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ИНТЕРФАКС; 2018.08.30; КУРИРУЮЩИЙ ТРАНСПОРТ ВИЦЕ-ПРЕМЬЕР АКИМОВ ВОШЕЛ В СОВЕТ ДИРЕКТОРОВ ГТЛК

Министерство транспорта РФ приняло решение увеличить число членов совета директоров ПАО «Государственная транспортная лизинговая компания» (ГТЛК) с восьми до девяти человек, в состав совета вошел вице-премьер правительства РФ Максим Акимов, следует из сообщения ГТЛК.
«Определить численность совета директоров ПАО «Государственная транспортная лизинговая компания» в количестве девяти человек»,  – говорится в сообщении.
Как сообщалось, 6 августа премьер-министр Дмитрий Медведев подписал распоряжение о выдвижении в совет директоров ГТЛК курирующего транспортную отрасль М.Акимова.
В июне государство номинировало в совет лизинговой компании трех новых членов: генерального директора «дочки» РЖД АО «Федеральная грузовая компания» Алексея Тайчера, статс-секретаря Минтранса Сергея Аристова и в качестве независимого директора  – бывшего заместителя министра транспорта РФ, сейчас советника президента ПАО «Объединенная авиастроительная корпорация» (MOEX: UNAC) Валерия Окулова.
В совете директоров ГТЛК остались гендиректор компании Сергей Храмагин, гендиректор АО «Вертолеты России» Андрей Богинский, главный эксперт Института транспорта и транспортной политики Высшей школы экономики Федор Борисов (независимый директор), глава совета директоров АО «Санкт-Петербургская международная товарно-сырьевая биржа» Юрий Медведев и замминистра промышленности и торговли РФ Олег Бочаров.
ГТЛК поставляет в лизинг технику и оборудование для авиационных, транспортных компаний и предприятий других отраслей. Единственный акционер компании  – РФ, управление осуществляет Минтранс.
ИНТЕРФАКС; 2018.08.30; ГТЛК В I ПОЛУГОДИИ ПОЛУЧИЛА ЧИСТУЮ ПРИБЫЛЬ ПО МСФО ПРОТИВ 1,7 МЛРД РУБ. УБЫТКА ГОДОМ РАНЕЕ

Группа «Государственной транспортной лизинговой компании» (ГТЛК) в январе-июне 2018 года получила 442 млн рублей чистой прибыли по МСФО против 1,702 млрд рублей чистого убытка за аналогичный период прошлого года, говорится в консолидированной отчетности группы.
«Цикл создания резервов, который был вызван кризисными явлениями в различных отраслях экономики, включая транспорт, закончился. Это нашло отражение в отчетности лизинговых компаний по международным стандартам отчетности»,  – заявил гендиректор ГТЛК Сергей Храмагин, слова которого приводятся в сообщении компании.
С.Храмагин добавил, что по итогам текущего года также ожидается положительный финансовый результат.
В отчетности ГТЛК сообщается, что процентные доходы от операций финансового лизинга выросли в 1,5 раза, до 9,127 млрд рублей, от операционной аренды  – в 1,6 раза, до 10,765 млрд рублей.
Процентные расходы увеличились на 26,3% и составили 10,903 млрд рублей. Расходы по операционной аренде остались на уровне 1,072 млрд рублей. Однако амортизация активов, переданных в операционную аренду, выросла почти вдвое, достигнув 5,31 млрд рублей.
Тем не менее, ГТЛК вышла на прибыль до налогообложения в 615 млн рублей против убытка в 2,457 млрд рублей за аналогичный период прошлого года.
Чистые инвестиции ГТЛК в лизинг выросли с 135,916 млрд рублей на 31 декабря 2017 года до 168,359 млрд рублей на 30 июня 2018 года, валовые инвестиции в лизинг выросли с 247,036 млрд рублей до 301,352 млрд рублей.
Чистые инвестиции ГТЛК в лизинг (с учетом активов, сдаваемых в операционную аренду) по отраслям экономики (в млн руб.):

Отрасль
30 июня 2018г
Доля от общих инвестиций(%)
31 декабря 2017г
Доля от общих инвестиций(%)

Воздушный транспорт и аэропортовое обслуживание
169 655
51,04
138 982
51,04

Железнодорожный транспорт
103 126
31,03
88 359
32,55

Водный транспорт и портовое обслуживание
27 119
8,16
22 520
8,3

Грузовой и пассажирский автотранспорт
25 548
7,69
16 307
6,01

Дорожное строительство
2 806
0,84
2 641
0,97

Машиностроение
2 318
0,7
866
0,32

Торговля
1 781
0,53
1 692
0,62

Прочие отрасли
30
0,01
70
0,03
В группу ГТЛК входят ПАО «Государственная транспортная лизинговая компания», ООО «ГТЛК-Финанс», ООО «ГТЛК-Инвест», ООО «Розана», ООО «Лавна» и компания GTLK Europe DAC вместе с их дочерними компаниями.
ГТЛК с 2009 года реализует госпрограмму льготного лизинга дорожно-эксплуатационной техники и оборудования отечественного производства для предприятий дорожного комплекса. ГТЛК ведет деятельность во всех регионах России. Единственный акционер  – РФ, управление осуществляет министерство транспорта РФ.

РИА НОВОСТИ; 2018.08.30; ОКОЛО 3 МЛРД РУБЛЕЙ ПОЛУЧАТ 6 РЕГИОНОВ РФ НА РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Шесть российских регионов получат субсидии в размере порядка 3 миллиардов рублей на развитие и восстановление транспортной инфраструктуры, сообщил премьер-министр РФ Дмитрий Медведева на заседании правительства РФ в четверг.

«Мы сегодня распределяем ряд субсидий, почти 3 миллиарда рублей пойдут шести регионам на развитие и восстановление транспортной инфраструктуры. Это Республика Алтай, Республика Якутия, Алтайский край, Хабаровский край, Калужская область, Новгородская область. Там в ряде случаев были чрезвычайные ситуации, в ряде случаев просто нужно помочь восстановить нарушенное сообщение», – сказал Медведев.

Кроме того, почти 500 миллионов рублей из резервного фонда будет выделено Северной Осетии на строительство и реконструкцию четырех объектов здравоохранения, добавил премьер-министр.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИМИР КУЗЬМИН; 2018.08.30; БЛИЖЕ К ЦИФРЕ; КАБМИН ПОДГОТОВИЛ ОСНОВНЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ РАБОТЫ ДО 2024 ГОДА

Кабинет министров находится на финальном этапе подготовки документов, которыми будет руководствоваться при развитии страны в ближайшие шесть лет. Владимир Путин в майском указе поручил до 1 октября утвердить как Основные направления деятельности правительства (ОНДП) на срок до 2024 года, так и паспорта 12 национальных проектов.

Дмитрий Медведев назвал среди главных задач правительства обеспечение защиты доходов россиян от инфляции. Фото: РИА НовостиДмитрий Медведев назвал среди главных задач правительства обеспечение защиты доходов россиян от инфляции. Фото: РИА Новости Дмитрий Медведев назвал среди главных задач правительства обеспечение защиты доходов россиян от инфляции. Фото: РИА Новости

ОНДП определяет цели и приоритеты политики исполнительной власти в области социального и экономического развития на среднесрочную перспективу.

«В экономике это стабильное развитие с низкой инфляцией и растущими доходами граждан, создание современной инфраструктуры, высокотехнологичных производств, в том числе ориентированных на экспорт, ускоренное внедрение инноваций и цифровых технологий», – обозначил премьер-министр Дмитрий Медведев ряд задач вчера на совещании по проекту документа. «Главное, на чем нужно сконцентрироваться, это, конечно, дальнейшее повышение уровня жизни людей, рост продолжительности жизни, причем речь идет о жизни активной, здоровой и интересной, – заявил Медведев. – А это значит, что мы должны обеспечить людям хорошую медицину и комфортное жилье, нормальную экономику, стабильные доходы, защищенные от инфляции, дать возможность в случае необходимости найти работу, получить дополнительное образование, предусмотреть шаги, которые обеспечат более активное развитие регионов».
Проект ОНДП находится в высокой степени готовности, но время на доработку есть. «Сделать это нужно оперативно, так, чтобы через месяц на заседании правительства мы смогли рассмотреть окончательный вариант», – подчеркнул премьер сроки. Своим заместителям он поручил особо контролировать эту работу, чтобы каждый пункт президентского указа был тщательно проработан.
Часть отраженных в ОНДП задач предстоит решать в рамках национальных проектов. «Практически все паспорта национальных проектов по 12 направлениям готовы», – сказал глава правительства. Предложения по их финансированию были рассмотрены на отдельных совещаниях.
Некоторые аспекты развития образования рассматривались в среду на селекторном совещании с губернаторами: обсуждалась готовность системы к новому учебному году. В том числе шла речь о закрытии дефицита мест в ясельных группах. На эти цели в 2018-2019 годах федеральный бюджет предоставляет 82 регионам 49 миллиардов рублей. «Некоторые регионы у нас – к счастью, есть и такие – готовы справиться самостоятельно, без участия федерального центра. Другие субъекты уточнили свои возможности по срокам ввода объектов», – отметил Медведев вчера на заседании правительства. Подсчитали, что высвобождается более 3,3 миллиарда рублей федеральных средств. Их направят в те регионы, которые готовы создать больше мест в яслях.
На заседании министры также заслушали доклад Федеральной антимонопольной службы (ФАС) о состоянии конкуренции в отечественной экономике. При всех успехах последних лет признали, что развитию конкуренции препятствует ряд проблем. Таких как избыточное участие государства в экономике, невысокая доля малого бизнеса в экономике (в структуре ВВП небольшие предприятия занимают чуть более 20 процентов), картельные сговоры (85 процентов дел о картелях – это сговоры на торгах). «Следует более активно проводить приватизацию государственной собственности, особенно на региональном и муниципальном уровнях, усилить работу по противодействию картелям», – назвал премьер-министр «рецепт» содействия конкуренции. Он также призвал совершенствовать механизм поддержки малого и среднего бизнеса. «Необходимо как минимум вдвое увеличить долю государственных закупок у небольших и социально ориентированных некоммерческих предприятий, а также обеспечить для всего бизнеса равный доступ к услугам государства и естественных монополий», – заключил Медведев.
https://rg.ru/2018/08/30/medvedev-nuzhno-skoncentrorovatsia-na-povyshenii-urovnia-zhizni-liudej.html
КОММЕРСАНТ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 2018.08.30; ФИЛЬТР ДЛЯ ИНВЕСТИЦИОННЫХ НЕЛЕПОСТЕЙ; МИНЭКОНОМИКИ ОПУБЛИКОВАЛО НОВУЮ ВЕРСИЮ МЕТОДИКИ ОЦЕНКИ ИНФРАСТРУКТУРНЫХ ПРОЕКТОВ
Минэкономики подготовило проект методики оценки социально-экономической эффективности инфраструктурных проектов с господдержкой – пока только для транспортной инфраструктуры. Теперь в документе учтены и отрицательные ожидаемые эффекты – в том числе господдержка, представляющая собой бюджетные расходы. По мнению экспертов, методика со всеми ее изъянами – благо, она позволит организовать и ранжировать огромное множество инфраструктурных проектов, отсеяв очевидно неэффективные.
Минэкономики доработало проект методики оценки социально-экономического эффекта от реализации инфраструктурных проектов с господдержкой. Соответствующий проект постановления правительства вчера был разослан профильным ведомствам. Методика (“Ъ” ознакомился с документом, см. подробнее «Ъ-Онлайн») предполагает оценку инфраструктурных проектов с точки зрения их социально-экономической и бюджетной эффективности – прироста ВВП в результате их реализации и прямых поступлений в бюджет. Проект ориентирован на транспорт, но предполагается его распространение и на другие отрасли.
Как пояснил собеседник “Ъ”, близкий к Минэкономики, документ дополняет методику ранжирования инфраструктурных инвестпроектов, разработанную Аналитическим центром при правительстве (о ней подробнее см. “Ъ” от 22 августа): проекты, отобранные в соответствии с последней, будут оценены с точки зрения социально-экономической эффективности еще и по критериям Минэкономики.
Отметим, что методика министерства характеризуется крайне узким перечнем исходных данных, используемых для оценки. Это данные Минэкономики, Росстата, МВД и Банка России. «Мы используем данные, в которых уверены,– говорит источник “Ъ”.– Для нас важна счетность параметров, достоверность и актуальность данных». Минэкономики сознательно отказывается от использования, например, региональных данных, поясняет он. Параллельно министерство разрабатывает счетный механизм, который позволит обсчитывать данные, поданные заявителем в виде формуляра, для заполнения которого ему не нужно будет обращаться к сторонним источникам, говорит собеседник “Ъ”.
Пока к конкретным проектам методика не применялась. В дальнейшем, при согласии других ведомств, предполагается провести тестовое опробование ее на конкретных проектах, говорит собеседник “Ъ”. Ключевым объектом приложения методики, очевидно, будут проекты для Инфраструктурного фонда в 3,5 трлн руб.; напомним, споры вокруг способов выбора объекта инвестиций для него летом 2018 года были предметом постоянных разногласий в правительстве – в частности, на определенности в этом вопросе настаивал Минфин.
«Наличие какой бы то ни было методики, написанной на бумаге и позволяющей упорядочить огромное множество проектов, полезнее, чем ее отсутствие»,– уверен глава общественного совета при Минтрансе Михаил Блинкин. В мире, говорит эксперт, существует множество вариантов государственных инфраструктурных проектов – от эквивалентных коммерческим, как, например, контейнерный транзит из Азии в Европу, до политически мотивированных или реализованных для престижа. По его словам, Россия в плане крупных инфраструктурных проектов находится в промежуточном положении. Так, в Европе проекты высокоскоростных магистралей (ВСМ) окупаются в силу высокой цены времени для населения, но, например, в Китае, где построено 22 тыс. км ВСМ и строится еще 16 тыс. км, цена времени ниже, чем в России. При этом, говорит господин Блинкин, есть проекты, которые ни по какой методике не пройдут никогда: например, ВСМ «Ростов–Махачкала» или мост на Сахалин.

https://www.kommersant.ru/doc/3727299
ПАРЛАМЕНТСКАЯ ГАЗЕТА; 2018.08.30; В ДОМОДЕДОВЕ ОТРЕМОНТИРОВАНО БОЛЕЕ 50 АВТОДОРОГ
В Домодедове отремонтировали покрытие на 54 дорожных участках, рассказали в пресс-службе правительства Московской области, пишет «ФедералПресс».

Отмечается, что все запланированные работы выполнены за счет регионального бюджета. Общая протяженность составила более 70 км. Сумма, потраченная на ремонт, равна 128,5 миллионам рублей.

Перечисляется, что таким образом проведен ремонт улицы Коломийца (Лемхоз проезд), 15 участков автодорог: «ММК – Михеево». «Барыбино-Лобаново-Введенское – Караваево», «Лобаново-Юдино», «Каширское шоссе – Барыбино – Кишкино – Большое Алексеевское», станция Взлетная – микрорайон Востряково, улица Чехова, обход Вельяминово и другие участки.

https://www.pnp.ru/social/v-domodedove-otremontirovano-bolee-50-avtodorog.html
РИА НОВОСТИ; 2018.08.30; ЧЕЛЯБИНСКОЕ ПРАВИТЕЛЬСТВО НАЗВАЛО НЕОБОСНОВАННЫМИ ОБВИНЕНИЯ ФАС В СГОВОРЕ НА АУКЦИОНАХ

Правительство Челябинской области считает необоснованным возбуждение ФАС дела о сговоре на аукционах по ремонту автодорог в регионе, сообщил РИА Новости заместитель руководителя аппарата губернатора Дмитрий Федечкин.

Ранее Федеральная антимонопольная служба (ФАС) РФ возбудила дело о сговоре на аукционах по ремонту автодорог в Челябинской области против губернатора региона Бориса Дубровского, министерства дорожного хозяйства и транспорта Челябинской области и АО «Южуралмост». По данным ведомства, нарушения были выявлены при проведении 29 аукционов на общую сумму свыше 8 миллиардов рублей, в каждом из которых победил АО «Южуралмост».

«Согласно правовой позиции, выраженной в определении Верховного суда РФ, целью правового регулирования законом о контрактной системе проведения конкурентных процедур является не обеспечение доступа к закупке как можно большему количеству участников, а качественное удовлетворение потребностей государственного заказчика», – сказал Федечкин.

Он уточнил, что деятельность государственных и муниципальных органов в сфере организации и проведения торгов на территории области осуществляется в строгом соответствии с действующим законодательством.

Он отметил, что абсолютно законен вариант заключения контракта «под ключ», предусматривающий одновременно выполнение работ по проектированию, строительству и вводу в эксплуатацию объектов капитального строительства. «Мы считаем это обязательным условием для обеспечения высокого качества выполняемых работ и повышения ответственности подрядчиков», – отметил Федечкин.

Пресс-служба главы региона добавила, что Борис Дубровский лично нетерпим к любым нарушениям законодательства в сфере закупок, для чего по его поручению контроль за недопущением нарушений в этой сфере закреплен за главным контрольным управлением региона.

«В связи с этим мы считаем претензии ФАС России необоснованными. Еще раз подчеркну: позиция правительства Челябинской области по этому вопросу остается неизменной, мы будем отстаивать свою правоту в предусмотренном законодательством порядке», – заключил Федечкин.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИРИНА РЫБНИКОВА; 2018.08.30; ПОЛТОРА РУБЛЯ ЗА КИЛОМЕТР; ОТКРЫЛСЯ НОВЫЙ УЧАСТОК М-11 В ОБХОД КЛИНА И СОЛНЕЧНОГОРСКА
Жители подмосковных городов Клин и Солнечногорск вздохнули с облегчением: пробок на их дорогах теперь будет меньше. Открыт участок трассы М-11 Москва – Санкт-Петербург с 58-го по 97-й километр. Старт движению на этом участке дали помощник президента РФ Игорь Левитин, полпред президента в ЦФО Игорь Щеголев, губернатор Подмосковья Андрей Воробьев, заммэра Москвы по вопросам градостроительной политики и строительства Марат Хуснуллин и председатель правления ГК «Автодор» Сергей Кельбах.

Автомагистраль М-11, или, как ее еще называют, новая Ленинградка, строится с 2010 года. В 2014-м были открыты для движения участки с 15-го по 58-й километр от Москвы до Солнечногорска и обход Вышнего Волочка. В конце прошлого года поехал участок в обход Торжка, в июне нынешнего открыто движение в Тверской и Новгородской областях. А все 669 километров трассы М-11 строители планируют сдать к началу 2019 года. После этого, как заявил на торжественном открытии подмосковного участка автомагистрали Игорь Левитин, «автомобилисты получат свободный и легкий путь от Москвы до Санкт-Петербурга». Здесь применены самые современные технологии, в асфальт были вмонтированы специальные датчики.
Эти приборы будут посылать на пульт диспетчера сигналы о состоянии сети, что позволит оперативно устранять все дефекты дорожного полотна», – отметил Сергей Кельбах. Впрочем, дефектов долго быть не должно – нормативные межремонтные сроки составляют 12 лет.
На всем протяжении новая Ленинградка не имеет светофоров и примыкающих съездов, а все маневры на ней осуществляются с помощью многоуровневых развязок. Поэтому даже в районе крупных городов водителям будет несложно сохранять разрешенную скорость движения – 130 километров в час.
Если внезапно кончится бензин, водители смогут воспользоваться автономными топливными модулями, где есть Аи-95 и дизельное топливо. Эти заправки автолюбители смогут найти на специально обозначенных площадках для отдыха: 70 км по направлению из Москвы и 64 км – в Москву. Здесь принимают банковские карты. Проезжающим предложат приобрести не только бензин, но также напитки и снеки.

«Эту дорогу очень ждали не только жители Подмосковья, но и дачники – в Солнечногорском районе и Клинском городском округе расположено большое количество СНТ. С запуском этой трассы совсем другая транспортная ситуация будет и на Ленинградском шоссе, и в наших городах», – подчеркнул Андрей Воробьев. М-11 уведет движение транзитного транспорта в обход Клина и Солнечногорска, что не может не радовать 300 тысяч жителей этих муниципалитетов. На подъезде к ним старая Ленинградка стояла почти круглосуточно, затягивая выхлопными газами близлежащие к магистрали жилые районы.
«От имени мэра Москвы Сергея Собянина хочу сказать, что следующий подарок будет сделан москвичам и жителям области буквально на днях – связка Бусиновской развязки с Дмитровским шоссе и Северо-Западной и Северо-Восточной хордами. Это означает, что жители всего столичного региона смогут проехать по этой дороге как в Москву, так и из Москвы», – пообещал Марат Хуснуллин.
Стоимость проезда по участку с 58-го по 97-й километр концессионеры звали «социальной». Строители учли печальный опыт первого отрезка дороги от Москвы до Солнечногорска, который из-за дороговизны уже несколько лет стоит полупустым, и сделали цену на проезд более демократичной – 1,5 рубля за километр для легковых автомобилей.

https://rg.ru/2018/08/30/reg-cfo/otkrylsia-novyj-uchastok-m-11-v-obhod-klina-i-solnechnogorska.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; НАТАЛЬЯ САВАНКОВА; 2018.08.30; МОТОР ПОДВЕЛ; ОБЩЕСТВЕННЫЙ ТРАНСПОРТ ГОРОДА ЗАРЕЧНОГО ВСТАЛ ИЗ-ЗА ПОЛОМКИ 20 АВТОБУСОВ

Пока зареченцы воюют на остановках, чиновники мэрии сражаются в судах с поставщиками автотранспорта. Автобусы приобретались в лизинг на семь лет, общая сумма контрактов составила без малого 350 миллионов рублей. Но большинство «новичков» вышли из строя, не отработав и половину гарантийного срока. После очередной поломки мэрия приостановила платежи по лизингу.
Как пояснил директор муниципального предприятия «Автотранс» города Заречного Эдуард Кузовков, у автобусов одна беда – двигатели. В фирме, которая поставляла автобусы, вину перекладывают на водителей. Дескать, это они неправильно эксплуатируют машины, не берегут их, вот и ломаются двигатели. На днях в нашумевшем судебном деле появились новые подробности. Стали известны результаты независимой технической экспертизы.
 – На ЛиАЗах установлены двигатели фирмы MAN мощностью 250 лошадиных сил. Эта модель должна иметь в блоках цилиндров съемные гильзы, которые в случае необходимости можно заменить. В зареченских же автобусах оказались установлены двигатели с монолитными блоками цилиндров, предназначенные для двигателей меньшей мощности до 220 лошадиных сил. Их преждевременный износ и невозможность замены привели к поломке двигателей, – пояснил Эдуард Кузовков.
По сведениям участников судебного процесса, ситуация с массовой поломкой автобусов повторилась и в других городах.

https://rg.ru/2018/08/30/reg-pfo/obshchestvennyj-transport-goroda-zarechnogo-vstal-iz-za-polomki-20-avtobusov.html
ТАСС; 2018.08.30; ТЕСТИРОВАНИЕ ПОЕЗДОВ НА МОСКОВСКИХ ЦЕНТРАЛЬНЫХ ДИАМЕТРАХ НАЧНЕТСЯ В ДЕКАБРЕ

Центральная пригородная пассажирская компания (ЦППК) проведет тестовую обкатку поездов по Московским центральным диаметрам (МЦД) в декабре текущего года. Об этом сообщили ТАСС в четверг в пресс-службе компании.

«Согласно плану-графику, первые поезда «Иволга» для МЦД будут поставлены ЦППК в декабре. Они будут обкатываться, вводиться в эксплуатацию. Кроме того, эти поезда будут ездить по выделенным ночным маршрутам без пассажиров. В процессе обкатки будет проходить доналадка поездов»,  – привела пресс-служба слова директора по операционной деятельности компании Владимира Козлова.

Московские центральные диаметры станут новыми наземными ветками, которые свяжут столицу с областью. Для пассажиров организуют удобные пересадки на другие виды транспорта, введут единую билетную систему, сервисы и навигацию. Современные поезда будут ходить с интервалами шесть минут в часы пик.

МЦД сделает транспорт доступнее для 2,3 млн человек. Два первых диаметра  – от Одинцово до Лобни и от Нахабино до Подольска  – запустят в 2019 году.

http://tass.ru/moskva/5507765
ТАСС; 2018.08.30; В ПРИМОРЬЕ ЗАПУСТИЛИ ПЕРВУЮ СОВРЕМЕННУЮ ЭЛЕКТРИЧКУ, ПОЛУЧЕННУЮ ПОСЛЕ ОБРАЩЕНИЯ К ПУТИНУ

Первая из пяти электричек, которые поставят в Приморский край после обращения врио губернатора края Андрея Тарасенко к президенту России Владимиру Путину, в четверг вышла на маршрут. Это первый на Дальнем Востоке электропоезд такого класса.

«Еще две электрички к нам придут до Нового года и две после Нового года, и у нас будет пять суперновых электричек, последнее слово техники, комфорта. Наш регион один из первых получает самую современную электричку»,  – сказал на церемонии, посвященной выходу электрички на маршрут, врио губернатора края.
Новую электричку собрали на Демиховском заводе в Московской области. В ней 586 посадочных мест, все шесть вагонов оборудованы системой по подъему маломобильных пассажиров, санитарные комнаты также приспособлены для людей с ограниченными возможностями здоровья. Поезд будет работать на пригородных маршрутах, связывающих Владивосток, Смоляниново, Артем и Кипарисово.
Тарасенко выступил с предложением об обновлении подвижного состава пригородных электричек в крае за счет РЖД на встрече с главой государства 4 июля.

http://tass.ru/ekonomika/5505241
ТАСС; 2018.08.30; В КАЗАНИ ОТКРЫЛАСЬ СТАНЦИЯ МЕТРО «ДУБРАВНАЯ»
Последняя станция первой ветки метрополитена Казани, получившая название «Дубравная», открылась в четверг, передает корреспондент ТАСС.
«Уникальность станции в том, что мы применили новые технологии, здесь можно расплачиваться и банковскими картами, и безналичным расчетом на любом турникете. <…> Пассажиропоток, как мы надеемся, увеличится примерно на 5-6% или 5-6 тыс. ежедневно»,  – сказал журналистам генеральный директор МУП «Метроэлектротранс» Асфан Галявов.
По данным заместителя министра строительства, архитектуры и ЖКХ Татарстана Ильшата Гимаева, инвестиции в создание «Дубравной» составили 5,2 млрд рублей.
Казанский метрополитен сейчас состоит из одной ветки протяженностью 8,4 км, на ней расположено 10 станций. Станция «Дубравная» завершила строительство первой  – «Центральной линии», в перспективе планируется построить четыре линии.
Как отметил Галявов, уже начались подготовительные работы для строительства станции «Сахарова» (начало второй ветки). Всего вторая линия будет состоять из 12 станций, ее протяженность составит 20 км. В рамках первого участка планируется ввести четыре станции: «Фучика», «Ломжинская», «10-й микрорайон» и «Сахарова». Протяженность этого участка составит приблизительно 5,6 км, все его станции введут одновременно.
Метрополитен Казани открылся в 2005 году и стал первым в стране, построенным после распада СССР.

http://tass.ru/ekonomika/5505467
ИНТЕРФАКС; 2018.08;30; ДВТГ СОЗДАЛА ООО ПОД НОВЫЙ ЦЕХ ПО РЕМОНТУ КОЛЕСНЫХ ПАР ВАГОНОВ В АМУРСКОЙ ОБЛАСТИ

АО «Дальневосточная транспортная группа» (ДВТГ, Хабаровск) вложит 74 млн рублей в новый цех по ремонту колесных пар вагонов в Амурской области.
Как свидетельствуют данные системы «СПАРК-Маркетинг», 28 августа в пгт. Бурея Амурской области было зарегистрировано ООО «ВКМ-Бурея», которое займется реализацией проекта.
Уставный капитал нового ООО составляет 10 тыс. рублей, учредителем выступило ООО «Дальлестранс» (Хабаровск, оператор ДВТГ по перевозке лесных грузов железнодорожным транспортом).
Напрямую «Дальлестрансу» принадлежит 90% новой компании, еще 10%  – через подконтрольное ООО «ДВТГ ТЭО» (Хабаровск).
Как следует из презентации проекта, новая вагоноколесная мастерская будет обеспечивать ремонт колесных пар со сменой элементов и ревизией букс с роликовыми подшипниками.
Предприятие планирует выйти на полную мощность в течение двух лет. Объем производства ВКМ после выхода на проектную мощность составит 3,6 тыс. колесных пар в год.
«Спрос на колеса в 2017 году с учетом ремонтов и производства новых грузовых вагонов оценивается в 800 тыс. единиц, а ежегодные объемы производства соста.3; вляют порядка 560 тыс. единиц. Особенно остро дефицит колесных пар ощущается на Дальневосточной железной дороге»,  – отмечает ДВТГ.
ДВТГ планирует инвестировать в проект 26,128 млн рублей собственных и 47,929 млн рублей заемных средств. Собственные средства будут направлены на закупку производственного оборудования, заемные  – на строительно-монтажные работы, приобретение оборотного запаса комплектующих и оборотный капитал.
ДВТГ работает с 2000 года, осуществляет транспортировку и экспедирование грузов в России, странах СНГ и дальнего зарубежья. Компания занимается перевозкой нефтепродуктов, леса, угля, глинозема, контейнеров.
ИНТЕРФАКС; 2018.08.30; ФАС ПРЕДОСТАВИТ РЖД ПРАВО ДАВАТЬ ДОЛГОСРОЧНЫЕ СКИДКИ С ИХ РЕГИСТРАЦИЕЙ В ВЕДОМСТВЕ

Федеральная антимонопольная служба (ФАС) РФ предоставит ОАО «Российские железные дороги» право давать долгосрочные скидки с их регистрацией в ведомстве.

«Мы РЖД дадим в ближайшее время право предоставлять скидки на перевозки на 10 лет с регистрацией в ФАСе этих скидок. Размер скидки может быть до 50%, а срок – до 10 лет», – заявил глава регулятора Игорь Артемьев журналистам в четверг.

В середине августа директор по коммерческой деятельности монополии Алексей Шило сообщал, что компания завершает согласование с антимонопольной службой методики долгосрочных тарифных скидок в рамках «ценового коридора» и заинтересовано давать их по ряду грузов – высокомаржинальных и волатильных с точки зрения ставок на транспортировку. Затягивать с согласованием новой методики, по словам топ-менеджера, компания не заинтересована.

«У антимонопольной службы есть несколько новелл, которые они хотели бы внедрить. Мы сейчас обсуждаем, но в принципе подход согласован. Там самый главный пункт, который для РЖД очень важен, – о том, что скидка дается только в том случае, если это экономически целесообразно (для монополии – ИФ)», – отмечал А.Шило. При этом, по его словам, в понимании компании «нынешняя модель с расчетами и основаниями вполне корректна, рынку понятна», «Российские железные дороги» рассчитывают ее сохранить.

А.Шило пояснял, как будет применяться методика. «Мы даем скидку, фиксируем, что у (РЖД – ИФ) прирост к уровню прошлого года составит, например, 1 млн тонн. То есть, если грузоотправитель везет 10 млн тонн, и за счет того, что получает скидку, произведет больше, он повезет (за ту же стоимость – ИФ) больше на 1 млн тонн. Если он провез не 11 млн тонн, а например 10,5, то вот эти 0,5 млн тонн поедут уже по полному тарифу», – говорил топ-менеджер.

Такая схема уже применяется и при нынешних расчетах скидок. Например, в 2017 г. по трем из 50-ти тарифных решений оговоренные объемы предъявлены не были – и размер дисконта был пересчитан, отмечал А.Шило. Сроки перерасчетов при долгосрочных скидках, по его словам, могут прописываться в договоре – в зависимости от производственного и сбытового графика промышленников.

«С кем было бы интересно в таком направлении работать? Это продукты питания, зерно, нефтяные грузы. То есть те грузы, которые достаточно волатильны, имеют определенные пики, в том числе сезонные», – заявлял топ-менеджер. «Что касается высокодоходных грузов, потребность в долгосрочных тарифах есть скорее больше у нас. Любое тарифное решение сегодня – это, с одной стороны, гарантия того, что мы этот объем получим, с другой стороны – есть правило, что, если договор с точки зрения объемов не соблюдается, то мы делаем пересчет на полный тариф», – отмечал он.

Готовность РЖД дать 10-летнюю скидку уже зафиксирована в одном из решений правления компании. На 2018 г. «Российские железные дороги» дали 15%-ную объемную скидку на перевозки светлых нефтепродуктов со станции Дземги (Хабаровский край) в направлении припортовых станций Дальнего Востока. Дисконт применяется при условии транспортировки в цистернах не менее 6 млн тонн этих грузов. Рядом со станцией Дземги в Комсомольске-на-Амуре расположен Комсомольский НПЗ «Роснефти» (MOEX: ROSN).

При этом монополия отмечала, что после внесения регулятором изменений в нормативную базу действие понижающего коэффициента будет продлено на весь период долгосрочного тарифного регулирования, вплоть до 31 декабря 2027 г. включительно – также при условии, что ежегодный гарантированный объем предъявления в размере не менее 6 млн тонн будет закреплен договорными обязательствами с РЖД на весь этот период.

Право варьировать грузовые тарифы в рамках «ценового коридора» «Российские железные дороги» получили в 2013 г. Сейчас верхняя граница установлена на уровне «+8%» к действующим ставкам (в основном компания устанавливает надбавки на экспортные перевозки, но декларировала о готовности к обнулению со следующего года), нижняя – на уровне «минус 50%» для грузов II (базового) и III (высокодоходного) тарифного классов без ограничения по дальности транспортировки и «минус 14%» для грузов I (низкодоходного) тарифного класса в пределах 3 тыс. км.

ИНТЕРФАКС; 2018.08.30; РЖД В 2019 Г. ЗАВЕРШАТ СТРОИТЕЛЬСТВО НОВОГО МОСТА ЧЕРЕЗ Р.ЗЕЯ НА ТРАНССИБЕ В ПРИАМУРЬЕ

ОАО «Российские железные дороги» в 2019 году планирует завершить строительство нового моста через реку Зея на участке Транссибирской магистрали Михайло-Чесноковская – Арга в Амурской области, следует из сообщения Забайкальской железной дороги (ЗабЖД, филиал РЖД).

К ноябрю 2018 г. строители завершат сборку пролетных строений. Сейчас монтируется последний, девятый, пролет объекта. Завершены возведение насыпи с правого и левого берегов, установка 10 железобетонных опор. До конца года также будет проведена укладка безбалластного мостового полотна и смонтирована контактная сеть.

Строительство нового моста для пропуска поездов в восточном направлении через Зею было начато в декабре 2015 г. Он заменит прежнее, действующее с 1936 г., сооружение: оно будет демонтировано после ввода в эксплуатацию нового объекта.

Конструкция моста предполагает пропуск по нему поездов повышенного веса со скоростью до 90 км/ч, а также пассажирских поездов со скоростью до 120 км/ч. Вложения «Российских железных дорог» в строительные работы составят порядка 4,7 млрд руб.

На участке Арга – Михайло-Чесноковская Транссиба – два железнодорожных моста, пропускающих грузопоток в двух направлениях. В 2011 г. завершена реконструкция другого моста через Зею – одного из крупнейших сооружений на магистрали (1,1 км). Работы шли 11 лет. На реконструкцию было направлено более 3 млрд руб.

РИА НОВОСТИ; 2018.08.30; НЕРАБОТАЮЩИЙ КОНДИЦИОНЕР В ПОЕЗДЕ «АДЛЕР-СМОЛЕНСК» СТАЛ ОСНОВАНИЕМ ДЛЯ ВОЗБУЖДЕНИЯ ДЕЛА

Следователи завели дело об административном нарушении из-за неработающего кондиционера в вагоне поезда «Адлер – Смоленск», сообщается на сайте Московской межрегиональной транспортной прокуратуры.

Согласно сообщению, в ходе проверки, проведенной по сообщениям СМИ, следователи Брянской транспортной прокуратуры выяснили, что в вагоне поезда сообщением «Адлер – Смоленск» не работала система кондиционирования воздуха.

«Изложенное послужило основанием для возбуждения Брянским транспортным прокурором в отношении АО «Федеральная пассажирская компания» дела об административном правонарушении, предусмотренном статьей… «Продажа товаров, выполнение работ либо оказание населению услуг ненадлежащего качества или с нарушением установленных законодательством РФ требований», – говорится в сообщении.

РИА НОВОСТИ; 2018.08.30; СУД АРЕСТОВАЛ ОБВИНЯЕМОГО В МОШЕННИЧЕСТВЕ ГЛАВУ ТРАНСПОРТНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ ВОКЗАЛОВ МОСКВЫ

Мещанский суд Москвы удовлетворил ходатайство следствия об аресте начальника отдела транспортной безопасности московской региональной дирекции железнодорожных вокзалов (ДЖВ) ОАО «РЖД» Константина Андрейко, обвиняемого в мошенничестве в особо крупном размере, сообщила РИА Новости пресс-секретарь суда Юлия Котомина.

«Суд удовлетворил ходатайство следствия об избрании Андрейко меры пресечения в виде заключения под стражу на срок до 20 октября», – сказала Котомина.

Начальника сектора транспортной безопасности дирекции железнодорожных вокзалов обвиняют в мошенничестве в особо крупном размере (часть 4 статьи 159 УК РФ).

РИА НОВОСТИ ПРАЙМ; 2018.08.30; ФАС ПЛАНИРУЕТ В 2020 Г УТВЕРДИТЬ ГРУЗОТАРИФ ДЛЯ РЖД ДО 2030 Г – АРТЕМЬЕВ

Федеральная антимонопольная служба планирует в 2020 году утвердить грузотариф для РЖД до 2030 года, сообщил журналистам глава ведомства Игорь Артемьев.

Он напомнил, что ведомство утвердило тариф на перевозки компании до 2025 года на уровне «инфляция минус 0,1%».

«Будет фактически инфляция минус 0,1%, до 25 года мы утвердили, потому что у них программа экономическая утверждена до 2025 года. Мы могли бы и дальше им дать, более того, мы договорились, что примерно уже в 2020 году мы дадим им тариф до 2030 года, как только они закончат свои корректировки финансового плана до 2030 года», – сказал он.

«Мы еще дадим РЖД в ближайшее время право предоставлять скидки на перевозки на 10 лет за регистрации в ФАСе этих скидок. Размер скидки может быть до 50%, а срок до 10 лет», – добавил Артемьев.

Стоимость перевозки грузов по железной дороге складывается из инфраструктурной (в том числе заложенной в нее локомотивной) и вагонной составляющих. Вагонная – это часть, которую получают операторы за предоставление подвижного состава грузоотправителю, инфраструктурная – часть РЖД, которую устанавливает ФАС.

РЖД с 2013 года получили право в определенных случаях регулировать уровень тарифа на грузоперевозки в рамках коридора – изначально от минус 12,8% до 13,4%. Затем скидка была расширена до 25%. На 2017 год верхняя планка экспортной надбавки РЖД к грузотарифу РЖД была снижена до 10% с 13,4%, а граница скидки расширена до 50%. Верхняя граница тарифного коридора в 2018 году снизилась до 8% с 10%, а с 2019 года предполагалась ее отмена.

РИА НОВОСТИ ПРАЙМ; 2018.08.30; ЭКСПЕРТ ОБЪЯСНИЛ АКТУАЛЬНОСТЬ СТРОИТЕЛЬСТВА ВТОРОГО СЕВЕРОМУЙСКОГО ТОННЕЛЯ НА БАМЕ

Строительство второго Северомуйского тоннеля на Байкалоамурской магистрали (БАМ) актуально для увеличения экспорта российской промышленной продукции в страны АТР в связи с ростом их экономики, развития транзитного потенциала России и из-за необходимости планового обслуживания и ремонта существующего тоннеля, считает генеральный директор Института проблем естественных монополий (ИПЕМ) Юрий Саакян.

Гендиректор РЖД Олег Белозеров на заседании комиссии по вопросам стратегии развития ТЭК в конце августа говорил о необходимости приступать к первоначальному технико-экономическому обоснованию (ТЭО) второго Северомуйского тоннеля. Советский Союз строил действующий 15-километровый Северомуйский тоннель 25 лет. Сейчас по нему идет 16 пар поездов, и это «бутылочное горлышко» на БАМе, сетовал глава РЖД.

«Проработка строительства второго Северомуйского тоннеля актуальна по нескольким причинам. Во-первых, восток и запад страны должны иметь как можно больше устойчивых транспортных взаимосвязей… Во-вторых, уже существующий Северомуйский тоннель требует обслуживания и периодических ремонтов, особенно его портальные входы/выходы, испытывающие термические циклические нагрузки в зимний период, в перспективе подойдут сроки капитальных ремонтов», – сообщил Саакян РИА Новости в четверг.

Он пояснил первый аргумент тем, что экономика стран АТР будет продолжать расти и, следовательно, дополнительная железнодорожная инфраструктура будет способствовать увеличению экспорта российской промышленной продукции в регион, а также реализации транзитного потенциала России по транспортировке грузов между Японией, другими странами Азии и Европой.

Мероприятия, касающиеся плановых ремонтов действующего тоннеля, продолжил глава ИПЕМ, требуют закрытия тоннеля на определенные сроки и снижают, таким образом, пропускную способность. «Второй тоннель позволит сгладить эти перепады», – добавил он.

Белозеров говорил на комиссии по ТЭК в августе текущего года, что строительство второго Северомуйского тоннеля даст возможность провозить не 16, а 100 миллионов тонн грузов. При этом, добавлял он, естественным ограничением будет срок строительства тоннеля: даже при нынешних технологиях это займет около 10 лет.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЛЮБОВЬ ПРОЦЕНКО; 2018.08.30; СОБЯНИН ОТКРЫЛ 7 СТАНЦИЙ СОЛНЦЕВСКОЙ ЛИНИИ МЕТРО И ЭЛЕКТРОДЕПО

На открытие 15-километрового участка метро Солнцевской линии Сергей Собянин приехал в Новую Москву. Станция «Рассказовка» – самая дальняя из 7 станций, расположенных на нем. Прокатиться на первом поезде собрались жители не только самой Рассказовки, но и всех районов, для которых подземка сделает центр Москвы ближе – Солнцево, Очаково, Переделкино. В целом же запуск этого радиуса улучшит транспортную ситуацию для 600 тысяч москвичей юго – запада столицы.

 – Вводится огромный участок метро – 30 км от «Парка Победы» и « Петровского парка» и до «Рассказовки». Сегодня хорошее завершение проекта», – сказал мэр на торжественном митинге в честь открытия метро.

Напомним, технический запуск этого участка Собянин провел 21 июня, в свой день рождения. А открыть его для пассажиров пообещал в конце августа – начале сентября. И вот слово свое сдержал. Поезда от «Рассказовки» пошли со всеми остановками на станциях «Новопеределкино», «Боровское шоссе», «Солнцево», «Говорово», «Озерная», «Мичуринский проспект».

 – Мы ждали этого момента 30 лет, – рассказала корреспонденту «РГ» Полина Андреевна Антонова из Ближнего Переделкино. – А сейчас станция вот она, пять минут ходьбы от дома. Работа у дочки тоже в пешеходной доступности находится, и до школы у внука – 5 минут пешком. Представляете, сколько у нас свободного времени сейчас добавится».
Учительница Наталья Сергеева Манакова переехала в Рассказовку два года назад. А работает по-прежнему в школе в Черемушках – не может оставить своих третьеклассников. Дорога до работы прежде начиналась на автобусе, а потом на метро, занимала полтора часа в одну сторону. Сейчас надеется, что времени потребуется раза в два меньше, но самый удобный путь ей предстоит еще выбрать.
Среди самых почетных гостей на торжественном митинге по случаю прихода подземки – метростроители. Это они сумели проложить этот самый длинный в Москве радиус протяженностью 36 км. Первый его участок «Деловой центр» – «Парк Победы» открылся в 2014 году, второй – до станции «Раменки» еще более 7 км с тремя станциями – в 2017-м, и вот пришел черед следующего, до «Рассказовки». Прокопал тоннель сюда длиной 1200 метров от станции «Новопеределкино» и обратно машинист проходческого комплекса Кирилл Кочетов. Теперь режущая часть его щита выставлена как памятник прямо на площади у станции метро. Детей от этого огромного колеса, прокопавшего дорогу поездам к их дому от центра Москвы, вчера было буквально не оторвать. Кирилл надеется, что, быть может, именно ему удастся прокопать тоннель и на самом последнем участке ветки – от «Рассказовки» до «Внуково», запланированном на 2023 год. Выиграют от прихода сюда метро и автомобилисты. Поскольку часть пассажиров автобусов пересядет на метро, на Боровском и Киевском шоссе, Мичуринском проспекте, а так же проспектах Вернадского и Ленинском и прилегающем участке МКАД станет свободнее. Да и на перегруженной до сих пор Сокольнической линии станет просторнее.

https://rg.ru/2018/08/30/reg-cfo/sobianin-otkryl-7-stancij-solncevskoj-linii-metro-i-elektrodepo.html
ТРАНСПОРТ РОССИИ; ЕЛИЗАВЕТА КАРПОВА; 2018.08.30; ДАЕШЬ СТРОЙКУ ВЕКА!; ОТРЯД «ДВЕ СТОЛИЦЫ» ЗАВЕРШИЛ РАБОТУ НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ ЧАСТИ КРЫМСКОГО МОСТА
Уже готовы более 300 опор сооружения. Высота – от пяти до 35 метров. Работы шли 

круглосуточно. В них участвовали студенты лучших вузов России. Некоторые приезжали на практику на Крымский мост уже не первый раз, ведь участие в грандиозной стройке – это уникальный опыт.

Стройотряд «Две столицы» объединил бойцов из Москвы и Санкт–Петербурга: из профильных железнодорожных вузов на практику прибыли 40 студентов. Кстати, отбор в отряд был строгим: на работу пригласили исключительно студентов–отличников. 

На стройке железнодорожной части Крымского моста они были готовы взяться за любое дело. Но пока их фронт – работы вспомогательные. Практиканты монтировали из арматуры опорные элементы и готовили металл к покраске. «Все это для нас очень полезный опыт, потому что любой хороший специалист должен начинать с малого, чтобы вырасти в действительно настоящего профессионала», – говорит студент Петербургского государственного университета путей сообщения Императора Александра I Александр Серпов.

Студенческая практика на строительстве Крымского моста помогла за пару летних месяцев стать крепче физически – занятия спортом только приветствуются. Мышцы качали на самодельных снарядах, а роль штанги и гантелей выполняли остатки строительных материалов. 

Практика дала возможность бойцам заработать: в среднем 25 тыс. руб. в месяц. 

Командиром отряда был Николай Волков – опытный студент Российского университета транспорта (МИИТ), который уже третий год участвует в строительстве Крымского моста. «Тут жара, тут лето, тут стройка века. Это нельзя пропустить! Даже третий год, но все равно что–то новое я узнаю», – говорит командир, который в прошлом году помогал возводить подходы к Крымскому мосту, а в этот раз работал уже на основной стройплощадке.

Теория и практика здесь слились воедино. Опытные строители читали лекции будущим специалистам, что называется, под открытым небом, тут же показывали, как применять свои знания непосредственно в работе. Да и сами студенты времени даром не теряли: одни готовились к написанию дипломной работы, другие не упускали возможность лишний раз понаблюдать за работой профессионалов. 

Практика закончилась, но грусти в глазах бойцов нет. Многие из них уже знают, что в следующем году снова вернутся сюда: работать на стройке века.

http://transportrussia.ru/item/4505-daesh-strojku-veka.html
ТРАНСПОРТ РОССИИ; ВАЛЕРИЙ БУДУМЯН; 2018.08.30; МОСКОВСКИЙ МЕТРОПОЛИТЕН – МИРОВОЙ РЕКОРДСМЕН; СТОЛИЧНАЯ ПОДЗЕМКА – ВЕДУЩАЯ В МИРЕ КАК ПО ИНФРАСТРУКТУРНЫМ, ТАК И ПО ПЕРЕВОЗОЧНЫМ ПОКАЗАТЕЛЯМ
Первая половина августа 2018 года ознаменовалась двумя событиями, связанными с самым массовым видом городского пассажирского транспорта столицы – Московским метрополитеном. Первое событие было посвящено подведению итогов организации перевозок пассажиров во время проведения Чемпионата мира по футболу–2018, второе – нынешнему состоянию Московского метрополитена и перспективам его развития на ближайшую пятилетку.
И под землей в футбол играли…
Местом проведения 25–й юбилейной встречи Транспортного лектория для специалистов отрасли, которую организовали ассоциация «Цифровая эра транспорта» и Высшая школа экономики, стал Рижский вокзал столицы. Здесь об опыте работы московского метро рассказал первый заместитель начальника ГУП «Московский метрополитен» по стратегическому развитию и клиентской работе Роман Латыпов. Он отметил, что в период проведения ЧМ–2018, с 14 июня по 15 июля 2018 года, Московским метрополитеном и МЦК ежесуточно пользовались более 210 млн пассажиров, что примерно на 3% больше, чем за аналогичный период прошлого года. 

– На первый взгляд может показаться, что эти проценты – показатель мизерный, но на самом деле для нас это колоссальный пассажиропоток, составляющий 300 тыс. пассажиров в день, что соответствует, к примеру, населению города Саранска, – отметил Роман Латыпов. – В целом за время чемпионата из более 5 млн бесплатных поездок, совершенных пассажирами при предъявлении билета на матч и паспорта болельщика на всех видах транспорта, метрополитеном и МЦК, входящим в систему метро, перевезено 3,8 млн человек.

Подготовка инфраструктуры метро к приему болельщиков включала в себя масштабную реконструкцию, в частности, южного вестибюля станции «Спортивная», открытие которого после реконструкции состоялось в марте 2018 года. Число эскалаторов здесь было увеличено с трех до четырех, что, в свою очередь, способствует увеличению пропускной способности объекта на треть. Теперь этот вестибюль может принимать 25 тыс. пассажиров в час. Уникальность проекта в том, что увеличение численности эскалаторов было достигнуто за счет сужения балюстрады между ними. Ширина же ступеней эскалаторов осталась прежней. В мире можно по пальцам пересчитать метрополитены, где проводились подобные работы. 

Инновационные изменения инфраструктуры коснулись также обновления 60 тыс. элементов навигации – схем, указателей, лайтбоксов. Вся аудиоинформация в поездах и на эскалаторах дублировалась на английский язык. Кроме того, был разработан специальный план управления перевозками. Он прошел согласование в 17 ведомствах, от ФСБ и Росгвардии до Минтранса России. В дни матчей составы по линиям, прилегающим к стадионам, а это Таганско–Краснопресненская, Кольцевая, Сокольническая и Московское центральное кольцо, следовали по специальному графику: поезда метро с интервалом 90 секунд, поезда МЦК – 5 минут. Этот график способствовал вывозу болельщиков в рекордные сроки. Со стадиона «Спартак» всех болельщиков удавалось вывезти за 1 час 10–20 минут, а со стадиона «Лужники» – за 1 час 40 минут. Впрочем, к завершению первенства удалось «набить руку» и вывозить из Лужников болельщиков за 1 час 15 минут. Как отметил Роман Латыпов, вывоз за это время 80–тысячного стадиона плюс фанзоны считается мировым рекордом. 

По правилам ФИФА, все болельщики в дни матчей должны были иметь право на бесплатный проезд. В случае с автобусными перевозками реализовать это право было гораздо проще, нежели в метро, так как проблема состояла в том, чтобы в большом потоке людей суметь отделить болельщиков от обычных пассажиров.

– В период проведения Кубка конфедераций мы протестировали возможность ручного контроля, когда при предъявлении болельщиком билета волонтер или сотрудник метро открывал турникет, – рассказал Роман Латыпов. – Хочу сказать, что благодаря слаженной работе 400 сотрудников все, в общем–то, получалось неплохо, тем не менее, пересмотреть систему пропуска нас вынудил случай, когда группа из 40 мексиканских фанатов окружила сотрудников метро и все они одновременно, будучи не вполне трезвыми, стали показывать свои билеты. Поэтому, опять же впервые в мире, была массово применена технология автоматизированного прохода пассажиров. В вестибюлях 28 станций были установлены специальные UHF–антенны, которые считывали RFID–метки, размещенные в паспортах болельщиков. Когда человек с таким паспортом подходил к турникету, тот автоматически открывался. Причем считывалась RFID–метка уже с расстояния двух метров. Благодаря такому способу пропуска пассажира появилась возможность считывать всю информацию о владельце метки. Таким образом удалось точно установить, что через турникеты было пропущено 2,9 млн болельщиков.

В период Чемпионата мира болельщикам и туристам в метро помогали более 800 англоговорящих сотрудников. Это инспекторы Центра обеспечения мобильности пассажиров (ЦОМП) (150 человек), кассиры (400 человек), сотрудники информационных стоек «Живое общение» (60 человек), все остальные – волонтеры. Эти люди решали все проблемы, которые возникали у болельщиков–иностранцев. А проблем таких было более чем достаточно: от севшего телефона, потерявшегося друга до упавших в недоступные места карточек и желания прогуляться по Красной площади. Одних только иностранных паспортов было найдено порядка десятка, и в течение одного дня – это максимальный срок – они доставлялись хозяевам. Обычно же паспорт возвращался владельцу в течение нескольких часов. В общей сложности за время проведения первенства сотрудники дали более 50 тыс. консультаций, а инспекторы ЦОМП помогли порядка 400 пассажирам, передвигавшимся в инвалидных креслах. Из них более 80% – иностранцы, приехавшие на чемпионат.

Московское метро посетили болельщики из 113 стран мира. Установить это помогли банковские карты, с помощью которых гости расплачивались. Чаще всего картами в кассах метро пользовались туристы из США, Аргентины и Мексики. Активнее всего картами в билетных автоматах расплачивались болельщики из Великобритании, Австралии и опять же США. Именно болельщики из Соединенных Штатов Америки оказались на первом месте среди пользователей московской подземки, несмотря на то, что команда из США в чемпионате участие не принимала. Но, как выяснилось позже, команду болельщиков из этой страны представляли проживающие там мексиканцы, аргентинцы, бразильцы. 

Для удобства пассажиров в почти двух тысячах вагонов метро было установлено порядка 9 тыс. экранов, благодаря которым болельщики имели возможность следить за матчами турнира в прямом эфире. Поезда с экранами курсировали по всем линиям, кроме Филевской и Большой кольцевой. Помимо этого на семи языках работало приложение «Метро Москвы». Оно состояло из нескольких разделов. Один из них – услуга вызова аккредитованного такси. Из шести тысяч таких такси четыре были подключены к системе и в отличие от других такси имели возможность максимально близко подъехать к стадиону. 

– И если к «Спартаку» еще как–то можно было подъехать на обычном такси, а потом пройти немного пешком, то к «Лужникам» все проезды, начиная от метро «Фрунзенская», были перекрыты, и въехать в комплекс могли только автомобили аккредитованного такси, – подчеркнул Роман Латыпов. 

Среди любопытных фактов заместитель начальника ГУП «Московский метрополитен» назвал, к примеру, количество бутылок с водой – 30 тыс., которые за время чемпионата сотрудники стоек «Живое общение» бесплатно раздали туристам. Более 45 тыс. иностранцев из разных стран скачали новую версию приложения «Метро Москвы», выпущенную специально к Чемпионату мира–2018. А скульптурам собак на станции «Площадь Революции» 60 тыс. раз потерли носы.
Нам метро для комфорта дано
О том, что Чемпионат мира–2018 стал серьезным толчком для дальнейшего развития столичной транспортной инфраструктуры и прежде всего метрополитена, говорилось в рамках совещания, организованного в канун Дня строителя на заседании комитета по градостроительной политике, строительству и промышленности строительных материалов Московской конфедерации промышленников и предпринимателей (работодателей). В частности, заместитель руководителя Департамента градостроительной политики правительства Москвы Сергей Дегтярев, рассказывая о задачах, стоящих при создании крупных инфраструктурных комплексов Москвы, напомнил о планах сделать город комфортным для проживания, и прежде всего за счет создания удобных транспортных коридоров–связок. 

– Отвечая запросам города, в 2011 году мэр Москвы Сергей Собянин утвердил новые градостроительные принципы, основанные на трех главных показателях, – отметил Сергей Дегтярев. – Один из них – борьба с пробками. Результатом проделанной работы стали мегапроекты, среди которых – создание большого кольца и новых радиусов метро, строительство московских центральных диаметров, формирование нового дорожного кольца, создание сети транспортно–пересадочных узлов. В число мегапроектов вошли также реновация набережных Москвы–реки, социальной инфраструктуры, промзон, благоустройство парков, спортивных кластеров, создание медицинского кластера в «Сколково». Между тем в рамках реализации этих мегапроектов главным драйвером явилось развитие именно транспортной инфраструктуры, и в первую очередь метро.

Подводя итоги развития столичного метрополитена с 2011 по 2018 год, Сергей Дегтярев отметил, что за этот период введены в строй 121 км новых линий, 64 станции и 7 электродепо. Шаговый доступ к метро получили 34 района Москвы. По результатам исследований, проведенных Международным агентством PWC, за счет строительства новых станций метро общая загруженность станций за год снизилась на 7,2%. Относительно перспектив на ближайшую пятилетку Сергей Дегтярев, в частности, сказал:

– До 2023 года в Москве произойдет настоящий прорыв в развитии транспортной системы, и прежде всего за счет метрополитена. В ближайшую пятилетку общая протяженность линий подземного и надземного метро составит более 1 тыс. км. Из них 555 км – это метро и Московское центральное кольцо и 446 км – протяженность Московских центральных диаметров. Плюс будут построены 58 станций и 6 депо. К 2023 году 95% москвичей получат шаговый доступ к метро. Полноценным наземным метро в общей сети городского транспорта станет железная дорога. Ключевым проектом здесь являются Московские центральные диаметры, включающие в себя помимо 446 км путей еще 221 станцию, в том числе 41 новую, и 17 сквозных маршрутов.

Мощным драйвером развития всего мегаполиса является также долгосрочный проект «Новая Москва», в рамках которого к 2023 году будет сформирована удобная транспортная сеть. Будут продлены Сокольническая линия метро от станции «Саларьево» до станции «Коммунарка». Причем строительная готовность будет обеспечена уже к концу 2018 года. Кроме этого, Калининско–Солнцевская линия продлится от станции «Рассказовка» до станции «Внуково».

Ежегодно правительством Москвы выделяется порядка 540 млрд бюджетных рублей на строительство жилья, объектов инфраструктуры, новых дорог, станций, линий метрополитена и т.д. Из этих денег более 200 млрд рублей осваивает ОАО 

«Мосинжпроект», расходуя основную часть средств именно на строительство метрополитена. 

– Как известно, 2018 год мэрия Москвы объявила Годом метро, и сегодня много сил и средств вкладывается в то, чтобы успешно завершить программу, рассчитанную на ввод в эксплуатацию до конца текущего года более 20 новых станций и 3 депо, – отметил советник заместителя мэра Москвы, председатель Совета ОАО «Мосинжпроект» Александр Горностаев. – Хочу подчеркнуть, что такие задачи никогда и никем в истории Москвы не планировались. Мало того, они никогда и никем не планировались в мире!

http://transportrussia.ru/item/4503-moskovskij-metropoliten-mirovoj-rekordsmen.html
ТАСС; 2018.08.30; ВЛАСТИ ЧУКОТКИ ПОПРОСИЛИ МИНТРАНС РФ ОТКРЫТЬ В ПОРТУ ПЕВЕК ВРЕМЕННЫЙ ПОГРАНПУНКТ

Правительство Чукотского автономного округа предложило Минтрансу РФ открыть в морском порту Певек на западе региона временный пункт пропуска через границу. Это необходимо в виду сезонности навигации в самом северном городе страны, сообщил в четверг ТАСС начальник управления транспорта, связи и дорожного хозяйства региона Андрей Быков.
«Мы предложили этот вариант в ходе совещания в Анадыре с замминистра Минтранса Юрием Цветковым. У нас уже есть опыт, по причине сезонности считаем необходимым провести работы в порту Певек по аналогии с морским пунктом пропуска Беринговский, где сейчас также работает временный пункт пропуска»,  – сказал Быков.
На Чукотке открыто пять пунктов пропуска, за исключением Певека. В связи с развитием Чаун-Билибинского промышленного узла планируется увеличение потока грузов, значительная часть которых будет прибывать из-за границы. В связи с этим требуется обустройство и открытие аналогичного пункта пропуска через госграницу в порту Певек. В Беринговском были установлены минимальные требования для обустройства такого объекта, что значительно снизило стоимость проведения работ, которая составила порядка 120 млн рублей.
Морской порт Певек будут использовать для отгрузки золоторудных концентратов в рамках освоения ряда месторождений Баимской рудной зоны. Сейчас порт расширяет территорию для складских помещений под грузы, необходимые для освоения новых месторождений, а также для строительства энергомоста из Магадана. Грузооборот морского порта составляет 250 тыс. тонн в год, а навигация в Певеке длится три-четыре месяца в году.

http://tass.ru/ekonomika/5505117
ТАСС; 2018.08.30; ТЕРМИНАЛ «ОТЭКО» В ПОРТУ ТАМАНЬ С ОКТЯБРЯ НАЧНЕТ ПРИЕМКУ ГРУЗОВ

Перевалка угля в новом терминале навалочных грузов в порту Тамань Краснодарского края, который строит компания «ОТЭКО», начнется в октябре, сообщил в четверг губернатор Вениамин Кондратьев.
«Проект «Таманский терминал навалочных грузов в порту Тамань» находится на завершающей стадии. В настоящее время в соответствии с разработанной проектно-сметной документацией проведены земельные работы, закуплено оборудование, завершается строительство гидротехнических сооружений, идет монтаж металлоконструкций. В ближайшем будущем компания планирует приступить к началу пусконаладочных работ первой очереди перевалки угля. Начало приемки угля запланировано на октябрь этого года»,  – сказал губернатор.
Он отметил, что всего в стадии реализации находятся четыре инвестиционных проекта портовой зоны в Тамани. Помимо строительства терминала навалочных грузов, создается также перевалочная база крупногабаритных и тяжеловесных грузов, ведется реконструкция Таманской базы сжиженного углеродного газа (СУГ). С учетом средств, вложенных в строительство введенного в эксплуатацию в 2012 году терминального комплекса по перевалке СУГ, нефти и нефтепродуктов, суммарный объем инвестиций в эти проекты превысил $3,5 млрд. Общая сумма инвестиций предполагается в размере около $8 млрд.
Благодаря реализации проектов индустриального парка в Тамани планируется ликвидировать дефицит мощностей по перевалке навалочных грузов в южной части России. Также парк позволит реализовать имеющийся потенциал в производстве, экспорте и поставках на российский рынок нефтехимической и аграрной продукции.
«Развитие инфраструктуры Таманского полуострова положительно скажется на жизни людей, в том числе решит проблемы с занятостью. На предприятиях «ОТЭКО» в Тамани сегодня трудится более 7,5 тыс. человек, и данная цифра будет увеличена до 15 тыс. Безусловно, для края в целом и в частности для Азово-Черноморского побережья  – это прорыв в области экономики»,  – добавил он.
Группа компаний «ОТЭКО»  – крупнейший частный инвестор в портовую инфраструктуру Юга России. В 2016 году «ОТЭКО» и администрация Краснодарского края подписали протокол о намерениях, в рамках которого на Тамани строится высокотехнологичный «Портово-индустриальный парк» (несколько производств химической и перерабатывающей промышленности, пять перевалочных комплексов, тепличный комплекс и жилой микрорайон).

http://tass.ru/ekonomika/5505230
ИНТЕРФАКС; 2018.08.30; МОРСКОЙ ПОРТ ЛАВНА ВЫБЕРЕТ ПОДРЯДЧИКА СТРОИТЕЛЬСТВА ЭЛЕКТРОПОДСТАНЦИИ ЗА 700 МЛН РУБ.
ООО «Морской торговый порт «Лавна» в сентябре текущего года выберет подрядчика для строительства подстанции на 150 кВ, следует из материалов портала госзакупок.
Максимальная цена договора составляет 700 млн рублей. Подрядчик будет определен на условиях открытого одноэтапного конкурса без предварительного квалификационного отбора.
Согласно конкурсной документации, подстанция в сельском поселении Междуречье (Кольский район Мурманской области) должна быть построена до 1 августа 2019 года. Необходимость ее строительства связана с технологическим присоединением энергопринимающих устройств «Лавны» к сетям филиала ПАО «МРСК Северо-Запада» (MOEX: MRKZ) «Колэнерго».
В техническом задании отмечается, что подрядчик будет обязан согласовать проектную документацию по подстанции с «МРСК Северо-Запада», «Колэнерго» и мурманским филиалом АО «СО ЕЭС».
Заявки на участие в конкурсе принимаются до 19 сентября. Итоги закупки будут подведены 24 сентября.
Как сообщалось, 30 марта стартовало строительство угольного терминала Лавна Мурманского транспортного узла (МТУ) на восточном берегу Кольского залива. Объем инвестиций составляет 24 млрд рублей, порядка 900 млн рублей будет вложено в строительство подъездных железнодорожных путей.
Первые экспортные отгрузки угля из Лавны запланированы на 2020 год. Ранее исполнительный директор оператора проекта  – ООО «Морской торговый порт «Лавна»  – Сергей Криволапов отмечал, что перевалка угля через терминал начнется в 2020 году. По его словам, грузооборот терминала в 2020 году составит до 9 млн тонн, в 2021 году перевалка вырастет до 18 млн тонн угля.
Мурманский транспортный узел  – крупнейший у северных берегов РФ, а Мурманский порт  – самый северный из незамерзающих российских портов. В проект комплексного развития МТУ входит создание транспортной инфраструктуры на западном берегу Кольского залива, в том числе строительство угольного и нефтяного терминалов, развитие железнодорожной инфраструктуры, включая строительство ветки Выходной-Лавна, а также реконструкция угольного и строительство контейнерного терминалов на восточном берегу Кольского залива. Проект развития МТУ реализуется в рамках государственно-частного партнерства.

ИНТЕРФАКС; 2018.08.30; НА УКРАИНЕ ЗАВЕРШЕНО ДОСУДЕБНОЕ РАССЛЕДОВАНИЕ В ОТНОШЕНИИ КАПИТАНА РОССИЙСКОГО СЕЙНЕРА «НОРД» ГОРБЕНКО

Капитан российского сейнера «Норд» Владимир Горбенко уведомлен о завершении на Украине досудебного расследования в уголовном производстве по подозрению его в совершении незаконного рыбного промысла и нарушении порядка въезда/выезда с «временно оккупированной территории Украины».
«29.08.2018 капитану судна СЧС «Норд» сообщено о завершении досудебного расследования в уголовном производстве по подозрению его в совершении незаконного занятия рыбным промыслом и нарушении порядка въезда на временно оккупированную территорию Украины и выезда из нее (ст. 249, ст. 332-1 УК Украины)»,  – говорится в сообщении пресс-службы базирующейся в Киеве прокуратуры Автономной Республики Крым, обнародованном в четверг.
Досудебное расследование установило, что гражданин Украины, будучи капитаном на судне «Норд», «нарушил порядок въезда на временно оккупированную территорию Украины и выезда из нее путем выхода судна из закрытого морского порта «Керчь» в Крыму».
Кроме того, не имея действительных разрешительных документов на проведение промышленного вылова водных биоресурсов, он с помощью указанного судна осуществлял незаконный рыбный промысел в Азовском море.
В прокуратуре подчеркнули, что после ознакомления подозреваемого и его защитников с материалами уголовного производства обвинительный акт будет направлен в Апелляционный суд Киева для определения подсудности и дальнейшего рассмотрения по сути.
Как сообщалось, Госпогранслужба Украины задержала сейнер «Норд» с 10 членами экипажа на борту 25 марта этого года.
Капитану судна В.Горбенко вменяется ст. 332-1 УК Украины (нарушение порядка въезда/выезда на оккупированную территорию Украины с целью нанесения вреда интересам страны). Позднее капитан был уведомлен о подозрении в совершении еще одного преступления  – по ст.249 Уголовного кодекса Украины (незаконное занятие рыбным добывающим промыслом).
Херсонский горсуд избрал ему меру пресечения в виде личного обязательства. На время досудебного следствия В.Горбенко находился у родственников в Мелитополе (Запорожская область).
19 июня Херсонский городской суд отказал в продлении обязательства для капитана В.Горбенко не посещать территорию Крыма.
Остальным членам экипажа вменялась ч.2 ст.204 КоАП Украины (незаконное пересечение границы), санкция  – штраф от ста до трехсот необлагаемых минимумов доходов граждан или до 15 суток административного ареста.
ИНТЕРФАКС; 2018.08.30; СТРУКТУРА РОСМОРРЕЧФЛОТА ИЩЕТ ПОДРЯДЧИКА СТРОИТЕЛЬСТВА БУКСИРА ЗА 550 МЛН РУБ

ФКУ «Дирекция государственного заказчика программ развития морского транспорта» («Дирекция госзаказчика», структура Росморречфлота) объявило открытый конкурс на строительство морского противопожарного буксирного судна для работы в порту Новороссийск, следует из данных сайта госзакупок.

Начальная (максимальная) цена контракта – 550 млн рублей. Заявки принимаются до 20 сентября, будут рассмотрены 24 сентября.

Место выполнения работ указано на усмотрение участника открытого конкурса, место передачи судна – причал морского порта Новороссийск.

Победителю конкурса предстоит до 15 декабря 2020 года построить морской буксир, предназначенный для тушения пожаров и снятия с мели аварийных судов.

ФКУ «Дирекция государственного заказчика программ развития морского транспорта» реализует федеральные целевые программы в сфере морского транспорта и инфраструктуры. В частности, выполняет функции застройщика по объектам строительства, обеспечивает реализацию мероприятий, направленных на развитие современной и эффективной инфраструктуры морского транспорта.
ТРАНСПОРТ РОССИИ; ВЯЧЕСЛАВ ЛОБОВ; 2018.08.30; ВЕСКОЕ ПИОНЕРСКОЕ; В ГОРОДЕ ПИОНЕРСКОМ РАЗВОРАЧИВАЕТСЯ СТРОИТЕЛЬСТВО МЕЖДУНАРОДНОГО МОРСКОГО ПАССАЖИРСКОГО ТЕРМИНАЛА
Расположенный на берегу Балтийского моря курортный город Пионерский в скором времени может стать одним из главных «героев» для деловой прессы, освещающей вопросы развития круизного морского судоходства в нашей стране. Что, конечно, не удивляет, поскольку здесь началось строительство международного морского пассажирского терминала.

В начале года прошла торжественная церемония закладки памятной капсулы на месте строительства международного морского терминала по приему круизных и грузопассажирских судов. И уже сегодня можно утверждать, что это будет одно из крупнейших инфраструктурных сооружений в Северо–Западном федеральном округе.

О важности стройки говорит тот факт, что сам Президент России поручил запустить строительство терминала, чем окончательно поставил точку в данном вопросе. 

Причастные к проекту инстанции среагировали оперативно. Местные власти заявили, что работают в тесном взаимодействии с Минтрансом России и выразили благодарность за поддержку в реализации этого проекта. Он будет иметь большое значение для развития логистического потенциала Калининградской области, обеспечит транспортную доступность и создаст новые возможности для развития российского круизного туризма. Специалисты уверены: такой уникальный регион будет пользоваться широкой популярностью у туристов. При содействии главы государства был решен комплекс вопросов, связанных с развитием транспортной инфраструктуры.

Высоко оценивают перспективы терминала эксперты Росморречфлота. По их мнению, трудно переоценить значимость проекта для развития в регионе туристического кластера. Благодаря командной работе с правительством области агентство довело дело до реального старта. Подрядчик, компания «Больвекер», к слову, хорошо зарекомендовал себя на других масштабных проектах, поэтому в Росморречфлоте не сомневаются, что все будет сдано в срок и с должным качеством. 

Новый пассажирский терминал призван сыграть серьезную роль в социально–экономическом развитии Калининградской области. Один круизный пассажир дает более пяти рабочих мест на берегу. А это налоги и еще немалые деньги, которые будут оставлять туристы.

В нашей практике это первый терминал, где подрядчик является также инвестором, заявил руководитель ФГУП «Росморпорт» Андрей Лаврищев. Это один из факторов, который позволяет с уверенностью говорить, что работы будут выполнены в соответствии с графиком и на самом высоком уровне. В ближайшие два года для ФГУП это будет основным проектом. Открытие терминала запланировано на октябрь 2019 года.

По проекту будут построены причалы для приема круизных судов, максимальный пассажиропоток через морской терминал составит 300 тыс. человек в год, а максимальный грузопоток планируется в объеме до 90 тыс. единиц грузового транспорта в год, что будет способствовать динамичному развитию региона в сфере морских паромных и круизных перевозок.

На сегодняшний день ФГУП «Росморпорт» завершило проектные работы, получило положительное заключение госэкспертизы по объекту. Кроме того, разработан план обеспечения транспортной безопасности нового морского порта в период строительства объекта.

Согласно проекту порт в Пионерском рассчитан на прием круизных лайнеров и грузопассажирских паромов. Строительство будет вестись в четыре этапа. Первый займет 21 месяц, по его завершении здесь смогут принимать круизные суда. После окончания второго, рассчитанного на 17 месяцев, планируется начать обслуживание грузоперевозок. Остальные этапы предполагают увеличение мощностей. Для того чтобы выйти на проектную, потребуются еще 33 месяца.

На первом этапе морской терминал сможет принимать 225 тыс. пассажиров в год. Это те, кто прибывает к нам на круизных лайнерах. Далее к ним должны прибавиться 80 тыс. пассажиров паромов. Пропускная способность терминала в итоге должна составить 293,6 тыс. человек. Отмечается, что продолжительность сезона круизного судоходства составляет 5 месяцев. Паромы порт должен будет принимать круглый год.

Что касается грузооборота, по планам порт должен будет принимать и отправлять на пароме 80 тыс. автомобилей в год. Пропускная способность терминала – 87,6 тыс. авто.

Предполагается, что ежегодно в Пионерский будут заходить 422 судна. Из них 110 – круизные лайнеры, 312 – паромы. При проектировании причалов ориентиром служил лайнер премиум–класса Celebrity Solstice, поэтому здесь могут швартоваться суда длиной до 317,2 м, рассчитанные на 3148 человек. Средняя загрузка судна, на которую рассчитывают специалисты, – 2160 человек.

Проект (генеральный проектировщик – ООО «Морское строительство и технологии») оценивается в 8 млрд 134 млн руб. Деньги выделяются по Федеральной целевой программе развития Калининградской области, соответствующее соглашение было подписано еще в 2014 году. Как следует из заключения Главгосэкспертизы, ранее проект получил отрицательное заключение и был переделан, тогда он «стоил» почти на 430 млн руб. больше. При этом в новом варианте дополнительно учтены затраты на приобретение и монтаж «системы распознавания лиц». Всего будет закуплено оборудование на 281,8 млн руб., а основная доля средств уйдет на строительные работы.

В частности, предполагается построить пять новых крупных сооружений. Это оградительный мол длиной 771 м, два причала грузопассажирского терминала (длиной в 365 м и 360 м), 110–метровый причал для судов портового флота, берегоукрепительные сооружения внутри гавани на протяжении 245 м.

Также будут реконструироваться существующие сооружения, часть из них демонтируют. Сейчас в порту есть два мола. Износ одного из них, северного, оценивается в 48%, он будет полностью реконструирован на протяжении 559 м (в частности, будет отсыпана песчаная дамба). Износ восточного мола, построенного еще в 1914 году, но реконструированного в советское время и позже капитально отремонтированного, – 3,39%. Но, по проекту, в нынешнем виде он не нужен, поэтому предусмотрены его частичный демонтаж и реконструкция. То же самое – частичный демонтаж и реконструкция – ждет производственный причал.

Для приема круизных лайнеров будут проведены дноуглубительные работы. Они охватят 30,6 га, из которых на 29,8 га глубина в итоге должна будет составить 10,9 м. Сейчас на входе в порт она равняется 5–6 м, в средней части акватории – 5,5–7 м. Всего планируется извлечь 1,2 млн кубометров грунта.

На берегу должно появиться здание пассажирского терминала. Это морской вокзал с эскалаторами и лифтами для маломобильных групп населения. Здание будет разной этажности, от 1 до 4 этажей (плюс подвальный этаж), в его состав войдут основной корпус и башни с шатровым перекрытием. Отмечается, что внешний вид здания соответствует окружающей застройке, историческим архитектурным приемам, характерным для бывшей Восточной Пруссии. В терминале помимо залов ожидания, баров и т. д. будут предусмотрены зоны пограничного и таможенного контроля.

Также планируется построить стоянки для экскурсионных автобусов (предполагается, что прибывающие в регион пассажиры круизных лайнеров будут отправляться на них осматривать достопримечательности Калининградской области) и легковых авто, накопительную площадку для грузовиков, навесы, складские, гаражные помещения.

В порту планируется создать искусственные (насыпные) земельные участки. Их будет два – площадью 3,42 га и 1,74 га.

Площадь порта в границах береговых зданий, строений и сооружений составит 12,86 га. Площадь акватории – 30,61 га. Общая площадь застройки – 1,1 га, площадь газонов – 1,15 га.

В итоге, по планам, порт должен представлять собой следующее. В восточной части – гавань для больших круизных судов, гидротехнические сооружения и искусственный земельный участок в 1,74 га. В западной и южной частях на насыпной территории – пассажирский пункт пропуска через госграницу. К насыпной территории примыкает причал для судов портового флота, в тыловой зоне – накопительная площадка для грузовиков, которые будут прибывать/отправляться на пароме. В северо–западной части расположится пассажирский терминал.

В настоящее время в Пионерском идет подготовка к строительству терминала. Компания «Больверк» из Самары разворачивает мощности и демонтирует старые конструкции. Все работы займут почти два года. Объект должны сдать в конце октября 2019–го. 

Подрядчики завезли на территорию экскаваторы и сносят уже не используемые хозяйственные корпуса. Общий объем демонтируемых зданий составляет 

52 тыс. кубометров. Кроме того, компания разберет 165 пог. м производственного причала и 

75 пог. м восточного мола.

Основная фаза работ начнется с оградительного мола и берегоукрепления. Часть порта будет реконструирована, часть – разобрана, а часть ждет конструктивное обновление. В ближайших планах подрядчика – обустройство двух причалов грузопассажирского терминала и реконструкция 659 пог. м северного мола. Кроме того, в это время начнется строительство его новой части. Оградительное сооружение планируют удлинить на 771 пог. м. Стартует возведение портовых зданий.

Кроме приема лайнеров, власти хотят развивать в Пионерском малое судоходство. На территории терминала может появиться яхтенная марина, к строительству которой надеются привлечь компанию «Больверк». 

Важная деталь – правительство Калининградской области приняло решение изменить схему строительства дороги, соединяющей территорию будущего международного морского терминала в порту Пионерском с трассой на Калининград. Изменение маршрута дороги, которая изначально должна была пройти по центру города, позволит не только уменьшить нагрузку на инфраструктуру приморского города, но также сохранить от вырубки крупные участки зеленых насаждений в Пионерском.

Новый маршрут пройдет в объезд Пионерского через Светлогорский район. Это улучшит дорожную инфраструктуру двух приморских муниципалитетов и подготовит ее к предстоящему росту грузопотока.

Правительство Калининградской области обязуется выполнить строительство дорожных подходов к терминалу, а также ключевых объектов коммунальной инфраструктуры: сетей газоснабжения, водоснабжения и водоотведения. Стоимость реконструкции и строительства дорожных объектов, обеспечивающих подъезд к терминалу, составляет порядка 900 млн руб.

http://transportrussia.ru/item/4502-veskoe-pionerskoe.html
ТРАНСПОРТ РОССИИ; ВЯЧЕСЛАВ ЛОБОВ; 2018.08.30; ТРЕБУЕТСЯ ПЕРЕЗАГРУЗКА; СЕВЕРНЫЙ ЗАВОЗ НА ПОРОГЕ ПЕРЕМЕН
День сегодняшний
По свидетельству СМИ, очередной северный завоз набирает темп. Например, первый в этом году танкер с топливом прибыл в Певек. «Андрей Первозванный» привез 20 тыс. тонн дизельного топлива.

Проводку танкера из Мурманска осуществлял атомоход «Вайгач», который после разгрузки поведет судно обратно, поскольку в Северном Ледовитом океане наблюдается сложная ледовая обстановка. В Певеке ждут еще два сухогруза – «Героя» и «Селенгу», они доставят в город продовольствие и промышленные товары.

Крупнейший поставщик топлива на запад Чукотки компания «Чукотснаб» завезет в регион во время летней навигации более 110 тыс. тонн нефтепродуктов. Бензин и авиационный керосин везут морем из Приморья, дизельное топливо танкеры доставляют по Северному морскому пути из Мурманска. 

Напомним, что Певек – самый северный город страны, находящийся в Чукотском автономном округе. Сейчас его население составляет порядка пяти тысяч человек. Большая часть топлива и продовольствия завозится в город во время летней навигации.

В целом на Чукотку в рамках северного завоза доставят 8,6 тыс. т. На Таймыре, по данным местных властей, в ходе северного завоза дизельным топливом и техническими маслами полностью обеспечены семь поселков муниципального района.

Это поселки Катырык, Новая, Хета, Кресты сельского поселения Хатанга, село Караул и п. Байкаловск сельского поселения Караул, а также п. Волочанка МО «Город Дудинка». Завезено 38% дизельного топлива от запланированного объема.

Каменным углем полностью обеспечены все поселки сельского поселения Караул, кроме п. Байкаловск. Практически завершен завоз твердого топлива в п. Новорыбная сельского поселения Хатанга. На подходе к поселку находится теплоход «Лена» с последним объемом в 250 т. В п. Усть–Авам МО «Город Дудинка» доставлено 1100 т каменного угля, что составляет 69,1% от общей потребности.

Таким образом, твердым топливом муниципальный район обеспечен на 88% от запланированного объема.

Муниципальные контракты на поставку топливно–энергетических ресурсов в 2018 году заключены с АО «Енисейское речное пароходство», МП «Таймыр» и АО «Хатангский морской торговый порт».

В рамках северного завоза–2018 в НАО доставят морским и речным путем 8,75 тыс. тонн дизтоплива, 88,5 тонн бензина, а также почти 100 тонн дизельных масел и смазок. Муниципальное предприятие Заполярного района (МП ЗР) «Севержилкомсервис» подвело итоги открытого электронного аукциона на поставку нефтепродуктов в населенные пункты региона. Контракт на общую сумму 601 млн руб. заключен с ООО «Газпромнефть – Региональные продажи». Энергоресурсы морским и речным путем в летнюю навигацию доставят в поселки Хорей–Вер, Харута, Хонгурей и другие, а также в город Нарьян–Мар.

Согласно условиям закупки все нефтепродукты должны быть завезены в населенные пункты до 30 сентября 2018 года. Помимо этого в рамках северного завоза муниципальное предприятие планирует доставить в села округа 11 тыс. куб. м дров и 26,3 тыс. тонн каменного угля. Завоз энергоресурсов начинается сразу после прохождения ледохода. В первую очередь груз завозится по малым рекам, пока уровень воды позволяет судам пройти к поселениям. Морская навигация традиционно завершается позднее речной. Однако доставить стратегические грузы по морю стараются успеть до начала сезона штормов, который начинается в середине сентября.

Власти Якутии перевыполнили план по доставке грузов в 13 районов, которые входят в арктическую зону региона. Завоз грузов автозимниками завершен. Последняя колонна автомашин прибыла в село Кюсюр Булунского района. Все виды топлива, продуктов питания доставлены. План по северному завозу перевыполнен: доставлено 681 тыс. т при плане 644 тыс. т.

В частности, Среднеколымский район, который несколько лет подряд испытывал трудности с обеспечением топливом из–за неблагоприятных природных условий, получил более 16,5 тыс. т угля. Это на 1,5 тыс. тонн больше плана. 

Доставка грузов проходила в сложных условиях. В последние годы глобальное изменение климата дает о себе знать. Аномально теплая погода в октябре и ноябре прошлого года привела к позднему открытию автозимников. Кроме того, было много снега, что также добавило забот. Учитывая капризы северной природы, грузы стараются привезти с запасом – ведь неизвестно, какой будет летняя навигация, а доставлять грузы авиацией из–за дороговизны приходится только в экстренных случаях.

Всего в арктической зоне Якутии живет около 70 тыс. человек, что составляет 7% населения республики. Жители занимают территорию площадью 1,6 млн квадратных метров, что составляет 50% территории всего региона.

Год назад дальнобойщики Якутии объединились в ассоциацию, чтобы защищать свои интересы и продвигать необходимые поправки. За короткий срок по инициативе ассоциации приняты важные изменения на региональном уровне. В частности, с руководством региональной Госавтоинспекции – об установке дополнительных баков и фар дальнего освещения, без которых сложно ездить в арктические районы.

Задача на ближайшее время – добиться исключения правила пользования тахографами, предназначенными для регистрации скорости движения, режима труда и отдыха водителей. По мнению дальнобойщиков, они не совсем пригодны для арктических условий. Это хорошо для центральных регионов, где развита дорожная инфраструктура. В условиях севера все иначе, и это заставляет водителя самостоятельно регламентировать режим труда. Региональный минтранс и депутат Госдумы от региона уже согласовывают изменения на федеральном уровне.

В ходе северного завоза, начавшегося на Камчатке, в отдаленные районы края будут доставлены порядка 60 тыс. тонн угля и около 40 тыс. тонн дизельного топлива. По данным краевого правительства, конкурсные процедуры на поставку топлива уже проведены, графики подхода судов согласованы. Морским транспортом топливо будет доставлено в 6 отдаленных районов Камчатки: Соболевский, Пенжинский, Тигильский, Олюторский, Карагинский и Алеутский. 

В соответствии с графиками поставок в портпункты западного побережья Камчатки топливо будет завезено до конца сентября, восточного – до конца октября. В сельские поселения с транспортной доступностью только в период работы автозимника завезено достаточное количество топлива. Так, для населенных пунктов Хаилино, Средние Пахачи, Ачайваям, Аянка, Оклан, Каменское, Таловка, Хайрюзово и Седанка завезено 4,9 тыс. тонн угля и 2,3 тыс. тонн дизтоплива, что составляет 100% от планового объема, рассчитанного в соответствии с учетом климатических условий, влияющих на сроки открытия автозимника.
У компаний есть вопросы
Значительную долю поставок грузов северянам берут на себя крупные транспортные компании. В частности, транспортная группа FESCO ежегодно доставляет грузы в регионы Крайнего Севера в рамках государственной программы по северному завозу. В этом году планируемый объем перевозок компании можно оценить примерно в 20 тыс. тонн. По мнению специалистов, более точно сложно спрогнозировать, так как снабжение северных территорий проводится по тендерам для отбора предприятий, осуществляющих централизованные поставки товаров и сырья в районы Крайнего Севера.

Северный завоз начинается как только сходит лед: с начала июня в порты Провидения, Анадырь, Эгвекинот, примерно с 25 июня – в Певек. Обычно навигация длится до конца октября. Однако фактическое время окончания северного завоза всегда зависит от погодных условий: бывает, что вода свободна до середины ноября, а иногда уже в конце октября идет интенсивное льдообразование. Например, в прошлом году дизель–электроход «Василий Головнин» выполнял рейс из Архангельска в Певек. Из Певека он вышел в двадцатых числах декабря. Но, несмотря на то, что это судно ледокольное и может самостоятельно преодолевать льды толщиной 1–2 метра, пришлось задействовать атомный ледокол. 

На северный завоз влияют также проблемы бункеровки в северных портах и недостаточное обеспечение ледокольными проводками. Флоту транспортных компаний в северных портах забункероваться крайне сложно, если вообще возможно. Бункеровка в этом регионе осуществляется только с проходящего судна: это либо ледокол, либо специальный танкер, который везет на север топливо. А ведь все, что туда доставляется, используется для нужд самих портов.

Что касается ледокольной проводки, то есть вопрос времени и графика и вопрос расходов. На ожидание ледокола может уходить до 30% времени рейса. С учетом того, что фрахт рассчитывается на все время работы судна, получается, что если бы ледокольная проводка была более регулярной и ее можно было планировать, то 30% фрахта можно было бы снизить. 

Следует учитывать и то, что круглогодично ходить по СМП в настоящее время вряд ли кто–то сможет, потому что нет в достаточном количестве контейнеровозов, имеющих ледовый класс, позволяющий ходить по трассе и зимой, и летом. Сейчас планируются пилотные проводки, которые позволят проверить, можно ли по Северному морскому пути возить не только природные ресурсы, но и контейнеры. Их успех позволит оценить возможность организации регулярного контейнерного сервиса по СМП.
Кардинальные изменения
Впрочем, как считают эксперты, система северного завоза в России кардинально изменится уже к концу 2018 года за счет внедрения новой системы управления, что позволит автоматизировать работу и отслеживать прохождение грузов в реальном времени.

В стране насчитывается 25 регионов северного завоза, в том числе восемь арктических, из них три субъекта на 100% входят в территорию северного завоза. Только в 2016 году на кампанию северного завоза из разных источников было выделено почти 110 млрд руб. без учета расходов крупных компаний и военных. В свою очередь новая система позволит удешевить северный завоз на 30% за счет избавления от посредников и высвободит средства для развития северных территорий.

Главной проблемой территорий, входящих в зону северного завоза, является не транспортная доступность и большие расстояния, а связь и энергетика, отмечают эксперты. Если развивать локальную энергетику и обеспечить достаточный уровень современной связи, провести цифровизацию, то и транспорт будет работать с большей эффективностью.

В связи с этим главной задачей на сегодня является переход от отраслевого принципа планирования к стратегии пространственного развития. Создание четкой информационной системы передвижения грузов, системы мониторинга северного завоза позволит исключить посредников и сделать завоз дешевле. Отдельная корпорация, дополнительное ведомство и люди специально для северного завоза не требуются, потому что все может быть решено перенастройкой механизмов. Нужна унификация северного завоза, единые принципы планирования, тогда можно организовать единый фрахт.

Именно для решения этих проблем и создается новая автоматизированная система управления северным завозом.

Новая система будет работать по принципу международной системы бронирования GDS (Global Distribution System), но уже не только для пассажиров (для них такие системы есть), а для грузов.

Это актуально, над этим сейчас работает весь мир с тем, чтобы транспортные компании могли разместить в этой системе свои грузы. Предположительно сначала новая система будет создана для водного транспорта, а потом к ней присоединятся и железнодорожный транспорт, и автомобильный. Особенность этой системы в том, что клиент не просто будет видеть, где находится груз, но еще и сможет оплатить и застраховать его без посредников.

Технология в мире пока не отлажена, вопросов остается много: как застраховать контейнер с грузом от кражи, как он будет перегружаться без экспедиторской компании и так далее. Зато система дает главное – понимание всеми участниками рынка, сколько времени займет доставка, какой будет тариф и где сейчас находится груз.

По мнению специалистов, цифровизация северного завоза позволит учесть и интересы местных жителей. Вопрос в том, сколько будет стоить доставка и подойдет ли цена заказчику, или же он будет ждать зимника и завоза автотранспортными предприятиями. За два–три года, когда заработает система, транспортники быстро ее освоят.
Перспективы заманчивы
Существуют несколько компаний, которые готовы обеспечить цифровизацию северного завоза, технические решения найдены. Сейчас нужно понять, кто из цифровых операторов возьмется обеспечить гарантированную связь. Есть много решений, которые требуют согласования с военными, потому что это связь, а система предполагает открытость в ряде мест, что не всех устраивает. Сейчас проект находится на фазе согласований.

С точки зрения инвестиций создание системы GDS не потребует больших вложений, вопрос в том, кто вложится в связь. Переговоры уже ведутся с российскими сотовыми операторами, с компанией «Т–Платформы», участвующей в создании суперкомпьютера «Ломоносов». Использование отечественного «железа» и работа отечественных программистов призваны максимально защитить отечественные разработки от зарубежного влияния. 

В перспективе система может стать международной, так как пока в мире аналогов нет. Уже есть опыт работы высокоширотного транспорта, понимание возможностей и условий работы в экстремальной среде. К работе можно подключить и беспилотники. Есть и другие альтернативные транспортные средства, которые сейчас не используются, в том числе дирижабли.

Средства на создание этой системы, считают специалисты, можно получить за счет оптимизации текущей работы. Допустим, добиться снижения расходов на страхование на 30% за счет того, что появляется возможность отслеживать груз. За счет сэкономленных средств можно развивать локальную энергетику. 

Что касается сроков создания информационной системы, то многое зависит от решения процедурных вопросов, выработки единых стандартов работы.
Пилотные варианты
Рассматриваются два региона, которые могут выступить пилотами для обкатки новой системы северного завоза – Якутия и Камчатка. У Якутии почти 90% населения проживают в зоне северного завоза, Камчатка входит в эту зону целиком. Субъекты очень разные, по–разному организованные, система доставки и организации северного завоза совершено разная.

Специалистами уже просчитываются модели, чтобы получить поддержку губернаторов. Региональные власти заинтересованы в том, чтобы эти территории развивались, чтобы было найдено решение, которое приведет к существенному уменьшению бюджетных затрат. Для каждого конкретного случая требуется отдельное решение.

Тема создания единого транспортного логистического оператора много раз обсуждалась, но не дала эффекта, потому что северный завоз – это проблема не только транспортная, это комплексное развитие территорий, включая развитие энергетики и связи. Новая система северного завоза позволит высвободить для этого дополнительные средства. 

Свое слово должен сказать и бизнес. В целом крупные компании поддерживают идею создания новой системы северного завоза. Заинтересованы Росатом, Россети, Совкомфлот, «Газпром газомоторное топливо», Новатэк, Норникель… Общая забота: при использовании транспортных средств преодолеть мертвый фрахт. Пока же одни суда идут в одну сторону и возвращаются пустыми, другие идут в другую сторону и тоже возвращаются порожними. Стыковки нигде нет. Практически нет и контроля. Новая система завоза помогла бы этого избежать.

И еще. По мнению экспертов, назрела необходимость создания единой электронной площадки для торгов, на которой все участники завоза имели бы возможность встретиться и поторговаться, если речь идет о больших партиях. Это не приведет к удорожанию северного завоза, а, наоборот, удешевит его. Сейчас масса маленьких компаний пытаются на завозе подзарабатывать, и это формирует неадекватную цену. Если же создать глобальную систему, то посредники выпадают, и цена перевозки падает. 

Резюмируя, можно сделать вывод: новая система северного завоза, основанная на современных информационных технологиях, делает этот завоз… ненужным. Как комплекс экстренных мер для обеспечения северян всем необходимым северный завоз просто не понадобится. С внедрением новой системы даже для удаленных территорий проблемы доставки грузов будут решаться без какой–либо экстремальности. Это будет четко контролируемая работа, не требующая особых усилий со стороны государства.

http://transportrussia.ru/item/4501-trebuetsya-perezagruzka.html
РИА НОВОСТИ; 2018.08.30; ОПАСНЫЕ ДЛЯ ЭКОЛОГИИ ЗАТОНУВШИЕ СУДА НАЧНУТ ПОДНИМАТЬ СО ДНА ВОЛГИ В 2021 Г – МИНПРИРОДЫ

Затонувшие суда, представляющие экологическую опасность, в 2021–2024 годах будут подняты со дна Волги в рамках национального проекта «Экология», сообщил РИА Новости директор департамента государственной политики и регулирования в области водных ресурсов Минприроды России Дмитрий Кириллов.

«Речь идет о 2021 годе, потому что мы должны завершить их инвентаризацию, выявить потенциально экологически опасные из того перечня судов, которые сегодня стоят на учёте в Росморречфлоте. В рамках проекта до 2024 года все эти потенциально опасные суда мы из Волги уберём», – сказал Кириллов.

По его словам, опасность для граждан представляют остатки топлива в баках, а также нахождение судов рядом с пляжами.

Как сообщал ранее Кириллов РИА Новости, финансирование проекта по оздоровлению Волги составит более 260 миллиардов рублей на 2017-2025 годы, в том числе почти 120 миллиардов из федерального бюджета.

Проект по оздоровлению Волги, разработанный Минприроды по поручению президента Владимира Путина, предполагает улучшение качества жизни 60 миллионов граждан России, сокращение отведения загрязненных сточных вод в девять раз, ликвидацию наиболее опасных объектов накопленного экологического вреда, сохранение биоразнообразия и сбережение системы Волго-Ахтубинской поймы и устья Волги.

Кроме того, запланированная в рамках национального проекта «Экология» программа по сохранению уникальных водоёмов, к которым относится Волга, поможет наведению порядка на берегах и их очистке от мусора. Также прорабатывается вопрос о снабжении чистой питьевой водой жителей сельской местности.

Как уточнили в пресс-службе Минприроды, акция по уборке берегов «Вода России» проводится с 2014 года на берегах Байкала, Волги, Дона, Енисея, Оби, Амура, Урала, Печоры и множества других рек, озер, водохранилищ и родников. Только за 2017 год в рамках акции было собрано более 239 тысяч кубометров мусора.
ИНТЕРФАКС; 2018.08.30; «АЭРОФЛОТ» В ОКТЯБРЕ ОТКРОЕТ НЕСКОЛЬКО РЕЙСОВ НА СЕВЕРНЫЙ КАВКАЗ

«Аэрофлот» (MOEX: AFLT) 28 октября открывает несколько регулярных рейсов из Москвы на Северный Кавказ: в Грозный, Махачкалу, Владикавказ, Назрань и Нальчик.
Полеты по всем направлениям будут выполняться ежедневно, сообщил перевозчик. Продажа билетов открыта.
Пассажиров будут перевозить узкофюзеляжные Airbus A320.
Авиакомпания «Аэрофлот» базируется в московском аэропорту «Шереметьево».

ТАСС; 2018.08.30; «АЭРОФЛОТ» ПЛАНИРУЕТ СДЕЛАТЬ ВЫБОР МЕСТ В САМОЛЕТЕ ПЛАТНЫМ

Группа «Аэрофлот» в 2018-2019 годах планирует ввести несколько платных сервисов для пассажиров с целью борьбы с растущими расходами компании, следует из презентации для инвесторов.
В том числе платным может стать выбор места в салоне самолета. Для снижения затрат «Аэрофлот» оптимизирует эффективность сервисов на борту (например, питание и дорожные наборы).

Авиакомпания «Аэрофлот» еще не утвердила возможность платного выбора места в самолете, сообщили ТАСС в пресс-службе компании.
Как пояснили в пресс-службе авиакомпании, инициатива касается только тарифов «Промо» и «Бюджет», правила которых и сейчас запрещают самостоятельный выбор места при регистрации.
«Инициатива предоставить пассажирам возможность выбора места за дополнительную плату не утверждена. Это одна из целого ряда инициатив, которые планируются к рассмотрению в рамках формирования новой стратегии,  – сказали ТАСС в пресс – службе «Аэрофлота».  – В перспективе, если инициатива будет утверждена, пассажиры «Аэрофлота» при покупке билета по тарифам «Эконом Промо» и «Эконом Бюджет» смогут выбрать себе место за дополнительную плату».
Для оптимизации операционной деятельности авиакомпания планирует снизить количество задержек рейсов и открыть новые маршруты, которые помогут привлечь трансферных пассажиров, и проведет переговоры о скидках с контрагентами, в том числе с нефтяными компаниями.
Группа «Аэрофлот» в первом полугодии 2018 года получила чистый убыток по МСФО в 5,2 млрд рублей против прибыли в 2,8 млрд рублей годом ранее. Компания объяснила такие финансовые результаты удорожанием топлива.

http://tass.ru/ekonomika/5505262
ИНТЕРФАКС; 2018.08.30; АЭРОФЛОТ ПЛАНИРУЕТ ВВОДИТЬ ПЛАТНЫЕ ДОПУСЛУГИ ДЛЯ ПАССАЖИРОВ И ДОГОВАРИВАТЬСЯ О СКИДКАХ НА ТОПЛИВО

«Аэрофлот» в ходе телефонной конференции для инвесторов в четверг представил стратегию управления доходами и затратами группы на фоне сложных рыночных условий.
Так, для поддержания доходов компания намерена вводить в 2018-2019 гг. новые платные дополнительные услуги для пассажиров, говорится в презентации. Среди них  – платный выбор мест в эконом-классе, онлайн оформление перевозки багажа, продажи дополнительного питания и напитков на борту (проект Sky Cafe). Также «Аэрофлот» планирует расширять маршрутную сеть, «улучшая трансферный потенциал».
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«Инициатива предоставить пассажирам возможность выбора места за дополнительную плату не утверждена»,  – заявил «Интерфаксу» представитель «Аэрофлота» (MOEX: AFLT). Он напомнил, что сейчас при выборе тарифа «Эконом промо» и «Эконом бюджет» пассажиры не имеют возможности выбрать место в салоне. «В перспективе, если инициатива будет утверждена, пассажиры «Аэрофлота» при покупке билета по тарифам «Эконом промо» и «Эконом бюджет» смогут выбрать себе место за дополнительную плату. Фактически у пассажиров компаний группы будет расширен спектр услуг, которые пассажир может приобрести по собственному выбору»,  – добавил собеседник агентства.
В рамках сокращения затрат компания продолжит оптимизировать общие и административные расходы и инвестиции в маркетинг. Кроме того, «Аэрофлот» намерен договариваться о скидках «со всеми контрагентами и поставщиками услуг, в том числе топлива», указано в презентации.
Накануне «Аэрофлот» отчитался за I полугодие по МСФО: выручка выросла на 13,2%, до 265,8 млрд руб., тем не менее, группа получила чистый убыток в размере 5,2 млрд руб. С одной стороны, этот результат превзошел прогноз аналитиков (консенсус-прогноз «Интерфакса» предполагал 9 млрд руб. убытка), с другой  – он значительно хуже результата за аналогичный период прошлого года (была чистая прибыль в 2,9 млрд руб.). Ключевым фактором, повлиявшим на операционные затраты группы, стал рост цен на авиационный керосин, отмечал CFO «Аэрофлота» Андрей Чиханчин: в первом полугодии он составил почти 30%, при этом во втором квартале рост к аналогичному периоду прошлого года ускорился. Расходы группы на топливо за полугодие при этом увеличились на 38,5%, до 77,9 млрд руб.
Операционные расходы, за исключением расходов на топливо, повысились на 10,1%, до 188,2 млрд руб., сообщил «Аэрофлот». В частности, расходы на обслуживание воздушных судов и пассажиров составили 48,6 млрд руб., увеличившись на 5,8%, «в основном за счет роста объемов перевозок и увеличения аэропортовых сборов». Затраты на оплату труда выросли на 8,7%, до 41,7 млрд руб.  – «в связи с повышением заработной платы командиров воздушных судов с начала 2018 года, а также увеличением численности персонала, сопровождающим рост и развитие группы». Расходы по операционной аренде самолетов составили 39,7 млрд руб., увеличившись на 29,6%.
«Аэрофлот»  – крупнейшая авиационная группа в РФ. Объединяет компании «Аэрофлот  – российские авиалинии» (работает в премиальном ценовом сегменте), «Россию» (средний сегмент), низкобюджетную «Победу» и работающую на Дальнем Востоке «Аврору». Основной акционер «Аэрофлота»  – Росимущество (51,2%), пакетом в 3,5% владеет госкорпорация «Ростех», 5,2% принадлежит физлицам, 0,1%  – менеджменту компании, 40%  – у институциональных инвесторов.

ТАСС; 2018.08.30; АРБИТРАЖ УЛЬЯНОВСКА ОТКАЗАЛ АВИАКОМПАНИИ «ПОБЕДА» В ИСКЕ НА 6,7 МЛН РУБЛЕЙ К АЭРОПОРТУ

Арбитражный суд Ульяновской области отказался удовлетворить иск авиакомпании «Победа» к международному аэропорту имени Н. М. Карамзина, поданный в связи с убытками, которые понесла авиакомпания из-за невозможности осуществлять рейсы. Об этом говорится в четверг в документах картотеки на сайте суда.
Сумма исковых требований составила около 6,7 млн рублей.
«В иске отказать полностью»,  – отмечается в документах. Сейчас причины отказа не уточняются.
Сроки открытия аэропорта после реконструкции не раз переносились из-за расхождений между проектом и его реализацией. В связи с этим в проект внесли корректировки, после чего была необходима повторная экспертиза. Планировалось, что 16 февраля «Победа» выполнит первый рейс в аэропорт после его комплексной реконструкции. Авиакомпания открыла продажу билетов на ежедневные рейсы в Ульяновск 13 декабря 2017 года после получения всех необходимых согласований со стороны аэропорта, и по состоянию на 23 января 2018 года на рейсы с вылетом с 16 по 28 февраля было продано свыше 2,7 тыс. билетов.
Ранее сообщалось, что Минтранс России подготовил проект приказа об открытии пункта пропуска через госграницу в аэропорту Ульяновска. Замминистра транспорта РФ Александр Юрчик 16 августа сообщил журналистам, что международный аэропорт Ульяновска начнет принимать самолеты через несколько недель. Он также отметил, что уже прошла межведомственная комиссия по проверке соответствия аэропорта и его пункта пропуска требованиям для того, чтобы он мог работать в статусе международного.
Аэропорт имени Карамзина расположен в девяти километрах от Ульяновска. Открытие международных направлений, по предварительным прогнозам, позволит увеличить объемы 

http://tass.ru/ekonomika/5507403
ИНТЕРФАКС; 2018.08.30; «ПОБЕДА» БУДЕТ РАЗВИВАТЬ РЕГИОНАЛЬНЫЕ БАЗЫ В РАМКАХ НОВОЙ СТРАТЕГИИ «АЭРОФЛОТА»
Авиакомпания «Победа» будет развивать региональные базы в рамках новой стратегии «Аэрофлота», сообщил замгендиректора по коммерции и финансам «Аэрофлота» Андрей Чиханчин в ходе телефонной конференции для инвесторов в четверг.
«Новая стратегия еще в процессе согласования, совет директоров пока одобрил только ее главные параметры. Это все, что мы можем сказать сейчас,  – ответил CFO на вопрос, в каких именно городах РФ «Аэрофлот» (MOEX: AFLT) планирует развивать региональные хабы.  – Единственное дополнение, которым могу поделиться  – региональные базы будут развивать авиакомпании «Аэрофлот» и «Победа».
Том-менеджмент при этом работает над тем, чтобы при «региональной экспансии» «Аэрофлот» оставался «эффективной компаний и не терял долю рынка», добавил А.Чиханчин.
Накануне совет директоров «Аэрофлота» утвердил изменения в стратегию группы до 2023 года, предполагающие создание региональных баз и хабов. Ранее такие планы анонсировал глава «Аэрофлота» Виталий Савельев. «В новой стратегии мы осенью доложим совету директоров наши предложения, в том числе и по построению нового хаба и региональных хабов в других городах на территории России»,  – заявил он на годовом собрании акционеров компании в июне. До сих пор авиакомпания «Аэрофлот» базировалась в московском «Шереметьево».
Развивать межрегиональные авиаперевозки без посадки в Москве ранее призвал президент РФ Владимир Путин. Согласно его майскому указу, к 2022 году доля таких рейсов должна достигнуть 50% от всей сети (сейчас  – менее 25%). До этого поддержку межрегиональных авиаперевозок инициировала группа «Ренова» Виктора Вексельберга, развивающая региональные аэропорты. Предложением группы было ввести пониженный НДС для рейсов, которые выполняются без посадки в Москве. Как ожидается, до конца 2018 года по поручению правительства этот налог обнулят.
Базовый аэропорт «Победы» сейчас  – московское «Внуково», но у компании есть разлет и из нескольких регионов. Кроме того, в осенне-зимнем расписании 2018-2019 гг. (действует с конца октября до конца марта) перевозчик анонсировал сокращение маршрутной сети из Москвы в пользу регионов РФ. Согласно статистике, с которой ознакомился «Интерфакс», в прошлом зимнем сезоне доля направлений, обслуживаемых «Победой» из регионов, составляла 36% (при этом 16%  – из Петербурга), в этом году показатель достигнет 46% (20%  – петербургских).
Вместе с тем частота полетов из регионов будет увеличена более чем в два раза  – до 6,2 тыс. рейсов против прошлогодних 2,8 тыс. Новыми межрегиональными направлениями «Победы» в осенне-зимнем расписании станут рейсы из Минеральных Вод в Екатеринбург, Казань и Пермь; из Махачкалы  – в Краснодар и Ростов-на-Дону; из Санкт-Петербурга в Чебоксары, сообщала компания.

ТАСС; 2018.08.30; ДЛИНА ВПП АЭРОПОРТА НА СОЛОВКАХ ПОСЛЕ РЕКОНСТРУКЦИИ СОСТАВИТ 1,5 ТЫС. МЕТРОВ

Длина взлетно-посадочной полосы (ВПП) после реконструкции аэропорта на Соловках составит 1,5 тыс. м. Об этом сообщили в четверг ТАСС в Агентстве по развитию Соловецкого архипелага Архангельской области.
«Принято окончательное решение по длине взлетно – посадочной полосы в 1,5 тыс. м с возможностью посадки самолетов типа Ан-24, Bombardier Q400 и классом ниже, что позволит исключить увеличение антропогенной нагрузки на Соловки»,  – уточнили в агентстве.
Согласно договору между эксплуатантом ВПП  – компанией «Аэропорты Поморья» и Проектно-изыскательским и научно – исследовательским институтом воздушного транспорта «Ленаэропроект», разработана проектная документация по реконструкции аэропорта. Документы направлены в Главгосэкпертизу. Реконструкция планируется в рамках программы региональной программы «Развитие инфраструктуры Соловецкого архипелага на 2014-2020 годы».

http://tass.ru/v-strane/5507104
ИНТЕРФАКС; 2018.08.30; АВИАКОМПАНИЯ «РОССИЯ» В ОКТЯБРЕ НАЧНЕТ ОБСЛУЖИВАТЬСЯ В «ШЕРЕМЕТЬЕВО»
Авиакомпания «Россия», базирующаяся в аэропорту «Внуково», с 28 октября начнет обслуживать часть рейсов в «Шереметьево» (терминал «D»).
Речь идет о рейсах во Владивосток, Хабаровск, Магадан, Петропавловск-Камчатский, Южно-Сахалинск, Калининград, Симферополь, Оренбург и Денпасар (остров Бали), сообщил перевозчик.
Наземное обслуживание рейсов «Россия» будет выполнять дочерняя компания АО «МАШ» ООО «Шереметьево Хэндлинг».
«Модернизированная инфраструктура аэропорта «Шереметьево», производственные мощности, пропускная способность аэровокзального комплекса и аэродрома с учетом ввода в строй ВПП-3 позволят обеспечить качественное эффективное обслуживание авиакомпаний, а также создадут благоприятные условия для долгосрочного роста группы «Аэрофлот» (MOEX: AFLT),  – говорится в сообщении.
Как сообщалось, договор на обслуживание рейсов «России» во «Внуково» истекает в ноябре этого года. Источники «Интерфакса» говорили, что к 2019 году компания может перебазироваться в «Шереметьево». В мае глава «Аэрофлота» Виталий Савельев называл чуть более поздний срок  – зимнее расписание 2019 года.

РИА НОВОСТИ ПРАЙМ; 2018.08.30; РОСТ ПАССАЖИРСКИХ АВИАПЕРЕВОЗОК В МИРЕ В ИЮЛЕ ЗАМЕДЛИЛСЯ ДО 6,2% – IATA

Темпы роста объема мировых пассажирских авиаперевозок в июле снизились – до 6,2% в годовом исчислении с показателя июня в 8,1%, сообщается в пресс-релизе Международной ассоциации воздушного транспорта (IATA).

«В отрасли зафиксирован еще один месяц стабильного роста трафика. А рекордный коэффициент загрузки показывает, что авиакомпании повышают эффективность с точки зрения наращивания потенциала для удовлетворения спроса», – приводятся в релизе слова гендиректора IATA Александра де Жюньяка (Alexandre de Juniac).

Организация ожидает, что рост затрат, особенно на топливо, ограничит позитивный стимул от более низких цен на авиабилеты. Таким образом, IATA прогнозирует продолжение замедления роста пассажирских авиаперевозок.

В релизе сообщается, что наибольший рост показателя вновь зафиксирован в Азиатско-Тихоокеанском регионе (АТР) – 9,4%. В странах Латинской Америки рост составил 5,3%, в странах Северной Америки – 5%. В Европе отмечено увеличение на 4,6%, на Ближнем Востоке – на 4,5%. Наименьший рост показателя зафиксирован в странах Африки – на 3,5%.

Рост объема международных пассажирских авиаперевозок составил 5,3%. Рост внутренних пассажирских авиаперевозок составил в июле в годовом выражении 7,8%. В июне показатели составляли 8,2% и 8% соответственно.

По данным Росавиации, объем пассажирских авиаперевозок в России в июле вырос на 10,3% в годовом выражении. В том числе объем международных пассажирских авиаперевозок компаниями РФ увеличился на 11%, внутренних перевозок – на 9,9%.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИВАН ПЕТРОВ; 2018.08.30; ВЛЕТЕЛ ЗА РЕШЕТКУ; ИЗ-ЗА ДЕБОША ПАССАЖИРА САМОЛЕТ ВЕРНУЛСЯ В АЭРОПОРТ

По данным следствия, 29 августа 2018 года примерно в 19 часов 15 минут во время выполнения рейса авиакомпанией «Уральские авиалинии» сообщением Москва – Душанбе один из пассажиров начал вести себя крайне неадекватно. После того как бортпроводница сделала ему замечание, он встал с кресла, направился за ней и нанес сотруднице авиакомпании удар кулаком по лицу. После произошедшего агрессивный пассажир стал угрожать находившимся на борту авиалайнера людям якобы заложенной на борту бомбой.
Оценив ситуацию, командир принял решение о возврате в аэропорт вылета и передаче дебошира правоохранительным органам.
Уже установлено, что подозреваемый – гражданин Таджикистана 1993 года рождения. Следователи будут ходатайствовать об избрании авиадебоширу меры пресечения в виде заключения под стражу.
На днях замначальника Главного управления на транспорте МВД России генерал-майор полиции Василий Ярцев привел статистику по авиадебоширам. По его словам, в текущем году к уголовной ответственности были привлечены 26 авиапассажиров.
Кроме того, за совершение противоправных действий были сняты с воздушных судов более 430 авиапассажиров, из них 150 находились в состоянии алкогольного опьянения. В то же время были не допущены на борт самолета больше 1 тысячи пассажиров. 89 из них привлечены к уголовной ответственности, 960 – к административной.
Российские авиакомпании с 4 июня получили возможность составлять «черные списки» дебоширов и отказывать им в перевозке сроком на один год. Основанием для внесения в такой список являются невыполнение распоряжений командира воздушного судна, хулиганство на борту, действия, угрожающие безопасной эксплуатации самолета.

https://rg.ru/2018/08/30/ugolovnoe-delo-vozbuzhdeno-protiv-aviadeboshira-groziashchego-zalozhennoj-bomboj.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИСЛАВ КУЛИКОВ; 2018.08.30; САМОЗВАНЦЫ В НЕБЕ; ШТРАФЫ ДЛЯ ВЛАДЕЛЬЦЕВ ЧАСТНЫХ САМОЛЕТОВ ЗА НАРУШЕНИЯ ВОЗДУШНЫХ ПРАВИЛ ВЫРАСТУТ В ДЕСЯТЬ РАЗ

Правительственная комиссия по законопроектной деятельности рассмотрела проект поправок в КоАП, предлагающий в десять раз увеличить штрафы для владельцев частных самолетов за нарушения правил в воздухе.

Строго говоря, под санкции попадут все, в том числе авиакомпании. Но, как отмечают правительственные эксперты, больше всего проблем возникает именно с частной авиацией.
«В прошлом году в гражданской авиации произошла 21 авиационная катастрофа и 19 аварий. Почти все авиационные катастрофы и аварии произошли с воздушными судами, принадлежащими частным лицам», – говорится в пояснительной записке к проекту.
Нередко в ходе разбирательства после очередной беды оказывалось, что за штурвалом сидел тот, чье место исключительно в кресле пассажира. Так как никаких прав управлять самолетом или вертолетом у него не было.
Личная авиация давно перестала быть экзотикой. Есть немало состоятельных людей, которые любят в свободное время полетать в облаках. На своих крыльях.
Но в небе нужна особая осторожность. Увы, иногда пилоты личных самолетов и вертолетов об этом забывают. Поэтому ленты новостей полны сообщениями об авариях. Например, буквально на днях под Рязанью разбился частный вертолет Robinson.
«Вертолет обнаружен поврежденным на земле. Рядом с ним лежит травмированный пилот», – передало ТАСС. Авария произошла в 50 километрах от Рязани, вертолет упал в поле, так что на земле разрушений нет. Пилот был госпитализирован.
Весной в Хабаровске совершил жесткую посадку частный вертолет, на котором три человека возвращались с рыбалки. Один из пассажиров, отставной генерал, умер от сердечного приступа, еще один человек попал в больницу с переломом позвоночника. А в Краснодарском крае прошлым летом частный вертолет врезался в гору. Пилот погиб. И так далее.
«Проектом предлагается резко увеличить штрафы за нарушение правил использования воздушного пространства, а также плавания. Некоторые санкции возрастают в десять раз, – сообщил «РГ» член правительственной комиссии по законопроектной деятельности, председатель правления Ассоциации юристов России Владимир Груздев. – Усиление ответственности призвано снизить число нарушителей, то есть носить превентивную функцию. Конечная цель – минимизировать риски и тем самым спасти чьи-то жизни».
За нарушение федеральных правил использования воздушного пространства предлагается установить штраф для граждан от 20 до 50 тысяч рублей.
Как отмечают специалисты, число нарушителей в небе растет. В 2015 году Ространснадзором было зафиксировано 335 нарушений правил использования воздушного пространства. В 2016 году – 465 нарушений. В прошлом году было уже 524 нарушения. Общая сумма штрафов, выписанных нарушителям, составила 42 миллиона рублей.
При этом, как сказано в пояснительной записке, за три года в два раза выросло число нарушений, совершенных частными лицами, не имевшим права сидеть за штурвалом. Например, в прошлом году 323 нарушителя-частника были по сути самозванцами в воздухе. Или, говоря юридическим языком, они не были наделены «в установленном порядке правом на осуществление деятельности по использованию воздушного пространства».
Поскольку личная авиация – забава состоятельных, штрафы от 2 до 5 тысяч рублей всяких ух-пилотов не особо пугают. Поэтому ставки решено повысить.
По сравнению с воздушными удовольствиями водные более демократичны: рассекают волны на своем транспорте как очень состоятельные, так и самые обычные люди. Необязательно быть богатым, чтобы содержать свою лодку. Но соблюдать правила – обязательно. Лихачить на воде также запрещено, как лихачить на земле или в воздухе.
«Сегодня очень популярен водный транспорт – яхты, катера, гидроциклы, – говорит Владимир Груздев. – Но мы помним, сколько трагедий произошло из-за того, что люди, управлявшие катерами или гидроциклами, не соблюдали правила».
Впрочем, предложенные поправки касаются не только маломерных судов, но и больших кораблей. По данным разработчиков проекта, в прошлом году на водном транспорте произошло 89 аварий.
«В 84 процентах случаев причиной аварий продолжает оставаться так называемый «человеческий фактор», в том числе как следствие пренебрежения нормами административного законодательства», – говорится в пояснительной записке.
Инициатива в десять раз увеличивает размеры штрафов за нарушение правил плавания. Также вводится санкция за повторное совершение в течение года нарушения правил плавания: штраф от 10 до 20 тысяч рублей плюс лишение права управления судном на срок от года до двух. Но здесь подразумеваются большие суда и их капитаны.
А нарушение правил лицом, управляющим маломерным судном, будет наказываться штрафом от 500 до 1 тысячи рублей. Или лишением прав до полугода. Под статью попадает «превышение судоводителем или иным лицом, управляющим маломерным судном, установленной скорости, несоблюдение требований навигационных знаков, преднамеренная остановка или стоянка судна в запрещенных местах либо нарушение правил маневрирования, подачи звуковых сигналов, несения бортовых огней и знаков».
Кроме того, резко вырастет наказание за управление частными лодками без прав. Тот, кто сядет за штурвал яхты или возьмется за руль гидроцикла, не имея прав, заплатит от 10 до 15 тысяч рублей. Вырастут штрафы и за управление судном, в том числе маломерным, не прошедшим техосмотра.
Напомним, аттестацию на право управления маломерным судном проводит Государственная инспекция маломерных судов МЧС России. Но прежде, чем сдавать экзамены, кандидат в капитаны должен пройти обучение.

https://rg.ru/2018/08/30/shtrafy-za-narusheniia-dlia-vladelcev-chastnyh-samoletov-vyrastut-v-desiat-raz.html
КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА, ИВАН САФРОНОВ; 2018.08.30; ЛОПАСТИ ПОЙДУТ ПОД НОЖ; ПРАВИТЕЛЬСТВО ГОТОВИТ МАССОВОЕ СПИСАНИЕ СТАРЫХ ВЕРТОЛЕТОВ

Как стало известно “Ъ”, в правительстве обсуждают «нефинансовые меры» для поддержки падающего производства «Вертолетов России» «Ростеха». Речь идет о запрете на эксплуатацию старых машин, что может привести к массовому списанию советской техники. Но в отрасли опасаются, что финансовые сложности не позволят компаниям массово закупать новые вертолеты и государству придется поддерживать из бюджета уже перевозчиков.
Рабочая группа правительственной комиссии по бюджетным проектировкам на 2019–2021 годы предложила Минпромторгу и Минтрансу стимулировать обновление парка вертолетов в РФ. Речь идет о «нефинансовых мерах», в том числе за счет изменения техрегламентов по эксплуатации.
В Минфине запрос “Ъ” направили в Минтранс, там заявили, что поручение прорабатывается. В Минпромторге поддерживают предложение, которое «позволит загрузить мощности предприятий, снизить число авиапроисшествий и повысить мобильность населения». Для снижения стоимости новой техники Минпромторг компенсирует ставки по кредитам лизинговых компаний и развивает послепродажное обслуживание воздушных судов. В «Вертолетах России» (входят в «Ростех») “Ъ” не ответили.
Вертолетные операторы официально комментировать вопрос не стали. Источник “Ъ” в одной из компаний предположил, что поручение связано с идей Объединенной авиастроительной корпорации и «Вертолетов России», озвученной год назад на авиационной коллегии при правительстве. Тогда, по словам собеседников “Ъ”, предлагалось создать обширную программу замены устаревших Ми-8 и других пассажирских вертолетов, чтобы снизить число аварий и загрузить отечественных производителей. По итогам коллегии Минтрансу и Росавиации было предложено проработать ограничения на пассажирские перевозки вертолетами старше 25 лет. Источник “Ъ” считает, что тогда это было отложено, «иначе существенная часть парка, особенно Ми-8Т, выпала бы с рынка», в том числе вертолеты, работающие по подрядам ООН, а авиакомпании несли бы потери.
По данным «Авиатранспортного обозрения», в коммерческой авиации РФ 888 вертолетов (108 иностранных). Основу парка составляет семейство Ми-8 – 731 вертолет. По данным ГосНИИ ГА, крупнейший оператор Ми-8 (11,5% Ми-8Т и 22,5% всех модификаций Ми-8МТВ-1 и Ми-8АМТ) – «ЮТэйр-Вертолетные услуги».
По расчетам Николая Осипова из ГосНИИ ГА, приведенным на прошлой неделе на круглом столе «Авиатранспортного обозрения», самый безопасный вертолет в мире – первоначальная модификация Ми-8Т, у которого на 300 тыс. часов налета приходится одно смертельное ранение. Безопасность более новых Ми-8МТВ-1 и Ми-8АМТ ниже – 130–200 тыс. часов, что объясняется тем, что они в основном используются в сложных условиях за рубежом, в том числе по контрактам с ООН (там занято 20% таких вертолетов, и на них приходится половина происшествий с данными типами).
По словам источников “Ъ”, близких к аппарату правительства, ограничение срока эксплуатации – самая радикальная мера, вынуждающая компании заказывать новые машины. Это позволит загрузить «Вертолеты России» и хотя бы частично снять социальную напряженность среди персонала, говорит один из них: «Вертолетный рынок стагнирует, сбывать продукцию все сложнее – из-за насыщения рынка, санкций и конкуренции». Выпуск вертолетов (в том числе военных) холдингом «Ростеха» падал с 290 машин в 2012 году до 189 – в 2016-м.
Но такие меры негативно воспримут авиакомпании, убежден топ-менеджер одного из вертолетостроительных предприятий: у многих нет денег на серийную закупку новых воздушных судов, начнутся массовые просьбы к правительству либо о послаблениях, либо о поддержке. Но в первом случае «Вертолеты России» недосчитаются заказов, во втором случае будет проблема с изысканием средств – «бюджет не резиновый», отмечает собеседник “Ъ”.
Впрочем, аналогичные меры правительство уже применяло в 2015–2016 годах для стимулирования спроса на новые вагоны. На фоне избытка парка и стагнации грузоперевозок был введен запрет на эксплуатацию старых вагонов. В итоге в утиль ушло 220 тыс. единиц – шестая часть парка РФ, а в 2017 году пошли заказы на новые вагоны, но лишь после восстановления перевозок.
В Государственной транспортной лизинговой компании сообщили “Ъ”, что об инициативе не знают, но «некоторые компании сами ограничивают сроки эксплуатации вертолетов: 25 лет для пассажирских, 30 лет – для грузовых, стимулируя спрос».
Главный эксперт Института экономики транспорта и транспортной политики ВШЭ Федор Борисов считает одной из существенных проблем приближение окончания назначенного ресурса вертолетов. «Значительная часть парка досталась эксплуатантам еще со времен СССР, поэтому в основном они не платят за владение техникой, а только за поддержание ее летной годности»,– поясняет он. Поступление новой техники в парк потребует затрат на лизинг и перестройку бизнес-моделей предприятий, отметил эксперт. Без помощи государства придется существенно повысить стоимость услуг, что может привести к негативным последствиям на рынке, считает господин Борисов.
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“Ъ” стали известны детали предстоящего визита в Смоленск сотрудников прокуратуры Польши. В ближайший понедельник они со следователями Следственного комитета России (СКР) обследуют обломки польского Ту-154М, разбившегося в апреле 2010 года под Смоленском. Обстоятельства катастрофы, в которой погиб президент страны Лех Качиньский и еще 95 человек, за восемь лет тщательно изучили в обеих странах, придя в итоге к абсолютно разным выводам: российские эксперты считают причиной аварии ошибку пилотов, в то время как их польские коллеги полагают, что лайнер мог быть взорван.
Как пояснили “Ъ” в СКР, с 3 по 7 сентября сотрудники комитета будут выполнять мероприятия по очередному запросу «компетентных органов» Польши об оказании им правовой помощи. В Смоленск приедут пятеро сотрудников Национальной, Региональной и Окружной польских прокуратур, два следователя военной жандармерии и переводчики – всего девять человек. Вместе с российскими следователями они в очередной, уже в 14-й раз осмотрят обломки президентского борта №1, которые до сих пор хранятся в ангаре на территории смоленского аэропорта, а потом обсудят вопросы, связанные с дальнейшим расследованием трагедии. Пока договориться относительно причин катастрофы стороны не смогли.
Эксперты Межгосударственного авиакомитета (МАК), проводившие техническое расследование ЧП, еще в 2011 году детально реконструировали схему развития аварийной ситуации на борту Ту-154М. 10 апреля 2010 года утром правительственная делегация Польши во главе с президентом страны Качиньским вылетела в Смоленск для участия в траурных мероприятиях, посвященных годовщине трагедии в Катыни. Еще на подлете к российской границе диспетчер местного военного аэродрома Корсаж предупредил экипаж о невозможности принять его из-за сложных метеоусловий – над Смоленском тогда нависли низкие плотные облака. В таких условиях летчики не смогли бы разглядеть огни посадочной полосы, а современными навигационными системами, позволяющими самолетам садиться в автоматическом режиме, военный аэропорт не был оборудован.
После того как командир Ту-154М военный летчик Аркадиуш Протасюк сообщил о проблеме своим пассажирам, в кабину к нему, как было установлено расследованием, поочередно зашли директор дипломатического протокола МИД Польши Мариуш Казана и главком ВВС Анджей Бласик, давшие экипажу понять, что уход на запасной аэродром и срыв таким образом запланированных мероприятий будет политически неверным. После разговора с чиновниками, по данным МАК, не имеющий опыта посадок в экстремальных ситуациях пилот Протасюк разнервничался, но тем не менее попросил у российского диспетчера разрешения на пробный заход и получил его.
Затем оказавшийся в состоянии стресса летчик, по мнению экспертов, стал совершать буквально одну ошибку за другой. Сажать машину он стал в автоматическом режиме, хотя в аэропортах, не оборудованных точными системами контроля, на которые может сориентироваться навигационное оборудование самолета, разрешены только «ручные» посадки. Ту-154 в итоге не вписался в посадочную прямую-глиссаду, а чтобы скорректировать ошибку, экипажу пришлось энергично снижать машину. Роковую роль в трагедии, по версии МАК, сыграл радиовысотомер, фиксирующий расстояние до земли по отраженному сигналу,– он дал пилотам искаженные показания из-за глубокого лога, расположенного под траекторией снижения. Аналогичный же барометрический прибор, измеряющий изменение атмосферного давления с набором высоты, кто-то из членов экипажа случайно сбил, выставив на нем нормальное давление 760 мм ртутного столба вместо реальных 745 мм.
Об опасном сближении с землей пилотов предупреждала установленная на борту система TAWS, буквально «кричавшая» экипажу: «Pull up!» («Тяни вверх!»). Однако перепуганные и полностью потерявшие контроль над ситуацией летчики на нее уже не реагировали. Когда машина поднырнула наконец под нижний край облаков и пилоты увидели, что самолет несется в стоящие прямо по курсу деревья, предпринимать что-либо было уже поздно: задев левым крылом высокую березу, Ту-154 перевернулся вверх колесами и врезался в землю.
Следует отметить, что, подтверждая свою версию, специалисты МАК опирались на объективные данные речевого и параметрического самописцев Ту-154. Они детально проанализировали полученные графики параметров последнего полета, сопоставив их с управляющими действиями и словами пилотов и пассажиров президентского борта. В дальнейшем версию об ошибке польских летчиков подтвердило и расследование, проведенное уже в СКР.
Однако польские специалисты с выводами МАК и СКР не согласились. Данные самописцев и вообще предложенную МАК схему катастрофического и, по сути, управляемого снижения Ту-154 они проигнорировали, заявив, что президентские пилоты не совершали ошибок и не получали никаких команд от своих именитых пассажиров. В итоге комиссия по повторному расследованию авиационных происшествий при Министерстве национальной обороны Польши опубликовала свой технический доклад – это и стало поводом для очередной встречи.
В своем расследовании польские эксперты ориентировались не на данные объективного контроля, а преимущественно на обломки. Специалисты акцентировали внимание на том, что многие куски конструкций отлетели на значительное расстояние от мест ударов Ту-154 сначала о дерево, а затем – о землю. Так, например, по данным поляков, в 70 м к западу от траектории падения оказался передний лонжерон самолета, а его левая пассажирская дверь была найдена на расстоянии 34 м. Эта дверь весом в 77 кг, по данным экспертов из Польши, сорвалась с петель, будучи в закрытом положении, и после удара заглубилась в землю на целый метр. По мнению поляков, это означает, что скорость летящей двери в сотню раз превышала скорость идущего на снижение самолета.
Подозрительными, с точки зрения польских экспертов, оказались и края крупных обломков фюзеляжа Ту-154, которые оказались выгнуты наружу, что свидетельствует о резком нарастании давления внутри салона. Также поляки отметили нехарактерное для авиакатастрофы, с их точки зрения, состояние тел погибших – большинство трупов оказались фрагментированными, а с тех, что сохранились, была напрочь сорвана одежда.
Наконец, польские расследователи не обнаружили на обломках крыла следов удара о березу, про которую говорили эксперты МАК. Все это позволило им сделать вывод о том, что президентский борт был взорван за несколько секунд до удара о землю. Эпицентр взрыва, как полагают эксперты, находился в центральной части самолета, поэтому ударная волна разрушила в первую очередь левое крыло, балластный бак и 3-й пассажирский салон лайнера. Следы же взрывчатки, по мнению поляков, не удалось найти, поскольку их и не было,– польские специалисты сегодня полагают, что Ту-154 был разрушен так называемым термобарическим зарядом. Иначе говоря, трагедия произошла в результате мгновенного сгорания распыленного в салоне или техническом отсеке лайнера газа.
В СКР “Ъ” сообщили, что версия возможного криминально-террористического воздействия на борт №1 уже неоднократно проверялась. Эксперты-криминалисты изучили все показавшиеся им подозрительными обломки самолета на предмет обнаружения на них следов взрывчатки и убедились, что все фрагменты «чистые». С этой же целью проводилось рентгенографическое обследование тел погибших, но и в трупах поражающих элементов бомбы найти не удалось – инородными предметами оказались только две женские заколки и костяшка чьих-то четок.
Близкий к расследованию источник “Ъ” сообщил, что с выводами польской стороны нельзя согласиться еще и потому, что заложить взрывчатку, а уж тем более емкость с самораспыляющимся и автоматически создающим нужную для взрыва концентрацию газом в тщательно охраняемый президентский самолет довольно сложно. Еще труднее – заставить его экипаж начать посадку в сложнейших метеоусловиях, совершить грубейшие ошибки пилотирования и, наконец, дистанционно подорвать борт за мгновение до катастрофы, которая и так была неизбежной. При этом завершать расследование катастрофы в СКР пока не собираются, объясняя это в том числе и запросами, поступающими из Польши.
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ПАРЛАМЕНТСКАЯ ГАЗЕТА; 2018.08.30; ТУМАН ПОМЕШАЛ ЧЕТЫРЕМ САМОЛЕТАМ ПРИЗЕМЛИТЬСЯ В АЭРОПОРТУ ЯКУТСКА
Четыре самолета авиакомпаний «Якутия» и «Глобус» не смогли приземлиться в Якутске из-за густого тумана, пишет «ФедералПресс».
«С утра у нас ухудшение погодных условий из-за тумана. Четыре самолета авиакомпаний «Якутия» и «Глобус» не смогли приземлиться в Якутске. Три самолета сели в аэропорту Нерюнгри, один – в Хабаровске», – рассказали в пресс-службе аэропорта.
Она добавила, что погода уже начала улучшаться. «Ожидаем прибытия задержанных рейсов», – уточнили в пресс-службе.
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