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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА НОВОСИБИРСК; НАТАЛЬЯ РЕШЕТНИКОВА; 2018.07.12; ПОБОРЮТСЯ ЗА ХАБ

На этой неделе после 24-летнего перерыва возобновлен авиарейс «Каргасок  – Новый Васюган  – Томск». Губернатор Томской области Сергей Жвачкин назвал событие историческим.

 – Мы последовательно восстанавливаем авиасообщение внутри области,  – подчеркнул глава региона.  – В прошлом году открыли авиарейс в Каргасок, в этом  – в Новый Васюган, в следующем обязательно свяжем авиарейсами еще несколько населенных пунктов.
Как сообщил генеральный директор компании-перевозчика «СиЛА» Андрей Богданов, по соглашению с губернатором рейсы будут выполняться еженедельно. При стабильном спросе и заполняемости пятнадцатиместного винтового Ан-28 частоту перелетов можно увеличить. Стоимость полета по всему маршруту с учетом 50-процентной областной субсидии составит семь тысяч рублей. Для сравнения: полет на вертолете только до Каргаска обходился нововасюганцам в девять тысяч рублей.
Полпред президента России в СФО Сергей Меняйло не раз подчеркивал, что регулярное авиасообщение между сибирскими регионами и отдаленными территориями внутри субъектов федерации крайне важно, как с точки зрения обеспечения транспортной доступности для населения, так и для развития экономики федерального округа.
 – Авиамаршруты, решающие эту проблему, нужно признать социально значимыми и поддерживать в первую очередь. Здесь важна консолидация федеральных и региональных средств бюджетной поддержки,  – уверен полпред.
По данным Росавиации, в списке региональных рейсов, которые получили субсидирование в 2018 году,  – более тридцати сибирских авиамаршрутов. В прошлом году в регионы СФО выполнялось 36 маршрутов (32 процента от общего числа по России), в 2016-м  – 28. Всего в перечне нынешнего года  – 108 направлений, и 65 из них предусматривают региональное софинансирование. Всего на субсидирование полетов в регионы Сибири в 2017 году направлено 1,3 миллиарда рублей. Пассажирские авиационные перевозки из средств региональных бюджетов софинансировали власти Республики Хакасия, Алтайского и Красноярского краев, Новосибирской и Томской областей.
По мнению участников экспертной группы по развитию авиации в СФО, не в полной мере решен вопрос ценовой доступности внутрирегионального авиасообщения. Не до всех городов Сибири можно долететь напрямую, порой приходится сначала лететь в Москву.
О развитии региональной авиации и аэропортов последние две недели вообще много говорили на федеральном и региональном уровнях. На рабочей встрече президента России с врио губернатора Новосибирской области шла речь о важности развития Новосибирского авиационного узла. Глава государства поручил Андрею Травникову совместно с минтрансом РФ рассмотреть перспективы сибирского аэропортового «куста».
По мнению экспертов, настал момент, когда должна быть определена индивидуализация каждого аэропорта. Министр РФ Евгений Дитрих на брифинге в Новосибирске сообщил, что ведомство до 15 августа этого года представит новый план развития и модернизации магистральной транспортной инфраструктуры, который будет включать региональные аэропорты. На базе некоторых из них предполагается создать хабы. Для их выбора, подчеркнул министр, важны объемы пассажиро – и грузопотоков.
Прямая речь

Евгений Дитрих, министр транспорта России:
 – План магистральной инфраструктуры включает девять федеральных программ, одна из которых направлена на развитие региональных аэропортов и региональных маршрутов.
Московская воздушная зона перегружена, поэтому было подготовлено поручение  – выводить региональные перевозки из Москвы. В частности, в Сибири может быть создан региональный хаб. На его роль будут претендовать аэропорты Новосибирска, Красноярска, Омска, Кемерова и Иркутска.
https://rg.ru/2018/07/12/reg-sibfo/v-tomskoj-oblasti-vozobnovili-aviarejs-do-otdalennogo-poselka.html
ТРАНСПОРТ РОССИИ; ЮРИЙ ПАВЛОВ; 2018.07.12; ИНФРАСТРУКТУРЕ – СИСТЕМНОЕ РАЗВИТИЕ; МИНИСТР ТРАНСПОРТА ЕВГЕНИЙ ДИТРИХ СОВЕРШИЛ РАБОЧУЮ ПОЕЗДКУ В СИБИРСКИЙ РЕГИОН
Заместитель Председателя Правительства РФ Максим Акимов и министр транспорта РФ Евгений Дитрих совершили рабочую поездку в Новосибирск. В рамках поездки они провели совещание по вопросам развития дорожно–транспортной инфраструктуры Новосибирской области. В совещании также приняли участие полномочный представитель Президента России в Сибирском федеральном округе Сергей Меняйло и врио губернатора Новосибирской области Андрей Травников.

Как подчеркнул Евгений Дитрих, Новосибирская область является крупным сосредоточением транспортных магистралей, связывающих запад страны со странами Тихоокеанского региона, и выступает в роли интермодального транспортного узла. Развитая логистическая инфраструктура, наличие железнодорожного, автомобильного и авиасообщения со всеми субъектами России и соседними государствами, а также наличие водного, железнодорожного и пригородного транспорта являются преимуществами региона.

По словам министра, с учетом прогрессирующей автомобилизации и роста интенсивности движения грузового и пассажирского транспорта автодорожная сеть Новосибирской области требует модернизации. В настоящее время из 12,5 тыс. км дорожной сети области уже соответствуют нормативам более 4,5 тыс. км.

Основой развития дорожного хозяйства региона станут строительство автодорожных обходов Новосибирска, а также реконструкция и приведение в нормативное состояние дорожной сети общего пользования в его 50–километровой зоне.

«Транспортный каркас агломерации концептуально сформирован, но требует завершения формирование кольцевой обходной структуры Новосибирска, – сообщил глава Минтранса. – Учитывая, что Новосибирск – один из крупнейших в России мегаполисов, дорожная сеть которого практически исчерпала потенциал пропускной способности, требуется дальнейшее развитие системы городского рельсового и внеуличного транспорта. Необходимо также расширение охвата территории агломерации и Новосибирска пригородным железнодорожным транспортом». Отдельного внимания заслуживает проект по созданию железнодорожного экспресса до аэропорта Толмачево.

На совещании также обсуждались вопросы реализации проекта по строительству и эксплуатации моста через р. Обь, развития Новосибирского метрополитена, увеличения в 2018 году объема средств на финансирование мероприятий приоритетного проекта «Безопасные и качественные дороги».

Кроме того, подробно обсуждались перспективы развития аэропорта Толмачево как регионального хаба. 

Глава Минтранса посетил объект, строящийся в рамках приоритетного проекта «Безопасные и качественные дороги», – Красный проспект Новосибирска на участке от ул. Максима Горького до ул. Писарева.

«По приоритетному проекту «Безопасные и качественные дороги» Новосибирская область идет в числе несомненных лидеров. И в прошлом году это лидерство было очевидно, и в этом году контракты уже заключены, ведется интенсивная работа. Меня очень радует последовательность проводимых работ», – сказал глава Минтранса, осмотрев этот объект.

Также вице–премьер и министр осмотрели планируемые к строительству, строящиеся и реконструируемые объекты транспортного каркаса Новосибирской агломерации: северный и восточный обходы Новосибирска, «Юго–Западный транзит» через Бугринский мост, мост через 

р. Обь в створе ул. Ипподромской, реконструкцию дороги Новосибирск – Кочки – Павлодар на участке Новосибирск – Ярково, реконструкцию и строительство автодороги Р–254 «Иртыш» на участке км 1392 – км 1421, планируемый к реконструкции участок дороги Р–254 «Иртыш», км 1421 – км 1442.

Глава Минтранса посетил международный аэропорт Толмачево, где ознакомился с макетом проекта развития авиационного пассажирского и грузового хаба.

Евгений Дитрих также посетил и осмотрел учебные базы двух транспортных вузов региона – Сибирского государственного университета путей сообщения (СГУПС) и Сибирского государственного университета водного транспорта (СГУВТ).
* * *
Развитие Омской области как транспортно–логистического узла федерального значения, а также перспективы строительства аэропорта Омск – Федоровка обсуждались на совещании в Омске. Оно было частью программы рабочего визита министра транспорта Евгения Дитриха в сибирский регион.

В совещании приняли участие врио губернатора Омской области Александр Бурков, представители федеральных и региональных органов исполнительной власти, организаций транспортной отрасли, научных и образовательных учреждений.

Отмечалось, что строящийся сейчас северный обход Омска значительно облегчит дорожную ситуацию в городе. По итогам 2016 года доля дорог городской агломерации, находящаяся в нормативном состоянии, составляла почти 34%. В прошлом году – уже 47,4%. В 2018 году ожидается доведение до нормативного состояния 57,4% дорог Омской агломерации.

Евгений Дитрих отметил важность речного транспорта для области. Речники могут взять на себя значительную часть перевозки грузов. Правильная логистика в этой сфере транспорта позволит заметно сократить издержки на транспортировку отдельных видов грузов. 

Предметно обсуждался проект строительства нового аэропорта Омска. Решение о его строительстве было принято еще в СССР в 1982 году. Работы начались в 1983 году. Были возведены более 10 зданий и сооружений. Но затем аэропорт стал очередным объектом незавершенного строительства.

Евгений Дитрих подчеркнул важность последовательной работы с потенциальными инвесторами при разработке планов строительства аэропорта. По его словам, область и возможные инвесторы должны четко представлять стратегию развития сибирских аэропортов. Необходимо определить роль каждого из них и понимать, какое место тот или иной порт будет занимать в новой схеме работы аэропортов Сибири. Кроме того, отметил министр, надо просчитать возможные пассажиропотоки.

Глава Минтранса также посетил Омский государственный университет путей сообщения (ОмГУПС), где осмотрел лаборатории высокоскоростного железнодорожного транспорта, инженерно–технических средств транспортной безопасности, конструкций контактных сетей, линий электропередачи и токосъема, а также ознакомился с работой дорожного центра неразрушающего контроля и учебного полигона действующей железнодорожной техники.

Другим пунктом программы министра стало посещение Омского летно–технического колледжа гражданской авиации имени А.В. Ляпидевского. Это филиал ФГБОУ ВО «Ульяновский институт гражданской авиации имени Главного маршала авиации Б.П. Бугаева».

Министр подчеркнул, что эти учебные заведения являются настоящей кузницей кадров для транспортной отрасли Сибири.

http://transportrussia.ru/item/4415-infrastrukture-sistemnoe-razvitie.html
КОММЕРСАНТ; ТАТЬЯНА ЕДОВИНА; 2018.07.13; ДВА ТРИЛЛИОНА НА ВЫВОЗ; МИНПРОМТОРГ УПАКОВАЛ В НАЦПРОЕКТ МЕРЫ ПОДДЕРЖКИ ЭКСПОРТА

Для повышения за предстоящие шесть лет объема несырьевого экспорта с $140 млрд до $250 млрд правительству предложено обновить практически все принятые программы по поддержке поставок товаров и услуг за рубеж – сводный перечень мер в рамках нового нацпроекта подготовил Минпромторг. Уже действующие в рамках проектного офиса направления предлагается расширить за счет программ по поддержке экспорта услуг, по логистике и региональным мерам. Всего на реализацию старых и новых мер запрошено 2 трлн руб. на срок до 2024 года.
Как стало известно “Ъ”, Минпромторг подготовил и направил в правительство предложения по нацпроекту «Международная кооперация и экспорт». Ранее Белый дом в рамках прежнего формата – приоритетного проекта «Международная кооперация и экспорт» утвердил четыре программы поддержки несырьевого экспорта: по системным мерам, по поддержке экспорта в промышленности и в АПК, по развитию экспортного потенциала российской системы образования. Теперь их предлагается дополнить федеральными проектами «Логистика международной торговли», «Экспорт услуг», «Региональные экспортные программы» (программа по образованию проектом не стала). Предполагается, что реализация нацпроекта начнется с октября 2018-го, курировать его будет первый вице-премьер Антон Силуанов, руководителем проекта назван глава Минпромторга Денис Мантуров, администратором – глава РЭЦ Андрей Слепнев.
По итогам реализации проектов объем несырьевого экспорта должен вырасти с $140 млрд по итогам 2017-го до $250 млрд в 2024-м. Всего на это заложено 1,98 трлн руб. в 2018–2024 годах, в том числе по промышленному экспорту – 885 млрд руб., для АПК – 769 млрд руб., на системные меры – 233,4 млрд руб. Резкое увеличение объемов поддержки в рамках нацпроекта может произойти уже с 2019 года: 284 млрд руб. против 52 млрд руб. в 2018-м.
Для поддержки промышленного экспорта до конца следующего года предлагается обновить отраслевые программы (в том числе установив отдельные меры для Росатома), а также увязать импортозамещение с конкурентоспособностью на внешних рынках. Предлагается изменить правила предоставления господдержки с учетом ориентации получателей на экспорт, ввести механизм поддержки поставки первой партии и утвердить единый перечень высокотехнологичной продукции. В агросекторе предлагается развивать экспортную логистику, в том числе за счет компенсации затрат на поставки.
В блоке по логистике предусмотрено обновление и строительство новых пунктов пропуска через границу, снятие регуляторных барьеров при перевозках (в том числе транзитных), а также развитие экспортно ориентированных транспортных коридоров. По экспорту услуг предусмотрено освобождение от валютного контроля (за исключением транспортных и строительных услуг), упрощение визового режима для туристов, расширение на таких экспортеров действующей системы субсидий (на продвижение, сертификацию и так далее). Также в программе зафиксировано применение нулевой ставки НДС при экспорте оборудования, используемого для строительства объектов за рубежом. Еще одна программа – по поддержке экспорта регионов – включает разработку обновленного регионального экспортного стандарта, который предлагается внедрить к 2021 году.
Обновление программы по системным мерам предусматривает модернизацию торгпредств (за их работу теперь отвечает Минпромторг, а не Минэкономики), а также совместное финансирование РЭЦ и ВЭБом проектов по модернизации экспортно ориентированных производств. Также в списке мер записано снятие излишних требований по лицензированию, упрощение процедур в рамках «единого окна» (блок включает отмену валютного контроля и уголовной ответственности за его нарушение, расширение применения нулевой ставки НДС при экспорте, упрощенный порядок декларирования единичных образцов товаров). Впрочем, реализация этих мер преимущественно вынесена на более отдаленную перспективу – реестр экспортеров предлагается создать к ноябрю 2020-го, «единое окно» на базе РЭЦ – лишь к 2021-му («дорожную карту» предлагается утвердить к июню 2019-го).

https://www.kommersant.ru/doc/3683818 
ТРАНСПОРТ РОССИИ; ВАЛЕРИЙ БУДУМЯН; 2018.07.12; ДОСТУПНАЯ СРЕДА; КОГДА ТРАНСПОРТ ПАССАЖИРУ «КЛАНЯЕТСЯ»
Более пяти лет в Подмосковье реализуется программа «Доступная среда», направленная на предоставление людям, имеющим ограничения в передвижении, возможностей чувствовать себя более комфортно в рамках городской инфраструктуры. Проведенное исследование потребностей инвалидов показало, что доступность более всего необходима людям, передвигающимся на инвалидных колясках. Именно для них в течение двух лет Московская область интенсивно оснащалась соответствующим транспортом. Кроме того, инвалидам на помощь пришли IT–технологии. В частности, в приложении «Яндекс.Транспорт» для смартфонов появилась новая функция, благодаря которой в Подмосковье можно отслеживать передвижение автобусов с низким полом. 

Не менее важным является оснащение автобусов и микроавтобусов специальными подъемниками. Так, из вышедших на подмосковные маршруты в канун Чемпионата мира по футболу – 2018 более 1750 автобусов во многих предусмотрены подъемники кассетного типа, специальное место для инвалидной коляски и кнопка вызова водителя. В числе таких транспортных средств – 615 новых автобусов ЛиАЗ. В том числе 75 городских низкопольных автобусов большого класса ЛиАЗ–5292, адаптированных для перевозки людей с ограниченными возможностями. 

Сегодня парк Мострансавто включает в себя более 3 тысяч автобусов Ликинского автобусного завода, что составляет порядка 60% всего парка предприятия. Почти треть из этого числа были специально изготовлены для Олимпийских Игр в Сочи. Поэтому в них учтены все конструктивные требования по надежности и безопасности, предъявляемые к транспорту, обслуживающему мероприятия такого высокого уровня. 

В рамках контракта, заключенного между ЛиАЗом, находящимся в Орехово–Зуевском районе, и компанией–перевозчиком Мострансавто, предприятие–изготовитель до конца 2018 года должно поставить 540 пригородных автобусов «ЛиАЗ–5250 Вояж» для людей с ограниченными возможностями, соответствующих всем требованиям программы «Доступная среда». Автобусы оборудованы автоматическими подъемниками именно для инвалидов–колясочников. Перед началом поставки транспортных средств представители Мострансавто побывали на заводе и смогли наблюдать за работой подъемника. Лифт для подъема инвалида управляется пультом. Он выезжает из специального отсека, его быстро раскладывают. На площадку въезжает инвалид на коляске. 

Не так давно в Подольске в опытной эксплуатации у Мострансавто находился автобус «Луидор–225030» с электрогидравлическим подъемником для посадки маломобильных пассажиров. Транспортное средство обслуживало несколько окраинных районов «Большого Подольска», где как раз и проживают люди, ограниченные в передвижении. Созданный на базе автомобиля «Газель Next – А65» микроавтобус снабжен лифтом для подъема инвалида–колясочника через правую боковую сдвижную дверь. Внутри размещены девять анатомических сидений и три откидных сиденья, которые раскладываются при отсутствии маломобильного пассажира.

Статистические данные конца 2017 года говорят о том, что в Подмосковье для перевозки инвалидов адаптированы порядка 2 тысяч транспортных средств, что составляет более 40% от всего подвижного состава региона. Автобусы снабжены системой автонаклона кузова, механической аппарелью либо имеют низкий уровень пола. 

Правительством Московской области и региональным министерством транспорта продолжается активная работа по увеличению доли таких автобусов на маршрутах, обслуживаемых перевозчиками как государственной, так и иных форм собственности. Для этого приняты нормативные правовые и распорядительные акты, устанавливающие оценочную шкалу для участников открытых конкурсов на право осуществления перевозок. В числе существенных критериев при определении победителя – наличие у перевозчика низкопольного транспорта и транспортных средств, оснащенных оборудованием для инвалидов. В целях контроля за выполнением перевозчиками заявленных требований к подвижному составу, а также за действиями водителей при управлении приспособлениями для посадки и высадки инвалидов–колясочников минтранс Подмосковья ежеквартально проводит операции «Аппарель».

http://transportrussia.ru/item/4416-dostupnaya-sreda.html
ТРАНСПОРТ РОССИИ; ВАЛЕРИЙ БУДУМЯН; 2018.07.12; ТРАНСПОРТНОЕ НАСЛЕДИЕ РОССИЙСКОГО МУНДИАЛЯ; ОНО БУДЕТ ПОЗИТИВНЫМ И ДОЛГОСРОЧНЫМ
Символично, что беседа с директором Института экономики транспорта и транспортной политики, ординарным профессором Высшей школы экономики, одним из ведущих не только российских, но и мировых экспертов в области урбанистики, председателем Общественного совета Минтранса России Михаилом Блинкиным, посвященная транспортному наследию ЧМ–2018, состоялась 14 июня, в день открытия мирового футбольного первенства. Между тем этому событию предшествовала колоссальная подготовительная работа. В том числе и по части транспортного комплекса.

В 2013 году Минтрансом России была разработана Концепция транспортного обеспечения Чемпионата мира по футболу – 2018. В ней, в частности, говорится о том, что проведение турниров такого масштаба является серьезным вызовом транспортному комплексу России в связи со значительными расстояниями перевозок и недостаточным развитием транспортной инфраструктуры. Одним из критериев успешного проведения футбольного первенства, говорится в концепции, является то, каким будет позитивное долгосрочное наследие мундиаля.

– Михаил Яковлевич, так какое же транспортное наследие оставит России 21–е по счету мировое футбольное первенство?

– Планомерное улучшение инфраструктуры многих российских городов идет уже несколько лет. За последние два года в 38 крупнейших городских агломерациях осуществлялась программа «Безопасные и качественные дороги». Благодаря этой программе там были достигнуты не только высокие инженерно–технические результаты, такие как, например, проведение больших объемов ремонтных работ или ликвидация очагов аварийности, но и, так сказать, результаты человеческого, гуманитарного характера.

Программа эта самым тщательным образом мониторилась широкими кругами общественности. В том числе и в городах, где проходят матчи чемпионата, и в тех, где базируются команды – участницы первенства и их сопровождение. Таких городов немало, порядка двадцати. Поэтому все, что сделано к чемпионату, укладывается в гораздо более широкий контекст действий, которые предпринимает правительство в координации с регионами для улучшения транспортной и гуманитарной ситуации в городской среде.

– А в отношении конкретных работ, связанных с чемпионатом, что, на ваш взгляд, сразу бросается в глаза?

– Прежде всего, я бы сразу вынес за скобки Москву и Санкт–Петербург. По той простой причине, что, если, к примеру, взять московскую программу, то никакой мировой футбольный чемпионат и близко не стоит по масштабам столичных мероприятий по преобразованию транспортной инфраструктуры и городской среды. Москва строится колоссальными темпами. Но, если брать региональные центры, попавшие в список городов чемпионата, то там преобразования весьма и весьма существенные. Там чемпионат стал поводом для масштабных изменений, он явился очень хорошим импульсом к развитию транспортной системы.

Во–первых, во всех городах, где проводятся матчи чемпионата, были организованы мероприятия того или иного масштаба, связанные прежде всего с аэропортовской инфраструктурой. А в Ростове–на–Дону и вовсе построен новый аэропорт «Платов». Да и в городах поменьше, скажем, аэропорт Храброво в Калининграде, который был и который есть сегодня, – это две разные воздушные гавани. И не заметить это невозможно. Во всяком случае, тем, кто часто летает.

Вся аэропортовская система городов – участников первенства, за исключением опять же вынесенных за скобки, изменилась коренным образом. Вместе с тем значение этой системы для того или иного города разное. Скажем, в Казани, которая отмечала свое 1000–летие и принимала Всемирную летнюю Универсиаду, система была готова к ЧМ–2018 примерно на уровне московской и питерской. Но в городах, скажем так, «поскромнее», изменения разительные. И это очень важно, так как аэропортовская инфраструктура будет служить там долгие годы абсолютно независимо от футбола.

Во–вторых, стадионы. Именно они во всех городах были критической точкой. Опять же взять Калининград, где стадион строился в далеком 1892 году, когда город был еще немецким. Он вмещал 16 тыс. зрителей. Кстати, был совсем неплохой, являлся достопримечательностью города, но не соответствовал требованиям ФИФА. В итоге на острове Октябрьский, на берегу реки Старая Преголя, был построен новый стадион, получивший название «Стадион Калининград».

– Но стадионы не по нашей части?

– Верно, но такое лирическое отступление необходимо для пояснения другого вопроса: как до этих стадионов добираться? И вот здесь необходимы некоторые разъяснения.

Для каждого города на период проведения чемпионата профессиональными проектными институтами разрабатывались конкретные планы управления перевозками (ПУП). В частности, наш институт сделал два таких плана – для Калининграда и Волгограда. Наши специалисты и сегодня там. Работа длилась год. Сложнейшая планировочная работа. Но мало было создать планировочный документ с картами и схемами, результатами моделирования, положенными на карту города маршрутами, в отличие от аналогичных работ на другие цели, эти работы нужно было согласовать с ФИФА и всеми правоохранительными органами Российской Федерации. Поэтому подготовка такого проектного материала, выдержавшая столь многостороннюю проверку, для нас оказалась очень серьезной тренировкой. Ничего подобного в «мирной» обстановке не требуется. В лучшем случае схему организации движения мы согласовываем с инженерами и ГАИ. В итоге подготовленные планы, ставшие реальностью, позволили четко работать городскому транспорту как на улицах городов, так и на магистралях, подъездах к аэропортам и обратно. И если опять же в Казани все это не очень давно уже готовилось, то в таких городах, как Самара, Волгоград, Саранск, Нижний Новгород, все нужно было создавать. Причем в некоторых городах с нуля. Зато сегодня с уверенностью можно сказать, что в этих городах элементы улично–дорожной сети, которые связывают такие точки, как аэропорты, стадионы, фан–зоны, парковки для тех, кто приехал на автомобиле, и другие знаковые объекты, были сделаны на очень высоком уровне.

Я вполне допускаю, что в городах – участниках чемпионата далеко не все жители являются футбольными болельщиками. Но и эти горожане будут с удовольствием пользоваться наследием чемпионата в виде улично–дорожной сети от вылетных магистралей до центральных улиц.

– Михаил Яковлевич, если не ошибаюсь, в некоторых городах – участниках чемпионата вопрос наследия прописывался в техническом задании к проектам по организации перевозок…

– Мало того, в некоторых проектах, к примеру, по Калининграду, предусматривалось участие экологического фонда ООН, который диктовал ряд условий типа создания велодорожек, пешеходной среды и прочего. Впрочем, и без вмешательства ООН все подобные нюансы, где они вписывались в программу преобразования городской среды, учитывались и были реализованы.

Лично я очень трепетно отношусь к пешеходной среде. От нее зависит не только настроение города, но и чисто транспортные задачи. Если у нас качественная пешеходная среда, то проблема «последней мили» снимается. Человек, вполне вероятно, пройдет километр–полтора пешком и даже останется доволен. И человеку полезно, и городу приятно. Снимается проблема абсолютно лишней транспортной работы. Кстати, в рамках подготовки к футбольному первенству по части пешеходной среды мы продвинулись очень сильно. Особенно это видно в городах регионов, где проходят матчи и где такого комфорта не было. Теперь – есть. К примеру, в Казани результаты очень впечатляющие.

Что касается тех же велодорожек, к которым многие мои зарубежные консультанты относятся с большой симпатией, а таких консультантов в подготовительный период было очень много, мое отношение не столь восторженное. Тем не менее где–то это получилось удачно, где–то – не очень. Но, опять же, важно то, что по этому столь популярному в Европе направлению продвинулись и мы. Относиться к нему надо здраво: если это направление привьется, то и отлично, если нет, надо будет проверить, почему не прививается и что нужно сделать, чтобы эффект был противоположным.

– Между тем хотелось бы вернуться к теме авиации. Итак, запущен новый аэропорт «Платов», еще десять реконструированы. В частности, в Саранске после длительной реконструкции открыт аэропорт. Есть данные, что в общей сложности за пять лет на подготовку аэропортовой и аэродромной инфраструктуры из федерального бюджета выделено почти 85 млрд руб. Но в обозримом будущем событий подобного масштаба в России не предвидится. Значит ли это, что и капиталовложения в развитие аэропортовой инфраструктуры заметно сократятся?

– Аэропортовская инфраструктура, особенно плоскостная, то есть дополнительные ВПП, рулежные дорожки в буквальном смысле строятся на века. Эта инфраструктура и по закону, и по здравому смыслу – предмет государственных вложений и приватизации не подлежит. Что же касается аэропорта Саранска, который после окончания чемпионата не будет принимать такое количество самолетов, как в течение тридцати дней первенства, это совсем не страшно. С точки зрения перспективы развития наших региональных центров наличие такой аэропортовой инфраструктуры лишь во благо. Сказать, что эти деньги отобьются немедленно аэропортовскими сборами и мы оправдаем вложения впрямую, будет заблуждением. Не оправдаем. Но в данном случае не это главное. Главное, что такая инфраструктура в городах есть, что в случае необходимости она под рукой. Относительно перспектив скажу, что с 2019 по 2024 год в реконструкцию инфраструктуры региональных аэропортов в общей сложности предполагается вложить 89 млрд руб.

– Теперь несколько слов о железнодорожном транспорте. Для перевозки болельщиков задействованы более 700 дополнительных поездов. Поезда сформированы из комфортабельных купейных вагонов, оборудованных по последнему слову техники. На ваш взгляд, будут ли эти составы использоваться после чемпионата для перевозки наших граждан?

– Для железной дороги перевозка болельщиков – это, можно сказать, стресс–тест, разовый всплеск пассажиропотока. Между тем есть грандиозная программа обновления парка Федеральной пассажирской компании, которая на порядок масштабнее и сложнее, чем этот всплеск. И когда процесс обновления проходит в увязке с проведением ЧМ–2018, это очень даже кстати. Есть нюанс: важно выдержать баланс в схеме «списание–пополнение». Вопрос связан с финансовыми возможностями, так как, несмотря на свою государственную принадлежность, компания работает в рыночной среде, имеет свои источники. Здесь импульс чемпионата велик. И, если для регионального аэропорта этот импульс 100–процентный, его не было, и он появился, то в случае с железной дорогой – это естественный, пусть небольшой, но позитивный долевой вклад в развитие Федеральной пассажирской компании.

– Как вы считаете, отразится ли постчемпионатское наследие на благоприятном развитии въездного туризма и будет ли оно максимально востребовано?

– Здесь несколько моментов. Момент первый – узнаваемость. Если про Казань или Екатеринбург зарубежные туристы еще что–то знают, то о том, что Саранск такой симпатичный город, абсолютное большинство зарубежных туристов не знает вовсе. Теперь будут знать и расскажут другим.

Момент второй: логистическая цепочка всех городов, принимающих чемпионат, для зарубежного туриста сегодня выглядит значительно лучше, чем это было пять лет назад. Это дополнительный импульс к развитию новых туристических направлений.

Момент третий – востребованность. Начну со стадионов. Это гигантская проблема, которую придется решать регионам, Министерству спорта и т. д. Есть города футбольные и нефутбольные. Если, к примеру, в Краснодаре, который не попал в список городов чемпионата, народ ходить на футбол привык, то, скажем, с Самарой или Саранском возникает вопрос. Принципиальный вопрос здесь не в инфраструктуре, а в контенте. И тем не менее благодаря транспортной инфраструктуре, ведущей к этим спортивным сооружениям, их востребованность заметно возрастет. Не важно, едешь или идешь ты на стадион либо мимо стадиона, пользуясь удобной и благоустроенной дорогой. Соответственно, это касается и туристов. Но их мы привлекаем на неделю, а горожанам там жить. Поэтому вопрос о востребованности местными жителями вновь созданной уличной инфраструктуры вообще не рассматривается. Что касается транспортной инфраструктуры, то, как мы уже отмечали, тот же аэропорт Саранска на полную катушку использоваться не будет. Пока не будет. Но на ближайшую перспективу все может существенно измениться, и мы можем заметно улучшить показатели мобильности, в том числе и 

авиамобильности, сократив их по отношению к Европе, от которой сегодня отстаем в два с лишним раза, а от США – раза в четыре.

– Повлияет ли всемирное футбольное первенство, прошедшее в России, на обновление и усовершенствование подвижного состава для перевозки пассажиров, в частности, на появление электробусов?

– Относительно перспектив с электромобильностью я полностью соглашусь с нашим президентом: они невелики. По данным на 1 июня 2018 года, на всю страну – всего 1,8 тыс. электромобилей. Что касается обновления пассажирского подвижного состава и, в частности, парка городских автобусов, приобретенных в связи с чемпионатом, – это безусловный позитив. Фактически во всех городах–участниках парк новый.

При нынешних ценах электробусы может позволить себе разве что Москва. И то обновление идет не тысячами, а гораздо скромнее. Это пилотные проекты. Перспектива для электробусов в других городах – не сегодня и не завтра. Намного реальнее – газомоторные автобусы, так как эта программа поддерживается с разных сторон. В том числе и со стороны Газпрома. И потом чисто технически вопрос решается проще. Если качественный электробус с аккумулятором, обеспечивающим должный пробег, это пока что не решенная технико–экономическая проблема, то есть сколько это стоит, то вопрос перевода транспорта на газовое топливо практически решен. Правда, есть проблема относительно числа заправок и их мощностей. Тем не менее перспектива газификации парка общественного транспорта городских и пригородных автобусов чрезвычайно велика. Я не просто верю в нее, я в этой программе участвую и знаю, что нужно делать. Очень важно, что и для производителей таких автобусов вопрос решен. Был бы спрос на них.

– Одновременно с обновлением городского пассажирского транспорта шел тщательный отбор и перевозчиков. В том числе и среди таксистов. Вопрос очень сложный, так как нелегалов в этой части много и поведение их подчас не укладывается ни в какие рамки. С гостей сдирают неимоверные суммы. Да и без чемпионата «шашечный» беспредел переходит все дозволенные пределы. На ваш взгляд, поможет ли ЧМ–2018 улучшить ситуацию на рынке такси?

– Для начала – не надо посыпать голову пеплом. Таксомоторных жуликов хватает во всем мире. Мне рассказывали, как весьма известного нашего культурного деятеля «нагрели» в Париже. А в Пекине, если днем осуществляется жесткий полицейский контроль, то, прибыв туда ночным рейсом, можно нарваться на шаромыжника, абсолютно похожего на нашего. Он будет изображать, что не понимает ни один язык, и, поняв только пункт назначения, довезя вас туда, предъявит какой–то нелепый чек, по которому придется уплатить пять стоимостей этой поездки.

Конечно, приведенные примеры ни в коей мере не оправдывают поведения наших жуликов от такси, но, к сожалению, здесь универсальных рецептов нет. А вот грамотный потребитель должен знать: километр в любом городе мира не может стоить больше полутора долларов. На наши деньги – порядка 100 руб. Это максимум максиморум – наибольшая величина из рассматриваемых величин. Даже в самом богатом городе мира стоимость выше быть не может. К примеру, средняя дальность поездки в Москве – 15 километров. С меня взяли 1,5 тысячи, хоть деньги и не малые, но логика не нарушена. Но если, скажем, 6 тыс., надо звать полицию.

– Завершая наш разговор, обратимся к его началу, к Концепции транспортного обеспечения Чемпионата мира по футболу – 2018. В ней говорится и о нематериальной форме выражения наследия чемпионата, способствующей созданию общего позитивного восприятия страны–организатора со стороны гостей, участников соревнований и самих россиян. Как бы вы прокомментировали такой вид наследия?

– У меня большая надежда на то, что народ пойдет на стадионы. Исходя из привычек современной семьи, которая предпочитает ходить не в какой–то там сомнительный магазинчик, где неизвестно что продается, а в нормальный торговый центр. Туда можно 

прийти с детьми, где для них есть развлечения. И даже не для того, чтобы что–то купить. Просто отдохнуть, в кино сходить, кофе попить. Вот стадионы, за редким исключением столичных, до недавнего времени представляли собой убогие объекты. Их нельзя было отнести к местам для проведения цивилизованного досуга. Сегодня же стадионы становятся сами по себе привлекательными объектами.

К примеру, на новенький стадион в Калининграде можно просто пойти на экскурсию. Он красивый. Плюс к этому, если наши футболисты еще и играть станут лучше, что привлечет более широкие круги болельщиков, это уже будет не пиаровский эффект и даже не спортивный, а глубоко социально–экономический эффект.

– А если еще до стадиона можно будет добраться на хорошем транспорте и по хорошей дороге…

– На самом деле во многих местах, в частности, в Калининграде, до стадиона намного приятнее дойти пешком. Там привели в порядок набережную, которой лет сто никто не занимался. Идешь по ней, входишь в новый стадион, можно даже быть далеким от футбольных страстей человеком, но ты пришел в место, где красиво, приятно. А дальше все зависит от предприимчивости, интеллектуальных, организаторских и прочих способностей местного руководства и общественности.

http://transportrussia.ru/item/4418-transportnoe-nasledie-rossijskogo-mundialya.html
RNS; 2018.07.12; МЕДВЕДЕВ ПРИЗВАЛ АКТИВНЕЕ ПРИВЛЕКАТЬ ЧАСТНЫХ ИНВЕСТОРОВ В ИНФРАСТРУКТУРНЫЕ ПРОЕКТЫ

Инфраструктурные проблемы не решить только за счет государственных инвестиций, необходимо активнее привлекать к ним частных инвесторов, сказал премьер-министр РФ Дмитрий Медведев в ходе заседания правительства 12 июля.
«Нужно активнее решать инфраструктурные проблемы, они остаются одним из главных препятствий для инвестиций в инфраструктуру», – сказал Медведев.
Он отметил, что предстоит создать высокотехнологичный каркас для инвестиций, который поможет каждому региону найти свои точки роста.
«Но только за государственные деньги мы инфраструктурные проблемы не решим, это очевидно. Нужно активнее привлекать в эту сферу частных инвесторов. Если необходимо, то корректировать законодательство так, чтобы у нас было больше возможностей для участия в проектах государственно-частного и муниципально-частного партнерства», – сказал он.

https://rns.online/transport/Medvedev-prizval-aktivnee-privlekat-chastnih-investorov-v-infrastrukturnie-proekti-2018-07-12/
ТАСС; 2018.07.12; «БАРХАТНАЯ» ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА КРЫМСКОГО МОСТА БУДЕТ ПОЧТИ БЕСШУМНОЙ

Технология строительства железнодорожной части Крымского моста позволит сделать его практически бесшумной и увеличит срок эксплуатации, сообщил информцентр «Крымский мост».
«Железнодорожный путь в Крым строится бесстыковым способом. Это так называемый бархатный путь из рельсовых плетей. Они в разы превышают длину стандартного 25-метрового рельса. Чем длиннее рельсы, тем меньше стыков между ними, проходя по которым колеса составов характерно стучат»,  – приводятся в сообщении слова начальника проектного управления ФКУ «Ространсмодернизация» Виталия Бешлиу.
По его словам, «по бархатному пути поезда ходят плавно и почти без шума». «Такая дорога надежнее, долговечнее и удобнее в эксплуатации»,  – отметил Бешлиу.

http://tass.ru/ekonomika/5367524
ТАСС; 2018.07.12; ОКОЛО 30 ПАР ПОЕЗДОВ В СУТКИ БУДУТ ХОДИТЬ ЧЕРЕЗ КРЫМСКИЙ МОСТ

Предварительный график движения поездов для Крымского моста в первый год после запуска его железнодорожной части составлен  – через него будут ходить почти 30 пар поездов в сутки.
Об этом сообщил в четверг инфоцентр Крымского моста.
«Предприятие «Крымская железная дорога», которое в декабре 2019 года примет мост в эксплуатацию, уже подготовило предварительный график движения поездов на 2020 год. Предполагается, что в первый год работы между полуостровом Крым и континентальной Россией будут ходить 29 пар поездов в сутки, в том числе 15 пассажирских, 10 грузовых и 4 пригородных»,  – говорится в сообщении.
Уточняется, что на Таманском полуострове строится магистраль линейной протяженностью почти 40 км  – этот проект реализуется в рамках развития транспортно-логистических мощностей Азово-Черноморского бассейна и создания нового глубоководного порта на Тамани. В 2014 году в проект также было включено ответвление к Крымскому мосту.
«Одновременно с дорогой строится станция Тамань-Пассажирская, через которую будут проходить поезда ближнего и дальнего следования как в сторону Крыма, так и в направлении Краснодарского края и других регионов. У жителей станиц и поселков на Таманском полуострове появится более удобный способ отправиться в любую точку страны. Для этого возводится комплекс зданий, включая вокзал на 50 человек, пассажирские и багажные платформы, приемоотправочные пути и другие объекты»,  – приводятся в сообщении слова руководителя проектов ФКУ «Ространсмодернизация» Анатолия Верещаки.

Одновременно со стороны Крыма железнодорожники ведут к мосту через Керченский пролив двухпутную дорогу-подход длиной 18 км.
Она включает 27 искусственных сооружений, в том числе мост и пять путепроводов, также строятся 38 новых зданий и станция Керчь-Южная.
Подход свяжет мост с железными дорогами на полуострове, которые связывают Керчь, Джанкой, Феодосию, Симферополь и другие города.
«Подходы со стороны Крыма и Кубани будут введены в эксплуатацию вместе с железнодорожной частью Крымского моста  – в 2019 году. Ее пропускная способность составит 47 пар пассажирских и грузовых поездов в сутки в оба направления»,  – цитирует инфоцентр слова заместителя гендиректора по инфраструктурным проектам компании «Стройгазмонтаж» (генподрядчик строительства) Леонида Рыженькина.

http://tass.ru/ekonomika/5367180
На ту же тему:
https://rns.online/transport/Krimskaya-zheleznaya-doroga-podgotovila-grafik-dvizheniya-poezdov-po-Krimskomu-mostu-na-2020-god-2018-07-12/
ИЗВЕСТИЯ; ПАВЕЛ ПАНОВ; 2018.07.13; НАРУЖНУЮ РЕКЛАМУ СТАНДАРТИЗИРУЮТ; РОСАВТОДОР ПОДГОТОВИТ ЕДИНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ К УСТАНОВКЕ ЩИТОВ ВДОЛЬ ДОРОГ ДО КОНЦА 2018 ГОДА
До конца года Федеральное дорожное агентство (Росавтодор) подготовит единые требования к размещению рекламных щитов и конструкций вдоль автомобильных дорог общего пользования. Ведомство предлагает регламентировать их размер, разрешенные места для установки, а также возможный формат и оформление. Единые требования коснутся и растяжек, и баннеров. Об этом «Известиям» рассказали в пресс-службе Росавтодора.
Нормативный документ разрабатывается впервые и должен быть основан на отечественном и мировом опыте, рассказали «Известиям» в пресс-службе Росавтодора. Там отметили, что также необходимо ориентироваться на результаты исследований влияния размещения придорожных рекламных конструкций на безопасность движения.
– Рекламные конструкции на федеральных трассах до сих пор устанавливались без четкой регламентации. С нашей точки зрения это не правильно, так как данная ситуация может способствовать снижению безопасности дорожного движения, – пояснили в пресс-службе Росавтодора. 
Сейчас в России отсутствуют нормативные документы, содержащие методы определения допустимых видов рекламных конструкций и мест их установки в зависимости от особенностей организации дорожного движения. Этот рынок регулирует федеральный закон «О рекламе» и несколько ГОСТов. В них описаны лишь положения об используемых цветовых решениях рекламных конструкций и запретных местах их расположения (например, железнодорожные переезды, наземные пешеходные переходы, туннели, пункты взимания платы и пр.).
По словам представителей ведомства, отсутствие единых требований к рекламным щитам зачастую ведёт к нарушениям. Например, для размещения рекламы художники незаконно используют дизайн информационно-указательных дорожных знаков. Нередко такие вопросы разрешаются в судебном порядке или постановлением Федеральной антимонопольной службы.
– В итоге планируется разработать документ, который бы учитывал как эффективность работы рекламы (финансово-экономический интерес предпринимательских кругов), так и безопасность дорожного движения. Этот документ будет содержать единые требования к оформлению и размещению рекламных конструкций вдоль автомобильных дорог общего пользования федерального значения, – добавили в пресс-службе Росавтодора.
Документ должен быть разработан в IV квартале 2018 года. Эксперты агентства полагают, что стандартизация позволит улучшить профилактику аварийных ситуаций на дорогах. По данным ведомства, только за 2017 год на федеральных трассах число аварий удалось сократить на 2,1%. В период с 2013 по 2017 год аварийность на трассах снизилась более чем на 30%.
Президент Коммуникационного агентства «ИМА-пресс» и заведующий кафедрой рекламы и связей с общественностью Института отраслевого менеджмента (ИОМ) РАНХиГС Владимир Евстафьев считает, что излишняя зарегулированность в этой сфере может пойти во вред.
– Для такой гигантской страны сделать какие-то общие нормы невозможно. Есть различные конструкции, которые подходят под определенные климатические условия. «Наружка» – вещь самостоятельная и должна обслуживаться по месту установки, – считает эксперт. – И регионы почти до 1/3 всех рекламных конструкций перевели в цифровой формат. Заниматься регулированием старых носителей не имеет смысла. Мы и существующие нормы принимали с большими боями.
Генеральный директор ЭСПАР-Аналитик Андрей Березкин полагает, что Росавтодор пытается взять под свой контроль «наружку» вдоль трасс. Сейчас установка рекламных конструкций осуществляется по решению региональных властей.
– Ситуация заключается в том, что по закону «О рекламе», роль Росавтодора практически не учитывается. Они являются владельцем земли, а разрешение на установку рекламы или схем размещения за них осуществляют местные органы власти, и эта ситуация им не очень нравится. Невозможность регулировать размещение рекламы на земле, которой ты владеешь, вызывает много вопросов, – отметил эксперт.
По итогам 2017 года, показатели рынка рекламы «вне дома» (out-of-home) выросли на 9% до 41,9 млрд рублей, из которых 33,8 млрд приходится именно на наружную рекламу и щиты (рост на 8%). В целом специалисты отмечают, что наружной рекламы становится меньше, но увеличивается цена размещения в этом сегменте.

https://iz.ru/765279/pavel-panov/naruzhnuiu-reklamu-standartiziruiut
РБК; ВАЛЕРИЯ КОМАРОВА; 2018.07.13; ИТАЛЬЯНЦЫ ВЫХОДЯТ НА БОЛЬШУЮ ДОРОГУ; РФПИ НАШЕЛ НОВЫХ ИНВЕСТОРОВ ДЛЯ ЧЕТВЕРТОГО УЧАСТКА ЦКАД
Российский фонд прямых инвестиций (РФПИ) ведет переговоры с итальянской Anas International Enterprise и турецко-итальянской ICA Construction (совместное предприятие IC Ictas Insaat и Astaldi) об их участии в строительстве четвертого участка ЦКАД в качестве инвесторов. Об этом РБК рассказал источник, близкий к консорциуму инвесторов, который будет финансировать этот проект. По его словам, стороны подписали предварительное соглашение.
Представитель РФПИ подтвердил переговоры с Anas и ICA Construction, но отказался от дальнейших комментариев. Заместитель гендиректора по финансовому развитию ДСК «Автобан» (еще один соинвестор проекта) Денис Анисимов сообщил РБК, что участники консорциума проводят переговоры с Anas, но конкретных решений пока нет. Переговоры с ICA Construction он комментировать не стал.
«На данный момент по Центральной кольцевой автомобильной дороге были только предварительные коммерческие контакты, и поэтому в настоящее время интерес Anas носит чисто исследовательский характер», – сообщил РБК представитель Anas. Представитель ICA Conctruction пока не ответил на запрос РБК.
Четвертый участок ЦКАД пройдет по юго-востоку Московской области, от пересечения с автомобильной дорогой М-7 «Волга» до пересечения с автомагистралью М-4 «Дон». Этот участок будет проходить через Ногинский, Павлово-Посадский, Воскресенский и Раменский районы, городские округа Электросталь и Домодедово. Заказчиком проекта выступает госкомпания «Автодор», концессионером – компания «Юго-Восточная магистраль». Стоимость проекта составляет 85,4 млрд руб., из которых 49,7 млрд руб. вносит государство, 35,7 млрд руб. – инвесторы. Срок ввода в эксплуатацию этого участка – декабрь 2020 года.
В феврале 2018 года на инвестиционном форуме в Сочи глава РФПИ Кирилл Дмитриев рассказал, что соинвесторами строительства четвертого участка помимо РФПИ станут АО ​»ДСК «Автобан», принадлежащее бизнесмену Алексею Андрееву, и турецкая компания Makyol. Предполагалось, что Makyol и РФПИ будет принадлежать по 33,33% компании, а ДСК «Автобан» – 33,34%. Но в мае стало известно, что Makyol вышла из проекта. Среди причин тогда назывались риск новых антироссийских санкций и короткие сроки для определения условий соглашения по строительству этого участка. С тех пор РФПИ искал замену турецкой компании.
В пресс-службе «Автодора» пока не ответили на запрос РБК о переговорах с Anas и ICA Construction.
Аналитик инвесткомпании «Атон» Михаил Ганелин отмечает, что в России не хватает строительных компаний, готовых инвестировать в подобные долгосрочные проекты. «Мало кто из российских компаний может похвастаться экспертизой по строительству, финансированию и управлению такими крупными концессионными проектами, поэтому они обычно реализуются вместе с иностранными партнерами, которые обладают большим опытом в этой сфере и могут снизить риски», – добавляет он.
У Anas, созданной правительством Италии в 1947 году для восстановления автомобильной дорожной сети после Второй мировой войны, уже есть опыт работы в России. В мае 2017 года компания подписала соглашение с «Автодором» и РФПИ о создании консорциума для развития российской автодорожной инфраструктуры и управления автодорогами. В конце августа «Автодор» продал за 330 млн руб. Anas 51% Дорожно-инвестиционной компании, которая является оператором участка трассы М-4 «Дон».
Трасса М-11 Москва – Санкт-Петербург (Фото: Сергей Мамонтов / РИА Новости)

ICA участвовала в строительстве нового терминала аэропорта Пулково, Западного скоростного диаметра (ЗСД) в Петербурге, а также достраивает участки трассы М-11 Москва – Санкт-Петербург.
Вопросы Счетной палаты

По результатам проверки за 2016–2017 годы Счетная палата нашла многомиллиардные нарушения при реализации проекта ЦКАД, который разделен на пять участков. Кроме изменения сроков сдачи проекта, которые перенесли с 2019-го на 2020 год, увеличилась его стоимость на 13,5 млрд руб., до 313,27 млрд руб., говорилось в сообщении ведомства, опубликованном в начале апреля 2018 года. К тому же аудиторы указали на то, что изъятие земель для строительства участков ЦКАД было перенесено на 2018–2019 годы. Счетная палата обнаружила нарушения практически по каждому участку дороги. При этом техническая готовность по первому участку ЦКАД составила 15,6%, по пятому – 33%, а по третьему приемка не осуществлялась, говорилось в отчете. Бо​льше всего претензий у Счетной палаты было к четвертому участку, где не началось строительство. По итогам проверки надзорное ведомство решило подготовить обращение в Генпрокуратуру.

https://www.rbc.ru/newspaper/2018/07/13/5b4755e79a794719e59d615c
КОММЕРСАНТ; ИВАН БУРАНОВ; 2018.07.13; ПОДМОСКОВНЫМ ТРАССАМ ДОБАВЯТ ПОЛОС; НО ОГРАНИЧАТ СКОРОСТНОЙ РЕЖИМ

Власти Московской области приготовили ряд нововведений для автомобилистов: на дорогах появятся участки со специальной обгонной полосой, позволяющей безопасно опередить, например, фуру. Ширина проезжей части при этом должна быть не менее 13 м, чиновники обещают организовать такие полосы на участках «бетонок», Егорьевского шоссе и на других дорогах. Вместе с тем готовятся и ужесточения: в населенных пунктах могут появиться ограничения скорости в 30 км/ч.
Ситуация с безопасностью движения в Подмосковье вчера обсуждалась в ходе организованной ГИБДД конференции, посвященной снижению аварийности на встречке. Сегодня на российских дорогах каждое десятое ДТП происходит на встречной полосе, следует из данных ведомства.
Большая часть подмосковных дорог – двухполосные, без освещения и ограждений, обгон на них, как правило, запрещен, рассказал начальник УГИБДД Московской области Виктор Кузнецов. Для удобства водителей на ряде участков в пилотном режиме началось применение новой схемы организации движения, называемой 2+1. На двухполосной дороге укрепляется обочина (проезжая часть должна быть не уже 13 м) и наносится разметка для трех полос: средний ряд используется для объезда, к примеру, медленного грузовика. Такая схема уже применяется на участке Старосимферопольского шоссе, в результате там сократилась аварийность, сообщил господин Кузнецов.
Обгонные полосы появятся на разных участках, включая А-107 и А-108, Егорьевское шоссе, объяснил “Ъ” замминистра транспорта Московской области Игорь Королев. Егорьевское шоссе, отметим, одна из немногих трасс в области, где аварийность растет. Причина в большом числе фур, объезжающих по «Егорьевке» федеральную трассу М-5 «Урал» (там действует плата за проезд в рамках «Платона»): водители легковых авто не выдерживают медленной езды за большегрузами, выезжают на встречку и попадают в аварии, пояснил господин Королев. На укрепление обочин, организацию обгонных зон и освещение на Егорьевском шоссе уже выделено 650 млн руб. Еще одна мера – вырубка леса в зонах перед поворотами для улучшения видимости, на этот счет уже есть договоренность с Рослесхозом, добавил Игорь Королев.
Вместе с тем, рассказал Виктор Кузнецов, рассматривается и вариант ужесточения скоростного режима. В 2016 году, напомним, областные власти установили на десяти автомагистралях ограничение в 50 км/ч. Теперь стоит задача заставить водителей снизить скорость в районе пешеходных переходов: в некоторых населенных пунктах, рассказал “Ъ” Игорь Королев, появятся знаки «30 км/ч» и камеры. Впрочем, начальник управления надзорной деятельности ГИБДД России Олег Понарьин в ходе конференции призвал вводить подобные ограничения с осторожностью: это может негативно отразиться на пропускной способности трассы.

Идеи московских властей эксперты поддержали. «Расширение дороги с образованием новых полос для движения, безусловно, повышает пропускную способность на конкретных участках,– считает эксперт по безопасности движения, юрист Катерина Соловьева.– Кроме того, это снижает риск столкновения при выезде на встречку – маневр заменяется более безопасным опережением». Зампред общественного совета Минтранса РФ Наталья Агре считает, что подмосковный опыт нужно использовать в остальных регионах. Координатор движения «Синие ведерки» Петр Шкуматов заметил, что схема 2+1 уже давно применяется за рубежом и во многих субъектах РФ. «В Подмосковье даже лишних три метра для расширения дороги найти сложно, слишком плотная застройка,– говорит он.– Например, на Пятницком шоссе дорога идет вплотную к домам, сносить их никто не будет, бюджета не хватит. Вероятно, власти нашли какое-то решение проблемы. В любом случае такой вариант лучше, чем постоянная двухполоска без возможности обгона».

https://www.kommersant.ru/doc/3683820
RNS; 2018.07.12; КАМЕРЫ В ПОДМОСКОВНЫХ АВТОБУСАХ НАЧНУТ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ДЛЯ ПОИМКИ ПРЕСТУПНИКОВ

ГУП «Мострансавто», которое занимается перевозками пассажиров в Москве и области, а также в других регионах, планирует с сентября 2018 года подключить камеры в автобусах к системе «Безопасный город», которая позволяет распознавать лица пассажиров, сообщила компания.
Автоматическое распознавание лиц будет использоваться в работе правоохранительными органами при поиске пропавших без вести и розыске подозреваемых в преступлениях. Все данные с камер будут поступать в диспетчерские центры на базе единой дежурной диспетчерской службы Московской области, а также в полицию.
Система начнет работу на 550 автобусах «Мострансавто». Позднее к системе распознавания лиц будут подключены все 1,758 тыс. новых автобусов.
«Камеры в высоком качестве фиксируют даже мелкие детали, и это неоценимый ресурс при раскрытии краж, установлении причин ДТП, а также при контроле финансовой дисциплины водителей и кондукторов», – уточняется в сообщении.
Всего парк автобусов «Мострансавто» составляет более 5,7 тыс. штук. Компания обслуживает более 1,2 тыс. городских, пригородных и междугородних маршрутов регулярного сообщения и ежедневно перевозит более 1,5 млн человек.

https://rns.online/transport/Kameri-v-podmoskovnih-avtobusah-nachnut-ispolzovat-dlya-poimki-prestupnikov–2018-07-12/
RNS; 2018.07.12; ВЛАСТИ МОСКВЫ ПЛАНИРУЮТ РАСШИРИТЬ ДОСТУП ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ К ВЫДЕЛЕННЫМ ПОЛОСАМ

Департамент транспорта Москвы предложил с декабря 2018 года расширить перечень транспортных средств, которые могут передвигаться по выделенным полосам, следует из проекта постановления правительства столицы, опубликованном на сайте Дептранса.
В перечень техники, которая используется для перевозки пассажиров и имеет более восьми мест, а масса превышает 5 тонн, департамент предлагает включить транспортные средства, используемые для осуществления перевозок маломобильных пассажиров по индивидуальным и коллективным заявкам, транспортные средства департамента ЖКХ Москвы и его подведомственных организаций и двухэтажные транспортные средства.
Дептранс также предложил создать реестр транспортных средств, которым разрешено движение по выделенным полосам. Реестр будет вести центр организации дорожного движения правительства Москвы
В настоящее время в Москве 43 выделенные полосы протяженностью 290 км. По ним можно передвигаться общественному транспорту и автомобилям, которые имеет лицензию на перевозки пассажиров.

https://rns.online/transport/Vlasti-Moskvi-planiruyut-rasshirit-dostup-dlya-avtomobilei-k-videlennim-polosam-2018-07-12/
РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; ВЫБРОСЫ ОТ АВТОМОБИЛЕЙ В МОСКВЕ СОКРАТИЛИСЬ НА 35% С ПЕРЕХОДОМ НА ЭКОТОПЛИВО

Переход на экологичные виды топлива Евро-4 и Евро-5 в Москве позволил снизить выбросы загрязняющих веществ от автомобилей на 35%, позитивная динамика наблюдается и в качестве воздуха по городу в целом, что демонстрирует снижение жалоб жителей на запахи, доложила мэру Сергею Собянину глава Роспотребнадзора по Москве Елена Андреева.
Мэр в четверг посетил Центр гигиены и эпидемиологии, где встретился с его сотрудниками и коллективом столичного Управления Роспотребнадзора.
«Стоит сказать, что теперь, когда мы контролируем воздух с переходом сначала на Евро-4, а вот сейчас уже на Евро-5, количество вредных веществ, несмотря на то, что это все-таки мегаполис и в городе развивается транспорт, содержание вредных веществ – диоксида, азота, серы, взвешенных веществ с введением нового вида топлива сократилось по тем показателям где-то на 35%», – сказала Андреева.
Как уточняется в материалах мэрии, специалисты столичного Роспотребнадзора провели в 2017–2018 годах 40 тысяч исследований атмосферного воздуха, 16 тысяч исследований качества питьевой воды, 1,5 тысячи исследований уровня загрязнения поверхностных водоемов и стоков после очистных сооружений. В частности, за последние 3 года отмечается снижение загрязнения атмосферного воздуха по ряду веществ, характерных для выбросов автотранспорта, в том числе на 17% по азоту диоксида, на 23% по оксиду углерода.

ТАСС; 2018.07.12; УЧАСТОК ХОРДЫ ОТ ШОССЕ ЭНТУЗИАСТОВ ДО МКАД МОЖЕТ БЫТЬ ЗАВЕРШЕН КО ДНЮ ГОРОДА

Строительство участка Северо-Восточной хорды (СВХ) в Москве от шоссе Энтузиастов до МКАД может быть завершено ко Дню города 8 сентября. Об этом в четверг сообщил журналистам первый заместитель главы департамента строительства Москвы Петр Аксенов.
«Мы рассчитываем закончить [участок] к сентябрю этого года. Если будут решено препятствие в [виде ликвидации] местной тяговой подстанции (электроустановка для преобразования и распределения электрической энергии  – прим. ТАСС), то есть шансы решить вопрос [ко Дню города]»,  – сказал Аксенов, отвечая на вопрос ТАСС о завершение участка СВХ ко Дню города.
Данный участок хорды расположен в Восточном административном округе Москвы, в районах Перово и Вешняки. Трасса проходит от существующей развязке на 8-м км МКАД «Вешняки-Люберцы» вдоль северной стороны Рязанского направления МЖД до развязки на пересечении четвертого транспортного кольца с шоссе Энтузиастов, в условиях сложившейся городской застройки.
По данным властей, строительство данного участка позволит снизить нагрузку на центральную часть столицы и на основные магистрали северо-восточной части города: Рязанский проспект, шоссе Энтузиастов, МКАД-восток. Кроме того, будет улучшена транспортная доступность Восточного и Юго-Восточного столичных округов.

http://tass.ru/ekonomika/5367538
ИНТЕРФАКС; 2018.07.12; КОМИТЕТ ДУМЫ ПО ФИНРЫНКУ ПОДДЕРЖАЛ ОБЯЗАТЕЛЬНОЕ СТРАХОВАНИЕ ОТВЕТСТВЕННОСТИ ЛЕГКОВЫХ ТАКСИ

Комитет Госдумы по финансовому рынку рекомендовал нижней палате парламента принять в первом чтении законопроект об обязательном страховании ответственности перевозчиков, осуществляющих перевозку пассажиров и багажа легковыми такси.
Законопроект, внесенный группой депутатов, направлен на повышение безопасности пассажиров, пользующихся услугами легковых такси, а также финансовой защищенности в случае причинения вреда их жизни, здоровью или имуществу. Для этого предлагается ввести обязательное страхование гражданской ответственности юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих деятельность по перевозке пассажиров и багажа легковым такси.
Сейчас пострадавший пассажир такси может рассчитывать на максимальную выплату 500 тысяч рублей в качестве компенсации по договору обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств. В тоже время выплата за причинение вреда жизни пассажира при перевозках, осуществляемых, например, автобусом или троллейбусом, составляет 2 миллиона рублей.
Реализация норм законопроекта позволит повысить максимальные выплаты пассажирам легковых такси вчетверо, до 2 миллионов рублей с 0,5 миллиона, рассчитывают авторы законодательной инициативы.
Правительство РФ поддерживает законопроект при условии его доработки, в том числе, в описании порядка определения страхового тарифа и страховой премии. Кабмин отмечает необходимость внесения изменений в законодательство, регулирующее отношения, связанные с оказанием услуг автотранспортом, определяющие деятельность по перевозке пассажиров и багажа легковым такси, а также структуру правовых отношений между пассажиром, фрахтовщиком, водителем и службами заказа такси.

ТАСС; 2018.07.12; НОВЫЕ ОГРАНИЧИТЕЛИ НА ДОРОГАХ РФ ПОМОГЛИ МИНИМИЗИРОВАТЬ СМЕРТНОСТЬ ПРИ ВЫЕЗДЕ НА ВСТРЕЧКУ

Инновационные ограничители, установленные на дорогах в нескольких регионах России для разделения потоков автомобилей, помогли минимизировать смертность при выезде машин на встречную полосу движения. Об этом сообщил журналистам глава ГИБДД России Михаил Черников на итоговой конференции социальной кампании «Повод для обгона» в Московской области.
«В период проведения мероприятия «Повод для обгона» в некоторых регионах были применены новые технологии меньшей стоимостью, они более конструктивны и оперативно устанавливаются (инновационные отбойники для разделения потоков автомобилей  – прим. ТАСС), которые показали нулевую смертность, связанную с выездом на полосу встречного движения»,  – сказал Черников.
Он отметил, что в России должны быть созданы условия для безопасного выезда на встречную полосу при обгоне. Черников подчеркнул, что водитель должен, видя сплошную полосу, запрещающую выезд на встречку, понимать, что для маневра здесь не созданы условия видимости. «Там, где дорожная разметка не помогает, конечно, необходимо применять инженерные мероприятия. После того, как все организовано в целом, конечно же, надо, исходя из аналитики, только в этом случае применять и административное воздействие в части усиления ответственности»,  – сказал Черников.
Кампания «Повод для обгона» проводилась с конца февраля этого года в 10 регионах России.

http://tass.ru/obschestvo/5368489
RNS; 2018.07.12; ПЕЩЕРА НА ПУТИ «ТАВРИДЫ» НЕ ПОВЛИЯЕТ НА СРОК СДАЧИ АВТОДОРОГИ

Генеральный подрядчик строительства трассы «Таврида» в Крыму компания «ВАД» планирует открыть движение по первой очереди магистрали из Керчи в Симферополь по графику в декабре 2018 года несмотря на приостановление строительства после обнаружения пещеры на маршруте трассы, сообщил RNS официальный представитель «ВАД».
«Завершение первой очереди трассы “Таврида” планируется по графику – в декабре 2018 года», – сказал он, комментируя вопрос о том, как может повлиять обнаружение пещеры на маршруте трассы под Белогорском на сроки сдачи объекта.
Он отметил, что протяженность первой очереди автомагистрали в двухполосном исполнении составит 190 км от Керчи до Симферополя. В компании сообщили, что в настоящее время вход в пещеру закрыт, а компания ведет работы на других объектах участка.
«В связи с тем, что публикация спелеологами в СМИ информации о находке карстовой полости под Белогорском спровоцировала ряд попыток проникновения в нее граждан, не имеющих соответствующей подготовки, в настоящее время доступ в пещеру закрыт», – отметили в «ВАД».
Ранее сообщалось, что строительство автомобильной трассы «Таврида» в Крыму приостановлено из-обнаружения в ходе работ карстовой пещеры.
Движение на первой очереди трассы «Таврида» планируется открыть по двум полосам от Керчи до Симферополя в декабре 2018 года. Ввод в эксплуатацию всех 250 километров трассы в четырехполосном исполнении до Севастополя запланирован на декабрь 2020 года.
Строительство трассы «Таврида» разделено на 7 этапов. Дорога будет проложена в обход Феодосии, Белогорска, Симферополя и Бахчисарая.
Проект оценивается в сумму более 149 млрд руб. Пропускная способность трассы составит до 40 тыс. автомобилей в сутки.

https://m.rns.online/transport/Peschera-na-puti-Tavridi-ne-povliyaet-na-srok-sdachi-avtodorogi–2018-07-12/
РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; ЦИВИЛЕВ ПОРУЧИЛ МЭРУ КЕМЕРОВА ОТРЕМОНТИРОВАТЬ ДОРОГУ ПО ЖАЛОБЕ БЛОГЕРА

Временно исполняющий обязанности губернатора Кемеровской области Сергей Цивилев поручил мэру областного центра отремонтировать дорогу в районе Искитимского моста, на плохое качество которой ему пожаловался местный блогер, сообщает региональная администрация.
Ранее Цивилев попросил местных жителей напрямую информировать его о худших дорогах в регионе, в том числе предложил публиковать фотографии и видео конкретных проблемных участков с адресами на его личном сайте и официальной странице в соцсети «ВКонтакте». Совместно составленный перечень самых «убитых» мест и предложений планировалось внести в программу строительства и реконструкции дорог на следующий год.
«Сергей Цивилев поручил руководству Кемерова отремонтировать дорогу, о которой ему сообщил кемеровский автолюбитель, блогер и музыкант. Он сообщил об асфальте на Искитимском мосту, «поплывшем» за аномально жаркий июнь, и образовавшихся в итоге опасных ухабах», – приводит историю вопроса пресс-служба администрации Кемеровской области.
Блогер в обращении отметил, что проспект Ленина – главная дорожная артерия областного центра. По его словам, в отличие от многих городских дорог, ремонтируемых в последние два года, этот участок оставался без внимания. «И практически половина автомобилистов не успевала заметить после хорошей дороги яму, не тормозила и разбивала подвеску», – добавляет автор жалобы.
«Я сам проехал по этой дороге. Она действительно в ужасающем состоянии, машина подпрыгивает, поэтому информация в соцсетях оказалась полезной», – цитирует Цивилева его пресс-служба.
По данным властей, указанный участок стоял в плане ремонта на 2019 год, но из-за обращения работы проведут в кратчайшие сроки. Цивилев дал поручение главе города Илье Середюку немедленно приступить к ремонту проезжей части проспекта Ленина от улицы Красная до улицы Соборная, включая Искитимский мост, уточнили в обладминистрации.
По мнению Цивилева, обратная связь через соцсети уже доказывает свою эффективность, поэтому он снова призвал всех кузбассовцев отправлять ему в аккаунты фотографии нуждающихся в ремонте дорог. Это поможет быстрее реагировать на нужды людей и максимально эффективно расходовать бюджетные деньги, считают власти.

ТАСС; 2018.07.12; КАРЕЛИЯ ДОПОЛНИТЕЛЬНО НАПРАВИЛА 223 МЛН РУБЛЕЙ НА МЕДИЦИНУ, КУЛЬТУРУ И ДОРОГИ

Правительство Карелии дополнительно выделило 223 млн рублей на финансирование здравоохранения, культуры, строительства жилья, содержания и ремонта дорог. Соответствующие поправки в бюджет региона одобрили в четверг депутаты карельского парламента.
«Законопроект поддержан в окончательном чтении»,  – объявил результаты голосования председатель карельского парламента Элиссан Шандалович.
Доходная и расходные части регионального бюджета увеличены одновременно на 223,3 млн рублей. Это удалось сделать за счет дополнительных налоговых и неналоговых поступлений в бюджет в объеме 152,3 млн рублей, остальное составили безвозмездные поступления из федерального бюджета.
Дополнительные средства направлены на внедрение медицинских информационных систем в лечебных учреждениях  – 15 млн рублей, на поддержку творческой деятельности и техническое оснащение детских и кукольных театров  – 3 млн рублей, на обеспечение жильем льготников  – более 3 млн рублей. Из федерального Фонда содействия реформированию ЖКХ в бюджет Карелии дополнительно выделено 48,4 млн рублей безвозмездных поступлений. Эти средства будут направлены на модернизацию коммунальной инфраструктуры.
На 10,8 млн рублей увеличено финансирование регионального дорожного фонда, средства выделены на ремонт участков дорог Беломорск  – Сумпосад  – Колежма и Сумпосад  – Воренжа  – Вирандозеро  – Нюхча. Кроме того, субсидия в 25 млн рублей выделена Медвежьегорскому району на подготовку к празднованию Дня Карелии в 2019 году. По традиции каждый год празднование происходит в одном из районов, в следующем году оно состоится в Медвежьегорске.
Бюджет Карелии сохранен бездефицитным, то есть его доходная и расходные части равны и составляют после увеличения 39,982 млрд рублей. По данным регионального Минфина, госдолг Карелии с начала года сократился на 17,4% или на 4,3 млрд до 20,6 млрд рублей, что составляет 51,5% от собственных доходов региона.

http://tass.ru/ekonomika/5368220
ТАСС; 2018.07.12; VOLVO GROUP ЗАИНТЕРЕСОВАНА ПРИНЯТЬ УЧАСТИЕ В ТЕСТИРОВАНИИ БЕСПИЛОТНОГО ТРАНСПОРТА В РОССИИ

Volvo Group заинтересована принять участие в тестировании беспилотного транспорта в России в рамках проекта НТИ «Автонет». Об этом в ходе форума-выставки ИННОПРОМ  – 2018 сообщил президент Volvo Group Мартин Лундстедт.

«Во многих регионах мира у нас есть зоны тестирования, где уже сегодня функционирует полная автоматизация, которая, как мне кажется, интегрируется в дороги общего пользования. Я думаю, что Россия  – идеальное место для использования автономных караванов, и мы с удовольствием примем участие в данном проекте»,  – отметил Мартин Лундстедт.
«Мы рады приветствовать всех автопроизводителей, в частности компанию Volvo, для участия в приоритетных проектах НТИ «Автонет», которые мы начинаем отрабатывать в этому году по взаимодействию пилотируемого и беспилотного транспорта с использованием технологии V2X. Речь идет о тестировании «умных» автомобилей на дорогах общего пользования в рамках исполнения поручения премьер-министра о начале внедрения технологий беспилотного автотранспорта на трассе М-11 Москва  – Санкт-Петербург»,  – отметил президент НП «Глонасс», соруководитель рабочей группы «Автонет» Александр Гурко.
Он добавил, что компания Volvo обладает необходимым опытом в развивающимся сегменте использования технологий автономного вождения  – «караванном вождении». «Volvo еще с начала 2010-х годов испытывает в Швеции и Германии систему SARTRE: водитель грузовика посредством датчиков City Safety и сигнала Wi-Fi управляет движением целой автоколонны, которая по безопасной траектории копирует маневры «локомотива»,  – пояснил он.
В мае премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил до 30 ноября начать тестирование технологий беспилотного автотранспорта на трассе М-11 «Москва  – Санкт-Петербург».

http://tass.ru/ekonomika/5367044
ТАСС; 2018.07.12; «ЯНДЕКС.ТАКСИ» ЗАКЛЮЧИТ С ТРЕМЯ РЕГИОНАМИ ДФО ДОГОВОРЫ ДЛЯ КОНТРОЛЯ ЗА ПЕРЕВОЗКАМИ

Сервис «Яндекс.Такси» планирует заключить соглашения, предусматривающие информационное взаимодействие и контроль за разрешениями на перевозку пассажиров, с тремя регионами Дальневосточного федерального округа (ДФО). Об этом сообщил в четверг ТАСС руководитель по связям с региональными органами власти сервиса Евгений Хохлунов.
«Яндекс.Такси» окажет помощь пострадавшим в ДТП с участием такси в центре Москвы

«Подписаны, если говорить по стране, то 27 соглашений с администрациями различных регионов. Сейчас мы общаемся с администрациями Хабаровского края, Приморского края и Амурской области по части подписания соглашений об информационном взаимодействии»,  – сказал Хохлунов после одного из мероприятий семинара-конференции Фонда развития моногородов.
Сервис занимается лицензированными перевозками, а для этого необходимо обмениваться с правительствами регионов информацией о выданных разрешениях на перевозку пассажиров, а также об их аннулировании, уточнил Хохлунов. «Нам важно наладить контроль и взаимодействие, это важно для легализации этого бизнеса»,  – уточнил он.
«Яндекс.Такси» является одним из крупнейших сервисов онлайн-заказа такси. Он работает более чем в 120 крупных городах на территории стран СНГ, к нему подключены более 200 тыс. водителей.
В Хабаровске в четверг в рамках федерального образовательного проекта «Академия развития моногородов» проходит семинар-конференция фонда. Участие в мероприятии принимают более 100 представителей дальневосточных моногородов.

http://tass.ru/ekonomika/5367205
РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; ШЛАК С ЗАВОДА «СЕВЕРСТАЛИ» ВКАТЫВАЮТ В АСФАЛЬТ ПОД САРАТОВОМ, ЧТОБЫ СЭКОНОМИТЬ  – ВЛАСТИ

Дорожники в городе Энгельс Саратовской области при ремонте дорог используют металлургический шлак с завода «Северстали», что позволяет добиться экономии при реализации федерального приоритетного проекта «Безопасные и качественные дороги», сообщила пресс-служба губернатора области.
Губернатор Валерий Радаев в среду вечером посетил Энгельс, где проинспектировал ход дорожных работ на улице Степная и проспекте Фридриха Энгельса, которые ведутся в рамках проекта «Безопасные и качественные дороги». В ходе визита глава Энгельсского района Александр Стрелюхин представил губернатору экономичный способ ремонта дорог.
«Александр Стрелюхин сообщил главе региона, что ремонтные работы на дорогах ведутся с использованием металлургического шлака завода «Северсталь», что, в свою очередь, снижает себестоимость квадратного метра. По его словам, за счет полученной экономии в этом году появилась возможность отремонтировать дорогу-дублер одной из самых загруженных магистралей Энгельса», – говорится в сообщении.
Улично-дорожная сеть Саратова и Энгельса и региональные дороги в радиусе 50 километров от Саратова включены в перечень дорог Саратовской агломерации, общая протяженность которых составила 963,7 километра. В рамках проекта «Безопасные и качественные дороги» общий объем финансирования комплексной программы в 2017–2025 годах составляет 18 миллиардов рублей: ежегодно по 1 миллиарду рублей из федерального бюджета и столько же – из регионального. В 2018 году на региональные дороги выделено 730 миллионов рублей, на дороги Саратова – 850 миллионов рублей, Энгельсского района – 420 миллионов рублей.

РИА НОВОСТИ; 2018.07.13; В ЗАБАЙКАЛЬЕ КОЛИЧЕСТВО ПОВРЕЖДЕННЫХ ПАВОДКОМ МОСТОВ ВОЗРОСЛО ДО 37

Количество мостов, поврежденных паводками в Забайкалье, выросло с 27 до 37, 14 из них разрушено, сообщает пресс-служба губернатора региона.
«На автодорогах общего пользования Забайкальского края повреждены 37 мостов, из них 14 разрушены. Сохраняется перелив участка федеральной автодороги Р-297 «Амур» и участка внутригородской автодороги в Чите. Выставлены посты ГИБДД, организован объездной маршрут, население и водители информируются», – говорится в сообщении.
По информации ГУ МЧС России по Забайкальскому краю, на территории пяти районов края и города Чита остаются подтопленными 14 населенных пунктов, 237 жилых домов с населением 2068 человек, из них 289 детей, пять придомовых территорий многоэтажных домов, 711 приусадебных участков.
Кроме этого, под подтопление попало 1992 дачных участка в 21 дачном кооперативе Читинского района и в границах города Чита.
Всего за период прохождения паводка эвакуированы 2062 человека, в том числе 168 детей, из них в семи пунктах временного размещения находятся 143 человека, в том числе 43 ребенка. Из шести детских оздоровительных лагерей доставлены к местам проживания и переданы родителям 465 детей.
Паводки в районах Забайкальского края начались 8 июля, в Чите это сильнейший паводок с момента начала истории наблюдения – 1936 года. В регионе введен режим чрезвычайной ситуации, создан оперативный штаб по ликвидации ЧС, на возмещение последствий паводков из краевого бюджета выделены 53 миллиона рублей, часть из которых пойдет на компенсации пострадавшим – по 10 тысяч рублей на человека.

В Забайкалье остается группировка спасателей из разных регионов Сибири, все они рассредоточены как по точкам ликвидации последствий наводнения, так и в тех местах, где ЧС прогнозируется. Подъем уровня воды, по данным регионального гидрометцентра, зафиксирован на двух реках, мэрия Читы в связи с подъемом Ингоды просит дачников покинуть загородные дома.

https://ria.ru/incidents/20180713/1524497270.html
РИА НОВОСТИ; 2018.07.13; В КАБАРДИНО-БАЛКАРИИ ИЗ-ЗА СИЛЬНЫХ ДОЖДЕЙ ПЕРЕКРЫЛИ ДОРОГУ В ПРИЭЛЬБРУСЬЕ

Сильные дожди в Кабардино-Балкарии привели к выносу грязевой массы на дорогу в Приэльбрусье, полицейским пришлось перекрыть трассу, сообщает региональное ГУ МЧС.
«В 05.00 мск в пятницу поступило сообщение, что в результате прохождения интенсивных осадков произошел вынос грязевой массы на участок автодороги Прохладный-Баксан-Азау (97-й км) в районе Поляны Нарзанов. В настоящее время автодорога перекрыта силами ГИБДД Эльбрусского района», – говорится в сообщении.
МЧС просит водителей пока воздержаться от поездок в этом направлении.
Это уже второй за последнее время случай перекрытия трассы в Приэльбрусье. Ранее сообщалось, что утром 5 июля из-за сильных дождей вырос уровень воды в реке Баксан. Было подтоплено 12 участков федеральной автодороги Прохладный-Баксан-Азау, разрушены четыре моста. Движение по трассе перекрыли.

От внешнего мира были отрезаны три населенных пункта: Терскол, Байдаево и Тегенекли. В Эльбрусском районе ввели режим ЧС. Позже из-за угрозы разлива рек режим ЧС ввели во всей Кабардино-Балкарии. В тот же день движение по автодороге было восстановлено в реверсивном режиме, а затем – в обоих направлениях. В четверг дорожники завершили первоочередные восстановительные меры на автодороге и четырех мостах.

https://ria.ru/incidents/20180713/1524497931.html
РИА НОВОСТИ ПРАЙМ; 2018.07.12; РЖД И ЧУНЦИН ИЗУЧАЮТ РАСШИРЕНИЕ МАРШРУТОВ В ЕС И СОЗДАНИЕ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНОГО ЦЕНТРА В РФ

ОАО «РЖД» и китайский город Чунцин готовы расширять сеть грузовых маршрутов из Китая в Европу, а также изучат возможность создания в России совместного распределительного центра для более эффективной обработки возрастающих объемов грузов, следует из сообщения российской компании в четверг.
Вопросы сотрудничества в железнодорожной сфере, по данным компании, обсудили генеральный директор РЖД Олег Белозеров и председатель народного правительства Чунцина Тан Лянчжи. Стороны отметили рост грузопотока в железнодорожном сообщении между Россией и Китаем. Особенно высокую динамику показывают транзитные перевозки контейнерных грузов: 80% прироста в 2017 году.
«Глава ОАО «РЖД» подчеркнул заинтересованность компании в дальнейшем увеличении транзитных объемов», – говорится в сообщении. Белозеров отметил, что РЖД работают над дальнейшим повышением эффективности транзитных перевозок, в том числе устранением бюрократических барьеров и внедрением электронных технологий.
Среди перспективных проектов стороны готовы рассмотреть организацию регулярного контейнерного поезда по маршруту Чунцин – Забайкальск – города России, который позволит увеличить объемы перевозок, нарастить товарооборот между Китаем и Россией.
«Кроме того, холдинг «РЖД» и китайские партнеры изучат возможность создания в России совместного распределительного центра для более эффективной обработки возрастающих объемов грузов, в том числе товаров электронной торговли», – добавляется в сообщении.
По мнению сторон, повысить конкурентоспособность железнодорожных перевозок поможет и усовершенствование процесса прохождения таможенных процедур.

ТАСС; 2018.07.12; В ПЕТЕРБУРГЕ ПЛАНИРУЮТ СОЗДАТЬ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНЫЙ ЦЕНТР ДЛЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ГРУЗОВ ИЗ КИТАЯ

Распределительный центр для обеспечения прямого железнодорожного грузового сообщения между Китаем и Европой планируется создать в Санкт-Петербурге. Этот проект обсудили в четверг на встрече в Смольном губернатор Санкт-Петербурга Георгий Полтавченко и глава города Чунцин (КНР) Тан Лянчжи, сообщает пресс-служба петербургской администрации.
Как отметили в пресс-службе, участники встречи указали на то, что «важным совестным проектом может стать создание прямого железнодорожного грузового сообщения по маршруту Чунцин  – Санкт-Петербург  – Европа».
«Губернатор Санкт-Петербурга отметил, что на петербургские порты приходится до 40% всех российских контейнерных грузов. В свою очередь, мэр Чунцина сообщил, что китайская сторона активно взаимодействует с Российскими железными дорогами. Перед партнерами сегодня стоит цель к 2024 году увеличить грузооборот в четыре раза. Создание распределительного центра в Санкт-Петербурге будет способствовать решению этой задачи»,  – рассказали представители Смольного.
Полтавченко на встрече сказал, что за последний год Петербург существенно активизировал контакты с регионами «экономического пояса Янцзы», в который входит город Чунцин. «Мы рассматриваем это сотрудничество как возможность превратить Санкт-Петербург в северную столицу современного Шелкового пути из Китая в Европу»,  – цитирует губернатора пресс-служба. Он также пригласил китайские компании размещать предприятия в Особой экономической зоне Санкт-Петербурга, резиденты которой имеют существенные льготы и преференции.

http://tass.ru/ekonomika/5368099
РИА НОВОСТИ ПРАЙМ; 2018.07.12; РЖД ОТМЕНИЛИ 50-ПРОЦЕНТНОЕ ОГРАНИЧЕНИЕ ПОГРУЗКИ НА СТАНЦИИ ЗАБАЙКАЛЬЯ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА

РЖД отменили 50-процентное ограничение погрузки всех грузов на станции Забайкальской и Дальневосточной железных дорог, сообщили РИА Новости в компании.
РЖД с 9 июля ограничили наполовину погрузку грузов на станции Забайкальской и Дальневосточной железных дорог из-за сложной паводковой обстановки в Забайкальском крае.
«В связи с нормализацией ситуации действие телеграфного указания ОАО «РЖД» от 9 июля 2018 года о 50-процентном ограничении погрузки всех грузов вследствие обстоятельств непреодолимой силы назначением на станции Забайкальской и Дальневосточной железных дорог в адреса всех получателей отменяется с момента получения данной телеграммы», – сообщили в РЖД в четверг.
РЖД ранее сообщали, что в минувшее воскресенье на станции Шилка в результате подъема уровня воды в реке Кия подмыта опора железнодорожного моста. Движение было организовано в реверсном режиме по соседнему мосту.
Забайкальская железная дорога (филиал РЖД) 11 июля сообщила, что движение поездов по мосту, который 8 июля был разрушен паводком в Шилкинском районе Забайкальского края, открыто.
Паводок в районах Забайкальского края начался 8 июля с Шилкинского района. В Чите это сильнейший паводок с момента начала истории наблюдения – с 1936 года. В регионе разрушено или повреждено 27 мостов, в части домов отключены энерго – и водоснабжение, организована эвакуация жителей. В Забайкалье введен режим чрезвычайной ситуации.

РИА НОВОСТИ ПРАЙМ; 2018.07.12; БЕСПЛАТНЫЕ ПОЕЗДА ПРИВЕЗУТ 8 ТЫС БОЛЕЛЬЩИКОВ В САНКТ-ПЕТЕРБУРГ К МАТЧУ ЗА 3-Е МЕСТО ЧМ

Бесплатные поезда привезут 8 тысяч болельщиков в Санкт-Петербург к матчу за третье место чемпионата мира по футболу, сообщили РИА Новости в АНО «Транспортная дирекция чемпионата мира по футболу 2018 в РФ».
Матч между сборными Бельгии и Англии за третье место ЧМ состоится в субботу, 14 июля, в 17.00 на стадионе «Санкт-Петербург».
«Более 15 тысяч болельщиков отправятся в Санкт-Петербург и обратно на бесплатных поездах к матчу за третье место ЧМ-2018… Одиннадцать поездов отправятся в северную столицу из Москвы с промежуточными остановками в Твери, после матча болельщиков из Санкт-Петербурга увезут 10 поездов», – говорится в сообщении дирекции в четверг.
Представитель дирекции уточнил РИА Новости, что в Санкт-Петербург на бесплатных поездах поедут 8 тысяч болельщиков, обратно отправятся 7 тысяч человек.
Отмечается, что болельщики могут воспользоваться бесплатными поездами для проезда в Санкт-Петербург при наличии билета на один из прошедших матчей в Москве, если билет уже не был ранее использован для оформления бесплатного проезда. Те же условия действуют для болельщиков с билетами на матч в Санкт-Петербурге: они могут бесплатно отправиться в Москву. Представители СМИ могут оформить бесплатный проезд по номеру аккредитации FIFA.
Оформить билет на бесплатные поезда можно на сайте дирекции, по телефонам ее горячей линии и в кассах на вокзалах.

RNS; 2018.07.12; ВТБ ВЫИГРАЛ ТЕНДЕР НА БЕСКОНТАКТНУЮ ОПЛАТУ ПРОЕЗДА В МОСКОВСКОМ МЕТРО

Банк ВТБ стал победителем аукциона, организованного ГУП «Московский метрополитен», на предоставление услуги по бесконтактной оплате проезда, сообщает пресс-служба кредитной организации.
Сервис по бесконтактной оплате проезда позволит пассажиру совершить поездку на метро, не приобретая билет в кассе. Для этого пассажиру необходимо будет приложить карту или смартфон, которые поддерживают опцию Pay, к считывающему устройству турникета, после чего с карты будет списана требуемая для оплаты проезда сумма. Сервис распространяется на более чем 1000 турникетов на 215 станциях московского метрополитена.
Отмечается, что в московском метрополитене во всех кассах и аппаратах по продаже билетов реализована возможность бесконтактной оплаты проезда. Кроме того, проездные билеты в кассах метрополитена пассажиры могут с купить с помощью смартфона или электронных часов, поддерживающих технологию NFC.
«Сервис бесконтактной оплаты проезда позволяет москвичам и гостям столицы значительно экономить свое время. Особой популярностью он пользуется на станциях в направлении к вокзалам и аэропортам, но с развитием бесконтактных карт и технологии Pay его востребованность растет и в спальных районах столицы. Подобной системой уже снабжены все станции Московского центрального кольца», – приводятся в сообщении слова вице-президента, руководителя департамента эквайринга банка Алексея Киричека.

https://m.rns.online/finance/VTB-viigral-tender-na-beskontaktnuyu-oplatu-proezda-v-moskovskom-metro-2018-07-11/
ТАСС; 2018.07.12; «ЛАСТОЧКИ» С НАЧАЛА ГОДА ПЕРЕВЕЗЛИ В ЗЕЛЕНОГРАД И ОБРАТНО ОКОЛО 5 МЛН ПАССАЖИРОВ

Около 5 млн пассажиров с начала года воспользовались «Ласточками» для поездок в Зеленоград и обратно. Об этом сообщается в четверг на сайте столичной мэрии.
«Экспрессы до Крюкова (станция в Зеленограде  – прим. ТАСС) становятся более востребованными у горожан. <...> Всего с начала года «Ласточки» перевезли более 7,5 млн пассажиров Ленинградского направления, около 5 млн из них ездили между Москвой и Крюковом и обратно»,  – говорится в сообщении.
Ежедневно «Ласточки», курсирующие между Москвой и Зеленоградом, перевозят более 28 тыс. пассажиров, что на 15% больше, чем в прошлом году. Тогда «Ласточками» воспользовались около 23,5 тыс. человек.
«Популярность «Ласточек» растет, поскольку скорость и удобство поездки играют все большую роль для пассажиров пригородных поездов. В декабре прошлого года мы увеличили число сидячих мест, запустив девять дополнительных «Ласточек», а в январе этого года добавили еще два состава.
Это позволило сократить интервалы движения  – фактически у жителей появилось наземное метро в пешей доступности»,  – приводятся на сайте мэрии слова заммэра Москвы Максима Ликсутова.
«Ласточки» начали курсировать между Москвой и Зеленоградом 1 октября 2015 года. Сейчас средний интервал их движения составляет около семи минут в час-пик. 

http://tass.ru/ekonomika/5367255
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВАЛЕРИЯ ЛОЗОВСКАЯ; 2018.07.12; СОТРУДНИКОВ МЕТРО ПЕТЕРБУРГА ПЕРЕОДЕНУТ ЗА 110 МЛН РУБЛЕЙ
Петербургская подземка выделит 110 миллионов рублей на новую форму для своих сотрудников.
Информация о том, ГУП «Петербургский метрополитен» объявил конкурс на пошив форменной одежды для сотрудников, появилась на сайте госзакупок.
На данный момент цена контракта с поставщиком составляет 109,95 миллиона рублей. Исполнителя определят 18 июля, а поставить новую форму планируют к концу 2019 года.
Форменная одежда будет предназначена для «рядового и начальствующего состава» по индивидуальным замерам каждого. Всего сошьют более 20 тысяч комплектов. В цвете отдадут предпочтение классическому темно-синему (для «рядовых») и сине-зеленому (для «начальствующего состава»). Кроме того, в заказ войдут все необходимые аксессуары для любого времени года.

https://rg.ru/2018/07/12/reg-szfo/na-novuiu-formu-sotrudnikov-metro-peterburga-potratiat-110-mln-rublej.html
РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; ТРАНСПОРТНАЯ ПРОКУРАТУРА НАЧАЛА ПРОВЕРКУ ПОСЛЕ СХОДА ВАГОНОВ С РЕЛЬСОВ В КАРЕЛИИ

Северо-Западная транспортная прокуратура начала проверку по факту схода с рельсов вагонов грузового поезда в Кемском районе Карелии, сообщает пресс-служба надзорного ведомства.
«Северо-Западной транспортной прокуратурой в связи с происшедшим 12 июля 2018 года в 15.45 на 940 км перегона Сиг – Энгозеро в Лоухском районе республики Карелия сходом 14 вагонов (порожних) грузового поезда, состоящего из 118 вагонов, организована проверка исполнения законодательства о безопасности на железнодорожном транспорте. Имеются повреждения железнодорожного пути, пострадавших нет», – говорится в сообщении.
Региональный главк МЧС РФ ранее сообщал, что с рельсов сошли 15 вагонов.
На место происшествия выехал Карельский транспортный прокурор Дмитрий Бычихин.

РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; ДВИЖЕНИЕ ПОЕЗДОВ В РАЙОНЕ СОЧИ, НАРУШЕННОЕ ИЗ-ЗА УПАВШЕГО НА ПУТИ КАМАЗА, ВОССТАНОВЛЕНО

Движение поездов на перегоне Хоста – Мацеста в районе Сочи, нарушенное в результате упавшего на железнодорожные пути автомобиля КамАЗ, восстановлено, объекты железнодорожной инфраструктуры в результате ДТП не пострадали, сообщает служба корпоративных коммуникаций Северо-Кавказской железной дороги (СКЖД).
Ранее сообщалось, что в четверг днем на автомобильной трассе Сочи водитель грузовика КамАЗ не справился с управлением, после чего фура выехала на железнодорожные пути, нарушив габарит. В результате ДТП на двухпутном участке перегона Хоста – Мацеста было остановлено движение 10 поездов.
«С 16.45 (мск) движение на двухпутном перегоне Хоста – Мацеста Краснодарского региона СКЖД, нарушенное в результате ДТП, восстановлено и осуществляется по нечетному пути. Объекты железнодорожной инфраструктуры в результате ДТП не пострадали. Задержки поездов составили от одного до двух часов», – говорится в сообщении компании.
Отмечается, что для ликвидации последствий ДТП со станции Адлер был поднят восстановительный поезд.
RNS; 2018.07.12; В МИНТРАНСЕ ПРЕДЛОЖИЛИ ОГРАНИЧИТЬ СУДОХОДСТВО У ПОБЕРЕЖЬЯ СЕВАСТОПОЛЯ

Министерство транспорта России предложило установить запретные для плавания районы в зоне побережья Севастополя в целях обеспечения антитеррористической защищенности объектов, следует из проекта документа министерства.
«Установить в зоне побережья города Севастополя районы запретные для плавания всех кораблей, судов и плавсредств, за исключением катеров и плавсредств, указанных командованием Черноморского флота», – говорится в материалах Минтранса.
Предполагается, что запретные районы будут находится в акватории бухты Двойная, западной части полуострова Маячный и около мыса Фиолент.
Документ подготовлен по представлению Минобороны России.
«Принятие проекта приказа позволит выполнить государственные задачи по удовлетворению потребностей субъектов Российской Федерации и (или) органов местного самоуправления в обеспечении личной безопасности граждан»,  – считают авторы документа.

https://rns.online/transport/V-Mintranse-predlozhili-ogranichit-kupanie-na-poberezhe-Sevastopolya-2018-07-12/
ТАСС; 2018.07.12; ПРАВИТЕЛЬСТВО СЕВАСТОПОЛЯ ПЕРЕДАЛО СУДОСТРОИТЕЛЬНОМУ ЗАВОДУ «ВЫМПЕЛ» В АРЕНДУ ПРИЧАЛЫ

Правительство Севастополя передало в аренду ярославскому судостроительному заводу «Вымпел» причалы, плавучие и портовые краны, а также плавучий док, которые ранее находились в ведении госпредприятия «Севастопольский морской порт», соответствующее распоряжение принятона заседании городского правительства.
Ранее сообщалось, что в марте 2018 года судостроительный завод «Вымпел» (Ярославская область) и правительство Севастополя подписали план, согласно которой завод разместит свои мощности на территории города.
«Предлагается одобрить сдачу в аренду имущества, которое сейчас закреплено на праве хозяйственного ведения за госпредприятием «Севастопольский морской порт» и предоставить его судостроительному заводу «Вымпел». Речь идет о причалах, кранах и об одном плавучем доке»,  – сообщил на заседании, представляя проект распоряжения, директор департамента по имущественным и земельным отношениям города Севастополя Рустэм Зайнуллин.
Он не уточнил сроков и сумму аренды, количество передаваемых причалов и кранов.
Судоремонтный завод «Вымпел» сейчас достраивает на мощностях севастопольского судостроительного предприятия «Персей» скоростное судно «Комета». Планируется, что это судно будет регулярно курсировать между городами Южного берега Крыма с конца июля 2018 года. Кроме того, как сообщал гендиректор «Вымпела» Олег Белков, завод имеет объемный портфель заказов для нужд Нацгвардии, Минобороны РФ и сил специального назначения.

http://tass.ru/ekonomika/5367441
РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; ОБЪЕМ ПЕРЕВАЛКИ ГРУЗОВ ПОРТАМИ КРЫМА В 2018 ГОДУ МОЖЕТ ДОСТИЧЬ ДОСАНКЦИОННОГО УРОВНЯ  – ГУП

Объем грузоперевалки портами Крыма (исключая Севастополь) может достичь в 2018 году уровня 2013 года – до шести миллионов тонн, сообщил журналистам генеральный директор ГУП «Крымские морские порты» Алексей Волков.
«Думаю, в 2018 году будем готовы выйти на цифры 2013 года по объемам перевалки грузов… У нас получится около 5-6 миллионов тонн», – сказал Волков.
Он отметил, что в 2019 году ожидается меньший объем перевалки в связи с запуском грузового движения по автодорожной части Крымского моста.
«В будущем году мы для себя ставим задачу пять миллионов минимум, это уже без автотранспортных средств. На 2020-й с учетом запуска железнодорожного сообщения по Крымскому мосту рассчитываем на объем 8,2 миллиона тонн», – сказал Волков.
ГУП «Крымские морские порты» создано в марте 2014 года, филиалами предприятия являются Керченская паромная переправа, Ялтинский, Феодосийский, Керченский и Евпаторийский торговые порты, Керченский рыбный порт, «Порт-Терминал», «Госгидрография» и лоцманская служба. Предприятие попало в санкционный список стран Запада.

РИА НОВОСТИ СИМФЕРОПОЛЬ; 2018.07.12; «КРЫМСКИЕ МОРСКИЕ ПОРТЫ» ДОБИВАЮТСЯ ПОЛУЧЕНИЯ ЛИЦЕНЗИИ НА ПЕРЕВАЛКУ НЕФТЕПРОДУКТОВ

 «Крымские морские порты» намерены получить лицензию на перевалку нефтепродуктов через инфраструктуру филиала предприятия – Керченского рыбного порта, сказал журналистам генеральный директор ГУП «Крымские морские порты» Алексей Волков.
«За эти четыре года не удалось оформить лицензию на перевалку нефтепродуктов, мы сейчас получили предварительное согласование. Думаю, потребуется от трех до шести месяцев, чтобы лицензии получить и начинать перевалку через порты», – сказал Волков.
Волков отметил, что для этого планируется задействовать инфраструктуру Керченского рыбного порта. Планируемый объем перевалки нефтепродуктов составит до 30 тысяч тонн в месяц. Сейчас объем поставок в Крым составляет от 120-150 тысяч тонн в месяц, все нефтепродукты поставляются через частную компанию, имеющую лицензию, паромы и терминал.
КОММЕРСАНТ; АНАСТАСИЯ ВЕДЕНЕЕВА, АНАТОЛИЙ ДЖУМАЙЛО; 2018.07.13; ФАС СОБИРАЕТ ПОКАЗАНИЯ НА НМТП; КЛИЕНТАМ ПОРТА ПРИДЕТСЯ РАСКРЫТЬ ДЕТАЛИ ЕГО БИЗНЕСА

Как стало известно “Ъ”, Федеральная антимонопольная служба (ФАС) потребовала у клиентов Новороссийского морского торгового порта (НМТП, СП «Транснефти» и «Суммы» Зиявудина Магомедова), перевозящих черные металлы, подробную информацию об услугах. Службу интересуют объемы, условия контрактов и причина выбора стивидора – вплоть до того, готовы ли компании уйти к конкурентам при росте цен на перевалку на 5–10%. В отрасли отмечают, что такие опросы регулярно приходят от ФАС в рамках антимонопольных проверок, и не исключают, что ответы станут поводом для признания НМТП нарушителем закона о конкуренции. Чтобы подготовиться к новому спору, аналогичный опрос проводит и сам порт.
ФАС 11 июля (копия письма есть у “Ъ”) запросила у ряда компаний информацию об услугах по перевалке черных металлов в НМТП. Служба просит данные об объемах услуг НМТП с 1 января 2016 года по 30 июня 2018 года с разбивкой по годам и хозяйствующим субъектам, оказывающим эти услуги, а также информацию о том, заменялись ли услуги НМТП другими сервисами. Также требуются сведения о том, какими услугами и в каком объеме клиенты могут заменить перевалку металлов в порту, если его цены на срок более одного года вырастут на 5–10%, к каким стивидорам они уйдут. Кроме того, ФАС хочет понимать, по каким причинам компании выбрали именно НМТП (цель получения услуг, технические характеристики, стоимость и иные факторы), какие условия компании расценивают как ограничивающие или предопределяющие перевалку в данном порту. В последнем случае речь идет о требованиях к транспортировке металлов, расходах на поиск и получение аналогичных услуг, включенности логистического звена в цепочку и т. д.
25,6 миллиарда рублей

чистая прибыль НМТП по МСФО за 2017 год
Письмо ФАС отправлено 14 компаниям – как логистам, работающим с НМТП, так и крупным грузоотправителям – ТМК, НЛМК, Абинскому электрометаллургическому заводу. Вчера компании это не комментировали. В ФАС “Ъ” лишь сообщили, что разослали запрос в рамках рабочей деятельности. В НМТП отказались от комментариев.
В отрасли отмечают, что запрос довольно стандартный для ФАС, она периодически проводит такие опросы и проверяет рынок на монополизм. Один из собеседников “Ъ” в отрасли говорит, что ФАС запрашивает информацию в рамках «мониторинга рынка», но, очевидно, если большинство клиентов НМТП ответят, что у них, по сути, нет альтернатив перевалке в порту, это может дать повод начать разбирательство о монопольном положении НМТП. Стивидор, по словам собеседника “Ъ”, проводит аналогичный опрос своих клиентов, чтобы подготовиться к спору с ФАС.
НМТП уже выиграл у ФАС суды в трех инстанциях, которые отменили решение и предписание регулятора, выданные за установление монопольно высоких цен на перевалку вместе со штрафом 9,74 млрд руб. Дело сейчас в Верховном суде, причем группа стала единственным стивидором, который в рамках судебных разбирательств не пошел на мировую с ФАС. В марте НМТП уже получил от ведомства запрос на предоставление информации о тарифах с 2016-го по февраль 2018 года, причем стивидор был единственным участником рынка, кому пришло такое письмо (см. “Ъ” от 16 марта). Через месяц ФАС возбудила новое антимонопольное дело против НМТП, заподозрив группу в установлении монопольно высоких цен на услуги по перевалке грузов в 2016–2017 годах. Рассмотрение дела по входящим в НМТП Новороссийскому и Приморскому портам продлено до 29 декабря, следующее заседание состоится 18 июля. Ряд источников “Ъ” не исключает, что ответы компаний на запрос ФАС станут поводом для нового предписания в отношении стивидора.
Глава «Infoline-Аналитики» Михаил Бурмистров говорит, что успешное завершение борьбы ФАС с выраженными в иностранной валюте ставками на услуги контейнерных терминалов стало только первым этапом усиления госконтроля за ценообразованием на рынке стивидорных услуг. Запрос, который сейчас разослала ФАС клиентам НМТП, сформулирован так, чтобы подтвердить позицию ведомства: границы рынка можно обозначить таким образом, чтобы каждый терминал мог рассматриваться как локальный монополист, а конкуренция возможна только в рамках одного порта, считает эксперт. По мнению господина Бурмистрова, реальная ситуация принципиально иная: если грузовладелец не контролирует терминал, то он в той или иной степени может переформировать свои логистические схемы так, чтобы как минимум переориентировать грузы на географически близкие терминалы в рамках одного бассейна.

https://www.kommersant.ru/doc/3683771
ИНТЕРФАКС; 2018.07.12; СУД В ПЕТЕРБУРГЕ ОТКАЗАЛ «ДОЧКЕ» НМТП В ИСКЕ К ЛЕНИНГРАДСКОМУ УФАС

Арбитражный суд Санкт-Петербурга и Ленинградской области отказал ООО «Приморский торговый порт» (ПТП, Ленинградская область, входит в группу «Новороссийского морского торгового порта», НМТП) в иске к УФАС по Ленобласти, сообщил корреспондент «Интерфакса» из зала суда.
«В иске отказать полностью»,  – сказала судья.
Истец добивался признания незаконным постановления УФАС по поводу, в частности, требований порта к буксировочным услугам в акватории порта.
В ходе заседания сторона истца упирала на тот факт, что УФАС превысило полномочия, так как в его компетенцию не входит рассмотрение дел в морском судоходстве.
Сторона ответчика отметила, что ведомство рассматривало сам факт нарушения конкуренции при допуске к оказанию услуг по буксировке.
Ранее сообщалось, что Федеральная антимонопольная служба РФ грозит ООО «Приморский торговый порт» оборотным штрафом и дисквалификацией генерального директора.
ООО было признано виновным в злоупотреблении доминирующим положением по жалобе АО «Роснефтефлот» (входит в «Роснефть») (MOEX: ROSN), которое считает, что порт издал антиконкурентное руководство по обработке судов на морском терминале.
В частности, документ навязывает контрагентам условия об обязательном потреблении швартовых услуг, а также предъявляет жесткие требования к оборудованию, численности и к членам экипажей буксиров. Для компаний, ведущих деятельность в порту, неисполнение требований руководства чревато срывом контрактных обязательств, поскольку они могут быть не допущены к погрузочно-разгрузочным работам в акватории порта, отмечало ведомство.
ФАС согласилась с позицией «Роснефтефлота» в том, что положения этого документа направлены на ограничение конкуренции между хозяйствующими субъектами, ведущими деятельность в акватории порта Приморск, и предписала ПТП отменить данное руководство либо исключить из документа положения об исполнении этого документа другими компаниями, осуществляющими деятельность в акватории морпорта и не входящими в группу ООО «ПТП».
«Новороссийский морской торговый порт» (MOEX: NMTP)  – одна из крупнейших в России стивидорных групп. Активы расположены в Новороссийске, Приморске и Балтийске. 50,1% акций находится в собственности Novoport Holding Ltd, которым на паритетных условиях владеют «Транснефть» и группа «Сумма». Отдельно «Транснефти» (MOEX: TRNF) через «дочку» принадлежит еще 10,5%, «Сумме»  – 2,75%. Еще 20% акций  – у Федерального агентства по управлению государственным имуществом РФ, 5,3% находятся в управлении ОАО «Российские железные дороги».

ТАСС; 2018.07.12; ЛЕДОКОЛ «АЛЕКСАНДР САННИКОВ» ПОДГОТОВЯТ К ПЕРВОМУ АРКТИЧЕСКОМУ ПЕРЕХОДУ В КРОНШТАДТЕ

Последнюю проверку оборудования нового ледокола «Александр Санников», построенного по заказу ПАО «Газпром нефть», проведут в доках Кронштадтского морского завода. Об этом сообщила в четверг пресс-служба предприятия.
«Александр Санников», новейший ледокол российского арктического флота, проходит заключительную проверку механизмов и оборудования в доке им. П. И. Велещинского Кронштадтского морского завода»,  – говорится в сообщении.
Уточняется, что тесты будут проводить сотрудники Выборгского судостроительного завода, на котором и был построен ледокол. Профилактические работы планируется завершить до середины июля.
Ледокол «Александр Санников» благодаря новым системам автоматизации имеет автономность до 40 дней, может работать при температуре минус 50 градусов. Судно должно будет сопровождать танкеры с Новопортовского месторождения в северных акваториях. По данным ПАО «Газпром нефть», «Александр Санников» повысит эффективность и стабильность круглогодичных перевозок с Новопортовского месторождения по Обской губе. Российский флаг над ледоколом был поднят 29 июня 2018 года в Петербурге.
АО «Кронштадтский морской завод» входит в Объединенную судостроительную корпорацию. Завод является крупнейшим судоремонтным предприятием Северо-Западного региона России.

http://tass.ru/ekonomika/5368422
ТАСС; 2018.07.12; БОЛЕЕ ТЫСЯЧИ ТУРИСТОВ ПОСЕТЯТ ЧУКОТКУ В РАМКАХ КРУИЗНЫХ ТУРОВ В 2018 ГОДУ

Чукотка примет в 2018 году четыре круизных судна, которые, как ожидается, перевезут более тысячи туристов, большинство из которых иностранцы, сообщили ТАСС в четверг в региональном управлении спорта и туризма.
«Прогнозируемое количество участников круизных программ, включая экипажи  – до 1200 человек. Работать на Чукотке в этом году будут четыре судна, которые совершат 11 судозаходов»,  – рассказал собеседник агентства.
В этом году в порты Чукотки с июля по сентябрь зайдут туристические лайнеры: «Силвер Дискаверер» и «Хансеатик» (оба под флагом Багамских Островов), «Бремен» (под флагом Германии) и «Профессор Хромов» (под флагом России). Первые три сделают по два рейса, а «Хромов» выполнит пять круизных программ, три из них  – с посещением острова Врангеля.
Маршруты круизных рейсов включают в заходы в порты Провидения, Эгвекинот и Анадырь. Туристы каждого рейса посещают национальные парки, памятники природы и национальные села Чукотки. Большой интерес у туристов вызывает уникальная природа и животный мир национального парка «Берингия», который охватывает побережье Чукотского полуострова.
Первое круизное судно «Профессор Хромов» прибыло на Чукотку 9 июля с 50 туристами на борту. Теплоход уже отправился к острову Врангеля, круиз продлится две недели. 

http://tass.ru/obschestvo/5367156
ТАСС; 2018.07.12; РЕЧНАЯ НАВИГАЦИЯ НАЧАЛАСЬ В ДИКСОНЕ

Речная навигация началась в поселке Диксон в Красноярском крае, самом северном порту России. Теплоход «Станислав Гуменюк» начал выполнять пассажирские рейсы между островной и материковой частью населенного пункта, сообщила в четверг пресс-служба правительства региона.
«Сегодня теплоход «Станислав Гуменюк» открыл летнюю речную навигацию на Диксоне. Теплоход будет выполнять пассажирские рейсы между островной и материковой частями городского поселения. Планируется выполнить 145 круговых рейса»,  – сообщили в пресс-службе.
На материковой территории Диксона размещены основные объекты, имеющие социально-экономическое значение: жилые дома, учреждения образования, здравоохранения, культуры, предприятия ЖКХ и транспорта. На островной территории находятся три предприятия  – аэропорт «Диксон», ФГУП «Сибаэронавигация» и гидрометеорологическая обсерватория. Отсутствие жилья на островной территории требует ежедневной доставки граждан к месту работы и обратно. Кроме того, аэропорт «Диксон» является единственным транспортным узлом, связывающим поселок с районным и краевым центрами.
Пассажирские перевозки водным транспортом на территории Диксона субсидируются за счет средств местного бюджета, на эти цели на текущий год предусмотрено порядка 5,3 млн рублей.
Диксон  – самый северный порт России, назван в честь шведского путешественника Оскара Диксона. Сейчас в нем живут около 600 человек.

http://tass.ru/ekonomika/5367455
РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; ПРОКУРАТУРА ТРЕБУЕТ ЗАКРЫТЬ ПРИЧАЛ, ОТКУДА ВЫШЕЛ СТОЛКНУВШИЙСЯ С БАРЖЕЙ КАТАМАРАН НА ВОЛГЕ

Южная транспортная прокуратура подала иск о временном прекращении эксплуатации пристани в Волгограде, откуда вышел катамаран, который в июне столкнулся с баржей на Волге, сообщили РИА Новости в Ворошиловской районном суде Волгограда.
Вечером 11 июня на Волге в районе грузового порта Ворошиловского района Волгограда произошло столкновение баржи с катамараном. На борту пассажирского судна находились 16 человек. В результате 11 человек погибли, в том числе несовершеннолетний, пять человек были спасены.
По подозрению в нарушении правил безопасности движения и эксплуатации транспорта, которое повлекло смерть людей, был задержан владелец лодочной станции ООО «Пристань» Леонид Жданов. По версии следствия, он не предотвратил выход на воду катамарана. Ему избрана мера в виде домашнего ареста до 12 августа 2018 года на время следствия.
«В Ворошиловский районный суд поступил иск от транспортной прокуратуры о временном запрете эксплуатации гидротехнического берегоукрепительного сооружения до устранения нарушений», – сообщили в суде.
После ЧП с катамараном и баржей лодочная станция продолжает работать. По данным ООО «Пристань», за последние три недели в компании прошли три проверки, в том числе и со стороны Южной транспортной прокуратуры.
«Мы предоставили все документы. Их мнение, что документация не соответствует нормативам. Речь идет о документах аренды берегоукрепления и документах на гидросооружение – понтон. Наше мнение, что все бумаги в порядке. Кроме того, приходила и трудинспекция. Они назначили административное наказание, которые мы будем обжаловать», – сообщил РИА Новости представитель компании Евгений Беляков.
Судебное заседание, где будет рассмотрен иск прокуратуры о временном запрете деятельности лодочной станции назначено на 16 июля 2018 года.

КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА, АНГЕЛИНА ДАВЫДОВА; 2018.07.13; РОССИЯ НЕ ГОТОВА СЧИТАТЬ ВЫБРОСЫ; МОСКВА ОСПОРИЛА РЕШЕНИЕ ICAO О НАЧАЛЕ МОНИТОРИНГА CO2

РФ пытается затормозить принятие международной системы контроля выбросов CO2 в авиации CORSIA, которую Международная организация гражданской авиации (ICAO) планирует запустить в пилотном добровольном режиме с 2021 года. Если к 2025 году она станет обязательной, платежи авиакомпаний мира могут составить $1,5–6 млрд. Москва видит процессуальные нарушения при принятии CORSIA и требует их анализа, что может затормозить внедрение системы на год-полтора. Эксперты считают, что законодательство РФ пока просто не готово к отчетности по CORSIA.
Росавиация опубликовала проект рабочего документа о правовом статусе внедрения ICAO системы компенсации и сокращения выбросов углерода (CORSIA) в авиации. Вопрос будет обсуждаться на юридическом комитете 37-й сессии организации в Монреале в начале сентября. Российская сторона указывает на наличие возможных процессуальных нарушений в процессе принятия CORSIA советом ICAO, что ставит под вопрос обязательное исполнение решения странами-членами ICAO.
В конце июня совет ICAO одобрил стандарты и этапы внедрения CORSIA. Предполагается, что авиакомпании должны будут «компенсировать» выбросы СО2 (подробнее о компенсациях см. справку). 2019–2020 годы – базовый период мониторинга выбросов с предоставлением странами в ICAO отчетности. С 2021–2023 годов – пилотное добровольное внедрение системы, а в 2024–2026 годах – первая фаза, также добровольная. С 2027 года членов ICAO обяжут участвовать в CORSIA.
Россия не присоединяется к CORSIA c 2016 года, когда был согласован предварительный вариант системы, считая необходимость покупки квот дополнительной финансовой нагрузкой на сектор. В июне отказался от участия в первом добровольном этапе CORSIA и Китай. По подсчетам Air Transport Action Group (ATAG), глобальные затраты на CORSIA составят $1,5–6 млрд в 2025 году, в зависимости от стоимости углерода.
Сейчас Москва замечает, что в соответствии с Чикагской конвенцией ICAO стандарты, принимаемые советом организации, обязательны, что может нарушать интересы отдельных членов. Страна может уведомить ICAO о различиях собственной и международной практик, если придерживаться стандартов «практически затруднительно». Устав организации включает проведение консультаций с членами ICAO до передачи документов на рассмотрение совета. По CORSIA консультаций не было, говорится в документе Росавиации, но совет ICAO принял систему. В итоге Москва не понимает, «на каком правовом основании принятые документы могут быть обязательными для государств-членов ICAO», неясны и последствия для членов ICAO, если те не будут соблюдать или частично отклонятся от требований.
Партнер «НАФКО-Консультанты» Ирина Мостовая говорит, что «процедура рассмотрения юридическим комитетом поднятых РФ вопросов может существенно затормозить имплементацию новых норм». Международные организации типа ICAO известны бюрократической медлительностью, говорит она, это может позволить выиграть не менее чем год-полтора.
По данным “Ъ”, документ CORSIA не обсуждался ни с Минэкономики, ни с Минприроды, хотя ведомства в ответ на запрос Минтранса в начале года поддержали перенос сроков запуска системы отчетности и верификации выбросов (должна начаться с января 2019 года, подробнее см. “Ъ” от 13 февраля). В Минтрансе на запрос “Ъ” не ответили.
Пока в РФ нет системы обязательной углеродной отчетности, законопроект о ней «завис» с января. Проект концепции закона о выбросах парниковых газов (там основной формой регулирования предлагаются проекты по сокращению выбросов, программ энергоэффективности), разработанный Минэкономики, также пока с марта не продвинулся. По данным “Ъ”, альтернативную версию законопроекта разрабатывает РСПП.
«Россия просто не готова к запуску CORSIA, у нас нет систем отчетности о выбросах, аккредитации верификаторов, нет уполномоченного органа, который может предоставлять отчетность о выбросах в ICAO,– говорит гендиректор Центра экологических инвестиций и глава рабочей группы по изменению климата экологического комитета РСПП Михаил Юлкин.– Поэтому мы пытаемся доказать, что есть спорные и нерешенные вопросы в международном законодательстве, которые надо обсуждать». По его словам, в неформальных беседах представители российских авиакомпаний выражают обеспокоенность новой системой и пытаются понять правила новой отчетности, но топ-менеджмент большинства перевозчиков не считает это важной темой и затягивает процесс. В «Аэрофлоте» сообщили “Ъ”, что ICAO взаимодействует по этому вопросу только с госорганами, а авиакомпания лишь отвечает на запросы Минтранса и участвует в рабочих совещаниях. На вопрос “Ъ” о готовности платить за выбросы в «Аэрофлоте» сообщили, что «решение должно быть принято на уровне государства».

https://www.kommersant.ru/doc/3683795
ТРАНСПОРТ РОССИИ; ПЕТР КРАПОШИН; 2018.07.12; К РЕШЕНИЮ ВОПРОСОВ ПОДХОДИТЬ КОМПЛЕКСНО

Экспертный совет при Росавиации обсудил актуальные проблемы деятельности гражданской авиации.
В ходе заседания были рассмотрены актуальные проблемы деятельности гражданской авиации в современных условиях. Главный вопрос, вынесенный на повестку дня, касался нормативно–правового регулирования деятельности гражданской авиации. Помимо этого были обсуждены проблемы деятельности учебных заведений гражданской авиации, структур по организации воздушного движения. Была также затронута тема сертификации воздушных судов. 

Открывая заседание, руководитель Росавиации Александр Нерадько отметил высокую значимость Экспертного совета при Росавиации и поблагодарил всех его членов за активную и плодотворную работу. 

С отчетом о деятельности совета выступил его председатель, ветеран гражданской авиации, заслуженный пилот СССР Михаил Терещенко, исполнявший с 1987 по 1991 годы должность руководителя Главного управления летной службы при министерстве гражданской авиации СССР, а с 1992 по 2001 годы – заместителя председателя Межгосударственного авиационного комитета. Михаил Терещенко отметил основные достижения Экспертного совета, а также роль и значение каждой входящей в него рабочей группы. Он также обозначил основные направления деятельности в текущем году. По его словам, наряду с совершенствованием авиационного законодательства будет вестись работа по совершенствованию системы профессионального образования в гражданской 

авиации. Речь идет о составлении профессиональных стандартов, типовых учебных программ авиационного персонала. Наряду с этим запланировано проведение семинаров по подготовке соответствующих категорий специалистов по проблемам человеческого фактора. Кроме того, будет продолжаться аналитическая деятельность. Одна из важнейших задач – добиться переосмысливания актуальности летно–методической работы в современных условиях. 

Вопросы организации деятельности учебных заведений изложил руководитель группы организации летной и методической работы и анализа документов организационно–правовой базы Александр Яковлев. Члены группы в текущем году занимались разработкой типовых программ по подготовке инструкторов различных категорий. Эта работа была завершена в I квартале 2017 года. Программы были переданы в Управление летной службы агентства для дальнейшего использования. 

Члены летной группы Экспертного совета в течение года принимали участие в экспертной оценке 5 различных разрабатываемых федеральных авиационных правил, касающихся, в частности, сертификации авиационной техники, порядка обязательной сертификации светосигнального оборудования, требований к порядку разработки и утверждения программ подготовки. 

Докладчик рассказал, что члены летной группы по инициативе Аэрофлота провели совместное заседание с представителями авиакомпаний. В ходе заседания были рассмотрены проблемы, связанные с недостаточной подготовкой выпускников высших учебных заведений гражданской авиации и необходимостью их доучивания с целью приведения в соответствие с требованиями авиакомпаний. По словам экспертов, для доучивания выпускника требуется до 600 дней, и только после этого его можно допускать к эксплуатации воздушного судна.

В ходе заседания также были обсуждены вопросы совершенствования Федеральных государственных образовательных стандартов в высших учебных заведениях. В мае 2017 года на базе Егорьевского авиационно–технического колледжа было проведено выездное совещание по вопросам подготовки авиационного персонала в учебных заведениях. В июне обсуждались вопросы, связанные с аннулированием свидетельств коммерческих пилотов. Причиной аннулирования стали выявленные нарушения в выполнении программ подготовки, а также в процедурах оформления и выдачи свидетельств. 

Члены летной группы также принимали участие в работе Общественного совета при Рос-

авиации. Предметом обсуждения стали состояние дел в системе управления воздушным движением в Московской воздушной зоне, субсидирование авиаперевозок в труднодоступных местностях ряда регионов, мониторинг авиационного законодательства с целью выявления несоответствия положений в отдельных нормативно–правовых актах, концепция развития сети авиационных учебных центров в гражданской авиации, вопросы сертификации авиационной деятельности и методы совершенствования ее процедур. Председателем Общественного совета агентства было подготовлено обращение к вице–премьеру Дмитрию Рогозину, содержащее конкретные предложения процедур сертификации авиационной деятельности. 

Экспертами летной группы также были рассмотрены проблемы подготовки частных пилотов в Российской Федерации. Предметами обсуждения были, в частности, различия в системе подготовки частных пилотов в России и за рубежом. В России системы подготовки частных пилотов в советском прошлом не было и нет по сей день. Эта система имеет свои особенности, которые ни в одном нормативном документе не отражены. Александр Яковлев отметил, что в России в области подготовки частных пилотов сегодня ведущее место занимает учебный центр S7 Training. За неделю до состоявшегося заседания Экспертного совета этим центром был предоставлен пакет учебников по всем предметам, которые необходимо изучать и профессиональным пилотам, и частным. Таких учебников сегодня нет ни в Сасовском летном училище, ни в Бугурусланском. 

К актуальным проблемам сегодня относится и качество подготовки пилота. Сущность проблемы состоит в том, что «цифровой самолет» оказался медалью, имеющей обратную сторону – зачастую пилоты чрезмерно доверяют управление самолетом компьютеру и теряют навыки пилотирования. Эту проблему затронули Заслуженные пилоты СССР Жорж Шишкин и Олег Смирнов. В чем состояла причина катастрофы самолета авиакомпании «Air France» А330 в 2009 году, который попал в срывной режим и упал в океан? Расследование показало, что погибший экипаж не имел опыта ручного управления самолетом. Эта же проблема привела к трагедиям в Перми в 2008 году, в Казани в 2013 году и в Подмосковье в нынешнем, 2018–м. Но сегодня руководители авиакомпаний запрещают пилотам заходить на посадку на «Боингах» и «Эрбасах» в ручном режиме, так как автоматика пилотирует самолет эффективнее. Олег Смирнов вспоминал, что когда он работал в Домодедовском авиапредприятии, будучи командиром летного отряда самолетов Ил–18, он требовал, чтобы все пилоты умели осуществлять посадку вручную. В ходе одного из разборов он спросил, все ли умеют пользоваться автоматической системой посадки (в ту пору Домодедово был единственным аэропортом в Москве, где эта система была внедрена). Руки подняли все, и Олег Михайлович сказал, чтобы в дальнейшем система автоматической посадки использовалась только в сложных метеоусловиях, а при ясной погоде посадка должна производиться только вручную. 

Говоря о работе над СУБП, Олег Смирнов высказал мнение о том, что при составлении программы необходимо делать акцент на профилактике летных происшествий. Представляется целесо-

образным применить опыт советских времен, когда велась работа по анализу предпосылок летных происшествий и их динамики. 

Жорж Шишкин обратил внимание на то, что в современных требованиях к летному составу отсутствует пункт об обязательном образовании, в то время как для диспетчеров этот пункт сохранился. 

Жорж Шишкин также затронул проблему отсутствия унификации в трактовке различных правил организации летной деятельности. Так, например, по непонятной причине каждая авиа-

компания должна иметь свою методику расчета метеоминимума. Нет также единой трактовки определения правил визуального полета, и даже понятий «дневной полет» и «ночной полет». Нет единства также в определении порядка действий экипажа при отказе радиосвязи в полете. 

Все участники заседания затрагивали проблему нормативно–правовой базы. Сущность этой проблемы изложил доктор юридических наук, профессор права Виталий Бордунов, участвовавший в разработке Воздушного кодекса в 1983 году. Когда СССР прекратил существование, возникла необходимость составить новый Воздушный кодекс, и за основу был взят проект 1988–1989 годов. По мнению Виталия Бордунова, новый кодекс по своему духу остался советским, так как был ориентирован на советские общественные отношения. По этой причине в него постоянно вносятся поправки, которые не только не улучшают документ, но зачастую даже ухудшают. К проблемным относятся разделы кодекса, касающиеся вопросов аэронавигационного обслуживания и управления воздушным движением. Кроме того, нерешенным остается вопрос о внедрении СУБП, хотя эта задача была поставлена еще в 2014 году. Единых правил составления программы управления безопасностью нет, и каждая авиакомпания составляет ее только под свою специфику. 

Общей задачей всех рабочих групп Экспертного совета является повышение культуры безопасности полетов. Разные докладчики отражали разные аспекты этой проблемы. С докладом о состоянии дел в системе ОрВД выступил руководитель группы организации технического обслуживания, ремонта и сертификации воздушных судов и анализа документов организационно–правовой базы Николай Зобов. Группа решала задачу по совершенствованию процедуры предоставления государственной услуги по аэронавигационному обслуживанию и поиску решения по наиболее сбалансированному развитию Единой системы ОрВД и трансформированию аэронавигационной системы России. Основные направления деятельности – ведение мониторинга действующих документов по воздушному законодательству и официальных сайтов, на которых публикуются и обсуждаются новые нормативно–правовые акты. 

Группа также участвовала в работе общественных организаций и целевых групп при Правительстве РФ, Минтрансе России и Росавиации. По просьбе Ассоциации эксплуатантов воздушного транспорта были рассмотрены вопросы взаимодействия при выполнении полетов по правилам визуальных полетов на вертолетах на аэродроме Шереметьево. Авиакомпания «Авиатест» выступила с инициативой разрешить взлет с центра ВПП. Благодаря проведенному совещанию был налажен контакт между аэропортом Шереметьево и службой ОрВД. В декабре 2017 года был проведен «круглый стол» по вопросам увеличения пропускной способности гражданских аэродромов, имеющих 2 параллельные ВПП. Обсуждался также вопрос о сокращении минимумов эшелонирования при использовании обеих ВПП в аэропорту Шереметьево. При обсуждении вопроса были приведены документы ИКАО, отражающие международные правила выполнения полетов в данных условиях. 

Со стороны Аэрофлота был сделан доклад, вызвавший дискуссию. Представители Рос-

авиации и Госкорпорации ОрВД считают, что нецелесообразно организовывать посадку двух самолетов одновременно на две ВПП, так как вводится в строй третья. Но члены рабочей группы не были согласны с такой формулировкой и сочли, что должны действовать все три ВПП. Стороны сошлись на том, что проблему нужно изучить, взяв за основу европейский опыт – в Европе самолеты садятся на две параллельные ВПП, расположенные друг к другу даже ближе, чем в Шереметьеве.

Одним из аспектов безопасности полетов является организация ТоиР и сертификации воздушных судов. С докладом по данному вопросу выступил руководитель группы организации технического обслуживания, ремонта, сертификации воздушных судов и анализа документов организационно–правовой базы Эдуард Ушаков. В своем выступлении он отметил основные факторы, влияющие на развитие отечественной гражданской 

авиации в настоящее время. К ним относятся, в частности, вопросы, связанные с проведением Чемпионата мира по футболу. В рамках подготовки к ЧМ проводилась реконструкция аэропортов, обновлялся и пополнялся парк воздушных судов авиакомпаний. Выросли объемы перевозок по магистральным направлениям, увеличилось количество рейсов, соответственно выросли объемы работ по техническому обслуживанию воздушных судов.

Интенсивность полетов и внешние условия эксплуатации также стали фактором роста случаев повреждений воздушных судов. Значительное количество таких случаев происходит в полете по причине климатических изменений – частые грозовые фронты, изменение путей их перемещения, миграции птиц и ряд других факторов. 

Важным для компаний фактором является и усиление ответственности авиакомпаний за задержки рейсов. Регулярность является требованием и надзорных органов. Сегодня также наблюдается рост региональных перевозок, что требует пополнения парка перевозчиков воздушными судами соответствующего класса. Эти факторы вызвали плотность расписания, дефицит мест стоянок и ограниченные слоты. В данных условиях необходимо постоянно проводить 

обучение персонала. 

Помимо этого наблюдается рост напряженности в организации технического обслуживания воздушных судов. Роста количества рейсов потребовали организации технического обслуживания вне места базирования воздушного судна. Для того необходимо создавать линейные станции. Для этого нужно совершенствовать инфраструктуру внебазовых аэропортов. В большинстве из них инфраструктура не успевает за развитием авиаперевозок. 

Рост объемов работ по техническому обслуживанию и применение новых технологических решений в конструкции воздушных судов ставит задачи по оптимизации работ, совершенствованию навыков и повышению квалификации персонала. Новые типы воздушных судов всегда связаны с новыми технологиями. Сегодня внедряется технология лазерного сканирования поверхности и диагностика с применением дронов. Композитные материалы требуют своих способов диагностики. Все это является фактором, вызывающим необходимость дополнительного 

обучения.

На деятельность гражданской авиации влияет и человеческий фактор. С докладом по данному вопросу выступил руководитель группы по человеческому фактору, доктор медицинских наук, профессор Валерий Козлов. Он перечислил основные задачи, решаемые вверенной ему группой. К ним относится, в частности, разработка документа, регламентирующего подготовку специалистов в области человеческого фактора, организация проведения занятий на курсах повышения квалификации и научно–практической конференции, а также выполнение оперативных заданий, связанных с внедрением идеологии человеческого фактора. В настоящее время разработана первая версия документа, регламентирующего подготовку специалистов по человеческому фактору. Курсы повышения квалификации организованы и проведены, но их работа остановилась в связи с отсутствием авиационного психолога. 

Исполнительный директор Авиарегистра России Александр Книвель изложил проблему, связанную с процедурой сертификации авиационной техники. Эта функция передана от МАК Росавиации, но пока так и не изданы новые ФАПы, где это должно быть прописано. Проект ФАП рассматривался на заседании Авиационной коллегии при Правительстве РФ. Было решено, что новые правила должны быть едиными, и в них должны содержаться требования к изготовителю. ФАП были одобрены, но так и не приняты, и потому не представляется возможным заключить новые соглашения с EASA и рядом других международных организаций гражданской авиации. С большим трудом удалось договориться с итальянскими властями о том, что они будут принимать «Суперджет» с сертификатом 

Росавиации. 

Александр Книвель также отметил, что в составлении ФАП должны принимать участие различные авиационные учреждения, включая научные. Это необходимо, чтобы, например, правильно сформулировать требования к прочности воздушных судов, говоря о конкурентоспособности воздушного судна. Александр Книвель отметил, что они должны быть созданы с использованием современных передовых технологий и современных же требований по экономическим и экологическим характеристикам. 

В 2009 году была принята Кейптаунская конвенция, которая способна удешевить лизинговые ставки. Но для этого нужно составить специальный закон о проведении операции с воздушными судами. Вместо этого был взят готовый закон о недвижимости, где последняя была заменена на воздушные суда. В результате западные банки не дают нашим перевозчикам кредиты в соответствии с Кейптаунской конвенцией. Лизинговые ставки могли составлять 4%, но доходят до 20–25%. 

Оценивая значение состоявшегося заседания, как и деятельности Экспертного Совета в целом, следует отметить комплексный подход к вопросам, связанным с деятельностью гражданской авиации. Все участники совещания пришли к единому мнению, что главная задача совета – поддерживать авиационный дух. Это является одним из необходимых условий возвращения отечественной гражданской авиацией былых позиций и, тем более, перехода на качественно более высокий уровень.
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ТРАНСПОРТ РОССИИ; ВЛАДИМИР ГОНДУСОВ; 2018.07.12; ПИЛОТ, БЕРЕГИСЬ ПТИЦ!
Такой «дорожный знак» впору вывешивать на воздушных трассах, которые пересекаются с путями полетов пернатых.
Эти два сообщения разделили несколько дней. Истребитель Су–30 СМ потерпел крушение у берегов Сирии после взлета с аэродрома Хмеймим. Оба летчика погибли. Согласно официальной версии военного ведомства, причиной катастрофы стало попадание птицы в двигатель.

Курсант 4–го курса Краснодарского летного училища Михаил Еманов посадил учебный самолет Л–39 с двигателем, отказавшим на взлете из–за попадания птицы. Столкновение произошло на скорости 300 км/час на высоте 200 м. Такое столкновение и для опытного летчика грозит обернуться катастрофой, но курсант не растерялся, посадив самолет на случайную площадку. Сам остался цел и машину сохранил. Он представлен к награде
Пернатые «террористы»
В прошлом году в небе над Россией резко подскочила статистика опасных столкновений с птицами. По данным начальника Инспекции по безопасности полетов Росавиации Сергея Мастерова, в 2017–м произошло 110 таких ЧП, все привели к повреждениям самолетов. Годом ранее – на 28 меньше. Таких резких скачков не было 10 лет. Отметим, что речь идет только о тех случаях, в результате которых самолеты получили повреждения. Столкновений, где птицу просто «размазало» по фюзеляжу без вреда для лайнера, происходит от 700 до 1000 в год. 

В отчете Росавиации о происшествиях, в частности, приводятся данные по аэропорту Пулково, где в 2017 году произошло несколько авиапроисшествий. Так, 29 ноября столкнулся с птицей во время посадки лайнер, прибывший из Москвы. В результате инцидента на носу «Боинга» образовались крупная вмятина и дыра диаметром в метр. К счастью, никто не пострадал. 

В перечне причин, по которым происходят самые частые ЧП, значатся технические неисправности, человеческий фактор и, как это ни странно, столкновения самолетов с пернатыми «коллегами». Проблема серьезная, ведь авиационные перевозки имеют стандартный ежегодный 5–процентный рост. Численность птиц, обитающих в городской черте, в том числе на территориях аэропортовых комплексов, возрастает в неменьшем темпе. 

В США, где интенсивность 

авиаперевозок выше, чем в любой другой стране, ежегодно происходит около 400 столкновений самолетов с птицами. Не все они приводят к трагедиям, но случаются и катастрофы, в которых гибнут люди. У многих свежо в памяти «гудзонское чудо» – подвиг американского пилота Чесли Салленбергера, который в 2009 году посадил аэробус А–320 прямо на воду, после того как лайнер влетел в стаю диких гусей и птицы вывели из строя оба двигателя. К слову, именно после той аварийной посадки за семь лет было уничтожено 70 тыс. птиц, которые гнездились вблизи двух аэропортов Нью–Йорка. 

Кому–то это противостояние может показаться несерьезным. Какую конкуренцию может составить небольшая птаха могучей машине, затянутой в алюминий и пластик, вооруженной моторами в тысячи лошадиных сил? Оказывается, может. Столкновение с трехкилограммовой чайкой во время взлета грозит лайнеру ударом почти в восемь тонн. Именно эти птицы наряду с голубями – самые опасные пернатые «террористы». Когда в 1994 году в лондонском аэропорту Хитроу упал пассажирский самолет «Боинг–747» и погибли 350 человек, причиной стала именно стая голубей. 

Кроме разбитых кабин пилотов, «птичьи» аварии приводят к повреждениям турбин, а это довольно дорогостоящая техника. Но убытки несут не только авиа-

компании. В августе 2000 года Ил–96 во время посадки в Шереметьево столкнулся со стаей чаек. Птицы попали сразу во все четыре двигателя. Жертв не было лишь потому, что столкновение произошло уже после касания земли. Возмущенный низким качеством уровня орнитологического обеспечения безопасности полетов в аэропорту, Аэрофлот подал иск в арбитраж, оценив ущерб в 180 тыс. долларов. Решение было вынесено в пользу авиакомпании. 

Разумеется, на высоте 8–9 км самолет недосягаем для птиц, однако на этапах разбега, отрыва и набора высоты, а также захода на посадку, касания и пробега, то есть непосредственно в зоне аэродромов, они представляют опасность.
От ружья до лазера
Причины резкого увеличения столкновений с пернатыми Сергей Мастеров видит в том, что недорабатывают службы, которые отвечают за отпугивание птиц. Критика воспринята, выводы делаются. Понимание того, что повысить КПД этих служб можно, есть. 

Когда–то эти службы начинали с пневматических ружей. Любопытно, что ныне действующие нормативные документы о мерах по обеспечению орнитологической безопасности конца 1980–х содержат такие формулировки: «По команде руководителя полетов стрелок должен стрелять по птицам». Однако сейчас с ружьями за пернатыми «террористами» не бегают. Ушли в прошлое сирены и чучела, не посыпают ныне взлетную полосу нафталином. 

Теперь в арсенале специалистов–орнитологов – пропановые пушки, имитирующие звук ружейного выстрела, визуальные репелленты (яркие шары, наполненные воздухом, раскрашенные, как глаз хищной птицы), антиприсадные устройства (пластиковые «ежи» и стальные струны, которые устанавливаются так, что птица не может сесть на защищенное место), ловушки с приманкой для ворон и специальные сети для ловли куропаток, биоакустические установки, которые транслируют голоса птиц, сигнализирующих об опасности. Например, в аэропорту Домодедово используются установки с 20 динамиками, из которых раздаются крики бедствия различных птиц. Однако КПД их невысок: аэропорт расположен на одной из птичьих трасс, где весной и осенью происходит массовый пролет пернатых. Именно здесь наиболее часто происходят ночные столкновения лайнеров с птицами на высоте до 2,5 км. 

Подобная аппаратура и в аэропорту Шереметьево. Она также воспроизводит тревожные крики нескольких видов птиц. Мощность установок позволяет передавать тревожные сигналы в радиусе 220 м. Для людей птичьи крики, транслируемые через громкоговоритель, ничего не значат, а вот на птиц действуют устрашающе. Там же по периметру аэродрома установлены 20 механических птицеотпугивателей, которые с помощью солнечных лучей создают многочисленные вспышки «солнечных зайчиков», которые пугают птиц. 

В последние годы для этой цели используется лазерная установка, которая сканирует небо над взлетно–посадочной полосой (ВПП). Мощный луч сканирует небо и при появлении постороннего «гостя» тут же «сбивает» его лучом. Лазерный зайчик вызывает болевой шок и на короткое время слепит птицу. В срочном порядке она поворачивает назад, подальше от страшного места. 

В Домодедово, Внуково, питерском Пулково, в Нижнем Новгороде и других крупных отечественных аэропортах созданы подразделения «птичьей полиции». Десятки соколов и ястребов ныне охотятся на своих более слабых собратьев, показывают им, кто на аэродроме хозяин. 

Все эти службы сегодня в боевой готовности, ведь наступил самый напряженный сезон – с июня по август. На летнее время приходится основное число столкновений. В это время года авиаторам угрожают около 45 видов птиц, тогда как зимой – не больше двух десятков.
Коварные свалки
Как считают специалисты, чтобы отвадить птичью братию от летного поля, нужно в первую очередь удалить с окрестных полей мусорные свалки. «В непосредственной близости от аэропортов находятся свалки, где много корма. Неудивительно, что столкновение птиц с самолетами не является теперь чем–то необычным», – отмечает ученый секретарь Института проблем экологии и эволюции имени 

А.Н. Северцова РАН Наталья Феоктистова. 

Так, в нескольких километрах от ВПП аэропорта Шереметьево в последние годы появились три незаконных мусорных полигона высотой с пятиэтажный дом на площади в несколько тысяч гектаров, где складировано более одного миллиона тонн бытовых отходов. Строительный и бытовой мусор сюда начали свозить все кому не лень еще в начале 2000–х годов. Разумеется, никаких согласований и разрешений на это никто не давал. А ведь по правилам на расстоянии до 30 км от аэропортов запрещено устраивать помойки, животноводческие фермы, скотобойни и подобные сооружения, на которые стаями могут слетаться птицы. 

Судебные инстанции неоднократно выносили решения о закрытии и ликвидации свалок. Однако до сих пор те ежедневно принимают сотни самосвалов с бытовым и промышленным мусором. Задымления, столкновения воздушных судов с птицами, неблагоприятная экологическая обстановка – все это долго не действовало на дельцов от мусорного бизнеса. И только сейчас Минтранс, Минприроды и правительство Московской области вплотную занялись ликвидацией одной из нелегальных мусорных свалок. Это из–за нее строительство третьей ВПП в Шереметьево сдвинулось на декабрь 2019 года, хотя ранее предполагалось, что полоса будет построена к 2018 году. 

В сложных орнитологических условиях находится аэропорт Пулково. Он расположен на одной из самых мощных ветвей беломоро–балтийского перелетного пути, поблизости от которого простираются многочисленные заболоченные территории, где обитают различные «самолетоопасные» виды птиц. А рядом – городская свалка и сельскохозяйственные угодья, круглый год привлекающие пернатых обилием пищи. 

На территории аэропорта Кольцово, что близ Екатеринбурга, – идеальная чистота. Траву выстригают, деревья вырубают, чтобы бедным птицам некуда было приземлиться. А вот за пределами аэропорта много свалок, и именно туда стремятся стаи. Причем над летным полем, по пути на свалку, пернатые пролетают на высоте. Немало мусора у нижегородского аэропорта Стригино и в считанных километрах от ВПП аэропорта Махачкалы… 

И этот список можно продолжить.

http://transportrussia.ru/item/4419-pilot-beregis-ptits.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ОКСАНА ГРИБАНОВА; 2018.07.12; В КАКИЕ ГОРОДА РОССИЯНАМ ВЫГОДНЕЕ ЛЕТАТЬ БЕЗ БАГАЖА

Перелет без багажа в одну сторону, в среднем, выходит на 2500 рублей дешевле, чем с чемоданом. Если в первом случае билет обойдется россиянам в 5786 рублей, то во втором  – в 8268 рублей.
При подсчете специалистами сервиса путешествий Туту.ру учитывалась стоимость билетов, приобретенных с 1 июля 2017 года по 1 июля 2018 года.
В этот период путешествовать без багажа выгоднее всего было по маршруту Москва  – Улан-Удэ. Это дешевле на 84 процента. Не случайно, пассажиров, путешествующих налегке, за выбранный период было 69 процентов.
Далее следуют направления Екатеринбург  – Крым с экономией на перелете на 56 процентов и Москва  – Алма-Ата (53 процента).
Самыми популярными среди путешественников без багажа стали маршруты Махачкала  – Сургут, Москва  – Назрань и Краснодар  – Сочи, передает РИА Новости. Самые же нагруженные пассажиры наблюдались на рейсах Тюмень  – Салехард, Москва  – Тель-Авив и Москва  – Бишкек.
В целом же, как продемонстрировало исследование, без багажа летают около 70 процентов людей. И это в основном мужчины и пассажиры-одиночки.

https://rg.ru/2018/07/12/reg-sibfo/v-kakie-goroda-rossiianam-vygodnee-letat-bez-bagazha.html
RNS; 2018.07.12; «САРАТОВСКИЕ АВИАЛИНИИ» ПРИЗНАЛИ НЕВОЗМОЖНОСТЬ ВЕРНУТЬ ДЕНЬГИ ЗА БИЛЕТЫ В СРОК

Авиакомпания «Саратовские авиалинии» предупредила о возможном нарушении сроков возврата денег за сданные клиентами билеты, сообщил авиаперевозчик.
Официальный представитель аэропорта «Саратов», в котором базируется авиакомпания «Саратовские авиалинии», пояснил, что срок возврата денег составляет от 3 до 30 дней. Таким образом, авиакомпания может выплатить средства за билеты позднее 30 дней с момента получения претензий и заявлений на возврат.
«Все обязательства выполняются. Объем обрабатываемых заявок колоссален. В обозначенные сроки не успеваем вернуть денежные средства. Приносим свои извинения за доставленные неудобства и просим с пониманием отнестись к сложившейся ситуации», – говорится в сообщении авиакомпании.
Ранее сообщалось, что пассажирам «Саратовских авиалиний» выплатили более 203 млн руб. за купленные ранее билеты на рейсы авиаперевозчика.
Также сообщалось, что сертификат эксплуатанта авиаперевозчика аннулирован 31 мая после выявления ряда нарушений в ходе внеплановой проверки. Проверка проведена после крушения самолета авиакомпании 11 февраля в Подмосковье. На борту находились 65 пассажиров и 6 членов экипажа. Все они погибли.

https://m.rns.online/transport/Saratovskie-avialinii-ne-uspevayut-vernut-dengi-za-bileti-v-oboznachennie-sroki-2018-07-12/
ИНТЕРФАКС; 2018.07.12; ПАССАЖИРОПОТОК АЭРОПОРТА КРАСНОДАРА В I ПОЛУГОДИИ ВЫРОС НА 22%

Международный аэропорт Краснодара в январе-июне 2018 года увеличил пассажиропоток на 22% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года, до 1 млн 890 тыс. человек, сообщила пресс-служба АО «Международный аэропорт Краснодар» (входит в группу «Базэл Аэро»).
Услугами авиакомпаний на внутренних рейсах за отчетный период воспользовались более 1,5 млн пассажиров (прирост на 19%), на международных  – более 370 тыс. пассажиров (прирост 37%).
Количество самолетовылетов увеличилось на 14%, до 8 тыс. 360, объем обработанных грузов и почты достиг 3,85 тыс. тонн (рост на 7%).
В летнем расписании аэропорта в 2018 году присутствуют рейсы 30 авиакомпаний, которые обслуживают 50 направлений.
«Базэл Аэро», управляющее аэропортом Краснодара, является совместным предприятием «Базового элемента» Олега Дерипаски (50%+1), сингапурской Changi Airports International (30%) и Сбербанка (MOEX: SBER) (20%). Кроме актива в Краснодаре, «Базэл Аэро» управляет аэропортами Сочи и Анапы.

РИА НОВОСТИ ПРАЙМ; 2018.07.12; ПАССАЖИРОПОТОК «УРАЛЬСКИХ АВИАЛИНИЙ» В I ПОЛУГОДИИ ВЫРОС НА 19%, ДО 4 МЛН ЧЕЛОВЕК

Авиакомпания «Уральские авиалинии» в первом полугодии 2018 года увеличила перевозки пассажиров на 19% в годовом выражении, до 3,94 миллиона человек, сообщила пресс-служба авиакомпании.
«Пассажиропоток «Уральских авиалиний» за январь-июнь 2018 года составил 3,94 миллиона человек, что на 19% превышает результат первого полугодия прошлого года. … В период с 1 января по 30 июня 2018 года самолеты авиакомпании выполнили 28,132 тысячи рейсов: 15,645 тысячи – по России, 5,741 тысячи – по СНГ, 6,746 тысячи – за рубеж. Количество выполненных рейсов выросло на 16% по сравнению с аналогичным периодом 2017 года», – говорится в сообщении.
В июне услугами «Уральских авиалиний» воспользовались 917,526 тысячи пассажиров, что на 18% больше показателей июня 2017 года. Всего за этот месяц было выполнено 6,098 тысячи рейсов, из которых 450 дополнительных рейсов было введено специально для чемпионата мира по футболу. В целом, авиакомпания совершала полеты во все 11 городов ЧМ-2018 и перевезла более 50 тысяч пассажиров. Пассажирооборот за июнь составил 2,114 миллиарда пассажирокилометров.
«Уральские авиалинии» по итогам 2017 года увеличили перевозки пассажиров на 24%, до 8 миллионов человек. География полетов авиакомпании насчитывает более 200 направлений. Воздушный флот «Уральских авиалиний» состоит из самолетов европейского концерна Airbus. На сегодняшний день перевозчик эксплуатирует 45 авиалайнеров (24 А320, 14 А321 и семь А319).

ИНТЕРФАКС; 2018.07.12; МАГАДАН И «НОВАПОРТ» ОБСУЖДАЮТ ИНВЕСТИЦИИ В АЭРОПОРТ ГОРОДА ПРИ УСЛОВИИ ПЕРЕДАЧИ КОНТРОЛЬНОГО ПАКЕТА

Магаданская область и холдинг «Новапорт» ведут переговоры о реконструкции аэропорта «Магадан» в поселке Сокол, сообщил журналистам губернатор региона Сергей Носов.
«У меня есть письмо от руководителей «Новапорта», я могу заявить об этом официально, что они готовы инвестировать в аэропорт в Соколе при условии передачи им контрольного пакета акций ОАО «Магаданский аэропорт» (эксплуатирует аэропорт  – ИФ)»,  – сказал С.Носов.
По его словам, для этого необходимо сначала передать акции в собственность региона. В настоящее время аэропортом владеет Росимущество. Предполагается, что вопрос о передаче акций будет обсуждаться в ходе поездки в Магадан министра транспорта РФ Евгения Дитриха в конце июля  – начале августа.
Губернатор пояснил, что до настоящего времени акции остаются в ведении государства из-за отсутствия инвестора.
«Есть госпрограмма, так называемый второй этап реконструкции нашего аэропорта. Эта программа вместе с частными инвестициями должна дать результат, чтобы аэропорт действительно был международным и соответствовал тому уровню, которого он заслуживает»,  – добавил С.Носов.
Ранее сообщалось, что в августе 2017 года проект II этапа реконструкции аэропорта со второй попытки прошел госэкспертизу. Стоимость проекта  – около 2 млрд рублей. Предполагалось выделить эти средства в рамках госпрограммы «Развитие транспортной системы России».
Аэропорт «Магадан» расположен в поселке Сокол в 38 км от Магадана, имеет одну взлетно-посадочную полосу. Аэропорт эксплуатирует ОАО «Аэропорт Магадан», принадлежащее Росимуществу.
Холдинг «Новапорт», созданный в 2002 году, на паритетных началах принадлежит группе AEON Corporation бизнесмена Романа Троценко и инвестиционному холдингу Meridian Capital (Казахстан), управляет аэропортами Новосибирска («Толмачево»), Барнаула, Кемерово, Томска, Читы, Астрахани, Челябинска («Баландино»), Волгограда («Гумрак»), Перми, Тюмени («Рощино»), Мурманска, Минеральных вод, Улан-Удэ, Ставрополя, Калининграда («Храброво»).
РИА НОВОСТИ ПРАЙМ; 2018.07.12; РФ И ИСПАНИЯ ДОГОВОРИЛИСЬ ОБ УВЕЛИЧЕНИИ ЧИСЛА РЕЙСОВ МЕЖДУ САНКТ-ПЕТЕРБУРГОМ И БАРСЕЛОНОЙ

Авиавласти РФ и Испании договорились об увеличении частоты рейсов между Санкт-Петербургом и Барселоной – до 21 рейса в неделю, сообщила Росавиация.
«В результате переписки авиационных властей Российской Федерации и Королевства Испании закреплена договоренность об увеличении частоты полетов на маршруте Санкт-Петербург – Барселона до 21 рейса в неделю», – говорится в сообщении.
Прямые рейсы из «Пулково» в Барселону осуществляют испанский лоукостер Vueling Airlines, дочерняя авиакомпания «Аэрофлота» «Россия» и «Уральские авиалинии».

РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; КАЛИНИНГРАДСКИЙ АЭРОПОРТ «ХРАБРОВО» ПЛАНИРУЕТ НАЧАТЬ РАБОТАТЬ ПО ПРИНЦИПУ ХАБА

Калининградский аэропорт «Храброво» планирует начать работать по принципу хаба – системе обслуживания трансферного пассажиропотока – сразу же по окончании чемпионата мира по футболу в России, сообщил журналистам на площадке городского пресс-центра ЧМ в Калининграде гендиректор аэропорта Александр Корытный.
«По окончании ЧМ мы будем работать над системой хаба, который был когда-то в Калининграде, но несколько трансформированным, ориентированным на трансферного пассажира через аэропорт Калининграда. Для этого нам нужно будет кое-что подработать организационно и технически, не так много, но придется. У нас уже есть наработки, думаю, что с зимнего расписания будем планировать ряд трансферных дополнительных рейсов», – сказал Корытный.
Он отметил, что реализовывать проект планируется с российской авиакомпанией «Победа». В зимнем расписании уже намечены рейсы из Калининграда в Лондон, Париж, Рим и Женеву, но продажа пока не открыта.
«Мы начинаем работать в системе трансферного пассажиропотока: рейсы из Москвы (Внуково) в Калининград, выполняемые авиакомпанией «Победа», будут привозить пассажиров в Калининград, мы будем «догружать» и выполнять рейсы на зарубежные направления. Возможно, расширится география полетов, это будет зависеть от эффективности модели и от планов авиакомпании. Мы всячески помогаем, стараемся систему обслуживания трансферных пассажиров довести до автоматизма», – добавил Корытный.
По словам гендиректора аэропорта, задача «Храброво» сделать трансфер удобным, минимизировать время стоянки. Планируется, что трансферные пассажиры будут находиться в Калининграде не больше часа, за это время они смогут пройти таможенные и пограничные процедуры, провести проверку визовых документов, сотрудникам аэропорта необходимо будет перегрузить багаж.

РИА НОВОСТИ ПРАЙМ; 2018.07.12; «ШЕРЕМЕТЬЕВО» В НОЯБРЕ ОТКРОЕТ УЛИЧНЫЕ КУРИТЕЛЬНЫЕ ПАВИЛЬОНЫ

Московский аэропорт «Шереметьево» в ноябре планирует открыть на привокзальных площадях терминалов семь павильонов для курения, сообщили РИА Новости в пресс-службе воздушной гавани.
«Международный аэропорт «Шереметьево» планирует в ноябре текущего года открыть для пассажиров и гостей на привокзальных площадях терминалов семь технологичных павильонов для курения. Курительные павильоны будут расположены на улице вне помещений аэровокзального комплекса, не менее чем за 15 метров от входов в здание в соответствии с ФЗ «Об охране здоровья граждан от воздействия окружающего табачного дыма и последствий потребления табака», – сообщили в пресс-службе.
Данная мера, отметили в «Шереметьево», направлена на создание комфортных условий для курящих пассажиров, защиту их от дождя, снега и неблагоприятных погодных условий. Благодаря павильонам также будет обеспечена дополнительная защита некурящих пассажиров, детей и гостей аэропорта от воздействия табачного дыма, улучшены меры по чистоте привокзальных площадей.
Конструкции курительных павильонов будут выполнены из алюминиевого профиля и композитных материалов, в них установят закаленные стекла. Каждый павильон будет оснащен мощной системой вытяжной вентиляции с фильтрами для нейтрализации табачного дыма, двумя инфракрасными обогревателями, терморегулятором, датчиками присутствия, регулирующими освещение и вентиляцию, двумя напольными урнами-пепельницами.
Павильоном одновременно смогут воспользоваться до 14 человек. Внутри павильонов будет размещена информация о пропаганде здорового образа жизни, вреде данной привычки и возможностях реабилитации.
Работы по сборке и монтажу павильонов выполнит ООО «Место для курения».
РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; ЭКСПЕРТ СЧИТАЕТ ДИСКУССИОННЫМ ВОПРОС ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ДЕФИБРИЛЛЯТОРОВ В САМОЛЕТАХ

На борту самолета в первую очередь должны быть средства для неотложной помощи, вопрос необходимости дефибрилляторов является дискуссионным, заявил РИА Новости руководитель лаборатории оценки и коррекции сердечно-сосудистого риска Государственного НИЦ профилактической медицины Минздрава РФ Мехман Мамедов.
Ранее гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев заявил, что дефибрилляторы, которые находились в аптечках, предназначенных для профессиональных врачей на бортах, попали под запрет.
«В первую очередь на борту должны быть все средства для неотложной помощи. Потому что на борту всякое случается. Можно ли включить дефибрилляторы в необходимый набор для оказания помощи в самолете – это вопрос дискуссионный», – заявил Мамедов.
Собеседник агентства рассказал, что не раз попадал в ситуацию, когда на борту не было необходимых приборов. «Я летал разными авиакомпаниями, и были случаи, когда каких-то необходимых вещей не было, например, тонометр, который должен работать нормально, не работает», – привел пример он.
Мамедов добавил, что перелеты могут повлиять на состояние здоровья как людей с хроническими заболеваниями, так и здоровых на первый взгляд людей. Значение здесь прежде всего имеют возраст, а также временные нарушения здоровья. «Что касается больных людей, то перелет является своеобразный нагрузкой для больных, которые имеют хронические заболевания. Во время перелета кому-то может стать плохо. Дефибриллятор является средством для оказания реанимационной помощи: если у человека остановка сердца или нарушения сердечного ритма, угрожающие жизни состояния, в этих случаях дефибриллятором пользуются», – сказал эксперт.
НЕОБХОДИМ СПЕЦИАЛИСТ
Эксперт отметил, что для решения вопроса прежде всего нужно оценить статистическую необходимость. «Нужно посмотреть статистику случаев, которые требуют применения дефибрилляторов. Также оценить готовность сотрудников проводить такую помощь. И возможность авиакомпании. Если эти вопросы решатся, то теоретически можно применять», – подчеркнул Мамедов.
Стюардессам, по его словам, чтобы пользоваться дефибриллятором, нужно пройти базовый медицинский курс, после которого они будут понимать, какие существуют показания для применения, какие есть противопоказания, какая техника выполнения. В случае если стюардессы не имеют этих навыков, дефибриллятор сможет использовать пассажир с профильным медицинским образованием. «На борту может оказаться опытный кардиолог, терапевт – врач, который может пользоваться дефибриллятором. Но не на каждом рейсе есть такой пассажир», – сказал эксперт.

ИНТЕРФАКС; 2018.07.12; ГЕНДИРЕКТОР «АЭРОФЛОТА» ЗАЯВИЛ О ЗАПРЕТЕ НА ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ДЕФИБРИЛЛЯТОРОВ НА БОРТУ АВИАЛАЙНЕРОВ

На самолетах «Аэрофлота» не будет дефибрилляторов, другими современными средствами оказания экстренной медицинской помощи пассажирам экипажи оснащаются, сообщил генеральный директор авиакомпании Виталий Савельев.
«Хочу сразу сказать, что дефибрилляторы нам запретили, потому что на борту их применять нельзя. Но всё остальное мы запросили и ждём ответ от Минздрава»,  – сказал В.Савельев на встрече в Госдуме с депутатами фракции «Единая Россия».
Как сообщает в четверг пресс-служба фракции, на встрече обсуждались вопросы, связанные с медицинским обеспечением авиапассажиров и регламентами использования аптечек на борту авиалайнера.
На борту каждого самолета находится три вида аптечек: аптечка первой помощи (так называемая, аптечка бортпроводников), вторая аптечка для аварийных ситуаций, и третья аптечка  – только для профессионального врача, который может находиться в это время на лайнере, сообщил В.Савельев, отвечая на вопрос главы думского комитета по охране здоровья Дмитрия Морозова.
Гендиректор напомнил депутатам о случае, когда бортпроводница «Аэрофлота» впервые в истории компании, четыре года назад, приняла роды на борту. После этого были закуплены специальные тренажёры, и сейчас родовспоможение изучают 7,5 тыс. бортпроводниц и 1,5 тыс. бортпроводников «Аэрофлота», рассказал В.Савельев. «Все сотрудники обучены приемам искусственного дыхания, могут привести в сознание пассажира, которому стало плохо во время перелета»,  – добавил он.
В.Савельев отметил, что «Аэрофлот» продолжит взаимодействовать с комитетом Госдумы по охране здоровья и министерством здравоохранения по совершенствованию организации оказания медицинской помощи на объектах транспорта и транспортной инфраструктуры.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 2018.07.12; АВИАКОМПАНИЯ S7 ОТМЕНИЛА ПРЯМОЙ РЕЙС ИЗ НОВОСИБИРСКА В МИНСК

Авиакомпания S7 Airlines отменила единственный прямой рейс из Новосибирска в Минск. Как пояснили в авиакомпании, это решение было принято из-за увеличения себестоимости перевозок.
«Отмена рейса обусловлена экономическими причинами,  – пояснили ТАСС в пресс-службе авиакомпании.  – В последнее время существенно выросла себестоимость перевозки. В частности, стоимость топлива увеличилась на 40 процентов по сравнению с аналогичным периодом прошлого года. В связи с этим снизилась эффективность выполнения рейсов из Новосибирска в Минск».
Впрочем, тем пассажирам, которые приобрели авиабилеты с вылетом позже 1 августа этого года, предложен альтернативный вариант перелета с пересадкой в Москве или возможность сделать вынужденный возврат стоимости авиабилета.
Напомним, что рейсы Новосибирск  – Минск выполнялись еженедельно по средам.

https://rg.ru/2018/07/12/aviakompaniia-s7-otmenila-priamoj-rejs-iz-novosibirska-v-minsk.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЮРИЙ КОГАЛОВ; 2018.07.12; КАКОЙ БУДЕТ АВИАЦИЯ В БУДУЩЕМ

Авиация давно стала одним из наиболее популярных способов перебраться с места на место, преодолев огромное расстояние. Сегодня более 23 тысяч коммерческих лайнеров совершают рейсы по всему миру. И, согласно прогнозам, через 20 лет эта цифра достигнет 40 тысяч. При этом внешний и внутренний вид самолетов к тому моменту могут существенно измениться. Конечно, все зависит от того, будет ли это выгодно производителям и авиаперевозчикам, однако уже сейчас есть технологии, позволяющие сделать это.

Например, на последних моделях Airbus установлены двигатели, существенно снижающие потребление топлива (до 30%). Они же на данный момент являются самыми тихими. Разработки в этих областях ведутся всеми крупными производителями на протяжении многих лет. Однако в последнее десятилетие все больше внимания уделяется экологии, авиакеросин заменяется биотопливом. По оценке Международной организации гражданской авиации, к октябрю 2017 года различными авиакомпаниями было осуществлено 40 тысяч рейсов с использованием этого более чистого топлива. В 2025 году такие самолеты будут перевозить до 500 миллионов пассажиров в год (или до 1 миллиарда, если будет дополнительное финансирование).
В будущем самолеты также могут стать крупнее, потолки будут выше, кресла и проходы шире, а внутри будет действовать система увлажнения воздуха. По мнению ученых, последнее позволит убрать неприятные ощущения от перелета, которые испытывают некоторые пассажиры.
Уже есть предложения заменить иллюминаторы видеоэкранами. С внешней стороны корпус такого самолета будет сплошным, что должно сказаться на аэродинамике. Пока с виртуальными окнами в салонах первого класса экспериментирует только компания Emirates Airlines.
Для удобства пассажиров также придумали кресла, которые сами дезинфицируются благодаря антибактериальному покрытию. Заинтересуются ли ими авиакомпании, а точнее, будет ли выгодно использовать эту технологическую новинку, покажет время.
Коснутся изменения и аэропортов. На паспортном контроле уже давно сканируют документы, и скоро к этому повсеместно добавится сканирование радужной оболочки глаза (в ОАЭ эта технология применятся уже около 10 лет). На некоторых рейсах British Airways биометрический анализ лица полностью заменил проверку документов, что значительно ускоряет посадку в самолет. Подобные сканеры в целях безопасности постепенно появляются в различных точках аэропортов по всему миру.
Не обошли своим вниманием изобретатели и багаж. Некоторые чемоданы, созданные инженерами Carlson Wagonlit Travel, снабжены радиомаячком, и их местонахождение можно отслеживать с помощью мобильного телефона.

https://rg.ru/2018/07/12/kakoj-budet-aviaciia-v-budushchem.html
ТАСС; 2018.07.12; СЛЕДОВАТЕЛИ ПРЕДЪЯВИЛИ ОБВИНЕНИЕ ДИРЕКТОРУ «ПСКОВАВИА» В РАМКАХ ДЕЛА О НЕВЫПЛАТЕ ЗАРПЛАТЫ

Следователи Северо-Западного следственного управления на транспорте Следственного комитета РФ предъявили обвинение генеральному директору ОАО «Псковавиа» Виктору Мартыненко в рамках расследования уголовного дела за невыплату сотрудникам предприятия зарплаты на общую сумму более 30 млн рублей. Об этом в четверг сообщил ТАСС руководитель псковского следственного отдела на транспорте Северо-Западного следственного управления на транспорте Следственного комитета РФ Кирилл Чабан.

«Мы предъявили директору обвинение в рамках уголовного дела за невыплату заработной платы. Предприятие задолжало своим сотрудникам более 30 млн рублей за период с 2017 года по настоящее время. Мы возбудили уголовное дело в январе, но оно было без лица, было возбуждено по факту невыплаты зарплаты. А сейчас мы ввели генерального директора Мартыненко в статус подозреваемого сначала, а потом предъявили обвинение, и он стал обвиняемым»,  – рассказал собеседник агентства.

Он добавил, что расследование уголовного дела продолжается, суд по нему может состояться до конца года. «До суда еще далеко, все будет зависеть от того, насколько обстоятельные доказательства будут добыты. <...> Надеюсь, что суд состоится в этом году, статья предусматривает максимальное наказание в виде лишения свободы сроком до трех лет»,  – резюмировал Чабан.

В ведомстве также уточнили, что Мартыненко предъявлено обвинение по ч.2 ст.145.1 УК РФ (Невыплата заработной платы), и избрана мера пресечения в виде подписки о невыезде. Также, в Псковский следственный отдел на транспорте на допрос были вызваны члены совета директоров ОАО «Псковавиа»  – должностные лица администрации Псковской области.

«Руководитель Северо-Западного следственного управления на транспорте СК России генерал-лейтенант юстиции Сергей Сазин и аппарат следственного управления, с участием следователей отделов по расследованию особо важных дел и криминалистов, прибыли в административное здание ОАО «Псковавиа», где была организована встреча с трудовым коллективом предприятия и проведен личный прием граждан. В ходе приема принято 58 человек, которые также признаны потерпевшими по уголовному делу»,  – отмечается в сообщении пресс-службы ведомства.

Долги на «Псковавиа»
«Псковавиа» была передана администрации Псковской области из ведения Федерального агентства по управлению государственным имуществом РФ и акционирована в 2014 году. Авиакомпания является главным оператором аэропорта Пскова, использует самолеты Ан-24, Ан-26, Ан-26 БРЛ и вертолет Robinson R-44. В компании работает более 250 человек.

В январе СК возбудил дело по факту невыплат зарплат работникам авиакомпании на сумму 2,5 млн рублей, в прошлом году прокуратура разбиралась с подобными нарушениями на суммы 8 и 9 млн рублей. В авиакомпании ТАСС сообщали, что «Псковавиа» имеет задолженности перед другими организациями, а сотрудники авиаперевозчика написали открытое письмо в адрес врио губернатора с просьбой не допустить банкротства предприятия.

По поручению врио губернатора Михаила Ведерникова был переизбран Совет директоров акционерного общества, разработана дорожная карта по стабилизации предприятия, а также установлен максимальный контроль за его финансово – хозяйственной деятельностью. Из областного бюджета выделены субсидии на погашение задолженности по заработной плате перед работниками авиакомпании, а также арендодателями воздушных судов. Кроме того, предприняты меры по финансовому оздоровлению «Псковавиа», в том числе за счет оптимизации заработной платы руководящего состава, снижения арендных платежей.

http://tass.ru/proisshestviya/5367908
РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; АПЕЛЛЯЦИОННЫЙ СУД В МОСКВЕ ОСТАВИЛ В СИЛЕ РЕШЕНИЕ О БАНКРОТСТВЕ «КОГАЛЫМАВИА»
Девятый арбитражный апелляционный суд оставил в силе решение о банкротстве авиакомпании «Когалымавиа», принятое в феврале арбитражным судом Москвы, следует из информации в картотеке арбитражных дел.

Апелляционный суд в четверг отклонил жалобу на это решение, поданную Исмаилом Лепиевым, которого СМИ называли владельцем авиакомпании.

Катастрофа лайнера Airbus A321 «Когалымавиа», разбившегося на Синае 31 октября 2015 года, стала крупнейшей в истории российской и советской авиации. Тогда погибли все находившиеся на борту 217 пассажиров и семь членов экипажа. По данным ФСБ РФ, это был теракт.

Начальную процедуру банкротства – наблюдение – суд ввел в апреле 2017 года по заявлению ФНС России. Суд включил тогда задолженность перед бюджетом по страховым взносам в Пенсионный фонд и Фонд социального страхования в размере около 156 миллионов рублей в реестр требований кредиторов авиакомпании. Крупнейшими кредиторами «Когалымавиа», чьи требования включены в реестр, являются «Кредит Европа Банк» (сумма требований 736,6 миллиона рублей) и туркомпания «ТТ-Трэвел» (716,4 миллиона рублей).

Лепиев в 2017 года также подал требование о включении задолженности перед ним в размере около 145 миллионов рублей в реестр требований кредиторов «Когалымавиа». Арбитраж Москвы признал требование необоснованным как поданное одним из контролирующих лиц должника, однако апелляционный суд в феврале этого года включил долг перед Лепиевым в реестр.

Росавиация с 15 марта 2016 года ограничила сертификат эксплуатанта «Когалымавиа» на основании, как сообщал регулятор, требований воздушного законодательства и заключений актов инспекционных проверок, установивших несоответствия и нарушения, прежде всего, в области финансово-экономического состояния перевозчика, что влияет на безопасность полетов.

РИА НОВОСТИ; 2018.07.13; ТОП-МЕНЕДЖЕРА ПРЕДПРИЯТИЯ «АЭРОПОРТЫ КРАСНОЯРЬЯ» ОБВИНИЛИ В КРУПНОЙ ВЗЯТКЕ

Заместитель генерального директора федерального казенного предприятия «Аэропорты Красноярья» обвиняется в крупной взятке, сообщила РИА Новости представитель Западно-Сибирской транспортной прокуратуры Оксана Горбунова.

По информации Западно-Сибирского следственного управления на транспорте СК России, в 2014-2017 годах фигурант по делу, будучи начальником отдела материально-технического снабжения предприятия, систематически получал от директора коммерческой фирмы взятки в виде имущества – вещи, автомобильное оборудование, запасные части – за выбор компании в качестве единственного поставщика при закупках. Общая сумма взятки составила свыше 260 тысяч рублей.

«Красноярским транспортным прокурором утверждено обвинительное заключение по уголовному делу в отношении заместителя генерального директора Федерального казенного предприятия «Аэропорты Красноярья». Он обвиняется в совершении преступления, предусмотренного п. «в» ч. 5 ст.290 УК РФ – получение должностным лицом взятки в виде имущества за совершение действий в пользу взяткодателя в крупном размере», – говорится в сообщении.

В прокуратуре сообщили, что обвиняемый заключил досудебное соглашение о рассмотрении уголовного дела в порядке особого судопроизводства. Дело направлено для рассмотрения по существу в Советский районный суд Красноярска.

Ранее СК сообщил, что генеральный директор ФКП «Аэропорты Красноярья» и его заместитель подозреваются во взятках на общую сумму более чем 2 миллиона рублей.

ФКП «Аэропорты Красноярья» создано в 2012 году после реорганизации ФГУП «Авиапредприятие «Черемшанка». В состав предприятия вошли пять аэропортов и семь посадочных площадок местных воздушных линий, отмечается на сайте предприятия.

https://ria.ru/incidents/20180713/1524497614.html
РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; БОЛЕЛЬЩИКА ИЗ ТУРЦИИ ЗАДЕРЖАЛИ ЗА ЗАПУСК КВАДРОКОПТЕРА НА КРАСНОЙ ПЛОЩАДИ

Болельщика из Турции, который приехал в Москву на чемпионат мира по футболу, задержали за запуск квадрокоптера на Красной площади, после составления протокола его отпустили, сообщил РИА Новости источник в правоохранительных органах.
За время чемпионата мира сообщалось об изъятии дронов у австралийского болельщика и двух фанатов из Аргентины, которые запускали их на Красной площади. Иностранцы после составления протокола были отпущены из отделения полиции.
«Был задержан гражданин Турции 1984 года рождения, который запустил квадрокоптер на Красной площади. Иностранец прибыл на чемпионат мира по футболу», – сказал источник.
После составления протокола иностранца отпустили, квадрокоптер изъят. Возбуждено дело по статье 11.4 КоАП «Нарушение правил использования воздушного пространства». Материалы дела об административном правонарушении и летательный аппарат направлены в Росавиацию.
По словам источника, именно Росавиация вынесет окончательное решение по болельщику. Ему грозит до 5 тысяч рублей штрафа и изъятие квадрокоптера.
в Федеральной службе охраны агентству ранее рассказали, что запуск дронов над Красной площадью запрещен по соображениям безопасности и вокруг территории Кремля уже больше года установлены таблички о бесполетной зоне.

РИА НОВОСТИ; 2018.07.12; В ПОДМОСКОВЬЕ САМОЛЕТ SUPERJET-100 СОВЕРШИЛ АВАРИЙНУЮ ПОСАДКУ

Самолет Sukhoi Superjet-100 (SSJ100) совершил аварийную посадку в ЛИИ имени Громова, пострадавших нет, рассказал РИА Новости генеральный директор исследовательского института Евгений Пушкарский.
«Факт такой имеется. Все завершилось нормально. (У самолета. – Прим. ред.) была соответствующая неисправность», – сказал он.
По словам Пушкарского, никто не пострадал. «Нет, ничего нет. Все нормально», – сказал он.
По его словам, полеты на территории ЛИИ имени Громова продолжаются. «Работа аэродрома идет штатная», – сказал он.

По данным пресс-службы производителя воздушного судна, компании «Гражданские самолеты Сухого» (ГСС), самолет получил незначительные повреждения. «Повреждения самолета после выполнения жесткой посадки незначительны, самолет будет восстановлен для продолжения испытаний. Причины инцидента устанавливаются», – отмечается в сообщении пресс-службы.
По ее данным, в четверг проводились испытания по оценке аэродинамических характеристик самолета с законцовками крыла на испытательном Superjet-100. «После завершения запланированной программы полета при посадке была не полностью выпущена правая стойка шасси», – говорится в сообщении ГСС.
После выработки топлива посадка была выполнена благополучно на специально подготовленную полосу, на борту находились летчик-испытатель, инженер по летным испытаниям и представитель сертификационного центра, никто не пострадал, уточнили в ГСС.

В сообщении добавляется, что самолет пилотировал заместитель начальника летной службы – летчик-испытатель, имеющий общий налет 11 450 часов, из них на испытаниях – более 1600 часов, на SSJ100 его общий налет составляет 3040 часов. Самолет SSJ100 с заводским номером 95032 был произведен в феврале 2013 года, с момента ввода в эксплуатацию он выполнил 535 летных часов за 294 испытательных полета.

https://ria.ru/incidents/20180712/1524485896.html
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