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ТАСС; 2018.06.14; РОСАВТОДОР: ПОВЫШЕНИЕ ТАРИФА ПО ГОССИСТЕМЕ «ПЛАТОН» ПОКА НЕ ПЛАНИРУЕТСЯ

Повышение тарифов в системе «Платон» в 2018 году не планируется, сообщил в четверг журналистам глава Росавтодора Роман Старовойт.

«Пока поручений по пересмотру тарифа нам ни от Минтранса, ни от правительства не поступало. От нас такой инициативы не исходит»,  – сказал он.

При этом в ноябре 2017 г. занимавший тогда пост первого замминистра транспорта РФ Евгений Дитрих говорил, что к середине 2018 г. Минтранс рассчитывает доработать методику предоставления скидок в системе взимания платы с грузовиков «Платон» и представить ее в правительство. Вместе с тем позднее Е.Дитрих подчеркивал, что изменений решений правительства по тарифу в системе «Платон» в 2018 г. не планируется.

В октябре 2017 г. помощник президента РФ Игорь Левитин говорил, что предложение по индексации тарифа в системе «Платон» на 2018 г. обсуждалось, но решения так и не было принято.

Первоначально при запуске «Платона» тариф планировалось установить на уровне 3,73 рубля за 1 км и ввести штрафы за неоплату проезда до 1 млн рублей, но после массовых акций протеста дальнобойщиков и обращений бизнеса был введен так называемый льготный тариф  – 1,53 рубля за 1 км. Предполагалось, что с 15 апреля 2017 г. тариф будет поднят до 3,06 рубля за 1 км, но позднее решение было пересмотрено, и тариф вырос до 1,91 рубля за километр пути.

«Пока таких поручений ни Минтранс, ни правительство нам не давали. Федеральному дорожному агентству таких поручений не поступало. От нас такой инициативы не исходило»,  – сказал он.

«Платон»  – государственная система взимания платы в счет возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам общего пользования федерального значения транспортными средствами массой более 12 тонн. Введена на территории России с 15 ноября 2015 года. Сейчас тариф «Платона» составляет 1,9 рубля за километр.

Ранее сообщалось, что Минтранс рассчитывает на то, что сборы в системе «Платон» в 2018 году составят 23 млрд рублей, в 2019 году  – около 25 млрд рублей при текущем тарифе в 1,9 рубля за км и его индексации в середине 2018 года на уровень инфляции. С момента запуска системы до начала 2018 года было собрано 42 млрд рублей. В начале года сообщалось, что Минтранс не планирует повышать тариф.

http://tass.ru/ekonomika/5289921
ТРАНСПОРТ РОССИИ; 2018.06.14; ТРАНЗИТНЫЙ ПОТЕНЦИАЛ БУДЕТ РАЗВИВАТЬСЯ; СОСТОЯЛАСЬ РАБОЧАЯ ПОЕЗДКА МИНИСТРА ТРАНСПОРТА РФ ЕВГЕНИЯ ДИТРИХА В УЛАН–БАТОР
В ходе визита прошли встречи Евгения Дитриха с президентом Монголии Халтмаагийн Баттулгой, с премьер–министром Монголии Ухнагийн Хурэлсухом, а также министром развития дорог и транспорта Монголии Жадамбын Бат–Эрдэнэ.

На встречах стороны обменялись мнениями о состоянии и перспективах сотрудничества в области транспорта между нашими странами.

Участники согласились, что транспортный потенциал Монголии необходимо активно использовать для увеличения перевозок грузов, в первую очередь контейнерных, на всех направлениях, включая транзитные перевозки между Китаем, Россией и Европой.

Были достигнуты договоренности о продолжении взаимовыгодного сотрудничества по вопросам модернизации инфраструктуры Улан–Баторской железной дороги, в том числе в рамках реализации проекта «Развитие Центрального железнодорожного коридора».

Кроме того, было подписано соглашение между Правительством Российской Федерации и Правительством Монголии об условиях транзитных перевозок грузов железнодорожным транспортом. Документ предусматривает облегчение доставки к морю монгольских грузов через российские порты Дальнего Востока, дополнительную загрузку и более выгодное использование транзитных мощностей российских железных дорог.

Подписание соглашения позволяет обеспечить на долгосрочной основе конкурентоспособность тарифов на грузовые железнодорожные перевозки, стимулировать рост объемов перевозок грузов железнодорожным транспортом Российской Федерации и Монголии, обеспечить сбалансированность темпов роста объемов перевозок и развитие инфраструктуры железнодорожного транспорта.

Там же, в Улан–Баторе, заместитель министра транспорта РФ Алан Лушников принял участие в мероприятии «Российско–монгольская инициатива – 2018».

Алан Лушников выступил с докладами на пленарном заседании «Монголия – Россия: торгово–экономическое сотрудничество как ключевой фактор развития стратегического партнерства» и на панельной дискуссии «Развитие и модернизация инфраструктуры Монголии: курс на реализацию совместных проектов в промышленности, транспорте, строительстве».

В ходе выступлений было отмечено, что основными совместными задачами Российской Федерации и Монголии являются дальнейшее развитие транзитного потенциала обеих стран, в том числе путем модернизации инфраструктуры железных дорог, повышение привлекательности перевозок железнодорожным транспортом, разработка новых логистических схем доставки грузов, совершенствование правовой базы.

В рамках обсуждения программы создания экономического коридора «Россия – Китай – Монголия» было акцентировано внимание на проекте «Развитие Центрального железнодорожного коридора». Реализация указанного проекта позволит обеспечить конкурентные преимущества доставки по соотношению «цена – скорость» и наибольший темп роста перевозок между Китаем и Европой на фоне прочих железнодорожных направлений из КНР.

Развитие данного коридора подразумевает дальнейшее развитие Улан–Баторской железной дороги, что является особым приоритетом совместной работы в обеспечении торгово–экономических отношений Российской Федерации и Монголии на основе единых технологических стандартов колеи 1520.

http://transportrussia.ru/item/4364-tranzitnyj-potentsial-budet-razvivatsya.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; РОСАВТОДОР ОЖИДАЕТ ЗАВЕРШЕНИЯ СТРОИТЕЛЬСТВА ОБХОДА ВОЛГОГРАДА В 2024 ГОДУ

Проектирование объездной дороги вокруг Волгограда завершится к 2020 году, строительство магистрали  – в 2024 году, прогнозирует глава Росавтодора Роман Старовойт.

«Волгоград  – единственный город-миллионник, не имеющий обхода. И сегодняшнее событие является знаковым для региона»,  – сказал Р.Старовойт в четверг в Волгограде на церемонии, приуроченной к началу проектирования дороги.

Он отметил, что длина автотрассы превысит 71 км, стоимость строительства будет определена после подготовки проекта. Строительные работы будут разбиты на три этапа. После завершения каждого из этапов построенные участки смогут функционировать самостоятельно.

«Сегодня мы можем говорить только о протяженности. Мы предполагаем, что она составит 71,4 км. В рамках проектирования предстоит выяснить геологические характеристики, решить вопрос по выносу сетей, земельно-имущественные вопросы. Это большой комплекс работ, который сегодня инициирован»,  – уточнил Р.Старовойт.

«Первоначально звучали предложения сделать объездной дорогу вокруг Волгограда платной. Но местные власти убедили, что на Сталинградской земле она должна быть бесплатной. Дорога будет построена полностью за счет федеральных средств»,  – добавил глава Росавтодора.

Губернатор региона Андрей Бочаров в свою очередь отметил, что объездная дорога даст импульс развитию региона.

«Объездная дорога разгрузит 2-ю Продольную магистраль, которая используется фактически как федеральная трасса. Она наст новые возможности по освоению территорий»,  – сказал А.Бочаров.

Новая дорога пройдет через Городищенский и Светлоярский районы с выходом на трассу Р-228 Сызрань-Саратов-Волгоград в районе поселка Ерзовка.

Планируется, что проект будет включать в себя возведение шести транспортных развязок в разных уровнях, 25 мостов и путепроводов.

По оценкам специалистов, после ввода объекта в эксплуатацию средняя скорость движения транспорта на 2-й Продольной магистрали в часы пик увеличится с 7-15 км/ч до 25 км/ч. Проект будет способствовать повышению эффективности грузовых перевозок и укреплению торгового сотрудничества России с Индией, Пакистаном, а также Ираном и другими странами Персидского залива.

Ранее сообщалось, что общая сумма инвестиций в проект оценивается в 40 млрд рублей. Дорога будет соответствовать категории 1Б, предполагающей четырехполосное движение. Строительство будет выполнять Росавтодор.

Новая дорога станет продолжением трассы «Москва-Волгоград».

Реализация проекта позволит вывести потоки транзитного транспорта из Волгограда, что значительно снизит нагрузку на дорожную сеть города, создаст более комфортные условия для жителей, снизив уровень автомобильного шума.
КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА, ПОЛИНА ХРЕСТЮХИНА; 2018.06.15; ДРОНАМ СТАНЕТ СВОБОДНЕЕ; БЕСПИЛОТНИКАМ МОГУТ ЛИБЕРАЛИЗОВАТЬ ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ

Правила полетов гражданских беспилотников, которые до сих пор в России были строго регламентированы, могут либерализовать. Чиновники готовы выделить для этих аппаратов безопасные зоны, где ограничений не будет. В то же время для самолетов правила могут, наоборот, усложниться и, по мнению, участников рынка, требуют дополнительного обсуждения.

Минтранс подготовил поправки к правилам использования воздушного пространства РФ. В документе впервые подробно регламентируются полеты беспилотников. Аппараты взлетной массой до 250 г смогут беспрепятственно летать в пределах прямой видимости на высоте менее 100 м, но за пределами маршрутов обслуживания воздушного движения, аэродромов, запретных зон, мест проведения публичных мероприятий и на расстоянии не менее 5 км от неконтролируемых аэродромов и посадочных площадок. Аналогичные требования распространяются на беспилотники массой от 250 г до 30 кг, летающие не выше 150 м от земли. В Минтрансе уточнили, что проект «проходит процедуры обсуждений». В Росавиации на запрос “Ъ” не ответили.

По оценкам ассоциации «Аэронет», сейчас в РФ для коммерческих задач используется не более 2,5 тыс. беспилотников, любительских дронов весом до 1,5 кг – 30–35 тыс. Глава ассоциации Глеб Бабинцев пояснил “Ъ”, что с 2010 года для беспилотников действует строгий разрешительный порядок: владелец обязан подать заявку и получить разрешение на полет за пять суток. С 2011 года пользователи беспилотников и Федерация авиамодельного спорта не раз предлагали установить минимальную безопасную высоту для полетов в пределах прямой видимости. Проект нормативного акта, разработанный вместе с «Аэронетом», внесен в специальную рабочую группу. По словам Глеба Бабинцева, необходимо также принять нормативный акт о порядке учета малых беспилотников.

Эдуард Багдасарян из «Аэрокона» пояснил “Ъ”, что сейчас нередко возникают опасные ситуации: ежедневно при полетах пассажирских самолетов в зоне видимости оказывается до трех беспилотников. Президент Ассоциации малых беспилотников Олег Понфиленок уточнил, что по новым правилам нарушителем признается беспилотник, летающий в пространстве, где есть хоть малейшая вероятность столкновения с самолетом. Размер штрафа составляет 5 тыс. руб. для граждан и 300 тыс. руб. для организаций.

По мнению главы «Аэронета», либерализация «предоставит свободу авиамоделистам и даст возможность нормальной работы по обучению и подготовке кадров», а также приведет к росту бизнеса с применением дронов на малой высоте. Главный эксперт Института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ Федор Борисов согласен, что параллельно с развитием технологий необходимо «уже сейчас искать оптимальные способы интеграции беспилотников в воздушное пространство, предназначенное для всех пользователей без исключения».

Но если для беспилотников и авиамоделей ситуация в российском воздушном пространстве станет проще и понятнее, то для большой авиации ситуация может оказаться обратной. Тем же документом Минтранс решил определить до сих пор не описанное действие зон ограничения полетов и специальных зон для транзитного движения судов. Маршруты предлагается разделить на три категории: постоянно открытые для планирования полетов, доступные в определенный период и полностью закрытые, использовать которые можно только с разрешения диспетчера. Полномочия по установлению и использованию структуры воздушного пространства планируется при этом передать от Минтранса Росавиации.

Минтранс предлагает четко разграничить понятия специальной зоны полетов и зоны их ограничения. Специальные зоны устанавливаются для полетов судов государственной или экспериментальной авиации. В остальное время их использование возможно без ограничений. Зоны ограничений полетов устанавливаются над государственными заповедниками, национальными парками, памятниками истории и культуры, а также для проведения работ с боеприпасами в местах их хранения. Полеты также невозможны над объектами, контролируемыми ведомственной или госохраной, которая в случае необходимости может вводить ограничения по своему усмотрению.

Источник “Ъ” в одной из авиакомпаний говорит, что предложенные инициативы «требуют общественного обсуждения и грамотной оценки рисков». По словам собеседника “Ъ”, процесс установления ограничений «непрозрачный, специалисты авиакомпаний не участвуют в принятии решений», хотя увеличение количества таких зон «всегда повышает риски перевозчиков». Например, добавляет источник “Ъ”, в отличие от любых крупных городов мира полеты над Москвой в нижнем воздушном пространстве запрещены: «Влияние этого ограничения на гражданскую авиацию серьезное, а причина неизвестна».

https://www.kommersant.ru/doc/3658106
РБК; ИРИНА ПАРФЕНТЬЕВА; 2018.06.14; ИНВЕСТИЦИИ В СКЛАДЧИНУ; САУДОВСКАЯ АРАВИЯ ПРОФИНАНСИРУЕТ РОССИЙСКИЙ ЛОГИСТИЧЕСКИЙ ПРОЕКТ

Саудовская Аравия выступила партнером российской стороны в логистической компании PLT, которая в итоге может стать одним из лидеров рынка. Для успешного развития проекта нужно инвестировать не менее $500 млн, говорит эксперт

Государственный инвестиционный фонд Саудовской Аравии (Public Investment Fund, PIF) инвестирует в российскую логистическую компанию PLT, созданную Российским фондом прямых инвестиций (РФПИ). Соответствующее соглашение было подписано в четверг, 14 июня, в ходе визита принца Саудовской Аравии Мухаммеда ибн Сальмана Аль Сауда в Россию, сообщили РБК в пресс-службе РФПИ. На момент публикации в саудовском инвестфонде не ответили на запрос РБК.

«Инвесторы планируют нарастить портфель проектов PLT по всей стране, создав ведущего игрока на рынке логистических услуг России», – отмечают в РФПИ. В фонде не уточняют планируемые инвестиции в развитие проекта.

Владелец четырех парков

Компания PLT (ООО «Профессиональные логистические технологии») была создана РФПИ, Mubadala Development Company и другими «ближневосточными фондами» в 2016 году. ​Представитель РФПИ пояснил РБК, что PIF станет одним из трех основных инвесторов PLT, при этом продолжится поиск новых соинвесторов. В текущий портфель PLT входят четыре логистических парка – в Московской области («ПЛТ-Северное Шереметьево» и «ПЛТ-Чехов»), Новосибирске и Екатеринбурге. Комплексы в столичном регионе были выкуплены у PNK Group за $100 млн, рассказывал ранее глава РФПИ Кирилл Дмитриев. Проект в Новосибирске участники рынка оценивали в 2,5–2,9 млрд руб., еще в 1,2–1,3 млрд руб. мог обойтись парк на Урале.

Сейчас под управлением PLT – 500 тыс. кв. м. Представитель РФПИ пояснил, что PLT планирует увеличить портфель до 2–3 млн кв. м логистических площадей. Ранее у компании были более скромные планы. Весной 2016 года в РФПИ заявляли, что планируют увеличить площадь складов в собственности до 1 млн кв. м.

РФПИ и инвестфонд Саудовской Аравии договорились о совместных инвестициях в российские проекты еще в 2015 году: в рамках партнерства фонд планировал вложить $10 млрд «преимущественно» в проекты на территории России в течение четырех-пяти лет. ​Приоритетными секторами назывались инфраструктура, сельское хозяйство, медицина, логистика, ретейл, недвижимость. В частности, саудовские инвесторы вместе с РФПИ и Mubadala Development в октябре прошлого года договорились инвестировать 13 млрд руб. в Объединенный транспортный концессионный холдинг. Фонд также участвует в проекте по строительству технопарка «Ростех-Сити», в рамках которого планируется строительство более 1 млн кв. м площадей (включая офисный парк класса А и жилую недвижимость, а также рекреационно-парковую зону) на территории Тушинского аэродрома на северо-западе Москвы.

Хороший момент для развития

Крупнейшие игроки на российском рынке складской недвижимости – британская Raven Russia и MLP (входит в группу «Сафмар»), под управлением у этих компаний по 1,8 млн км. м площадей. Среди крупнейших инвесторов в склады России в Colliers International также называют компании UFG Real Estate, Ghelamco и Hines.

Гендиректор «А Плюс Девелопмент» Петр Гавырин отмечает, что для эффективного развития на логистическом рынке нужно инвестировать не менее $500 млн. «Сейчас достаточно хорошее время для прихода на этот рынок институциональных инвесторов. Основной спрос сейчас формируется со стороны электронной коммерции, прежде всего в городах-миллионниках. Туда и нужно инвестировать», – говорит Гавырин.

По данным JLL, общее предложение складских объектов в России по итогам 2017 года составило 28 млн кв. м, причем 60% из него сосредоточено в Москве. По данным компании, объем свободных площадей в регионах составляет 4%, в Москве он заметно выше – на конец прошлого года пустовало 8,4% столичных складов.

Спрос на склады в российских регионах за прошлый год, по данным Colliers International, вырос на 47%, в Москве и Санкт-Петербурге этот показатель остался примерно на уровне 2016 года.​ Инвестиции в склады финансово оправданны, поскольку доля свободных складских помещений в России сокращается при стабильно высоком спросе, говорит управляющий партнер Colliers International Николай Казанский. «Большая часть крупных складских комплексов заполнена полностью, что обеспечивает собственникам стабильный арендный поток», – говорит Казанский.

https://www.rbc.ru/newspaper/2018/06/15/5b220cf39a79473bec0f7f1a
РБК; АЛЕКСАНДРА ПОСЫПКИНА, АННА БАЛАШОВА; 2018.06.14; АВТОИНТЕЛЛЕКТ ПРЕПАРИРУЮТ В «ЛАБОРАТОРИИ КАСПЕРСКОГО»; КРУПНЕЙШАЯ РОССИЙСКАЯ ИТ-КОМПАНИЯ НАЧИНАЕТ РАЗРАБОТКУ СИСТЕМ ДЛЯ ТРАНСПОРТА

«Лаборатория Касперского» и производитель автомобильных элементов НПП «Итэлма» создали совместное предприятие. Как полагают эксперты, компании будут работать над безопасностью систем управления беспилотным транспортом

«Лаборатория Касперского» и производитель автомобильных элементов Научно-производственное предприятие «Итэлма» создали компанию, которая займется разработкой интеллектуальных автомобильных систем.

По данным СПАРК, совместное предприятие ООО «Научно-производственное объединение «Адаптивные промышленные технологии» было учреждено 7 июня этого года. Его уставный капитал составил 100 тыс. руб. «Лаборатория Касперского» и НПП «Итэлма» получили по 50% новой компании. В качестве основного вида деятельности ООО указана разработка компьютерного программного обеспечения.

Как пояснил РБК представитель пресс-службы «Лаборатории Касперского», новая компания создана для комплексного применения киберзащищенных цифровых технологий в промышленных системах. «Фокус компании направлен на создание новых образцов промышленного оборудования, интеллектуальных элементов автомобильной электронной системы и построение вертикальной системы управления жизненным циклом изделия с применением новейших технологий – цифровой двойник (виртуальный аналог физического устройства, который моделирует его внутренние процессы и поведение в окружающей среде. – РБК), искусственный интеллект и др.», – рассказал представитель «Лаборатории Касперского». По его словам, созданная организация «объединит компетенции учредителей» и будет сотрудничать с другими участниками рынка в целях создания инновационных продуктов и технологий. Другие детали он раскрыть отказался.

Представители НПП «Итэлма» не ответили на запрос РБК.

«Лаборатория Касперского» – международная компания, работающая в сфере информационной безопасности. Головное юридическое лицо – зарегистрированная в Великобритании Kaspersky Labs Limited. По состоянию на июль 2017 года 82,73% акций Kaspersky Labs принадлежали основателю и гендиректору «Лаборатории Касперского» Евгению Касперскому, еще одному основателю и советнику по корпоративному управлению компании, Алексею Де-Мондерику, – 9,67%, Вадиму Богданову (также является сооснователем) – 7,3%. Остальные 0,3% акций распределены между двумя физлицами и австралийским регистратором Computershare. Выручка по МСФО в 2017 году, по данным компании, составила $698 млн.

НПП «Итэлма» занимается производством электронного и электрического оборудования для автотранспортных средств, в частности систем управления двигателем и бортовой электроники. Среди партнеров компании –​ автопроизводители АвтоВАЗ, УАЗ, ГАЗ, КамАЗ и др. По данным Kartoteka.ru, ООО «НПП «Итэлма» принадлежит Илье Заку (45%), Александру Постникову (38,7%), Леониду Закулину (15,8%) и Юрию Филину (0,5%). Похожий состав учредителей также имеют компании «Итэлма-бизнесстрой» (управляет технопарком «Итэлма» на Варшавском шоссе), «Итэлма Билдинг Системс» (производит счетчики учета воды и тепла) и еще ряд компаний. Выручка НПП «Итэлма» в 2016 году (последние доступные данные) составила 5,1 млрд руб.

Осенью 2017 года заместитель мэра Москвы по вопросам экономической политики и имущественно-земельных отношений Наталья Сергунина говорила, что в ближайшие годы в технопарке «Итэлма» откроется первый в России Центр разработки и испытаний компонентов для роботизированного и автономного транспорта.

Авто без водителя: мировые концерны в гонке за рынок машин-беспилотников

По прогнозу PwC, полностью автономные транспортные системы в крупнейших городах планеты появятся к 2040 году, а первые беспилотные автомобили должны появиться на дорогах уже в 2021 году. Согласно классификации SAE International, существует шесть уровней автоматизации транспорта: от 0 (предполагает, что в определенных ситуациях система может делать предупреждения и вмешиваться в процесс управления, но не имеет постоянного контроля над автомобилем) до 5 (управление автомобилем без какого-либо участия водителя). Над созданием беспилотных автомобилей разной степени автономности работают несколько компаний по всему миру, в том числе в России. В частности, такие разработки ведут «Яндекс», а также Cognitive Technologies вместе с КамАЗом.

По оценке J'son & Partners, продажи самоуправляемых автомобилей в мире возрастут с 330 тыс. в 2017 году до 30,4 млн в год к 2035 году. Объем рынка к этому сроку может достичь $364,8 млрд.

Безаварийный интеллект

Исполнительный директор Ассоциации предприятий компьютерных и информационных технологий (АПКИТ) Николай Комлев предположил, что в рамках совместного предприятия «Лаборатория Касперского» займется внедрением систем безопасности в элементы интеллектуальных систем автомобилей. «Скорее всего, это шаг в направлении развития искусственного интеллекта и беспилотного транспорта. Когда речь заходит о беспилотном транспорте, возникает вопрос функционирования робота в открытом пространстве, а значит, любое вмешательство злоумышленников в «мозги» робота может привести к аварии. Поэтому вопрос защищенности операционной системы встает особенно остро», – сказал Комлев.

По мнению президента Национальной ассоциации участников рынка робототехники (НАУРР) Виталия Недельского, сотрудничество «Лаборатории Касперского» и НПП «​Итэлма» предполагает внедрение на производстве автомобильных компонентов промышленного антивируса, который защитит системы предприятия от взлома злоумышленниками.

Другой участник рынка предположил, что речи о совместных разработках не идет. «Есть ощущение, что «Лаборатория Касперского» будет проводить аудит производимого оборудования, то есть выступать в роли пентестеров (оценщиков безопасности компьютерных систем или сетей с помощью моделирования атак злоумышленников. – РБК), проверяя эти автомобильные компоненты на защищенность», – отметил собеседник РБК.

https://www.rbc.ru/newspaper/2018/06/15/5b2275fa9a79475f9a8af3ad
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 2018.06.14; МИНТРАНС НАСТАИВАЕТ НА ТРАНСПОРТНОМ ПЛАНИРОВАНИИ ДЛЯ МУНИЦИПАЛИТЕТОВ

Минтранс предлагает внести поправки в Градостроительный кодекс, которые обяжут власти планировать создание транспортной инфраструктуры с учетом не только существующих объемов перевозок пассажиров, но перспективных пассажиропотоков.

Проект поправок в закон опубликован на портале проектов нормативных правовых актов.

Если изменения в Градостроительный кодекс будут приняты, то это позволит избежать ряда негативных факторов, от которых страдают сейчас крупные города.

Интенсивный рост автопарка и концентрация деловой активности вокруг городских агломераций обострили дорожную проблему и стали препятствием для устойчивого развития транспортной системы. В первую очередь, это коснулось территории крупных городов и подъездов к ним, отмечают в Минтрансе. А именно низкая пропускная способность улично-дорожных сетей ведет к снижению скоростей движения и надежности доставки пассажиров и грузов, повышению себестоимости автомобильных перевозок, росту числа ДТП, выбросов загрязняющих веществ и транспортного шума. И как следствие приводит к снижению качества жизни населения и экономическим потерям.

В ведомстве считают, что без грамотного градостроительного развития территорий ситуацию будет сложно исправить. Пропускная способность улично-дорожной сети при прочих равных условиях может быть существенно повышена за счет эффективного транспортного планирования, отмечают в Минтрансе.

https://rg.ru/2018/06/13/mintrans-nastaivaet-na-transportnom-planirovanii-dlia-municipalitetov.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; ОБЪЕМ ФОНДА ИНФРАСТРУКТУРЫ В 3,5 ТРЛН РУБ. НА 6 ЛЕТ НЕ УГРОЖАЕТ СБАЛАНСИРОВАННОСТИ БЮДЖЕТА  – СИЛУАНОВ
Источником финансирования создаваемого фонда инфраструктуры (фонда развития) станут дополнительные государственные заимствования объемом около 3,5 трлн рублей в течение шести лет, это не угрожает устойчивости сбалансированности бюджета, сообщил первый вице-премьер  – министр финансов РФ Антон Силуанов на заседании правительства.

«Источником для такого фонда станут дополнительные государственные заимствования в объеме до 0,5% ВВП. Их объем на шестилетнем промежутке времени составит около 3,5 трлн рублей. Это сбалансированный объем, который мы можем себе позволить, он не будет угрожать устойчивости государственных финансов, доступности кредитных ресурсов для частного сектора и позволит запустить ключевые инфраструктурные проекты, проекты в области цифровой экономики, поддержать экспорт наших экспортеров, оказать содействие малому и среднему предпринимательству»,  – сказал А.Силуанов.

Позже первый вице-премьер пояснил журналистам, что в связи с созданием этого фонда планируется скорректировать первичный дефицит бюджета (прогнозируется при цене на нефть в $40 за баррель) с нулевого уровня до 0,5% ВВП. «Мы скорректируем наши подходы при формировании расходной части федерального бюджета. Вы помните, что начиная со следующего года мы планировали при сохранении бюджетного правила иметь первичный баланс бюджета. Сейчас предлагается скорректировать вторую часть  – параметры определения расходной части бюджета  – и сохранить на протяжении шестилетнего периода первичный дефицит в размере до 0,5% ВВП (на протяжении шестилетнего периода это около 3,5 трлн рублей) и направить этот ресурс, как элемент так называемого золотого правила, которое есть в бюджетной практике, когда дефицит бюджета направляется на создание новых активов, на капитальные вложения, на создание и стимулирование экономики»,  – отметил А.Силуанов.

При этом он подчеркнул, что бюджет может быть профицитным в 2018 году и остаться таким в 2019 году при сохранения текущих цен на нефть и газ. Минфин заложил в бюджет 2018 года профицит на уровне 0,5% ВВП.

А.Силуанов добавил, что проекты фонда развития будут отбираться исходя из необходимости повышения темпов роста экономики РФ.

«Для более эффективного использования бюджетных ресурсов предлагается задействовать существующие институты развития, включая Внешэкономбанк, Российский фонд прямых инвестиций, Российский экспортный центр и другие»,  – отметил А.Силуанов.

По его словам, использование этих институтов развития позволит на рубль бюджетных средств привлечь два-три, а может быть, и больше рублей частных инвестиций.

Об идее создать с 2019 года фонд финансирования инфраструктуры в составе федерального бюджета рассказал первый вице-премьер  – министр финансов РФ в мае на ПМЭФ. По сути, это будет часть расходов федерального бюджета, которая пойдет на инфраструктурные проекты, а средства будут привлекаться исключительно за счет заимствований на внутреннем рынке. Финансировать из фонда будут дороги, порты, аэропорты, железные дороги  – «инженерную инфраструктуру», которая должна дать синергетический эффект для развития экономики.
RNS; 2018.06.14; РФПИ И ФОНД САУДОВСКОЙ АРАВИИ ИНВЕСТИРУЮТ В РОССИЙСКОГО ЛОГИСТИЧЕСКОГО ОПЕРАТОРА PLT

Российский фонд прямых инвестиций (РФПИ) и суверенный фонд Саудовской Аравии Public Investment Fund (PIF) инвестируют в одного из крупнейших российских логистических операторов – Professional Logistics Technologies (PLT). Соглашение было достигнуто в ходе визита Наследного принца, министра обороны Саудовской Аравии Мухаммада бен Салмана Аль Сауда в Россию, сообщили в РФПИ.

Средства будут направлены на создание объектов логистической инфраструктуры.

«Привлечение суверенного фонда Королевства Саудовская Аравия Public Investment Fund в качестве инвестора для проекта PLT является знаковым для развития российской логистической инфраструктуры. Мы рады возможности усилить сотрудничество с Public Investment Fund. Партнерство РФПИ и PIF вносит значительный вклад в развитие инвестиционных и экономических отношений между Россией и Саудовской Аравией, а также является отличным примером взаимодействия суверенных фондов на глобальном уровне», – сказал генеральный директор РФПИ Кирилл Дмитриев.

Логистическая платформа PLT была создана РФПИ и другими соинвесторами в 2016 году для инвестиций в российские логистические комплексы класса А. Компания располагает логистическими парками с совокупной площадью 500 тыс. кв м. Инвесторы планируют нарастить портфель проектов PLT по всей стране, создав ведущего игрока на рынке логистических услуг России.

https://rns.online/transport/RFPI-i-fond-Saudovskoi-aravii-investiruyut-v-rossiiskogo-logisticheskogo-operatora-PLT-2018-06-14/
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; CHINA RAILWAY МОЖЕТ ПРИНЯТЬ УЧАСТИЕ В СТРОИТЕЛЬСТВЕ Ж/Д ВЕТКИ ИЗ ПОРТА ЗАРУБИНО В КИТАЙ

Китайская China Railway Group Limited может принять участие в проектах строительства железной дороги из морского порта Зарубино (Приморский край) в Китай и низководного моста из Владивостока в пос. Славянка, сообщила пресс-служба краевой администрации.

«У нас есть интерес к этим проектам, мы хотели бы вместе с вами разработать модели сотрудничества и финансирования»,  – сказал вице-президент корпорации Ма Ли на встрече с врио губернатора Приморья Андреем Тарасенко в среду в Пекин.

Как отметил А.Тарасенко, в настоящее время интерес к созданию порта Зарубино и перевозке грузов через него проявляет ассоциация, объединяющая крупнейшие порты Китая.

«Квоту на выделение грузов мы сейчас оговариваем с этой ассоциацией. Вопрос стоит в строительстве железнодорожной ветки, которая должна соединить порт с китайской территорией. Поэтому мы предлагаем вам принять участие в создании этого глобального транзитного узла»,  – пояснил он.

Еще один инфраструктурный проект, предложенный главой региона китайским партнерам,  – строительство низководного моста из Владивостока в пос. Славянка Хасанского района, где также будет создан порт. Планируется, что через новый порт в первую очередь будут переваливаться зерновые грузы и мясная продукция.

По итогам встречи было принято решение, что для детальной проработки проектов будут созданы специальные двусторонние рабочие группы.

«К четвертому Восточному экономическому форуму (пройдет во Владивостоке 11-13 сентября  – ИФ) мы должны разработать и подписать пакет документов, который позволит нам дальше двигаться к реализации этих идей»,  – сказал А.Тарасенко.

China Railway Group Limited (известна как CREC, акроним предшественника и материнской компании China Railway Engineering Corporation)  – одна из крупнейших государственных строительных компаний в Китае. Сфера деятельности охватывает несколько направлений: изыскание и проектирование, строительно-монтажные работы, промышленное производство, научные исследования и техническое консультирование, инвестиции и девелопмент, внешняя торговля.

Ранее сообщалось, что субхолдинг CREC  – China Railways International Group  – планирует войти в число инвесторов проектов по модернизации международных транспортных коридоров (МТК) «Приморье-1» и «Приморье-2». МТК «Приморье-1» связывает приграничный китайский город Суйфэньхэ, станцию Гродеково, Пограничный район Приморья и порты на востоке края. МТК «Приморье-2» соединяет китайскую провинцию Цзилинь с портами Славянка, Зарубино и Посьет.
ТАСС; 2018.06.18; ТАТАРСТАН НАРАСТИЛ ЭКСПОРТ С КАЗАХСТАНОМ ЗА 2017 ГОД В ПОЛТОРА РАЗА

Татарстан увеличил объем экспорта в Казахстан в полтора раза по итогам 2017 года. Об этом в четверг журналистам сообщила заместитель руководителя пресс-службы президента Татарстана Лилия Галимова.

«По итогам 2017 года товарооборот между Татарстаном и Казахстаном составил $702,9 млн. В том числе экспортные операции  – $598,3 млн, с увеличением экспорта в полтора раза. Импортные операции  – $104,6 млн, увеличение в 10 раз. По итогам уже I квартала этого года двусторонний оборот вырос на 60% и к настоящему времени составил $198 млн»,  – сказала она.

По словам Галимовой, структура экспорта из Татарстана в Казахстан представляют нефть, средства наземного транспорта, пластмассы и изделия из них. Из Казахстана в Татарстан импортируются черные металлы, медь, изделия из них.

На встрече президента Татарстана Рустама Минниханова и президента Казахстана Нурсултана Назарбаева, которая состоится в Казани в пятницу, возможно обсуждений перспективных направлений сотрудничества, добавила Галимова.

«На сегодня это продвижение в Казахстан татарстанской продукции, привлечение инвестиций из Казахстана, организация работы в рамках заседания совместной татарстанско-казахстанской группы по торгово-экономическому сотрудничеству, это развитие проектов, по сборке спецтехнике и изготовлению деталей и узлов на мощностях «Камаз Инжиниринг», развитие сотрудничества в области машиностроения, нефтехимии, вертолетостроения, судостроения, энергетики, сельского хозяйства и т.д. Также организация на территории Татарстана производств и совместных предприятий в области технологий и добычи углеводородного сырья. После расширенной встречи состоится презентация в Госсовете Татарстана проектов Болгарской исламской академии»,  – сказала она.

http://tass.ru/ekonomika/5292171
RNS; 2018.06.14; ЕЭК ОТЛОЖИЛА ОБЯЗАТЕЛЬНОЕ ВВЕДЕНИЕ ЭЛЕКТРОННЫХ ПТС ДО НОЯБРЯ 2019 ГОДА

Евразийская экономическая комиссия (ЕЭК) отложила обязательное введение электронных паспортов транспортных средств (ПТС) с 1 июля 2018 года до 1 ноября 2019 года, сообщили в ЕЭК.

«Возможность оформления бумажных паспортов автомобилей (ПТС), наряду с электронными паспортами, продлена до 1 ноября 2019 года. Такое решение было принято на заседании Коллегии Евразийской экономической комиссии: наряду с оформлением электронных паспортов, остается возможность оформления паспортов транспортных средств (шасси), самоходных машин и других видов техники по форме и в соответствии с правилами, утвержденными государствами-членами или нормативными правовыми актами ЕАЭС. Решение направлено на предоставление возможности госорганам государств – членов ЕАЭС завершить работы по созданию национальных сегментов систем электронных паспортов на автомобили», – отметили в пресс-службе ЕЭК.

В настоящее время страны союза находятся в разной степени готовности. Принятые госорганами меры позволяют в ближайшее время осуществить переход на электронные паспорта автомобилей как с законодательной точки зрения, так и с точки зрения отработки взаимодействия всех участников систем в России.

Оформленные ранее или в этот период бумажные паспорта, в соответствии с правом ЕАЭС или государства-члена, будут обращаться бессрочно, пока владелец сам не захочет поменять его на электронный паспорт.

Коллегия ЕЭК осенью 2015 года вынесла решение, по которому с учетом изменений от 2016 года выдача бумажных паспортов в странах – членах ЕАЭС возможна до 1 июля 2017 года, затем страны должны перейти только на электронные ПТС.

Позднее сроки обязательного внедрения электронных ПТС были перенесены на 1 июля 2018 года. В настоящее время можно получить бумажный или электронный ПТС на новые автомобили.

В настоящий момент в России и других странах ЕАЭС действует переходный период, призванный обеспечить максимально плавный и комфортный переход на электронные паспорта транспортных средств. Планировалось, что после 1 июля 2018 года «бумажные» паспорта выдаваться не будут. Однако автовладельцы с действующими бумажными ПТС смогут продолжить ими пользоваться, поскольку обязательной замены бумажных ПТС на электронные не предусмотрено.

Исполнитель по внедрению электронных ПТС – структура «Ростеха» «Электронный паспорт».

Электронный ПТС будет содержать сведения о собственнике, техосмотре, ремонте автомобиля, его пробеге, наличии обременений, страховании. Его оформлением будет заниматься автопроизводитель или его уполномоченный представитель. Доступ к электронному ПТС будет обеспечен сотрудникам ГИБДД, уполномоченным организациям-участникам системы электронных паспортов, собственникам автомобилей.

Ранее планировалось, что оформление электронного паспорта обойдется автопроизводителю в 250 руб., остальным физическим и юридическим лицам – в 600 руб.

https://rns.online/transport/EEK-otlozhila-obyazatelnoe-vvedenie-elektronnih-PTS-do-noyabrya-2019-goda-2018-06-14/
ТАСС; 2018.06.14; РЕМОНТ БОЛЕЕ «ДОРОГИХ» УЧАСТКОВ ДОРОГ В РОССИИ НАЧНУТ С 2019 ГОДА ПОСЛЕ АВАРИЙНЫХ

Задачей госпрограммы «Безопасные и качественные дороги России» в первые годы был ремонт наиболее аварийноопасных участков в российских агломерациях, с 2019 года начнутся работы на менее опасных, но требующих больших вложений отрезках дорог, сообщил журналистам заместитель руководителя Федерального дорожного агентства (Росавтодор) Игорь Астахов во время рабочего визита в Волгоград в четверг.

«Мы решили самые основные задачи  – по ликвидации аварийных участков и по ликвидации тех мест концентрации ДТП, которые были наиболее «урожайными». С 2019 года мы начинаем переходить на более капиталоемкие мероприятия»,  – сказал Астахов.

Он уточнил, что планируются, в частности, строительство автомагистралей, ремонт и реконструкция инженерных сооружений. «Это, конечно, будет стоить больших средств, но при этом эффективность таких мероприятий будет более долгосрочной»,  – отметил замглавы Росавтодора.

Астахов добавил, что за первый год реализации программы (работы на дорожной сети начались в 2017 году) удалось увеличить долю соответствующих нормативным требованиям дорог в агломерациях до 52%, при том что целевым показателем было 48%. В целом за время программы, рассчитанной до 2025 года, этот показатель должен вырасти до 85%.

По его данным, в 2017 году из федерального бюджета было выделено 33 млрд рублей на 38 агломераций, в этом году  – почти 35 млрд. рублей. Такую же сумму должны выделить субъекты РФ, в которых реализуется проект.

Федеральная программа «Безопасные и качественные дороги России» стартовала в 2017 году и рассчитана до 2025 года. Она реализуется в 38 агломерациях с численностью населения более 500 тыс. жителей (кроме Московской и Санкт-Петербургской) и предусматривает повышение процента дорог, соответствующих нормативам, и снижение количества ДТП.

http://tass.ru/ekonomika/5292668
ТАСС; 2018.06.14; РЕМОНТ УНИКАЛЬНЫХ ЦЕПНЫХ МОСТОВ ПОД ПСКОВОМ ОЦЕНИЛИ БОЛЕЕ ЧЕМ В 200 МЛН РУБЛЕЙ

Более 200 млн рублей необходимо на ремонт уникальных цепных мостов XIX века, которые находятся в поселке Остров Псковской области. Работы по ремонту сооружений планируется начать в течение года, сообщил в четверг на пресс-конференции врио губернатора региона Михаил Ведерников.

Цепные мосты в Острове представляют собой два висячих моста через реку Великая и считаются уникальным памятником строительной техники и архитектуры. Это единственные цепные транспортные мосты середины XIX века, сохранившиеся на территории России. Движение по мостам было открыто в ноябре 1853 года в присутствии императора Николая I. Он прошёл пешком по только что выстроенному мосту, после чего пожаловал строителю орден Святой Анны II степени.

«Мы ведем переговоры с Росавтодором, предварительно все договоренности [о проведении ремонта мостов] есть. Около 220 млн рублей необходимо средств на ремонт этих мостов. Будем стараться что-то начать делать и в этом году, но в крайнем случае, если не успеем, то тогда перейдем в 2019 год»,  – сказал глава региона.

Цепные висячие мосты чувствительны к колебаниям, длина пролетов превышает 98 м, ширина мостового пролета между перилами превышает 6 м. В 1926 году деревянная часть мостов была заменена на металлическую, что увеличило несущую способность и долговечность мостов. 
В годы Великой Отечественной войны один из пролетов моста был взорван, но к 1 мая 1945 года его удалось восстановить. На данный момент сооружениям требуется капитальный ремонт.

http://tass.ru/v-strane/5293240
ТАСС; 2018.06.14; ВЛАСТИ УДМУРТИИ НАМЕРЕНЫ ОБЪЕДИНИТЬ ВСЕ ДОРОЖНЫЕ ПРЕДПРИЯТИЯ ДЛЯ ВОЗМОЖНОЙ ПРОДАЖИ

Власти Удмуртии намерены объединить все республиканские дорожные предприятия для последующей возможной продажи. Об этом в четверг сообщи журналистам первый вице-премьер правительства Удмуртии Александр Свинин.

«Изначально хотели вместе объединить <…> все (районные) дорожные предприятия <…> сначала к дорожному предприятию «Ижевское», а потом уже ДП «Ижевское» с «Удмуртавтодор». И если все-таки будет принято решение юридически закрепленное, <...> о том, что объединенная компания будет продаваться, то продаваться она будет только стратегическому инвестору, то есть тому, кто занимается профильной деятельностью»,  – сказал Свинин.

По его словам, объединенное предприятие становится более ликвидным, поскольку снижаются издержки. Он отметил, что республика находится в поиске потенциального инвестора.

«Нужен стратег, тот, кто не развалит и не сломает потом планы по реконструкции дорожной отрасли республики <…> Вероятно, если решение будет приниматься, то республика в этом активе останется, чтобы контролировать в том числе органы управления»,  – отметил он.

Свинин уточнил, что все республиканские дорожные предприятия планируется консолидировать в ДП «Ижевское» в октябре этого года, после чего оно будет акционировано, также в акционерное общество переведут «Удмуртавтодор». По его словам, вопрос о слиянии этих предприятии примут в течение полугода.

Ранее ТАСС сообщал со ссылкой на главу Удмуртии Александра Бречалова, что в республике ведется работа по объединению двух дорожных предприятий  – «Удмуртавтодор» и «ДП Ижевское». В кулуарах Петербургского международно-экономического форума (ПМЭФ) руководитель региона сообщил, что Удмуртия планирует выручить от продажи 50% компании 2,5-3 млрд рублей.

http://tass.ru/ekonomika/5292568
ТАСС; 2018.06.14; ПЯТЬ УЧАСТКОВ ДОРОГ МОГУТ ОТРЕМОНТИРОВАТЬ В ВОЛГОГРАДЕ НА СЭКОНОМЛЕННЫЕ СРЕДСТВА

Процедуры торгов помогли сэкономить около 185 млн рублей при заключении контрактов на ремонт дорог в Волгоградской области по госпрограмме «Безопасные и качественные дороги России», которые планируется направить на ремонт еще пяти участков, сообщил журналистам заместитель руководителя Федерального дорожного агентства Игорь Астахов во время рабочего визита в Волгоград в четверг.

«По [волгоградской] агломерации заключены все контракты. Более того, идет экономия <…> в сумме 185 млн рублей»,  – сказал Астахов.

Он уточнил, что сохранить эти средства удалось благодаря аукциону, когда потенциальные подрядчики «снижают стоимость и в результате такой борьбы получается экономия денежных средств». Сейчас согласовывается возможность потратить сэкономленные деньги на ремонт пяти дорожных объектов, которые изначально в плане на 2018 год не значились.

Астахов также отметил, что в прошлом году агломерация (город Волгоград на правом берегу реки Волги и город Волжский  – на левом) была в числе лидеров госпрограммы.

http://tass.ru/ekonomika/5292764
ТАСС; 2018.06.14; АКСЕНОВ ЗАЯВИЛ, ЧТО ПРОЕЗД ПО ФЕДЕРАЛЬНОЙ ТРАССЕ «ТАВРИДА» В КРЫМУ БУДЕТ БЕСПЛАТНЫМ

Проезд по федеральной трассе «Таврида», которую полностью закончат на Крымском полуострове к 2021 году, будет бесплатным. Об этом в четверг журналистам заявил глава Крыма Сергей Аксенов.

«Да, бесплатный [проезд]. Здесь никаких вопросов. 100%, без вариантов»,  – сказал Аксенов, отвечая на вопрос ТАСС.

Председатель Госкомитета дорожного хозяйства Крыма Сергей Карпов пояснил агентству, что проезд по трассе «Таврида» на всех участках будет бесплатным, «так как этот проект реализуется за счет средств федерального бюджета».

Строительство трассы «Таврида» разделено на семь этапов и две очереди: в двухполосном исполнении от Керчи до Симферополя (первый-четвертый этапы  – 190 км) движение по автомобильной дороге планируется запустить в декабре 2018 года. Движение по всей трассе в четырехполосном исполнении до Севастополя (более 250 км) откроется в декабре 2020 года. По словам Аксенова, строительство идет по графику. «Первая очередь в двухполосном сообщении будет введена в эксплуатацию в декабре, рисков по «Тавриде» я не вижу»,  – сказал Аксенов.

После завершения строительства трассы в четырехполосном исполнении проезд по «Тавриде» от Керчи до Симферополя займет около двух часов, тогда как сейчас время в пути между двумя этими городами занимает около четырех часов.

http://tass.ru/ekonomika/5292203
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 2018.06.14; ПОЛТОРЫ ТЫСЯЧИ АВТОБУСОВ ИЗ ДРУГИХ СТРАН ПРИВЕЗУТ БОЛЕЛЬЩИКОВ НА ЧМ

Более полутора тысяч автобусов из других стран будут допущены в города проведения чемпионата мира по футболу, подсчитали в Минтрансе.

Уже сейчас более 1,1 тысячи автобусов зарубежных перевозчиков из 15 стран установили аппаратуру «Платон», чтобы иметь право проехать в города чемпионата. Идетификация в системе позволяет в режиме онлайн получать информацию о маршрутах автобусов, странах их происхождения, что поможет организовать беспрепятственный проезд всем владельцам автобусов, сказал замглавы Минтранса Николай Асаул.

Уже есть статистика, из каких стран к нам больше всего болельщиков приедет на автобусах. Так, 60 процентов автобусов с бортовыми устройствами «Платона» приходятся на Украину и Беларусь. На третьем месте по числу зарегистрированных  – Эстония и Абхазия (по 10 процентов), далее следуют Литва и Молдова (по пять процентов). В «десятке» стран, чьи перевозчики планируют въезд в 11 городов проведения чемпионата мира по футболу, также Германия, Нидерланды, Польша, Испания и Финляндия.

https://rg.ru/2018/06/13/poltory-tysiachi-avtobusov-iz-drugih-stran-privezut-bolelshchikov-na-mundial.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СВЕТЛАНА БАТОВА; 2018.06.14; ВХОД СВОБОДЕН; ВСЕ МОСКОВСКИЕ ТРАМВАИ БУДУТ РАБОТАТЬ БЕЗ ТУРНИКЕТОВ

С 16 июня все московские трамваи будут работать без турникетов. На своей странице Twitter мэр Москвы Сергей Собянин написал: «Теперь можно входить в любую дверь, это очень экономит время в поездке».

Напомним, турникеты в столичных трамваях начали снимать постепенно, с запуском длинных низкопольных вагонов. «С тех пор как мы стали убирать турникеты, количество трамвайных пассажиров выросло на 8%»,  – отметил мэр. Сейчас в столице без турникетов работает 31 трамвайный маршрут, всего их в городе 47. «Благодаря тому, что войти в трамвай можно в любую дверь, пассажиры экономят 10-15 минут в поездках»,  – заявил первый замгенерального директора Мосгортранса Борис Ткачук.

Помимо свободного входа во все двери, снятие турникетов позволяет организовать на маршруте и тактовое движение, когда трамваи подходят через равные промежутки времени, как в метро,  – движение становится более предсказуемым, трамвай не теряет времени на остановках из-за задержек в посадке.

Кроме того, в Москве с начала года начали снимать турникеты и на автобусных маршрутах, где работают машины особо большой вместимости. Сейчас их около 80, в их числе и некоторые востребованные у москвичей экспрессы. Совсем недавно турникеты сняли на хордовом 908-м экспрессе, который пересекает сразу шесть линий метро от «Каширской» зеленой ветки до «Филевского парка» голубой.

Кстати

Несмотря на снятие турникетов, количество безбилетников в столичных автобусах, троллейбусах и трамваях сокращается. Как сообщили «РГ» в пресс-службе «Организатора перевозок», с начала года поймано 80 тысяч зайцев, или на 10% меньше, чем за тот же период прошлого. Ежедневно в столичном транспорте работают 250 контролеров.

https://rg.ru/2018/06/14/reg-cfo/vo-vseh-moskovskih-tramvaiah-ubrali-turnikety.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 2018.06.14; ЗДЕСЬ КОНЧАЕТСЯ АСФАЛЬТ; В МОСКВЕ ПОЯВИТСЯ НОВЫЙ ВИД ТРАНСПОРТА  – КАНАТНАЯ ДОРОГА

На Воробьевых горах в Москве началось тестирование канатной дороги, которая свяжет главную смотровую площадку российской столицы с главным стадионом. Пассажиры смогут прокатиться на новом воздушном транспорте после завершения чемпионата мира по футболу, однако корреспондентам «СОЮЗа» удалось первыми изучить дорогу еще до ее официального запуска.

У канатной дороги будет сразу три функции  – туристическая, транспортная и спортивная. Фото: Сергей Михеев/ РГУ канатной дороги будет сразу три функции  – туристическая, транспортная и спортивная. Фото: Сергей Михеев У канатной дороги будет сразу три функции  – туристическая, транспортная и спортивная. Фото: Сергей Михеев

На новой канатке всего три станции: «Косыгина», «Новая лига» и «Лужники». Первая расположилась на одноименной улице неподалеку от самой известной московской смотровой площадки и здания МГУ. Станция практически готова  – строители заканчивают отделочные и пуско-наладочные работы. Роскошный вид открывается уже из стартового зала, где совсем скоро в футуристические кабинки будут садиться первые пассажиры.

«Канатная дорога спроектирована и произведена в Швейцарии  – эта страна сегодня лидер в сфере создания подобного транспорта,  – рассказал «СОЮЗу» председатель координационного совета по реконструкции спорткомплекса «Воробьевы горы» Андрей Брабец.  – Внешний вид кабин разработала компания Porsche Design, созданная разработчиком культового спортивного автомобиля Porsche 911. Всего на нашей дороге 35 кабин вместимостью по восемь человек каждая. По малому кругу, между двумя станциями также будут курсировать кресельные подъемники, предназначенные главным образом для спортсменов».

Брабец говорит, что московская дорога уникальна даже по мировым меркам.

Например, у канатки будет сразу три функции  – туристическая, транспортная и спортивная. С первой все понятно  – первая в российской столице канатка, да еще в таком живописном месте неизбежно привлечет туристов. Они смогут спуститься с высокой горы, пролететь на высоте 9-этажного дома над Москвой-рекой и закончить путешествие у «Лужников», где помимо стадиона создан полноценный спортивный кластер с прогулочными зонами, велосипедными дорожками и массой другой общедоступной инфраструктуры. Транспортная составляющая проекта тоже понятна  – расстояние между крайними точками кабины будут преодолевать за пять минут. А сейчас для покрытия этого расстояния даже на автомобиле нужно минимум 15-20 минут.

Если в Лужниках канатка заработает вот-вот, то через три года еще одна канатная трасса свяжет станции метро «Сходненская» и «Речной вокзал»  – их разделяет Химкинское водохранилище

А что же со спортивной функцией? «Дело в том, что после запуска канатной дороги начнется строительство лыжного трамплина, соответствующего всем международным стандартам, и школы зимних видов спорта,  – объясняет Брабец.  – Поэтому на кабинах сразу предусмотрены крепления для перевозки лыж и другого инвентаря  – ими будут пользоваться спортсмены, которые смогут после прыжка с трамплина подняться на него с помощью канатной дороги. Также будет спрофилирован горнолыжный склон, где любой желающий сможет обучиться навыкам катания на горных лыжах или сноуборде»,  – говорит Брабец.

Внимание новые кабины приковывают не только снаружи, но и внутри  – в салонах на восемь человек есть видеонаблюдение, мультимедийный экран, разъемы для наушников, через которые пассажиры смогут слушать аудиогид, освещение, ударопрочные стекла и многое другое. Словом, во время поездки будет не только интересно и красиво, но и комфортно.

Стоимость проезда составит около 500 российских рублей туда-обратно, а тарифы на поездку в одну сторону назовут чуть позже  – они будут ниже. Спортсмены спортивной школы будут пользоваться подъемниками бесплатно. Работать сооружение сможет круглогодично  – оно не боится ни сильного ветра, ни осадков, а в кабинах будет поддерживаться комфортная температура.

Интересно, что московские власти планируют сделать канатные дороги полноценным общественным транспортом, причем без использования бюджетных денег. Если в Лужниках канатка заработает вот-вот, то через три года еще одна канатная трасса свяжет станции метро «Сходненская» и «Речной вокзал»  – их разделяет Химкинское водохранилище. Сегодня на дорогу между этими двумя точками уходит без малого час, а канатка сократит это время до семи минут, попутно разгрузив сразу две линии метро и автомобильные дороги. Пересесть с канатки на подземку можно будет через крытые галереи  – расчеты показывают, что пользоваться новой дорогой будут до 19 тысяч человек в сутки.

В Нижнем Новгороде канатная дорога связывает мегаполис с городом-спутником Бором на левом берегу Волги  – путешествие занимает всего 12 минут. 

«Предполагаемый объем инвестиций в строительство нового транспортного объекта около 4 млрд рублей,  – говорит заммэра Москвы Наталья Сергунина.  – После запуска канатная дорога будет принадлежать городу на праве собственности. Инвестор сможет эксплуатировать ее в течение 22 лет. Проектом не предусмотрено финансовое участие города ни на стадии строительства, ни в процессе эксплуатации».

Рельеф Беларуси равнинный, поэтому строительство канатных дорог здесь, казалось бы, ни к чему. Так-то оно так, но еще пару десятков лет никому и в голову не приходило, что в стране могут появиться горнолыжные курорты.

А их построили, причем не один. Позже холмы в нескольких десятках километров от Минска, где обосновались горнолыжники, даже окрестили белорусской Швейцарией. Все необходимые атрибуты таких курортов, в том числе снежные пушки и канатные дороги, на этих объектах имеются.

Летом прокатиться по канатной дороге в Беларуси, пожалуй, негде. Сооружения для обучения водным лыжам и вейкбордингу не в счет  – это совсем другая тема. Впрочем, есть кое-что поинтереснее  – проект развития высокоскоростного струнного транспорта, прототипы которого нынче тестируют в Минской области. Вот уже несколько лет инженер Анатолий Юницкий с единомышленниками продвигают идею внедрения в мировую транспортную систему энергетического и транспортного коммуникатора эстакадного типа SkyWay («Небесные дороги»). Проще говоря, это электромобили на стальных колесах, которые передвигаются над землей по специальным рельсам-струнам. Авторы проекта утверждают, что междугородние транспортные модули смогут развивать скорость до 500 км/ч, городские пассажирские  – до 150 км/ч, предусмотрен и грузовой вариант.

Разработчики SkyWay делают упор на экологичность, безопасность и беспрецедентно низкую себестоимость строительства новой транспортной системы. Под Марьиной Горкой создан экотехнопарк, на территории которого возводятся образцы трасс и инфраструктурных сооружений, чтобы любой желающий мог увидеть, как выглядит и как работает струнный транспорт. Правда, есть одна закавыка: проект подпитывается деньгами за счет так называемого народного финансирования. Скептики в сомнении: смогут ли частные инвесторы извлечь выгоду из вложенных средств?

Зато у многих, прочитавших публикацию на одном из белорусских порталов, не возникло сомнений в реальности другого проекта  – создания канатной дороги в Витебске. Мол, тросы «воздушного моста» можно протянуть между гостиницей «Витебск» и высотным жилым домом на противоположном берегу реки Западная Двина. Пассажиры поднимаются на лифте на крышу и «парят» над городом, как герои картины Марка Шагала, только в кабинках. Заманчиво? Пожалуй. Жаль только, что неосуществимо. Позже читатели поняли, в чем подвох,  – публикация появилась 1 апреля...

Любопытно

Одна из самых коротких в России канатных дорог проходит по обрывистому приморскому берегу в курортном Светлогорске Калининградской области. По линии длиной 175 метров в туристический сезон ходят двадцать двухместных кабинок, рассчитанных на вес до 160 килограммов и способных перевозить 200 человек в час. Спуск к прогулочному променаду вдоль моря занимает около пяти минут.

Четыре года назад фуникулер возобновил работу после масштабной реконструкции. До этого канатка постройки 1983 года пять лет была закрыта из соображений безопасности, зато теперь она не только вернула себе статус одной из достопримечательностей российской Прибалтики, но и облегчила жизнь курортникам. Ведь это единственная альтернатива для тех, кто не хочет или не может идти пешком вверх или вниз несколько сотен метров по живописным, но довольно крутым светлогорским склонам. Других подъемников в Светлогорске, да и во всей пляжной зоне региона, нет с тех пор, как несколько лет назад был снесен обветшавший лифт военного санатория. Строительство нового лифта на светлогорском променаде есть в планах властей, но пока в не слишком определенных.

В Нижнем Новгороде канатная дорога связывает мегаполис с городом-спутником Бором, который находится на левом берегу Волги. Расстояние по прямой между административными центрами городов  – 4 километра, в то же время по автодороге от центра Нижнего Новгорода до центра Бора уже 27 километров. Автобус в лучшем случае проходит это расстояние за 35 минут, но в случае пробок поездка может затянуться на полтора-два часа. Путешествие по канатной дороге занимает 12 минут. Разовый билет на нее стоит 100 рублей, а на автобус того же направления  – 40.

Канатная дорога начала работать в городе в 2012 году, на 1 апреля 2018-го перевезено более 10,76 миллиона человек. В основном это те, кто ездит в Нижний Новгород на работу или учебу (станция канатки находится недалеко сразу от нескольких вузов). Кроме того, прокатиться над Волгой любят туристы, этот объект стал одним из центров притяжения гостей Нижнего Новгорода.

https://rg.ru/2018/06/14/reg-cfo/v-moskve-poiavitsia-novyj-vid-transporta-kanatnaia-doroga.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; ЗАРЯДКИ ДЛЯ ЭЛЕКТРОМОБИЛЕЙ МОГУТ СТАТЬ ПЛАТНЫМИ В ПОДМОСКОВЬЕ УЖЕ В ЭТОМ ГОДУ

Число мест для зарядки электромобилей планируется увеличить до 300 в Подмосковье до конца 2018 года, сообщил «Интерфаксу» в четверг министр энергетики Московской области Леонид Неганов.

«В ближайшее время мы планируем переходить на платную зарядку автомобилей, так как уже количество электромобилей и отпуска энергии значительный и бесплатная зарядка, которая существует в регионе сейчас, идет в убыток сетевым компаниям. Думаю, на платные зарядки мы перейдем в этом году, пока идет проработка рабочей модели отпуска электроэнергии»,  – сказал Л.Неганов.

Он отметил, что правительство региона и сетевые компании находятся в диалоге с владельцами электромобилей, которые спокойно относятся к введению оплаты за данную услугу.

По словам министра, Подмосковье является флагманом среди регионов России по введению электрозарядок.

«Думаю, что к концу года у нас будет порядка 300 мест, где можно будет заряжать электромобили. Это и зарядки, внедренные в фонарные столбы, и отдельные зарядные станции. В основном, подобные зарядки разместят в 11 муниципалитетах, расположенных возле Москвы»,  – заключил Л.Неганов.

Ранее сообщалось, что в Подмосковье порядка тысячи энергозависимых машин.
РБК; 2018.06.14; ВТБ С ПАРТНЕРАМИ ОСПОРИЛ ИТОГИ КОНКУРСА НА СТРОИТЕЛЬСТВО ТРАМВАЙНОЙ ЛИНИИ

Проиграв Газпромбанку крупный конкурс на создание трамвайной линии в Петербурге, ВТБ с партнерами оспорил его условия. Судьбу проекта стоимостью 25 млрд руб. решит ФАС

21 спорный километр

Компания «Трамвайные пути Северной столицы» (по 40% у группы «ВИС» и «ИИ Холдинга», который принадлежит структурам ВТБ, 20% – у «Айсиэл») пожаловалась в ФАС на проведение конкурса на право заключения 30-летнего концессионного соглашения о создании и эксплуатации трамвайной сети по маршруту Купчино – Славянка.

В пресс-службе ФАС сообщили РБК, что обращение будет рассмотрено 15 июня, но воздержались от дальнейших комментариев. Представитель «Трамвайных путей Северной столицы» подтвердил РБК, что компания направила жалобу в ФАС 30 мая.

Реклама

Кликните на видео для перехода на сайт рекламодателя

Правительство Санкт-Петербурга объявило о конкурсе на строительство 21-километровой скоростной трамвайной линии Купчино – Славянка стоимостью около 25 млрд руб. в ноябре 2017 года. Соглашение предполагало, что правительство также будет оплачивать эксплуатационные расходы в течение 30 лет. С учетом этих платежей стартовая цена проекта составляла 89 млрд руб. Заказчиком выступил комитет по инвестициям Санкт-Петербурга.

Первоначально заявки подали пять компаний, однако до конкурса добрались только две: «Трамвайные пути Северной столицы» (ТПСС) и «БалтНедвижСервис» (созданная группой компаний «АБЗ-1» и Газпромбанком). Предложение первого участника составило 75,5 млрд руб., а второго – 58 млрд руб. В конкурсе победил консорциум с участием Газпромбанка. 24 мая 2018 года власти Санкт-Петербурга на Петербургском экономическом форуме подписали соглашение с победителем. Финансовое закрытие сделки запланировано на 2019 год.

Не так считали

Как заявил РБК представитель ТПСС, «важные условия конкурсной документации были сформулированы нечетко и позволяли двоякое прочтение». «Неоднозначность конкурсной документации не позволила городу получить объективно сравнимые предложения и выбрать лучшее из них», – сочли в ТПСС.

Собеседник пояснил, что конкурсная документация четко предписывала, что весь сверхдоход от проекта является собственностью Санкт-Петербурга. Финансовое предложение ТПСС было сделано исходя именно из этого условия. Однако, по его словам, второй участник, вероятно, допустил, что концессионер сможет удерживать сверхдоход и использовать его для покрытия своих собственных эксплуатационных затрат.

«Данный подход с присвоением сверхдохода в пользу концессионера позволил заявить более низкую сумму прямых платежей от Санкт-Петербурга, но при этом он предполагает недоплату в бюджет причитающегося городу сверхдохода», – сообщил представитель «Трамвайных сетей Северной столицы».

По его словам, компания надеется, что по результатам рассмотрения жалобы Санкт-Петербург внесет изменения в конкурсную документацию, «исключающие двоякое толкование ее ключевых положений и способствующие честной конкуренции».

В пресс-службе группы компаний «АБЗ-1», партнера Газпромбанка по консорциуму, победившего в конкурсе, сообщили, что при подаче заявок на участие в нем 22 ноября 2017 года все заявители (в том числе «Трамвайные пути Северной столицы») письменно заверили конкурсную комиссию в том, что они «подтверждают свое полное ознакомление и согласие с положениями конкурсной документации». Аналогичные заверения были даны участниками конкурса при подаче конкурсных предложений 19 марта 2018 года, уточнили в «АБЗ-1».

«В связи с этим жалоба, поданная «Трамвайными путями Северной столицы» в ФАС России и содержащая доводы о несогласии данного заявителя с конкурсной документацией, не может не вызывать удивления», – говорится в ответе компании – победителя конкурса. Представитель «АБЗ-1» считает, что ТПСС «в действительности не согласны с объявленными результатами конкурса, а не с конкурсной документацией, которая соответствовала требованиям закона и предоставила всем претендентам равные конкурентные возможности по участию в торгах».

В пресс-службе комитета по инвестициям Санкт-Петербурга сообщили, что жалоба, поданная в ФАС, рассматривается совместно с сотрудниками комитета. «С доводами, приведенными в жалобе, комитет по инвестициям Санкт-Петербурга не согласен и будет настаивать на отклонении данной жалобы», – ответила пресс-служба ведомства.

По словам руководителя исследовательской группы InfraOne Александры Галактионовой, это довольно крупный проект в своем сегменте, он вызвал большой интерес у инвесторов. ​»Неудивительно, что проигравшая сторона пошла в ФАС. Я не исключаю, конечно, что компании удастся добиться отмены итогов конкурса. Но в целом, учитывая, что в партнерах у победившего консорциума Газпромбанк, не думаю, что заявка была составлена с серьезными нарушениями», – отметила она.

Скоростные трамваи Санкт-Петербурга

4 июля 2017 года профильная межведомственная комиссия правительства Санкт-Петербурга согласовала концепции двух проектов линий скоростного трамвая. Одна должна пройти от Купчино через Шушары до Славянки, другая – от станции «Южная» до Колпино. Проекты должны быть реализованы с применением механизмов ГЧП. По расчетам чиновников, от Колпино до «Южной» пассажиры смогут добраться за 30 минут, а от Купчино до Славянки – за 40 минут.

Стоимость строительства трамвайной линии по маршруту «Южная» – Колпино составит не менее 20 млрд руб. Концессионер получит трамвайную линию в управление до 2048 года. Запустить проект планируется в 2021 году. На ПМЭФ турецкая «Ренейссанс Констракшн» подписала соглашение с властями Петербурга о намерении реализовать этот проект. В комитете по инвестициям отметили, что турецкой компании еще предстоит участвовать в конкурсе по этому проекту.

Конкурс по третьей трамвайной линии от станции метро «Кировский завод» до Красного Села анонсировали в апреле 2018 года. Инвестором проекта согласилась выступить турецкая ICA Construction. Протяженность трассы составит 36,5 км, объем инвестиций – 17 млрд руб. со сроком окупаемости четыре года. Инвестор рассчитывает на пассажиропоток более 14 млн человек в год.

https://www.rbc.ru/business/14/06/2018/5b211feb9a79470280c8b0e4
ТАСС; 2018.06.14; ВОСЕМЬ ЧЕЛОВЕК ОСТАЮТСЯ В БОЛЬНИЦАХ ПОСЛЕ ДТП С МАРШРУТКОЙ В ДАГЕСТАНЕ

Восемь человек, пострадавших в среду при столкновении маршрутной «Газели» с «КамАЗом» в Дагестане, остаются в больницах, сообщили в четверг ТАСС в региональном центре медицины катастроф.

«В больницах остаются восемь человек, трое из них в тяжелом состоянии»,  – сказала собеседница агентства.

Как сообщили ТАСС в пресс-службе минздрава республики, пятеро пострадавших ночью были доставлены из Карабудахкентской районной больницы в Махачкалу.

«Трое  – в республиканскую клиническую больницу, двое  – в республиканский ортопедо-травматологический центр. Из них состояние троих тяжелое, один  – в крайне тяжелом состоянии. Еще трое человек остаются в Карабудахкентской ЦРБ, их состояние среднее»,  – сказала представитель министерства, добавив, что остальные пострадавшие, в том числе трое детей, выписаны домой.

Ранее сообщалось что, ДТП произошло на трассе Манас  – Карабудахкент. В результате аварии два человека погибли на месте, 17, в том числе трое детей, были госпитализированы.

http://tass.ru/proisshestviya/5289853
ТАСС; 2018.06.14; СК ПРОВОДИТ ПРОВЕРКУ ИЗ-ЗА СМЕРТИ ЖЕНЩИНЫ ПРИ ПАДЕНИИ ИЗ МАРШРУТКИ В ТВЕРИ

Следователи проводят проверку по факту смерти 69-летней женщины при падении из маршрутного такси в Твери. Об этом сообщили в СУ СК России по Тверской области.

«Предварительно установлено, что в Твери в районе дома №135 по улице Горького 69-летняя женщина выпала из открытой двери маршрутки. При падении женщина ударилась головой о бордюр и получила травму головы, от которой скончалась на месте происшествия»,  – сказали в пресс-службе.

В СК добавили, что проводятся следственные действия, а органы внутренних дел ведут оперативно-розыскные мероприятия, направленные на установление полной картины происшествия.

http://tass.ru/proisshestviya/5290620
РИА НОВОСТИ; 2018.06.14; ПРОКУРАТУРА ВЗЯЛА НА КОНТРОЛЬ РАССЛЕДОВАНИЕ ДТП В КУЗБАССЕ

Прокуратура Беловского района контролирует выяснение обстоятельств и причин автоаварии с участием автобуса и грузового автомобиля в Кемеровской области, сообщила РИА Новости старший помощник регионального прокурора Елена Тушкевич.

По информации главка МЧС по Кузбассу, ДТП произошло в 15.43 (11.43 мск) на автодороге Новый Каракан – Белово в районе села Поморцево. По предварительным данным, погибли три человека, еще пять пострадали.

«На место ДТП незамедлительно выехал прокурор Беловского района Сергей Красиков. Доследственная проверка находится на контроле местной прокуратуры», – сказала Тушкевич.

Представитель экстренных служб ранее сообщил РИА Новости, что столкнулись «КамАЗ» и маршрутное такси, скорее всего, ПАЗ. По предварительным данным, автобус выехал на встречную полосу, грузовик задел его прицепом, когда пытался уйти от столкновения.

https://ria.ru/incidents/20180614/1522702507.html
КОММЕРСАНТ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА, АНАТОЛИЙ ДЖУМАЙЛО, ДЕНИС СКОРОБОГАТЬКО; 2018.06.15; «РУСАЛ» ПОБЕЖАЛ ЗА ПОЕЗДОМ; КОМПАНИЯ ПРОСИТ ЛЬГОТ ПО ТРАНСПОРТНЫМ ТАРИФАМ

Вслед за льготами на энергорынке, за которыми En+ Олега Дерипаски уже обратилась в правительство, входящий в нее «Русал» просит отдельных послаблений: с 1 июля отменить экспортную надбавку на перевозку своей готовой продукции и снизить тарифы на транспортировку сырья. По данным “Ъ”, «Русал» рассчитывает на льготы, поскольку считает свою тарифную нагрузку завышенной. Но источники в ОАО РЖД замечают, что транспортные затраты составляют всего 3% в общих затратах «Русала» и монополия уже теряет средства от непредъявления им грузов.

Как стало известно “Ъ”, в начале июня «Русал» обратился к премьеру Дмитрию Медведеву с просьбой помочь компании через снижение затрат на железнодорожную транспортировку сырья и готовой продукции. Об этом “Ъ” сообщили два источника, знакомые с текстом обращения. В аппарате курирующего вице-премьера Максима Акимова оперативных комментариев не дали.

«Русал» вместе с другими активами Олега Дерипаски и самим бизнесменом попал 6 апреля под самые жесткие санкции США, затруднившие экспорт продукции компании, вызвавшие панику на рынке и взлет цен на алюминий и глинозем. В результате Минфину США пришлось пойти на определенные послабления, разрешив продолжать бизнес с компанией до 23 октября и продлив срок выхода из ее долговых обязательств и акций до 5 августа. Аналогичные меры приняты в отношении En+ Group, объединяющей промышленные активы господина Дерипаски. Снять санкции Вашингтон готов, если бизнесмен уступит контроль над активами.

Тем не менее En+ уже попросила у правительства ряд льгот на энергорынке примерно на 45 млрд руб. (см. “Ъ” от 28 мая), а теперь пришла очередь «Русала». В 2017 году глиноземные активы «Русала» произвели 7,8 млн тонн глинозема (непосредственно три российских завода – 2,8 млн тонн), производство алюминия составило 3,7 млн тонн, продажи – 3,9 млн тонн, около 80% на экспорт. По словам собеседника “Ъ”, знакомого с содержанием обращения, компания оценивает затраты на железнодорожную перевозку сырья и готовой продукции в 2017 году в 24 млрд руб. и просит с 1 июля снизить для себя тарифы ОАО РЖД.

Во-первых, речь идет о тарифе на транспортировку глинозема, к которому в ряде случаев применяется дополнительный коэффициент 1,64. «Русал» просит поручить ФАС снизить его с 1 июля так, чтобы для глинозема условия перевозки сравнялись с углем (коэффициент 0,895). Второе – это надбавки в рамках тарифного коридора, которые устанавливаются самим ОАО РЖД. «Русал», рассказывает источник “Ъ”, просит в ускоренном порядке отменить надбавку в 8% к тарифу на экспортные перевозки алюминиевых сплавов, катанки и проката.

В «Русале» и ОАО РЖД отказались от комментариев. В ФАС пообещали рассмотреть вопрос, если поступит поручение. Источник “Ъ”, близкий к «Русалу», отметил, что «алюминиевая отрасль является фактически донором для ряда других грузоотправителей» и компании приходится платить за перевозку грузов больше реальных расходов ОАО РЖД. «Доля транспортных затрат в цене конечной продукции «Русала» всегда была весомой, в несколько раз превышая уровень иностранных конкурентов,– говорит собеседник “Ъ”.– В условиях санкций одним из способов поддержки заводов могло бы стать временное сокращение части транспортной составляющей».

Но источник “Ъ”, близкий к ОАО РЖД, замечает, что основная доля расходов в производстве алюминия приходится на электроэнергию и сырье. Общие транспортные затраты (отправка алюминия и доставка глинозема) в среднем составляют $70 на тонну, или 3% от общих расходов. «При этом ОАО РЖД уже сейчас теряет в доходах существенную сумму от снижения перевозок алюминия»,– замечает собеседник “Ъ” в монополии.

У «Русала» есть определенная логистическая специфика, связанная с необходимостью импорта глинозема, а также с расположением основных мощностей по выпуску алюминия в Сибири, далеко от портов, говорит глава «Infoline-Аналитики» Михаил Бурмистров. В будущем, полагает он, компания может понести дополнительные издержки из-за изменения географии экспортных поставок и необходимости давать скидки покупателям, так что логика в просьбе «Русала» есть, но только если компания готова гарантировать сохранение производства и рабочих мест.

https://www.kommersant.ru/doc/3658152
ТРАНСПОРТ РОССИИ; 2018.06.14; ПАРК ПОДВИЖНОГО СОСТАВА; КАКИЕ ФАКТОРЫ ФОРМИРУЮТ СПРОС НА ГРУЗОВЫЕ ВАГОНЫ
По оценкам ИПЕМ, официальные долгосрочные прогнозы развития экономики России предполагают рост потребности в массовых видах грузовых вагонов, а также рост себестоимости их производства.

Соответствующие результаты расчетов представил генеральный директор ИПЕМ Юрий Саакян на совместном заседании ряда рабочих органов РСПП, посвященном мерам обеспечения вывоза предъявляемых к перевозке грузов и принципам ценового регулирования межвидовой конкуренции на транспорте.

На основе двух сценариев, заложенных в разных версиях долгосрочной программы развития ОАО «РЖД» до 2025 года, ИПЕМ оценил перспективный потребный парк различных видов грузового подвижного состава. Так, по оценкам ИПЕМ, потребный парк полувагонов к 2025 году может вырасти на 11,9–15,1%, до 545–561 тыс. единиц, платформ и хопперов – на 12,2–26% до 65,4–73,4 тыс. и 102,9–115,6 тыс. единиц соответственно.

В то же время потребный парк цистерн к указанному периоду сократится на 0,5–2,9%, до 223,4–217,9 тыс. вагонов. Такая отрицательная динамика связана с ожидаемым ОАО «РЖД» переключением нефтяных грузов на трубопроводный транспорт в связи с его активным развитием. 

ИПЕМ также оценил перспективы изменения себестоимости производства грузовых вагонов исходя из двух сценариев на основе ключевых макроэкономических документов – Прогноза долгосрочного социально–экономического развития РФ на 2018 год и на плановый период 2019 и 2020 годов, а также Прогноза на период до 2030 года. По оценкам института, себестоимость производства грузовых вагонов к 2025 году вырастет на 49,7–59,5%, при этом среднегодовые темпы роста себестоимости составят 5,2–6,1%, что выше показателей инфляции, заложенных в макроэкономических прогнозах (4,0%). При этом основные доли в структуре себестоимости грузового вагона, по данным ИПЕМ, составляют сырье и материалы (36%), комплектующие (28%) и общепроизводственные расходы (19%). 

В то же время себестоимость определяет только минимальную цену вагона, а ключевой фактор формирования рыночной цены – изменения спроса, определяемые рядом показателей: объемом грузоперевозок, состоянием рынка (дефицит или профицит), размером ставок операторов, темпами списания старых вагонов, долей долгосрочных контрактов и др.

ИПЕМ также оценил потребность в зерновозах, которая возникнет в рамках определенной Президентом РФ цели по достижению 45 млрд долл. США экспорта продукции агропромышленного комплекса (АПК) к 2024 году. По оценкам института, участникам рынка потребуются серьезные инвестиции, чтобы обеспечить объемы экспортных железнодорожных перевозок зерна, предполагаемых Указом Президента РФ.

Специалисты института отмечают, что в 2017 году доля зерна в структуре российского экспорта продукции АПК составляла около 36% (7,4 млрд долл. США из 20,5 млрд). ИПЕМ ожидает, что за счет наращивания экспорта продукции переработки АПК доля зерна в структуре экспорта к 2024 году может снизиться и составить 25–30%, то есть 11,25–13,5 млрд долл. США.

ИПЕМ оценивает потребный парк зерновозов (с учетом пиковых нагрузок) для экспорта соответствующего объема зерна железнодорожным транспортом на уровне 10–12 тыс. единиц, что на 52–82% выше, чем парк зерновозов, требовавшийся для перевозки зерна на экспорт в пиковые периоды 2017 года (сценарная модель ИПЕМ учитывала, что железнодорожные перевозки будут осуществляться только зерновозами, которые являются наиболее эффективным способом его транспортировки). С учетом того, что за период 2018–2024 годов списанию подлежат более 18 тыс. единиц находящихся в эксплуатации зерновозов (используются для перевозок и хранения зерна), общая потребность в закупке подвижного состава к 2024 году составит 22–24 тыс. зерновозов, что потребует от участников рынка 79–86 млрд руб. инвестиций. При этом лизинговая нагрузка на операторов грузовых вагонов дополнительно составит 70–100% от указанных объемов инвестиций.

По мнению института, высокая стоимость новых зерновозов и предлагаемые условия лизинга на фоне роста погрузки зерна могут способствовать существенному росту стоимости услуг операторов. В то же время снятие ограничений, накладываемых приказом Минтранса России от 25.12.2015 № 382 в части запрета эксплуатации немодернизированных грузовых вагонов, значительно снизит потребность в таких объемах закупок зерновозов.

По данным ИПЕМ, в 2017 году вагоностроительными предприятиями России произведено около 3 тыс. зерновозов. Основными производителями такого подвижного состава в РФ являлись АО «Тихвинский вагоностроительный завод» (59,2% от общего объема производства, входит в ПАО «НПК ОВК»), АО «Барнаульский ВРЗ» (23,1%), ОАО «Завод металлоконструкций» (14%) и АО НПК «Уралвагонзавод» (3,7%).

Однако ИПЕМ считает, что линейный рост экспорта зерна маловероятен. Минсельхоз России на фоне сложных погодных условий, создавших ограничения для посевных работ, уже консервативно оценивает урожай 2018 года на уровне 115 млн тонн, что на 15% ниже результатов прошлого года. ИПЕМ ожидает, что снижение урожая приведет к сокращению перевозок уже в этом году и дальнейшему спаду в 2019–м, 

так как переходящие запасы зерна сократятся.

«Главой государства поставлен достаточно амбициозный план наращивания экспорта агропромышленной продукции, в том числе зерна, – отметил генеральный директор ИПЕМ Юрий Саакян. – С учетом того, что ожидается рост экспортных перевозок и по другим товарным группам, целесообразно будет учесть возможный рост потребности в специализированном парке и специализированной инфраструктуре в стратегических документах, определяющих развитие транспорта, ОАО «РЖД» и агропромышленного комплекса России. Это позволит обеспечить стабильную работу вагоностроительных предприятий и формирование доступных финансовых условий приобретения подвижного состава для операторов вагонов».

http://transportrussia.ru/item/4366-potrebnyj-park-podvizhnogo-sostava.html
ГУДОК; АННА БУЛАЕВА; 2018.06.14; ШТАБ ОАО «РЖД» ПО ОРГАНИЗАЦИИ ПЕРЕВОЗКИ БОЛЕЛЬЩИКОВ ЧМ-2018 ПЕРЕХОДИТ НА ЕЖЕДНЕВНЫЙ РЕЖИМ

Управленческая структура оперативно отреагирует на внештатные ситуации в случаи их появления

Штаб по организации перевозок футбольных болельщиков переходит на ежедневный режим работы, соответствующее решение принял руководитель штаба, первый заместитель генерального директора ОАО «РЖД» Анатолий Краснощек. Документ адресован всем подразделениям ОАО «РЖД», задействованным в организации пассажирских перевозок. Таким образом, штаб будет оперативно реагировать на все внештатные ситуации в случаи их появления.

«Назначаю ежедневный разбор итогов эксплуатационной работы и режима функционирования «Повышенная готовность» в формате работы оперативного штаба по организации перевозок в период проведения чемпионата мира по футболу FIFA 2018 года», – говорится в документе.

Начальникам железных дорог поручено провести повторный инструктаж членам региональных штабов, всем дежурным диспетчерским службам и причастным работникам железной дороги. Начальники железных дорог являются руководителями оперативных штабов на местах.

Как сообщал Gudok.ru, 8 июня Анатолий Краснощек провел заседание оперативного штаба по организации перевозок в период проведения чемпионата мира по футболу FIFA-2018. В его работе приняли участие представители пассажирского и инфраструктурного блоков компании.

С 10 июня по 17 июля в компании вводится режим повышенной готовности, предполагающий четкую и бесперебойную работу всех служб и максимально быструю реакцию на внештатные ситуации.

С 12 июня начались перевозки дополнительных пассажирских поездов дальнего следования для болельщиков по 31 маршруту между 11 городами  – организаторами чемпионата мира по футболу FIFA-2018. Всего в бесплатной перевозке болельщиков дополнительными поездами задействовано 75 составов. К обслуживанию пассажиров в условиях повышенных требований транспортной безопасности подготовлены 36 вокзальных комплексов.

http://www.gudok.ru/news/?ID=1422792
ТАСС; 2018.06.14; ПЕРВЫЙ БЕСПЛАТНЫЙ ПОЕЗД С БОЛЕЛЬЩИКАМИ ЧМ-2018 ПРИБЫЛ В КАЗАНЬ

Первый бесплатный поезд с болельщиками чемпионата мира по футболу 2018 года прибыл из Москвы в Казань. Об этом в четверг сообщила пресс-служба Горьковской железной дороги.

«Сегодня на железнодорожный вокзал Казань из Москвы прибыл первый бесплатный поезд с болельщиками чемпионата мира по футболу <...> На матч между Австралией и Францией, который состоится 16 июня, приехали 560 болельщиков»,  – сообщили в пресс-службе.

В период проведения чемпионата назначены 116 дополнительных поездов, обеспечивающих прибытие футбольных фанатов в Казань из Москвы, Санкт-Петербурга, Саранска, Самары, Нижнего Новгорода, а также Екатеринбурга и Волгограда. Всего в дополнительных бесплатных поездах, следующих из Казани болельщикам предоставлено более 22,6 тыс. мест.

https://worldcup2018.tass.ru/articles/5292372
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; РЖД НАЗНАЧИЛИ 10 ДОПОЛНИТЕЛЬНЫХ РЕЙСОВ ПОЕЗДОВ В ДНИ МАТЧЕЙ ЧМ В НИЖНЕМ НОВГОРОДЕ

РЖД помимо бесплатных рейсов для болельщиков Чемпионата мира по футболу назначили 10 дополнительных рейсов по маршруту Москва  – Нижний Новгород, сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе Горьковской железной дороги (ГЖД филиал ОАО «РЖД»).

В пресс-службе напомнили, что для бесплатной перевозки болельщиков ЧМ-2018 компания передала в аренду АНО «Транспортная дирекция» 75 составов, из них 9 составов будут курсировать по маршруту Москва  – Нижний Новгород. В период проведения матчей ЧМ они совершат 25 рейсов из Москвы в Нижний Новгород и 26 рейсов из Нижнего Новгорода в Москву. Бронирование на эти рейсы было открыто в декабре прошлого года.

Болельщики, не успевшие забронировать места в бесплатных поездах, могут воспользоваться услугой «Лист ожидания»  – оставить заявку на сайте «Транспортной дирекции» или по телефону горячей линии. Пассажиры, оформившие ранее бесплатный проезд, могут отказаться от поездки, тогда в первую очередь освободившиеся места будут предложены болельщикам из списка ожидающих. Включение в лист ожидания не является гарантией предоставления места, отметили в пресс-службе.

Чемпионат мира по футболу пройдет в России с 14 июня по 15 июля 2018 года. Матчи примут Москва, Санкт-Петербург, Калининград, Волгоград, Казань, Нижний Новгород, Самара, Саранск, Ростов-на-Дону, Екатеринбург и Сочи.

Летом в Нижнем Новгороде должны пройти четыре матча группового турнира ЧМ-2018: 18, 21, 24 и 27 июня, 1 июля  – матч 1/8 финала, 6 июля  – 1/4 финала.
ТАСС; 2018.06.14; РЖД ЗАМЕНЯТ СТАНДАРТНЫЕ ЭЛЕКТРИЧКИ НА ЛЕНИНГРАДСКОМ НАПРАВЛЕНИИ ЭЛЕКТРОПОЕЗДАМИ «ЛАСТОЧКА»
РЖД запускают электропоезд «Ласточка» на Ленинградском направлении в режиме обычной электрички №6000. Об этом говорится в пресс-релизе РЖД.

«Электропоезд «Ласточка» с 16 июня впервые повезет пассажиров на Ленинградском направлении (перевозчик  – АО «Московско-Тверская ППК») в режиме обычной электрички 6000-й нумерации»,  – отмечается в сообщении.

«Ласточка» будет ежедневно совершать 7 рейсов по маршруту Москва  – Крюково  – Клин. Стоимость проезда и остановки будут как в стандартных электричках.

Отмечается, что новая «Ласточка» станет первой из шести поездов, которые придут на смену обычным электричкам Ленинградского направления в 2018 году. Запуск второго такого поезда запланирован на конец лета, а остальных  – на второе полугодие 2018 года.

http://tass.ru/ekonomika/5292055
ТАСС; 2018.06.14; ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТЬ СТРОИТЕЛЬСТВА ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ ОТ КЕРЧИ ДО СИМФЕРОПОЛЯ ОПРЕДЕЛЯТ В АВГУСТЕ

Власти Крыма совместно с представителями Минтранса до конца лета определят экономическую эффективность и целесообразность строительства новой железной дороги от Керчи до Симферополя через Белогорск, сообщил в четверг журналистам глава республики Сергей Аксенов.

«Проект пока в стадии обсуждения остался, решение [о целесообразности строительства] пока не принято, в августе, я думаю, у нас будут окончательно поставлены точки по этому проекту»,  – сказал Аксенов.

Он выразил мнение, что этот проект необходим Крымскому полуострову, с которым Украина с 2014 года прервала железнодорожное сообщение.

«Вообще, конечно, нужно строить эту [железнодорожную] ветку, без вариантов. Пускать пассажирское сообщение через Керчь  – Джанкой  – Симферополь нерационально, а грузовое сообщение может остаться через Джанкой, все-таки там самый большой сортировочный узел, и эта станция наиболее удобна для грузоперевозок, особенно для завоза строительных материалов»,  – отметил глава региона.

В ноябре 2017 года власти Крыма предложили построить на полуострове новую железную дорогу протяженностью 215 км от Керчи до Симферополя через Белогорск. Предложение построить магистраль вошло в проект концепции комплексного развития железных дорог Крыма. Сейчас железная дорога от Керчи до Симферополя проходит через город Джанкой на севере полуострова.

Согласно предварительной оценке разработчиков концепции, стоимость первой очереди строительства железной дороги на участке Керчь  – Симферополь через Белогорск составит 35 млрд рублей.

http://tass.ru/ekonomika/5292312
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; ФГК ИСКАЛА ПОСТАВЩИКОВ 5,2 ТЫС. ПОЛУВАГОНОВ, НАШЛА ТОЛЬКО ОДНОГО НА 400 ШТУК

ООО «Торговый дом РМ Рейл» поставит 400 стандартных универсальных полувагонов для нужд АО «Федеральная грузовая компания» (ФГК), следует из документации, размещенной на сайте госзакупок РФ.

Компания стала единственной участницей аукциона, проводимого АО «ТД РЖД». Начальная цена контракта по этому лоту составляла 980 млн рублей без НДС (цена 1 вагона  – 2,45 млн рублей без НДС), срок исполнения обязательств по договору  – с июня по сентябрь 2018 года.

В связи с тем, что была подана только одна заявка, которая была признана соответствующей всем требованиям, аукционная комиссия согласовала заключение договора на поставку полувагонов для ФГК с единственным участником.

Аукционы еще по 5 лотам на поставку в общей сложности 4,8 тыс. полувагонов для ФГК не состоялись из-за отсутствия заявок. Начальная цена также составляла 2,45 млн рублей за один полувагон.

Согласно данным системы «СПАРК-Интерфакс», ООО «ТД РМ Рейл» зарегистрировано в ноябре 2004 года в г.Рузаевка (Мордовия). 66% долей компании принадлежит ООО «ВКМ-Сервис» (Мордовия, 100%-ная «дочка» АО «РМ Рейл Холдинг»), 34%  – самому АО «РМ Рейл Холдинг».

«РМ Рейл» (RM Rail)  – производитель специализированного грузового подвижного состава для железных дорог. Входит в состав корпорации «Русские машины» промышленной группы «Базовый Элемент» Олега Дерипаски. Основные предприятия: АО «Рузхиммаш» (MOEX: RUHM), ООО «ВКМ-Сталь», ПАО «Абаканвагонмаш» (MOEX: ABVM), АО «Неон», ООО «ВКМ-Сервис», ООО «РМ Рейл Транс» и АО «РМ Рейл Инжиниринг». Предприятия находятся в республиках Мордовия и Хакасия.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; «ДОЧКА» РЖД ОТМЕЧАЕТ РОСТ СПРОСА НА ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ ВО ВРЕМЯ ЧМ-2018

«Дочка» ОАО «Российские железные дороги»  – АО «Федеральная пассажирская компания» (ФПК) отмечает рост спроса на перевозки пассажиров между городами во время Чемпионата мира по футболу.

«Я могу сказать, что по перевозкам именно на летний период у нас в среднем рост продаж был по сравнению с аналогичным периодом прошлого года на 40%»,  – сообщил генеральный директор АО «ФПК» Петр Иванов журналистам в Москве.

«Но здесь два фактора влияют: и то, что у нас глубина продаж увеличилась на 90 дней, и, конечно, чемпионат мира»,  – уточнил он.

Спрос пассажиров на поездки по направлениям между 11 городами-организаторами матчей вырос на 40% по сравнению с прошлым годом, говорится в материалах ФПК.

В компании отмечают, что на спрос позитивно повлияли не только предстоящие спортивные соревнования, но и увеличение глубины продажи проездных документов. Если в прошлом году пассажиры могли покупать билеты за 60 суток, теперь они могут планировать свой отпуск за 3 месяца до начала поездки.

Поезда, которые будут доставлять футбольных болельщиков на матчи, в перерывах между днями игр будут перевозить и обычных пассажиров, говорится в материалах.

«Федеральная пассажирская компания» занимается перевозками в поездах дальнего следования кроме перевозок на Сахалине, в Якутии, а также осуществляемых самим ОАО «РЖД» (в высокоскоростных поездах «Сапсан» и скоростных электричках «Ласточка») и частными операторами. РЖД принадлежит 100% акций ФПК.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; «РЖД ЛОГИСТИКА» С АВГУСТА НАЧНЕТ ДОСТАВКУ ТОВАРОВ ИЗ ПЕКИНА В МОСКВУ В СОСТАВЕ ПОЕЗДОВ ФПК

Структура ОАО «Российские железные дороги»  – АО «РЖД Логистика» (РЖДЛ)  – организует доставку товаров из Пекина в Москву в составе скоростных поездов АО «Федеральная пассажирская компания» (ФПК, «дочка» РЖД).

«На первоначальном этапе планируется (отправка по такой технологии  – ИФ). Ориентировочные сроки доставки  – 7 суток. Первая отправка запланирована на август»,  – сообщил гендиректор РЖДЛ Вячеслав Валентик корпоративному изданию монополии.

Как сообщалось ранее, 8 июня «Российские железные дороги» и China Railway Corporation (CRC) договорились об организации скоростных и высокоскоростных грузовых перевозок в сообщении Китай-Россия-Европа. Соответствующий меморандум главы компаний подписали в присутствии президента РФ Владимира Путина и лидера КНР Си Цзиньпина.

«Стороны договорились развивать, в частности, перевозки товаров «обычной торговли», логистических услуг для розничной трансграничной электронной торговли (ТГЭТ), экспресс-доставку грузов»,  – поясняли РЖД. Компании проанализируют рынок транспортировки грузов ТГЭТ и международной почтовой отправки в сообщении Китай-Россия-Европа, спрогнозируют объемы перевозок и будут формировать соответствующие транспортные сервисы.

Операторами, ответственными за реализацию конкретных проектов, выступают структуры CRC и «Российских железных дорог»  – China Railway Express и «РЖД-Логистика» с использованием сервисов ФПК.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; «РЕФСЕРВИС» ПЛАНИРУЕТ НАРАЩИВАТЬ ПЕРЕВОЗКИ В РЕФРИЖЕРАТОРНЫХ КОНТЕЙНЕРАХ

«Дочка» ОАО «Российские железные дороги»  – АО «Рефсервис»  – в 2018 году планирует увеличить перевозки скоропортящейся продукции примерно на треть, до 6,5 млн тонн, сообщает корпоративное телевидение РЖД.

«Основной рост перевозок мы планируем за счет плодоовощной продукции, в первую очередь бананов, заходящих через порт Санкт-Петербург. Также мы видим значительные перспективы в перевозках фруктов и овощей из Азербайджана и Ирана. Планируем увеличить перевозки в рефконтейнерах, и, в первую очередь, это касается бананов, (следующих  – ИФ) как в «линейных» контейнерах, так и с перегрузом в наши собственные»,  – заявил РЖД-ТВ первый замглавы оператора Олег Богомолов.

Увеличить перевозки планируется за счет товаров, которые сейчас перевозятся на расстояние более 700 км автомобильным транспортом, привлечь клиентов компания планирует «за счет специальных цен и условий перевозки»,  – отмечает телеканал.

Потенциальный объем перевозок оценивается в 13 млн тонн.

«Рефсервис» осуществляет перевозки скоропортящихся грузов, являясь крупнейшим железнодорожным оператором на этом рынке. Также в ее составе  – рефрижераторные вагонные депо в Троицке (Челябинская обл.) и Уссурийске (Приморский край). Оператор на 100% принадлежит РЖД.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; «ДОЧКА» РЖД НАВЯЗЫВАЛА ПАССАЖИРАМ ТРЕБОВАНИЯ ПО ПЕРЕОФОРМЛЕНИЮ БИЛЕТОВ  – ФАС

«Дочка» ОАО «Российские железные дороги»  – АО «Федеральная пассажирская компания» (ФПК)  – навязывает пассажирам собственные требования к переоформлению билетов, отмечает Московское управление Федеральной антимонопольной службы (ФАС) РФ.

«Арбитражный суд первой инстанции поддержал решение Московского УФАС России в отношении «Федеральной пассажирской компании». Столичное ведомство установило, что ФПК  – дочернее предприятие РЖД  – навязывает пассажирам собственные требования к переоформлению билетов»,  – говорится в сообщении.

ФАС считает, что, в соответствии с действующим законодательством, пассажир вправе обратиться за переоформлением билета на другой поезд, следующий на ту же станцию, если в нем есть свободные места и до отправления изначально выбранного поезда осталось менее 24 часов. При этом за переоформление пассажирского билета необходимо заплатить только 132 рубля.

«Однако ФПК в таких случаях требует от пассажира вернуть старый билет, приобрести новый по стоимости на момент возврата, а также оплатить сбор за переоформление»,  – отмечается в сообщении службы.

«Необходимо отметить, что основанием для возбуждения данного дела послужило неисполнение предупреждения антимонопольного органа со стороны АО «ФПК». Проигнорировав требования законодательства, монополист продолжил навязывать потребителям собственный порядок переоформления билетов. Поддержка судом наших выводов позволит продолжить формирование практики пресечения действий монополистов, которые приводят к ущемлению интересов неопределенного круга потребителей»,  – отметил заместитель руководителя Московского УФАС России Никита Полещук, слова которого приводятся в сообщении.

Антимонопольный орган ранее признал данные действия ФПК незаконными и выдал предписание об устранении выявленных нарушений. Не согласившись с указанными выводами, ФПК обжаловала решение ведомства в Арбитражном суде города Москвы, сообщает ФАС.

«Федеральная пассажирская компания» занимается перевозками в поездах дальнего следования, кроме перевозок на Сахалине, в Якутии, а также осуществляемых самим ОАО «РЖД» (в высокоскоростных поездах «Сапсан» и скоростных электричках «Ласточка») и частными операторами. РЖД принадлежит 100% акций ФПК.
РИА НОВОСТИ; 2018.06.14; ГЛАВА РЖД ПРИЗЫВАЕТ УСИЛИТЬ РАБОТУ ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ АВАРИЙ НА ПЕРЕЕЗДАХ

Генеральный директор ОАО «РЖД» Олег Белозёров на совещании в среду призвал усилить работу по предотвращению аварийности на железнодорожных переездах, говорится в сообщении компании в четверг.

«Необходимо совместно с Министерством транспорта РФ, ГИБДД, общественными организациями сформировать план конкретных мер и вынести его на правительственную комиссию по обеспечению безопасности дорожного движения», – цитируются в сообщении слова Белозёрова.

По его словам, это должна быть системная работа на всех уровнях, включая регионы. Возможно, добавил он, потребуется ужесточить ответственность водителей и руководства автотранспортных предприятий за нарушение ПДД при пересечении железнодорожных переездов. «Переезды должны быть оснащены самыми современными системами контроля и предупреждения, а информационно-разъяснительная работа – быть более активной», – отметил глава РЖД.

РЖД отмечают, что количество транспортных происшествий на переездах остается значительным, и в большинстве случаев виновниками происшествий являются водители автотранспортных средств, которые в нарушение правил дорожного движения выезжают на переезды при запрещающих показаниях автоматической сигнализации и закрытых шлагбаумах.

В частности, 10 июня текущего года в Орловской области по вине водителя пассажирского автобуса, грубо нарушившего правила дорожного движения при пересечении железнодорожных путей, пострадало 11 пассажиров автобуса, четыре человека погибли.

По данным РЖД, за 5 месяцев 2018 года на железнодорожных переездах по вине водителей транспортных средств допущено 123 случая столкновения поездов с автотранспортными средствами, что на 3% больше, чем за аналогичный период предыдущего года. Наибольший рост числа ДТП отмечен в границах Октябрьской, Московской, Юго-Восточной, Приволжской, Свердловской железных дорог.

https://ria.ru/society/20180614/1522677629.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; ЗАКОНОПРОЕКТ О ПЕРЕВОДЕ СТАВОК СТИВИДОРОВ В РУБЛИ ПРИНЯТ В I ЧТЕНИИ

Госдума РФ на заседании в четверг приняла в первом чтении правительственный законопроект, исключающий возможность тарификации услуг в российских морских портах в валюте или условных единицах.

Согласно законопроекту, цены на услуги в морских портах могут устанавливаться только в рублях. «Законопроект направлен на исключение возможности установления цен на услуги, оказываемые в морских портах РФ, в иностранной валюте или условных единицах, что в связи с негативными изменениями курса национальной валюты приводит к значительному росту стоимости таких услуг для российских юридических лиц»,  – говорится в пояснительной записке к документу.

Предусматривается переходный период вступления в силу законопроекта для компаний, которые по состоянию на 1 января 2018 года имели обязательства в иностранной валюте, принятые в целях реализации инвестиционных проектов по развитию инфраструктуры морских портов, в том числе с учетом включенных в такие инвестиционные проекты периодов рефинансирования соответствующих обязательств.

Планируется, что для них закон вступит в силу с 1 января 2025 года. Для других компаний  – в течение десяти дней со дня опубликования закона.

ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; АГЕНТ ПАРОМНОЙ ЛИНИИ ОЖИДАЕТ ВЫХОДА ПАРОМА «БАЛТИЙСК» В РЕЙС 16 ИЮНЯ

Экспедиторская компания «Транс-Эксим» (агент паромной линии Усть-Луга  – Балтийск  – Усть-Луга в порту Балтийск) рассчитывает, что паром «Балтийск», задержанный в порту Усть-Луга, сможет возобновить перевозки 16 июня.

«Долг команде по зарплате составляет 7,5 млн рублей, и вопрос по выплатам уже снят. Средства от фрахтователя судна  – компании Black Sea Ferry & Investments  – начинают переводиться. Мы ждем, что паром вернется на линию уже 16 июня»,  – сообщил «Интерфаксу» заместитель генерального директора «Транс-Эксима» Александр Школа.

По словам А.Школы, оператор уже приступил к формированию заявок на перевозку грузов этим паромом.

Как сообщалось ранее, паром «Балтийск» был арестован 9 июня в порту Усть-Луга за долги по зарплате.

Портал морских новостей Maritime Bulletin сообщал, что другой грузовой паром «Петербург», оператором которого является Black Sea Ferry & Investments, арестован за долги в таллинском порту Пальяссааре. По имеющимся у портала данным, судно было арестовано как за долги предприятию снабжения судна, так и за долги по выплате экипажу зарплаты. Паром «Петербург» находится в порту Пальяссааре с конца апреля, поскольку предприятие-собственник судна собиралось поставить его на ремонт, но, по словам капитана, работы так и не начались. Сумма долга уже составила 350 тыс. евро, к которым добавился долг по зарплате в размере 30 тыс. евро.

В Росморречфлоте «Интерфаксу» в четверг заявили, что паром «Петербург» стоит в Таллине на ремонте.

Black Sea Ferry & Investments является структурой ОАО «Российские железные дороги» (РЖД), следует из информации на сайте РЖД. Судоходная компания холдинга РЖД осуществляет международные перевозки грузов железнодорожно-паромными сообщениями в бассейнах Балтийского и Черного морей.

Основную номенклатуру грузов на железнодорожно-паромной линии Балтийск  – Усть-Луга, где задействованы паромы «Амбал», «Балтийск» и «Петербург» составляют жмых, строительные, лесные грузы и грузы в контейнерах из Балтийска. Из Усть-Луги осуществляется доставка нефтепродуктов, зерна, цемента и строительных грузов.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА АРХАНГЕЛЬСК; АННА ЧИСТЯКОВА; 2018.06.14; ЗАКЛАДКУ МОЩНЕЙШЕГО В МИРЕ ЛЕДОКОЛА «ЛИДЕР» НАМЕТИЛИ НА 2020 ГОД

Новейший атомный ледокол проекта 10510 «Лидер» может быть заложен в 2020 году. Об этом рассказал начальник дирекции программы «Суда и морская техника для освоения месторождений нефти и газа» департамента гражданского судостроения АО «Объединенная судостроительная корпорация» Евгений Молодиченко на международном форуме «Судостроение в Арктике», который проходит в Архангельске.

В частности, он сказал, что такой ледокол может потребоваться в 2027 году, в том числе для реализации проекта Ямал СПГ, передает корреспондент «РГ».

 – Поэтому закладка его должна пройти не позже 2020 года,  – сказал он.  – Сейчас решается вопрос о механизмах финансирования этого проекта.

Ранее АО «ОКБМ Африкантов» (Нижний Новгород) разработал технический проект ядерной энергетической установки (ЯЭУ) РИТМ-400 для ледоколов нового проекта «Лидер». А ЦК «Айсберг» представил проект самого ледокола.

Как сообщил главный конструктор отдела системной интеграции ФГУП «Крыловский ГНЦ» Александр Сударевский, их центр разработал пакет комплексных модельных испытаний для проверки правильности выбранных технических решений ледокола «Лидер». Все они прошли одобрение.

Ориентировочная стоимость проекта  – около 90 миллиардов рублей. Планируется, что это будет самый мощный ледокол в мире.

По словам заместителя генерального директора по строительству флота «Атомфлота» Константина Князевского, технический проект ледокола «Лидер» утвержден, а вот окончательная стоимости и механизм привлечения средств еще подвергнется долгому обсуждению различных структур.

Отметим, что атомный ледокол «Лидер» предназначен для круглогодичной проводки крупнотоннажных транспортных судов дедвейтом более 100 тысяч тонн и шириной более 50 метров на всем протяжении Северного морского пути. Расчетная скорость  – около 15 узлов во льдах толщиной около двух метров. Сейчас подобной мощностью не обладает ни один из действующих ледоколов.

https://rg.ru/2018/06/14/reg-szfo/zakladku-moshchnejshego-v-mire-ledokola-lider-nametili-na-2020-god.html
ТАСС; 2018.06.14; «ЗВЕЗДОЧКА» И АРХАНГЕЛЬСКИЙ ТРАЛФЛОТ БУДУТ СОТРУДНИЧАТЬ В СУДОРЕМОНТЕ И СУДОСТРОЕНИИ

Центр судоремонта «Звездочка», головной офис которого располагается в Северодвинске Архангельской области, и АО «Архангельский траловый флот» (АТФ) будут сотрудничать в судостроении и судоремонте. Как рассказал ТАСС в четверг в Архангельске в кулуарах международного форума «Судостроение в Арктике» замдиректора по технической эксплуатации АО «Архангельский траловый флот» Иван Влазнев, соглашение о сотрудничестве подписано руководителями предприятий.

«Соглашение подписано на уровне генеральных директоров компаний. Соглашение подразумевает совместную работу в области судостроения и судоремонта»,  – сказал ТАСС Влазнев.

Как отметил ТАСС начальник отдела гражданского судостроения «Звездочки» Дмитрий Угренок, есть несколько направлений, по которым оборонное предприятие и АТФ могли бы работать. «Сейчас они [АТФ] строят новый флот, который будет иметь большую осадку и база тралового флота не обеспечит ремонт без соответствующей модернизации и углубления Северной Двины, а мы готовы на период, пока это будет делаться, оказывать сервисную поддержку по ремонту тех судов, которые сейчас строятся. Мы планируем ремонт оборудования и поставку оборудования для судов АТФ. На «Звездочке» есть Центр пропульсивных систем (пропульсивная установка  – часть судовой энергетической установки, энергия которой приводит в действие движители  – прим. ТАСС), который может изготавливать движительные установки, осуществлять их ремонт для судов АТФ»,  – отметил Угренок.

Как отметил представитель «Звездочки», мощности предприятия могут быть задействованы и при строительстве и обслуживании рыбоперерабатывающей фабрики, которую планирует строить АТФ. «Там бы мы тоже могли найти точки соприкосновения. И для нас важен обмен опытом»,  – сказал Угренок.

Архангельский траловый флот строит четыре новых траулера, поддержанных инвестиционными квотами на вылов рыбы, на Выборгском судостроительном заводе. Первый планируется ввести в эксплуатацию в 2019 году.

http://tass.ru/ekonomika/5292565
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; РОСМОРРЕЧФЛОТ ДОБИВАЕТСЯ В СУДЕ ВЗЫСКАНИЯ С МАХАЧКАЛИНСКОГО МОРПОРТА ПОЧТИ 60 МЛН РУБЛЕЙ

Арбитражный суд республики Дагестан 3 июля рассмотрит иск Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот) к АО «Махачкалинский морской торговый порт» о взыскании 59,4 млн рублей, говорится в материалах суда.

В том числе, 44,861 млн рублей составляет необоснованное, по мнению истца, обогащение за пользование 8 земельными участками в период с 1 июля 2014 года по 1 апреля 2018 года и двумя участками с 1 июля 2014 года по 21 апреля 2017 года, а 14,579 млн рублей  – проценты за пользование чужими денежными средствами.

Махачкалинский МТП включает в себя комплексы по перевалке сухих грузов мощностью 3 млн тонн в год, светлых и темных нефтепродуктов мощностью 7,9 млн тонн, причалы для генеральных, навалочных грузов и контейнеров мощностью 1,2 млн тонн, железнодорожный и автопаромный терминалы мощностью 1,3 млн тонн, зерновой терминал мощностью 0,5 млн тонн в год. В декабре 2016 года ФГУП «Махачкалинский морской торговый порт» было преобразовано в акционерное общество.
ИНТЕРФАКС СЕВЕРО-ЗАПАД; 2018.06.14; ТУРИСТИЧЕСКИЙ СЕЗОН ОТКРЫВАЕТСЯ В АРКТИКЕ

Первый в этом году туристический круизный рейс к Северному полюсу с заходом на территорию национального парка «Русская Арктика» (Архангельская область) отправляется в четверг из Мурманска, сообщает пресс-служба учреждения.

Круиз на атомном ледоколе «50 лет Победы» будет сопровождать группа инспекторов нацпарка.

«В течение 12 дней четырем государственным инспекторам в области охраны окружающей среды предстоит следить за соблюдением туристическими группами российского природоохранного законодательства, обеспечивать безопасность пассажиров судна во время высадок на территории островов архипелага Земля Франца-Иосифа, а также вести лекционное и экскурсионное сопровождение круиза»,  – говорится в сообщении.

Кроме того, в ходе первого рейса ледокол доставит экспедиционную группу сотрудников «Русской Арктики» на остров Гукера. Шесть человек в течение лета будут принимать туристические группы в бухте Тихой, обеспечивать работу самого северного в мире почтового отделения и сувенирного магазина, продолжат работы по обустройству жилых зданий бывшей полярной станции Бухта Тихая и помещения будущего визит-центра национального парка.

Как отмечает пресс-служба, в летнем сезоне 2018 года на территорию парка ожидается заход десяти круизов. Пять из них традиционно совершит ледокол «50 лет Победы», ещё три  – теплоход Sea Spirit, совершающий рейсы на архипелаг Земля Франца-Иосифа со Шпицбергена. Также на территорию архипелага по Северному морскому пути зайдет судно Bremen.

На территории новоземельского кластера парка в июле будет работать судно «Профессор Молчанов» с экспедицией «Арктического плавучего университета».

«Количество посетителей «Русской Арктики» в этом туристическом сезоне, как и в 2017 году, превысит 1 тыс. человек»,  – отмечает пресс-служба.

Национальный парк «Русская Арктика» учрежден распоряжением правительства РФ 15 июня 2009 года. С 2011 по 2017 годы нацпарк посетили около 6,5 тыс. туристов из более чем 60 стран.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; МИНСЕЛЬХОЗ ПРЕДЛАГАЕТ ВКЛЮЧИТЬ НОВЫЙ ТИП СУДНА В КАЧЕСТВЕ ОБЪЕКТА ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ РЫБНЫХ ИНВЕСТКВОТ

Минсельхоз РФ предлагает включить новый объект для получения рыбных инвестквот  – среднетоннажное судно для добычи (вылова) минтая и тихоокеанской сельди.

Это предусмотрено разработанным ведомством проектом постановления правительства «О внесении изменений в некоторые акты правительства Российской Федерации, регулирующие порядок предоставления и закрепления квот добычи (вылова) водных биологических ресурсов на инвестиционные цели».

Речь идет о рыбопромысловных судах длиной от 55 до 70 метров для Дальневосточного рыбохозяйственного бассейна. Под их строительство предлагается предоставлять инвестиционные квоты на вылов минтая и тихоокеанской сельди.

Как сообщается в пояснительной записке к документу, «введение нового типа судов для вылова минтая и тихоокеанской сельди позволит загрузить и стимулировать эксплуатацию плавбаз (плавзаводов), так как этот тип судов может осваивать различные виды водных биологических ресурсов, а также обеспечивать загрузку рыбоперерабатывающих заводов, расположенных на территории Дальневосточного федерального округа».

Согласно сделанному Росрыболовством финансовому моделированию условного инвестиционного проекта по строительству и эксплуатации рыбопромыслового среднетоннажного судна длиной от 55 до 70 метров, на один объект инвестиций для достижения уровня внутренней нормы доходности проекта не менее 10% и окупаемостью не более 10 лет необходимо выделение не менее 0,825% квот минтая и сельди.

При этом в пояснительной записке отмечается, что новый объект инвестиций  – «рыбопромысловое судно длиной от 55 до 70 метров»  – предлагается установить в связи со «значительным разбросом значений по длине судов по классификации Гипрорыбфлота». Согласно этой классификации, к среднетоннажным судам относятся суда длиной от 34 до 65 метров, к крупнотоннажным  – от 65 до 100 метров.

Как сообщалось, в настоящее время в рамках инвестквот строительство трех среднетоннажных траулеров-сейнеров для Дальнего Востока идет на верфи ПАО «ПСЗ «Янтарь» (Калининград). Такие суда также будут строить Ленинградский судостроительный завод «Пелла» (4 судна), Ярославский судостроительный завод (2 судна), «Северная верфь» (3 судна). Все суда планируются к сдаче в 2022 году.
РБК; СВЕТЛАНА РОМАНОВА, НИКОЛАЙ ГРИШИН; 2018.06.14; АБОРДАЖНАЯ КОМАНДА С БЕРЕГОВ НЕВЫ; КАК КАПИТАН ИЗ САНКТ-ПЕТЕРБУРГА СОЗДАЛ МИРОВОЙ АГРЕГАТОР ДЛЯ СУДОВ

Георгий Кожуховский сделал сервис Anyships, чтобы купить билет на пароход или арендовать катер было так же просто, как вызвать такси. Запустив сервис в родном городе, предприниматель теперь масштабирует его по всему миру

Гуляя по Венеции в начале 2017 года, Георгий Кожуховский с трудом смог попасть на водный трамвайчик: не зная итальянского языка, он долго блуждал по улицам, пытался читать таблички, чтобы выяснить маршруты, а персонал на борту самих судов не знал английского. «Мне не хватало сервиса а-ля Uber, только для лодок: открыл приложение, вызвал катер или купил билет да поехал», – вспоминает Кожуховский.

Вернувшись домой, он стал разрабатывать такой сервис в родном Санкт-Петербурге. Он сумел привлечь 10 млн руб. инвестиций, а за месяц работы в мае 2018 года получил 1,2 млн руб. выручки.

Встреча на палубе

28-летний Георгий Кожуховский всегда мечтал о яхтах и большой воде. На первом курсе географического факультета Санкт-Петербургского государственного университета он даже начал издавать life-style журнал Open Eyes – про катера, яхты, машины и моду. Правда, выпустил всего один номер – грянул кризис 2008 года. Тогда Кожуховский пошел другим путем – приобрел в рассрочку подержанную яхту Bayliner 285 Cruiser за 2,5 млн руб. и получил права на управление маломерными судами.

Он договорился с двумя причалами у Петропавловской крепости, нанял капитана и стал возить туристов. За яхту удалось расплатиться в первый же летний сезон 2010 года. Однако вскоре бизнес пришлось заморозить: по новым правилам у любой судоходной компании, даже совсем небольшой, должна была быть лицензия, а у Кожуховского ее не было. Быстро получить документ он не смог из-за бюрократических проволочек. Тогда он сдал яхту в аренду другой компании, а сам устроился на работу в петербургскую медиакомпанию PMI. У нее были свои суда, на которых проводились вечеринки. Молодой капитан катал по Санкт-Петербургу на модной яхте Земфиру, группу Scorpions, Филиппа Киркорова и других знаменитостей. Параллельно он основал компанию Numidal и помогал знакомым владельцам яхт сдавать их в прокат. Сейчас в базе компании восемь легких судов, два из которых в собственности.

В июне 2016 года знакомый капитан Георгия Кожуховского попросил подменить его на яхте и встать за штурвал. Владельцем судна оказался сооснователь одежного холдинга Sela Аркадий Пекаревский. В 2010 году он продал свои 45% Sela двоюродному брату Борису Остроброду, купил недвижимость и открыл шоколадно-марципановую фабрику «Ацтек». «Мы разговорились с Аркадием и произвели друг на друга приятное впечатление», – вспоминает Кожуховский.

Об этом знакомстве он и вспомнил в Венеции, когда задумал создать агрегатор для судов: «У меня был номер телефона миллиардера. Я подумал: попробую, чем черт не шутит, предложу ему идею для бизнеса». Пекаревскому идея понравилась, и он вложил в проект 10 млн руб. «Есть такое понятие «душа предпринимателя». Я всю свою сознательную жизнь занимался созданием чего-то нового, и у меня возникло желание создать сервис, который будет удобен людям и который может выйти на международный уровень», – объясняет Пекаревский. Он получил 50% в новой компании ООО «Энишипс». На роль технического директора Кожуховский пригласил владельца дейтингового сервиса Topfaces.com Дмитрия Бородина, предложив 5% компании.

Название проекта партнеры выбирали уже вместе. Кожуховский хотел дать агрегатору имя Allships. Пекаревский же предложил назвать иначе – Anyships – по аналогии с сервисом покупки авиабилетов Anywayanyday. Как оказалось, домен Anyships.ru стоил дешево – всего 2 тыс. руб. «Для меня это был знак, что нужно развивать проект», – рассказывает Пекаревский.

Доходы на воде

По оценке коммерческого директора московской компании Rivertickets.ru Ивана Бочурина, рынок речных перевозок Москвы и Санкт-Петербурга за последние два года вырос более чем в два раза – в основном за счет увеличения числа туристов. Например, в последнее время среди клиентов стало очень много туристов из Китая и Ирана. В 2015 году в Москве было 700 тыс. пассажиров речного транспорта, а в 2017 году – уже 1,5 млн. В общей сложности в прошлом году в Москве и Санкт-Петербурге было продано 2,5 млн билетов на 600 млн руб., подсчитал Бочурин. В 2018-м рынок должен продолжить рост благодаря чемпионату мира по футболу. ​Но пока этот бизнес развит недостаточно, особенно в регионах. «У нас в Санкт-Петербурге только 1000 судов. По Москве-реке ходит всего около 600 судов, в Казани – 120, в Сочи – около 80», – приводит свои данные Кожуховский.

Билеты на теплоходы продают либо сами судоходные компании, либо туристические агентства. В столице уже есть крупный агрегатор билетов – это компания Rivertickets.ru, которая продает билеты на 70% маршрутов теплоходов. По словам Бочурина, сейчас компания пошла дальше – обучает персонал небольших компаний, которые владеют одним-двумя судами, организует маршруты и нанимает кассиров, которые на причале продают билеты.

«Большинство сайтов-агрегаторов работает с двумя-тремя судоходными компаниями, мы же сразу решили продавать билеты на любой водный транспорт онлайн по всему миру, – уверяет Кожуховский. – С возможностью увидеть само судно и то, как оно плывет по маршруту, в реальном времени, с расписанием и стоимостью».

Клиенты в тетрадке

Разработка сервиса Anyships заняла более года, сайт был запущен только в мае 2018-го. К июлю разработчики обещают запустить еще и мобильное приложение. Сейчас на сайте работает поиск судов и экскурсий. Можно посмотреть на карте, по какому маршруту пойдет судно, где оно сейчас находится, график отправлений, цены и свободные места.

В штате Anyships 28 человек. Половина из них – разработчики, половина – сотрудники, которые отвечают за подключение партнеров. Главный продажник – сам Кожуховский. На первых порах он пообщался с представителями всех 40 судоходных компаний Санкт-Петербурга, многие из них знали его лично. «Мы общались с судовладельцами и узнавали, чего им не хватает. Чаще всего они жаловались на то, что неудобно вести записи о клиентах: кто-то записывал информацию в блокнотах, кто-то вбивал данные в Excel. Назначить капитана на заказ, указать, сколько топлива нужно для рейса, кто завтра работает, какие экскурсоводы – мы решили автоматизировать эту часть процесса», – рассказывает Кожуховский.

Если для клиентов сайт Anyships выглядит как агрегатор билетов, то для владельцев судов – это, по сути, специализированная CRM-система для водных перевозок. В ней содержится информация о сформированных на ближайшее время заказах, маршрутах, местонахождении судов, о том, кто ими управляет, сколько топлива есть на борту. Информация о проданных билетах автоматически обновляется в реальном времени.

Первой подключившейся к системе компанией была «Минхерц & Ко» – у нее есть несколько теплоходов и причалов у Петропавловской крепости и Невского проспекта. Затем подключилась «Астра Марин», которая владеет несколькими «Метеорами», курсирующими между Санкт-Петербургом и Петергофом, и другими судами. К настоящему времени к системе подключились 25 компаний в Санкт-Петербурге. Комиссия Anyships.ru колеблется от 5 до 35% в зависимости от объема продаж. Среди партнеров и Аркадий Пекаревский – он сдает в аренду свою яхту Azimut 55.

Представитель компании «Минхерц & Ко» подтвердил, что договор с Anyships.ru компания уже заключила, но отказался рассказать, сколько билетов уже продано: «Сейчас только начало сезона, мы еще сами не поняли». Гендиректор судоходной компании «Алые паруса» Дмитрий Нечаев рассказал, что тестирует систему Anyships.ru, но не уверен, что она ему нужна – дело в том, что компания разрабатывает свою систему бронирования, так как «не хочет быть чьим-то заложником».

Цель Кожуховского – автоматизировать покупку билетов и в итоге сократить число сотрудников, которые работают на причалах. «Сейчас клиент приходит сначала в кассу, где оплачивает билет, потом ему отрывают талончик на причале. Все происходит в ручном режиме, а компании не могут отслеживать продажи онлайн», – поясняет он.

Часть компаний, подключившихся к Anyships, уже использует автоматизированную систему проверки билетов. Кассы не нужны, а сотрудник на причале использует мобильное приложение, сканируя, как в кинотеатре, QR-код билета, купленного у Anyships онлайн. Каждые пять секунд мобильное приложение синхронизируется с базой данных и отправляет информацию на сервер. Судовладельцы видят загрузку своих судов в онлайн-режиме и могут менять ценовую политику. В ближайшее время Anyships планирует установить турникеты на причалах – тогда люди не потребуются совсем.

Самим судовладельцам обычно невыгодно продавать билеты на причалах: часто они находятся в удаленных от проходных улиц местах, и приходится нанимать еще и промоутеров-зазывал, приглашающих туристов купить билет на речную прогулку. На некоторых причалах нет электричества, и компании вынуждены использовать для работы касс дизельные генераторы.

В открытом море

Главная проблема бизнеса водных перевозок – сезонность, но Кожуховский считает, что нашел решение. «Когда в Петербурге сезон заканчивается, он начинается в Арабских Эмиратах», – говорит предприниматель. Стартовав в родном городе, он планирует зарабатывать за рубежом. Экспансия в некоторые страны уже началась.

В 2018 году Anyships наняла представителей в 18 странах, в том числе во Франции, Италии, Испании, ОАЭ, Израиле и на Кипре. В основном это бывшие соотечественники и профессиональные переводчики – Кожуховский и Пекаревский находят их через общих знакомых. Представители общаются с судовладельцами и предлагают им сотрудничество. Как и в Санкт-Петербурге, компания работает и с судоходными компаниями, и с ​владельцами яхт и катеров. По словам Кожуховского, около 80 компаний и 200 частных лиц уже подписали предварительные договоры (всего в базе 3 тыс. судов). Продажи еще не стартовали, так как сервис переводят на местные языки. По словам Кожуховского, за рубежом судовладельцы, как правило, готовы сотрудничать, ведь для них «это дополнительный приток туристов, а он никому не помешает».

Во Франции и Италии уже есть онлайн-базы чартерных лодок, но в основном это парусные и моторные яхты, которые сдаются на длительный срок. Билеты на паромные суда или местные прогулочные трамвайчики зачастую вообще не продаются онлайн. Кожуховский убежден, что компания, которая сделает процесс покупки билетов и аренды прогулочных судов простым и универсальным, сможет захватить весь этот рынок.

За май 2018-го компания заработала на комиссиях 1,2 млн руб. На содержание офиса и разработку софта она тратит около 1,5 млн руб. в месяц. Выйти в плюс рассчитывают по итогам первого же сезона. «Если честно, мы двигаемся вслепую, решаем проблемы по мере поступления. Я это называю играть с листа», – говорит Аркадий Пекаревский.

Взгляд со стороны

«Компаниям будет проще выживать»

Светлана Гончарова, заместитель генерального директора «Мостурфлота»

«Плюсы у Anyships однозначно есть. Такая агрегационная ИТ-система может пригодиться туристам, которые привыкли планировать путешествие самостоятельно. И нам, компании, которая работает по традиционной модели с туристическими группами, такой турист интересен, ведь обычно он к нам не приходит.

Если агрегатор даст возможность сократить издержки, например уменьшит персональное общение с клиентом, то это тоже будет плюс. Когда у нас не было системы онлайн-бронирования и продаж, клиенты общались с кол-центром. Там трудилось немалое число сотрудников. Как только мы стали пользоваться онлайн-бронированием и отказались от услуг кол-центра, то решили несколько проблем: избавились от ошибок не слишком высококвалифицированных сотрудников и ответов, которые даются с большой задержкой – этот фактор очень раздражает туристов. Правда, существенно расходы сократить не удалось, поскольку содержание системы бронирования обходится не намного дешевле, чем услуги кол-центра.

Компаниям, использующим автоматизированные системы, будет проще выживать: они смогут оперативно менять цены, если спрос будет расти. Например, сейчас мы не можем этого делать быстро, да и спрос не всегда получается предсказать».

«Туристические Uber плохо работают»

Управляющий партнер Leta Сapital Александр Чачава

«Думаю, что перспективы этого проекта не очень радужные, а в Санкт-Петербурге их совсем нет. Навигация там длится три месяца, а лодками владеют, может быть, сотни, но никак не тысячи и не миллионы людей. Туристические Uber, как показывает практика, вообще плохо работают, потому что привлечение пользователя стоит дорого, при этом прибыль низкая: турист приехал и уехал, он не пользуется сервисом регулярно.

Если говорить про морской транспорт, то им тоже почти нигде не пользуются регулярно – наверное, только в Венеции. Обычные петербуржцы на трамвайчиках тоже не катаются. Это не сработает так, как с агрегаторами такси, ни в одном городе нет большого количества потенциальных клиентов, которые пользовались бы услугой ежедневно».

https://www.rbc.ru/newspaper/2018/06/15/5b1a8bf79a79472805ee7d27
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; МЧС ПРОВЕРИТ ЛОДОЧНЫЕ СТАНЦИИ ПОСЛЕ ЧП НА ВОЛГЕ

МЧС России усилит контроль над эксплуатацией маломерных судов после столкновения в Волгограде катамарана с баржей на Волге, в результате которого погибли 11 человек, сообщили «Интерфаксу» в четверг в МЧС РФ.

«МЧС России будет инициировать проверки мест базирования маломерных судов и их стоянок после столкновения катамарана с баржей в акватории Волги в Волгограде. Начальникам главных управлений МЧС России по субъектам РФ поручено совместно с территориальными органами МВД и Ространснадзора, общественными организациями провести совместные рейды всех возможных мест базирования маломерных судов для выявления не зарегистрированных лодок, катеров, яхт и катамаранов»,  – заявили в МЧС.

В прокуратуре планируется инициировать внеплановые проверки баз для стоянки маломерных судов на предмет нарушения правил пользования в части содержания маломерных судов, не зарегистрированных в установленном законом порядке.

Как уточнили в ведомстве катамаран, столкнувшийся на Волге в Волгограде с баржей, был исключен из реестра в государственной инспекции по маломерным судам, так как его планировалось использовать в коммерческих целях. Катамаран в 2016 году был зарегистрирован в реестре маломерных судов, но в 2017 году его исключили из соответствующего реестра.

«Вместе с тем в момент аварии на борту этого судна были размещены ранее присвоенные идентификационные номера, что является нарушением установленных правил. Лицо, управлявшее маломерным судном, удостоверения на право управления маломерным судном, используемым в некоммерческих, целях не имел. После того, как катамаран был снят с учета, до 11 июня 2018 года он в акваторию Волги не выходил»,  – добавили в МЧС.

11 июня в результате столкновения катамарана «Елань-12» с баржей погибли 11 человек и пять были спасены. По данным Следственного комитета, виновником ЧП мог быть владелец маломерного судна, которое не состояло на учете. По предварительным данным, причиной аварии вероятнее всего явилось несоблюдение судоводителем правил плавания в части выхода маломерного судна на судовой ход и превышение максимального количества людей на борту. Всего на борту было 16 человек, хотя катамаран рассчитан на 12.

На ту же тему:

https://www.pnp.ru/incident/mchs-proverit-lodochnye-stancii-posle-chp-na-volge.html
RNS; 2018.06.14; В ГОСДУМЕ ПРЕДЛОЖИЛИ УЖЕСТОЧИТЬ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЗА УПРАВЛЕНИЕ СУДАМИ В ПЬЯНОМ ВИДЕ

Депутат Госдумы от КПРФ Михаил Щапов внес в Госдуму законопроект, который предполагает ужесточение ответственности за управление судами в состоянии алкогольного опьянения, следует из материалов российского парламента.

Щапов предложил исключить возможность наложения штрафа без лишения права управления судном. Он также считает необходимым повысить размер административного штрафа до 5 тыс. рублей с лишением права управления судном на срок от полутора до двух лет.

Действующая редакция предусматривает наказание в виде административного штрафа в размере от 1,5 тыс. рублей до 2 тыс. рублей или лишение права управления судном на срок от одного года до двух лет.

«Диспозитивность привлечения, посредством наличия выбора административного наказания (штраф или лишение права управления судном) позволяет лицам, управлявшим судном в состоянии опьянения уплатить административный штраф и не нести наказание в виде лишения их специального права», – говорится в пояснительной записке к проекту.

https://rns.online/transport/V-Gosdume-predlozhili-uzhestochit-otvetstvennost-za-upravlenie-sudami-v-pyanom-vide-2018-06-14/
ПАРЛАМЕНТСКАЯ ГАЗЕТА; 2018.06.14; ЗА ВОЖДЕНИЕ ПЛАВСРЕДСТВ В ПЬЯНОМ ВИДЕ БУДЕТ ГРОЗИТЬ ТЮРЬМА; ТРАГЕДИЯ НА ВОЛГЕ ПОСТАВИЛА ВОПРОС О ТОМ, НАСКОЛЬКО ТЩАТЕЛЬНО ВЛАДЕЛЬЦЫ МАЛОМЕРНЫХ СУДОВ СОБЛЮДАЮТ ПРЕДПИСАНИЯ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА

Катамаран, на котором погибли 11 пассажиров, вышел на прогулку по Волге 11 июня с нарушением запретов и правил. Законодатели считают подобные ситуации недопустимыми и предлагают ужесточить ответственность для нарушителей.

Однозначное преступление

Виновником катастрофы, по предварительным данным, стал капитан судна Дмитрий Хахалев, находившийся в состоянии алкогольного опьянения. Кроме того, по информации следствия, катамаран не был зарегистрирован и с 2017 года не стоял на соответствующем учёте. К тому же в день трагедии на нём находились 16 человек при разрешённой вместимости в 12 пассажиров.

Как заявил «Парламентской газете» первый зампред Комитета Совета Федерации по обороне и безопасности Евгений Серебренников, это происшествие продемонстрировало необходимость повысить уровень ответственности владельцев маломерных судов за невыполнение предписаний и норм при перевозке пассажиров. «Самым жёстким должно быть наказание за вождение транспорта в пьяном виде. Тем более при наличии такого большого количества перевозимых людей. Это же преступление однозначно!» – возмущён произошедшим сенатор. Он предложил поставить вопрос о кратном увеличении штрафов за нарушения водных прогулок, а за вождение маломерных судов в пьяном виде ввести более жёсткие наказания, вплоть до уголовной ответственности.

В то же время сенатор отметил, что количество подобных инцидентов на воде в последние годы значительно снизилось. «В организационном плане МЧС за последние несколько лет провело достаточно большую работу. Если несколькими годами ранее у нас вообще не был определён порядок пользования такими плавсредствами и они даже не ставились на учёт, то сегодня законодательство предъявляет конкретные требования к судовождению в случае маломерных судов. И сегодня количество чрезвычайных ситуаций на воде достаточно существенно сократилось», – констатировал Евгений Серебренников.

Надо соблюдать существующие правила

Зампред Комитета Совета Федерации по конституционному законодательству и государственному строительству Людмила Бокова напомнила, что предпринимательская деятельность в сфере перевозки пассажиров с использованием маломерных судов требует от перевозчика выполнения ряда требований: постановку судов на классификационный учёт, их государственную регистрацию и получение лицензии на перевозку пассажиров внутренним водным транспортом.

«Поправки в закон, который одобрен Советом Федерации, делают эти меры обязательными. Маломерное судно должно в обязательном порядке быть зарегистрировано и только тогда эксплуатироваться. Не исполнение этого требования может привести к несоблюдению правил безопасности, в том числе и к трагедиям», – сказал сенатор «Парламентской газете».

По словам Боковой, при принятии соответствующего закона парламентарии исходили в том числе из необходимости ужесточения норм за несоблюдение владельцем указанных требований, ответственности за управление судами неуполномоченными лицами без соответствующих допусков, а также за управление в нетрезвом виде. Кроме того, законом предусмотрена ответственность должностных лиц, которые выпустили на воду судно без регистрации. «Чтобы не повторялись подобные случаи, необходимо строго следить за исполнением законодательства», – убеждена сенатор.

В свою очередь, глава думского Комитета по транспорту и строительству Евгений Москвичёв считает, что существующих мер ответственности за нарушение правил водных прогулок достаточно, однако крайне важно проводить воспитательную работу среди населения по соблюдению правил пользования транспортными средствами – причём с самых ранних лет. «Каждый из нас как гражданин России должен соблюдать существующие правила, – уверен законодатель. – Речь идёт о дисциплине и ответственности граждан, которые управляют транспортным средством повышенной опасности. Уважение к правилам надо воспитывать, начиная с детского сада».

Справка

Катастрофа на Волге произошла 11 июня неподалеку от острова Голодный, расположенного напротив Ворошиловского района Волгограда. В километре от береговой линии столкнулись пассажирский катамаран и баржа, которую буксировал теплоход «Капитан Вечеркин». Катамаран получил сильные повреждения и перевернулся, а его пассажиры оказались за бортом. При этом судно, с которым столкнулся катамаран, шло строго по фарватеру и возможности для манёвра у него не было.

Южное следственное управление на транспорте Следственного комитета России возбудило уголовное дело по признакам преступления, предусмотренного частью 3 статьи 263 УК РФ («Нарушение правил безопасности движения водного транспорта, повлекшее по неосторожности гибель двух или более лиц»). По данным следователей, к столкновению катамарана с баржей привели действия капитана катамарана Дмитрия Хахалева. Судмедэксперты обнаружили у него в крови 2,17 промилле алкоголя, что соответствует средней степени алкогольного опьянения. В настоящее время следователи Южного следственного управления на транспорте СК России продолжают работать на месте происшествия, а расследование уголовного дела поставлено на контроль в центральном аппарате СК России.

Кроме того, стало известно о задержании владельца лодочной станции, позволившего катамарану выйти в акваторию Волги. По мнению сотрудников Следственного комитета, 47-летний гендиректор ООО «Пристань» не попытался помешать выходу катамарана в акваторию реки.

Власти региона после катастрофы приняли решение проверить весь водный транспорт Волгоградской области на соответствие правилам и технике безопасности.

https://www.pnp.ru/social/za-vozhdenie-plavsredstv-v-pyanom-vide-budet-grozit-tyurma.html
ТРАНСПОРТ РОССИИ; ИРИНА ПОЛЯКОВА; 2018.06.14; БОЛЬШИЕ ДАННЫЕ И ОЧЕНЬ «ВКУСНОЕ» МЕНЮ; В МОСКВЕ ПРОШЕЛ ТРЕТИЙ МЕЖДУНАРОДНЫЙ ФОРУМ SKYSERVICE–2018
Он был посвящен развитию сервиса и услуг на бортах воздушных судов гражданской авиации. Основными темами обсуждения на SkyService–2018 стали: трансформация маркетинговых инструментов в условиях цифровой экономики, повышение уровня сервиса и продаж на бортах воздушных судов гражданской авиации за счет передовых технологий.

В московском Гостином дворе собрались представители ведущих российских и зарубежных 

авиакомпаний, поставщики бортового питания и сервисов. Форум стал самым представительным в истории: в его работе приняли участие порядка 40 авиакомпаний, свою продукцию и сервисы представили более 50 компаний–экспонентов.

Работу форума открыл генеральный директор ПАО «Аэрофлот» Виталий Савельев. «После тридцатилетнего перерыва Аэрофлот вернул себе место в мировой авиационной элите. В 2017 году Аэрофлот и его дочерние авиакомпании перевезли более 50 миллионов человек, что позволило войти в топ–20 авиагрупп мира по пассажиропотоку, – заявил во вступительном слове Виталий Савельев. – Подобный результат стал возможен только благодаря резкому улучшению качества сервиса на борту».

Сервис на борту – это целый комплекс услуг, который постоянно расширяется. Бортовое питание по различным меню (или даже отказ от него), тщательная уборка салонов воздушных судов, продуманное оформление внутренней среды самолетов (посуда, обивка кресел, дополнительные предметы комфорта), торговля на борту эксклюзивными товарами – все это вместе взятое делает полет комфортным и запоминающимся. А если у авиакомпании ко всему еще и приемлемые цены на билеты, удобное расписание, то есть большая вероятность того, что пассажиры предпочтут воспользоваться услугами именно этого перевозчика.

Маркетологи, отвечающие за исследование рынка пассажирских авиаперевозок, отмечают высокую конкуренцию на этом рынке. Причем национальные перевозчики конкурируют не только между собой, но и с зарубежными авиакомпаниями, которые давно и успешно работают на нашем рынке. Следовательно, необходим постоянный мониторинг, с тем чтобы своевременно реагировать на изменяющиеся обстоятельства для принятия правильных решений. Как с одной стороны повысить лояльность к компании клиента, который, естественно, хотел бы получить услугу высокого качества по приемлемой цене, а с другой – увеличить прибыль перевозчика? Располагая сведениями о рейсах, тарифах, услугах, существующих и потенциальных клиентах и соответствующим образом их обработав, можно найти те точки пересечения, в которых интересы пассажира и авиакомпании будут обеспечены по максимуму. Речь идет от обработке громадного объема информации, так называемых больших данных. Это понятие уже прочно вошло в цифровые технологии, без которых сегодня не обходится деятельность современных компаний. Именно об использовании больших данных в маркетинговой политике ПАО «Аэрофлот» шла речь на пленарном заседании форума SkyService–2018.

В отрасли авиаперевозок ежедневно обращаются огромные массивы данных – от рейсов, тарифов и транзакций до сведений о существующих и потенциальных клиентах. Обработать их традиционным путем невозможно, для этих целей авиакомпании по всему миру прибегают к технологиям Big Data. Это и есть большие данные. Компьютерные алгоритмы оперативно разбираются с гигантским объемом хаотичных данных, а их анализ позволяет оптимизировать бизнес–процессы компании. В частности, технологии Big Data помогают объединять внутренние системы авиаперевозчика с системой аэропортов, получать необходимые сведения и даже прогнозировать будущие поломки воздушного судна. Но главное, большие данные предоставляют информацию по каждому клиенту, что позволяет авиакомпании найти индивидуальный подход к пассажиру, а также проводить целевые маркетинговые кампании, повышающие лояльность клиентов к бренду.

Каждая авиакомпания выбирает свой приоритет в использовании больших данных.

Что касается Аэрофлота, авиакомпания применяет технологии Big Data для того, чтобы улучшить службу поддержки клиентов и извлечь для себя дополнительную прибыль. Авиакомпания начала разработку собственной системы больших данных в конце 2015 года. В ходе использования пилотного проекта (июль 2016 года) было отмечено увеличение коммерческой эффективности маркетинговых коммуникаций в 6,5 раза по сравнению с традиционным подходом, который применялся до использования технологий больших данных.

В основе системы Big Data Аэрофлота – ряд сложных алгоритмов и математических моделей, которые подстраиваются под конкретного клиента.

Во внутренней системе Аэрофлота клиенты профилируются по истории перелетов. И не только. Алгоритмы прорабатывают большой объем структурированных и неструктурированных данных. Информация поступает из внутренней системы авиакомпании, социальных сетей и партнерских ресурсов. На основе агрегации данных из разных источников информация о клиенте постоянно обновляется.

Один из таких источников – соцсети. Система Big Data использует их для поиска жалоб и упоминаний об авиакомпании. Она автоматически анализирует характер отзыва и сопоставляет профиль пользователя с внутренней системой Аэрофлота. После идентификации клиента сотрудники авиакомпании принимают решение, как отреагировать на претензию. В зависимости от истории полетов пассажира, количества подписчиков в соцсетях и других факторов представитель компании может связаться с пассажиром лично, поблагодарить за комментарий, предоставить приятный бонус. С момента появления сообщения в соцсетях до обработки во внутренней системе Аэрофлота проходит порядка 20–30 минут. Это позволяет улучшить клиентский сервис. Так, в ответ на критику представитель компании сможет удовлетворить претензию клиента.

На основе клиентских профилей система Big Data Аэрофлота выводит обобщенный портрет узкой целевой клиентской группы, анализируя пол, возраст, семейное положение, интересы, предпочтения и историю полетов. Это позволяет определить, какие направления и какой класс обслуживания предпочитает конкретный тип клиентов. Таким образом, на внешних ресурсах, таких как «Яндекс», Mail.ru и другие, Аэрофлот дает рекламу целенаправленно, обращаясь к тем, кто с большей вероятностью на нее откликнется.

Система Big Data также может прогнозировать вероятность полета на ближайшие 12 месяцев, используя данные о предыдущих рейсах, последних покупках и стоимости приобретенных билетов. Если вероятность велика, система прогнозирует самый подходящий момент, когда стоит обратиться к клиенту. Если же вероятность низка, Аэрофлот старается «вдохновить» человека на путешествие. Для этого система просчитывает все направления, куда летал пассажир, и все классы полетов, которые он выбирал. Затем информация сопоставляется с другими подобными профилями. На основе полученных данных система предлагает тот вариант, который с большей вероятностью заинтересует клиента. Этот процесс происходит при помощи сложного алгоритма. Упрощенно он работает следующим образом: клиент ранее летал в один и тот же город десять раз. Система прогнозирует, что он может захотеть новое для себя направление. Тогда алгоритм находит похожих людей, которые были в этом городе десять раз, и изучает, куда они еще летали. Так система адресно подбирает предложения для конкретного клиента. Это сложно и долго описывать, но система подбирает варианты моментально.

Система больших данных Аэрофлота идет дальше и совершенствуется, то есть самосовершенствуется. Использование предполагает переход на машинное обучение и искусственный интеллект, при котором система постоянно анализирует поступающую информацию и самообучается в процессе работы. Это позволяет ей распознать, планирует ли человек куда–то полететь в ближайшее время. Это происходит путем обработки данных о поведении пользователей в Интернете. Система считывает запросы, связанные с путешествиями. Например, если клиент ищет информацию о получении шенгенской визы, вероятно, что он планирует поездку в европейскую страну. Алгоритмы системы фиксируют эту информацию и предлагают соответствующие направления еще до того, как клиент зашел на сайт Аэрофлота.

При посещении страницы Аэрофлота система Big Data автоматически идентифицирует принадлежность человека к интересующей клиентской группе, изучает его действия и в зависимости от этого производит персонализацию контента посредством ротации баннеров. То есть предлагает рекомендованные рейсы. Она же определяет, какие каналы для коммуникации применить к тому или иному клиенту. Среди таких: сайт, электронная почта, мобильное приложение, личный кабинет участника программы лояльности, внешние площадки. Алгоритм просчитывает, какой из маркетинговых каналов более эффективный для общения с клиентом, оценивает вероятность отклика, а также сколько таких каналов стоит задействовать. 

Аэрофлот также использует систему больших данных для анализа чувствительности клиента к цене. Изучая историю полетов и действий на сайте, она определяет, какой класс обслуживания предпочитает клиент. В зависимости от этого маркетинг компании определяет, кому предложить бюджетный тариф, а кому – бизнес–класс.

Обработка и анализ больших массивов информации выгодны в первую очередь клиенту, который получает персонализированный сервис. Изучая его предпочтения, система Big Data предугадывает пожелания и предотвращает возможные конфликтные ситуации. Коммуникация между авиакомпанией и пассажиром становится проще, а полет – удобнее.

Обработка массива больших данных и принятие на основе ее результатов решений в отношении клиентов – это лишь одно из направлений цифровизации деятельности Аэрофлота.

Параллельно разрабатываются корпоративные мобильные приложения, существенно облегчающие операции по покупке билетов. Так, авиакомпания Аэрофлот внедрила в мобильные приложения для iOS и Android модуль распознавания банковских карт.

Принцип технологии заключается в считывании информации, указанной на банковской карте, с помощью камеры мобильного устройства. Теперь при покупке билетов в мобильном приложении путешественники смогут ввести полную информацию о карте, наведя на нее на несколько секунд камеру смартфона. Сканирование данных карты, в том числе с высокой степенью защиты, в видеопотоке позволяет автоматически заполнить в платежной форме номер карты, срок окончания действия и имя владельца. Важной особенностью интегрированной технологии является поддержка распознавания карт российской национальной платежной системы «Мир», участниками которой являются более 350 банков страны.

В мобильных приложениях реализована еще одна важная функция – сканирования и распознавания документов. Приложение распознает документы, удостоверяющие личность, и автоматически заполняет поля данных о пассажире. Полный цикл распознавания в видеопотоке в среднем составляет 1–2 секунды.

Данное технологическое решение значительно ускорит процесс покупки билета и поднимет качество предоставляемых услуг на новый уровень. Кроме того, мобильные приложения перевозчика обеспечивают новый качественный уровень обслуживания пассажира и предлагают широкий спектр удобств: личный кабинет, регистрацию на рейс, возможность выбора нужного тарифа и быстрой покупки авиабилета.

Так что скоро можно будет купить билет на самолет не в один клик, а в одно касание.

В рамках форума также состоялось одно из самых зрелищных событий – десять поваров ведущих мировых кейтерингов, которые разрабатывают меню и готовят блюда для миллионов авиапассажиров по всему миру, сошлись в кулинарном поединке.

Бронзовую награду завоевал шеф–повар ООО «Хабаровск Кейтеринг» Денис Анищенко (Россия). Второе место занял шеф–повар VINACS Тран Ван Ха (Вьетнам). Победителем и обладателем стал исполнительный су–шеф The Ambassador’s Sky Chef Раман Коул (Индия).

Президент Всемирной ассоциации сообществ шеф-поваров (WACS) Томас Гуглер поблагодарил шефов, приехавших со всего мира, за вкусные блюда, которые они смогли приготовить за 90 минут.

Президент Национальной ассоциации кулинаров России Виктор Беляев признался, что во время поединка он сам хотел помочь своим коллегам в приготовлении блюд, и поблагодарил поваров за профессиональный подход. «Не только красота, но и повара спасут мир», – отметил Виктор Беляев.

Подводя итог, можно сказать, что воздушный сервис становится все более удобным, а благодаря используемым высоким технологиям – продвинутым и «вкусным».

http://transportrussia.ru/item/4367-bolshie-dannye-i-ochen-vkusnoe-menyu.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; АЭРОПОРТ «ТОЛМАЧЕВО» ПЛАНИРУЕТ УДВОИТЬ ЧИСЛО РЕЙСОВ В КИТАЙ

Международный аэропорт «Толмачево» (входит в холдинг «Новапорт») планирует за два года увеличить в два раза количество рейсов в Китай, сообщил директор АО «Аэропорт Толмачево» (MOEX: ATLM) Евгений Янкилевич на пресс-конференции, посвященной вступлению аэропорта в программу China Friendly.

«Сейчас больше 20 рейсов в неделю в разные города Китая и, думаю, за 2 года мы должны их удвоить. Для этого есть все основания»,  – сказал Е.Янкилевич.

Он добавил, что необходимо увеличить количество трансферных связей. Существующая маршрутная сеть позволяет совершать 4,9 тыс. вариантов стыковок, но реализуется только около 2,5 тыс. То есть существует запас комбинаций, который увеличит пассажиропоток, отметил Е.Янкилевич.

По его словам, в 2017 году в аэропорт «Толмачево» прилетело около 300 тыс. туристов из Китая, 65 тыс. из них  – трансферные пассажиры, сказал Е.Янкелевич.

Для увеличения пассажиропотока, в том числе из Китая, планируется в 2019 году начать строительство нового терминального комплекса площадью 100 тыс. кв. м, в котором будет учтены «все тонкости и нюансы мультикультурной среды и национальностей, которые сюда прилетают», отметил Е.Янкилевич.

Как сообщалось, в 2017 году пассажиропоток «Толмачево» составил 5,007 млн человек, увеличившись на 22% к уровню предыдущего года. В том числе было обслужено 1 млн транзитных пассажиров.

На ту же тему:

http://tass.ru/v-strane/5292717
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; АЭРОФЛОТ ПРОСИТ ПРИЕЗЖАТЬ В АЭРОПОРТ САРАНСКА МИНИМУМ ЗА 2 ЧАСА ДО ВЫЛЕТА В ДНИ МАТЧЕЙ ЧМ-2018

«Аэрофлот» (MOEX: AFLT) уведомляет пассажиров, что в дни проведения матчей мундиаля в аэропорту Саранска вводится дополнительный пропускной режим, сообщается в пресс-релизе авиакомпании.

«Всем вылетающим пассажирам в период с 15 июня по 1 июля 2018 года для прохождения предполетных процедур необходимо прибывать в аэропорт не позднее, чем за 2 часа до времени отправления рейса»,  – говорится в сообщении.

«Аэрофлот» сообщает, что въезд на территорию терминала «В» аэропорта будет разрешен только пассажирам, вылетающим рейсами 16 июня SU1467 и SU1465 Саранск  – Москва, а также 19 июня рейсом SU1467 Саранск  – Москва. Для проезда к терминалу «В» необходимо при себе иметь любые подтверждающие документы (электронный посадочный талон, маршрутная квитанция, мобильная регистрация).

Пассажиров, прилетающих рейсами 19 июня SU1796 Москва  – Саранск и 20 июня SU1796 Москва  – Саранск будут доставлять в терминал «C» аэропорта, где будет производиться выдача багажа.

Кроме того, авиакомпания обращает внимание всех пассажиров, что в Саранске на время проведения футбольных матчей ЧМ-2018 будет ограничено автомобильное движение. По информации администрации города, ограничения движения будут действовать с 06:00 мск 16 июня до 04:00 мск 17 июня, с 06:00 мск 19 июня до 01:00 мск 20 июня, с 06:00 мск 25 июня до 06:00 мск 26 июня, с 06:00 мск 28 июня до 06:00 мск 29 июня.

Летом в Саранске должны пройти четыре матча группового турнира ЧМ-2018: 16, 19, 25 и 28 июня.

Чемпионат мира по футболу пройдет в России с 14 июня по 15 июля 2018 года. Матчи примут Москва, Санкт-Петербург, Калининград, Волгоград, Казань, Нижний Новгород, Самара, Саранск, Ростов-на-Дону, Екатеринбург и Сочи.
ТАСС; 2018.06.14; РОСТОВСКАЯ АВИАКОМПАНИЯ «АЗИМУТ» ЗАПУСТИТ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ РЕЙСЫ К ЧМ-2018
Авиакомпания «Азимут» организует дополнительные рейсы в период чемпионата мира по футболу между Ростовом и Саранском, а также Ростовом и Волгоградом. Об этом сообщили журналистам в четверг в пресс-службе авиакомпании.

«Дополнительно авиакомпания выполнит рейсы Ростов-на – Дону  – Саранск  – Ростов-на-Дону в дни проведения матчей 17, 19, 25 и 28 июня. Время вылетов запланировано таким образом, что болельщики могут совершить перелет после матча. Также открыты рейсы в Волгоград из Ростова-на-Дону 17, 21, 24 и 28 июня»,  – говорится в сообщении.

Расписание на этом направлении позволит болельщикам не только посмотреть матчи, но и провести время в городах, принимающих чемпионат мира, увидеть достопримечательности городов-миллионников.

Сейчас авиакомпания «Азимут» выполняет рейсы из Ростова-на-Дону в Махачкалу, Сочи, Санкт-Петербург, Москву, Самару, Новосибирск, Казань. «Азимут» является базовым перевозчиком нового аэропорта Платов. Это первый в России аэропорт, построенный с нуля со времен распада СССР, открылся 7 декабря 2017 года. Аэропорт расположен в 30 км от Ростова-на-Дону, с начала эксплуатации Платов обслужил более 1 млн человек.

https://worldcup2018.tass.ru/articles/5292067
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; «УРАЛЬСКИЕ АВИАЛИНИИ» В МАЕ УВЕЛИЧИЛИ ПЕРЕВОЗКУ ПАССАЖИРОВ НА 9%

Авиакомпания «Уральские авиалинии» (MOEX: URAL) в мае текущего года увеличила перевозку пассажиров по сравнению с тем же месяцем 2017 года на 9%  – до 736,078 тыс. человек, сообщает пресс-служба компании.

Самолеты авиаперевозчика в мае выполнили 5,201 тыс. рейсов, среди которых 2,673 тыс.  – по России, 1,034 тыс.  – в страны СНГ, 1,494 тыс.  – в страны дальнего зарубежья.

За январь-май этого года авиакомпания увеличила перевозку пассажиров по сравнению с аналогичным периодом прошлого года на 19%  – до 3,023 млн человек. За пять месяцев самолеты компании выполнили 22,034 тыс. рейсов (рост на 16%), из них 12,019 тыс.  – по России, 4,931 тыс.  – по СНГ, 5,084 тыс.  – в страны дальнего зарубежья.

«Уральские авиалинии» входят в топ-5 российских авиакомпаний по объему перевозок. Авиакомпания базируется в екатеринбургском «Кольцово», московском «Домодедово» и петербургском «Пулково». Флот состоит из 45 самолетов, все производства Airbus (двадцать четыре А320, четырнадцать А321 и семь А319).
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; ВТБ ПОДАЛ ЖАЛОБУ НА ВЗЫСКАНИЕ В ПОЛЬЗУ РОСАВИАЦИИ 436 МЛН РУБ. ПО ГАРАНТИИ НА РЕКОНСТРУКЦИЮ «ХРАБРОВО»
ВТБ (MOEX: VTBR) подал кассационную жалобу на постановление Девятого арбитражного апелляционного суда, который 14 марта решил взыскать с ВТБ в пользу Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация) 435,6 млн рублей по банковской гарантии (430 млн рублей составляет основная сумма гарантии).

Как следует из материалов дела, рассмотрение жалобы Арбитражный суд Московского округа назначил на 9 июля.

Ранее сообщалось, что апелляционный суд 14 марта отменил решение Арбитражного суда Москвы, который 4 декабря 2017 года отказал Росавиации в иске к ВТБ (материнский банк БМ-банка (MOEX: MMBM)) по гарантии на реконструкцию аэропорта «Храброво» (Калининград).

Росавиация в январе 2017 года подала в суд иск о взыскании с ВТБ 629,6 млн рублей. 4 декабря 2017 года суд удовлетворил ходатайство Росавиации об уменьшении размера иска до 435,6 млн рублей и отказал ведомству во взыскании с ВТБ денежных средств. Не согласившись с этим, Росавиация подала апелляционную жалобу, которая была удовлетворена.

В качестве третьего лица к спору привлечено ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» (ФГУП «АГАА», подчиняется Росавиации).

Суд ранее отказал банку в ходатайстве об оставлении иска без рассмотрения.

Выступая на одном из прошлых заседаний, представитель ведомства сообщил, что Росавиация и «Стройновация» в сентябре 2014 года заключили договор о реконструкции аэропорта «Храброво».

Банк Москвы выдал гарантию на сумму около 1 млрд рублей. В связи с неоднократным нарушением «Стройновацией» условий договора Росавиация направила ей уведомление о расторжении соглашения. Аванс ведомству не был возвращен, и Росавиация обратилась в банк с требованием о выплате гарантии в размере 624 млн рублей. Позднее, так как требование не было выполнено, была начислена неустойка в сумме 5,6 млн рублей. Росавиация обратилась в суд с иском о взыскании 629,6 млн рублей.

Банк на заседании выступил против удовлетворения иска. По словам его представителя, ведомством не был соблюден досудебный порядок разрешения спора, что является обязательным требованием законодательства.

Банк не опроверг факт получения нескольких требований о выплате долга по гарантии. Однако адвокат заявила, что требования были направлены не по адресу, указанному в договоре о банковской гарантии.

Ранее представитель Росавиации сказал «Интерфаксу», что иск к ВТБ подан в связи с тем, что банк не удовлетворил в установленные сроки требования ФГУП «АГАА» по выплате банковской гарантии по договору со «Стройновацией»  – бывшим генподрядчиком реконструкции аэропорта «Храброво».

Речь идет о части выплаченного аванса, который «Стройновация» на момент расторжения с ней договора не отработала. Требуемая сумма должна пойти на оплату работ новому генподрядчику реконструкции «Храброво»  – ОАО «Центродорстрой» (MOEX: CDST), пояснил представитель Росавиации.

Стоимость контракта со «Стройновацией», подписанного в 2014 году, составила более 3,1 млрд рублей. Проект предусматривал усиление и удлинение взлетно-посадочной полосы калининградского аэропорта с 2,5 тыс. м до 3,4 тыс. м, реконструкцию рулежных дорожек, укрепление и расширение перронов. На момент расторжения договора «Стройновация» выполнила менее половины всех работ.

В начале 2017 года вышло распоряжение правительства РФ, которое определило новым генподрядчиком работ московское ОАО «Центродорстрой». Согласно материалам на сайте госзакупок, стоимость работ, которые предстоит выполнить компании, составляет 2,67 млрд рублей. Все работы по реконструкции должны были быть завершены к 2018 году, затем срок окончания реконструкции был перенесен на конец апреля.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА ХАБАРОВСК; ЮЛИЯ ГАРДНЕР; 2018.06.14; ЗАПАСНОЙ АЭРОДРОМ; БОЛЬШИЕ ПРОБЛЕМЫ МАЛОЙ АВИАЦИИ ДФО ДО СИХ ПОР НЕ РЕШЕНЫ

Правительство РФ приняло решение обнулить ставки НДС на внутренние воздушные перевозки в регионы Дальнего Востока. Это поможет уменьшить стоимость перелетов в округ из других регионов РФ и обратно. Однако цены кусаются и на местных авиамаршрутах. Как снизить за­облачные тарифы и возродить малую авиацию ДФО, рассказал председатель Дальневосточной территориальной организации профсоюза авиационных работников Хасан Серожединов.

Хасан Ахтямович, какие проблемы наиболее остро стоят перед авиацией Дальнего Востока?

Хасан Серожединов: Одна из основных  – отсутствие отечественных самолетов для региональных и местных маршрутов. Найти российскую альтернативу изношенным Ан-2, Ан-24 и Як-40 сейчас сложно. Приходится использовать зарубежные самолеты. Успешный опыт в этом плане накоплен у Приморья. Там закупили несколько 19-местных канадских DHC-6, перекрыв ими маршрутную сеть внутрирегиональных авиалиний времен Советского Союза. В Хабаровском крае сделали ставку на более дешевый чешский L-410. Но восстановление посадочной полосы для него обходится в несколько раз дороже, чем для DHC-6, который садится практически везде. На реконструкцию только одной аэродромной площадки ДФО, сеть которых оказалась уничтожена после развала СССР, требуется в среднем 60 миллионов рублей. Деньги выделяются, но не всегда их осваивают. Одна из причин  – отсутствие специалистов. При Советском Союзе всей аэродромной сетью на Дальнем Востоке управляло одно предприятие. Сейчас аэродромов в несколько раз меньше, а организаций  – более десяти. Никакой согласованности в их действиях нет.

Вы говорите, что нет отечественных самолетов. А как же гордость Хабаровского края Sukhoi Superjet 100?

Хасан Серожединов: «Сухой» очень хорош, но 73 процента его комплектующих  – зарубежного производства. Это влияет на конечную стоимость самолета, к тому же запчасти в любой момент могут «попасть под санкции». То же самое касается и L-410, потому что двигатель там американский. Плюс ко всему Superjet 100 не может составить никакой конкуренции популярным Airbus A319 или А320. Поэтому целесообразнее сделать его на меньшее количество мест  – 60-75. На создание укороченного варианта выделили 84 миллиарда рублей, но даже после этого там останется 60 процентов зарубежных зап­частей.

А ведь десять лет назад уже был готов и полностью сертифицирован российский самолет Ту-334. Но его производство тормозят на федеральном уровне. Безо всякого госзаказа разработан и построен на заводе в Улан-Удэ из композитных материалов самолет ТВС-2ДТС. Пилоты высоко оценили его летные и посадочные характеристики. Первую партию закупила Якутия. Но цена установленного в ТВС-2ДТС канадского двигателя превышает стоимость самого судна. Значит, нам необходимо разрабатывать отечественные самолетные двигатели. Еще в 2006 году президент страны дал такое поручение, но оно до сих пор не выполнено.

Хасан Серожединов: Необходим новый российский самолет, способный, как Ан-2, садиться на грунтовые площадки.

Переход на российские самолеты поможет снизить цены на авиаперелеты?

Хасан Серожединов: Частично. Полностью перейти на самоокупаемость полетов на Дальнем Востоке, в Сибири и Забайкалье невозможно. Отрасль дотируют даже в Канаде и в США. Но там нет дополнительных аэропортовых сборов. Это же смешно: зачем брать сборы, а потом дотировать? Требования предъявляются совершенно необоснованные. Вокруг аэродромной площадки предусмотрен забор, кроме того, там должны быть: собственная пожарная машина (а цена и обслуживание такой техники выше стоимости самого самолета) с экипажем, метеослужбы, служба безопасности, рамочные миноискатели и прочее. Ну от кого, скажите, в якутской тундре, где все друг друга знают, охранять аэродром? Самолет прилетает два раза в неделю, а охрана просто получает зарплату.

На реконструкцию только одной аэродромной площадки в ДФО, сеть которых оказалась уничтожена после развала СССР, требуется в среднем 60 миллионов рублей

К примеру, на Аляске и в Канаде это происходит так. В день рейса руководитель аэродрома на своем автомобиле проезжает по посадочной полосе, разгоняет гуляющих на ней оленей, зайцев. Затем сам регистрирует пассажиров, проводит досмотр багажа. Пожарную машину пригоняют из ближайшего поселка только на время посадки, а потом отправляют обратно. Метеоусловия на посадочной площадке передает руководитель аэродрома. Нет у них таких бессмысленных, требующих огромных расходов нормативов.

Второй фактор для снижения цен  – регулирование стоимости авиа­керосина. В прошлом году она выросла на 17-25 процентов, а в Симферополе  – сразу в два раза. В ФАС подорожание объяснили ростом объема перевозок. Но по законам экономики, чем больше товара производим, тем он дешевле становится! Авиакомпании возмутились, но пожали плечами и увеличили стоимость перелетов. Ведь на Airbus, Boeing до 40 процентов цены топлива закладывается в билет.

А кадров для гражданской авиации на Дальнем Востоке хватает?

Хасан Серожединов: У нас дефицит высоквалифицированных летчиков. К сожалению, мы ушли от советской системы подготовки пилотов. Ни один выпускник летного училища не садился сразу в большой самолет с автоматикой. Он начинал работать на Ан-2 с ручным пилотированием, учился чувствовать на нем землю. Затем самые одаренные могли перейти на Ил-18, и только лет через десять (если еще повезет!) добирались до самолета Ту-154, Ил-62. 

Сейчас летчиков сразу сажают вторыми пилотами на Airbus, а они летать не могут и теряются в случае перехода на ручной режим. Отсюда  – большинство авиакатастроф. Нужно вернуть советскую систему подготовки. Пусть выпускников училищ присылают на Дальний Восток и в Забайкалье, чтобы начинали с малой авиации. Но при условии, что их не заберут в армию. Пилот за год может потерять квалификацию.

Нужно также дать Росавиации больше, нежели сейчас, полномочий для контроля над малыми авиакомпаниями. В них просто невозможно из-за финансовых проблем обеспечить безопасность полетов. Раньше подобные компании жестко контролировали, сейчас вмешиваться в производственную деятельность частных предприятий запрещено…

https://rg.ru/2018/06/14/reg-dfo/kak-vozrodit-maluiu-aviaciiu-na-dalnem-vostoke.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; СУД ПОВТОРНО РАССМОТРИТ ИСК «ИНЖТРАНССТРОЯ» О ВЗЫСКАНИИ С РОСАВИАЦИИ 4,2 МЛРД РУБЛЕЙ

Арбитражный суд Московского округа в четверг отменил решение судов нижестоящих инстанций, которые ранее отказали АО «Инжиниринговая корпорация «Трансстрой» («Инжтрансстрой») в иске к Росавиации на 4,2 млрд рублей по договору о строительстве третьей взлетно-посадочной полосы аэропорта «Шереметьево».

Как отмечается в информации на сайте суда, суд решил отправить дело на новое рассмотрение в суд первой инстанции.

Росавиация является заказчиком строительства ВПП-3 «Шереметьево», «Инжтрансстрой» в 2011-2015 гг. был генподрядчиком (на тот момент компания входила в «Базовый элемент» Олега Дерипаски).

Судебная тяжба между ними продолжается с июля 2015 г. Сначала иск в Арбитражный суд Москвы подала Росавиация, потребовавшая признать расторгнутым контракт с «Инжтрансстроем» стоимостью 22,4 млрд рублей. Ведомство указывало на неоднократные нарушения подрядчиком обязательств по контракту. При этом истец утверждал, что уведомил ответчика о расторжении сделки в июне 2015 г.

Но «Инжтрансстрой» не признавал факт расторжения контракта и хотел расторгнуть его в судебном порядке, для чего также обратился в суд. Вместе с тем компания требовала взыскать с Росавиации 4,2 млрд рублей, из которых 955 млн рублей относила к понесенным затратам на стройку, остальные 3,2 млрд рублей  – к убыткам от нарушения обязательств бывшего контрагента.

Позднее суд принял решение об объединении исков в одно производство. По итогам нескольких независимых экспертиз в октябре 2017 г. суд полностью поддержал требования Росавиации и отказал в удовлетворении иска «Инжтрансстроя». Последний обратился в Девятый арбитражный апелляционный суд, но в апреле тот оставил решение суда нижестоящей инстанции без изменений.

С 2015 г.а ВПП-3 «Шереметьево» по решению правительства РФ строит «Трансстроймеханизация», контракт с ней оценивался в 17,6 млрд рублей. Изначально полосу планировалось сдать к Чемпионату мира по футболу 2018 г., но весной этого года чиновники признали, что сроки сдачи затягиваются. В качестве причин назывались сложности с переносом коммуникаций, выкупом земель, дефицит бюджетных средств.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.14; АВИАКОМПАНИИ «ЯКУТИЯ» СООБЩАЕТ О ЗАДЕРЖКАХ РЕЙСОВ ИЗ ЯКУТСКА ИЗ-ЗА НЕИСПРАВНОСТИ САМОЛЕТА SSJ-100

Техническая неисправность воздушного судна Sukhoi Superjet 100 (SSJ-100) повлекла за собой нарушение графика полетов авиакомпании «Якутия» из аэропорта Якутска, сообщает пресс-служба перевозчика.

«Рейсы, вылетающие из аэропорта «Якутск» по направлениям: Владивосток, Красноярск, Харбин, Новосибирск, Иркутск сегодня выполняются с нарушением графика полетов»,  – отмечается в сообщении.

Согласно табло рейсов на сайте авиакомпании, задержка рейсов составляет от одного до шести часов. Также в связи с задержками рейсов были смещены полеты в обратном направлении.

«Все пассажиры задержанных рейсов проинформированы посредством смс-оповещения, им оказываются услуги по предоставлению напитков, горячего питания и гостиницы в соответствии с федеральными авиационными правилами»,  – говорится в сообщении.

Неисправность была обнаружена 13 июня. Она не повлияла на уровень безопасности полетов и устраняется специалистами авиационно-технической базы авиакомпании совместно с представителями завода-изготовителя АО «Гражданские самолеты Сухого».

Погодные условия тоже повлияли на график полетов.

«В течение нескольких суток из-за подтопления взлетно-посадочной полосы не принимал самолеты аэропорт п.Черский. Накануне работа аэропорта в п.Черский была возобновлена, рейсы авиакомпании «Якутия» в данном направлении выполняются по расписанию»,  – говорится в сообщении.

Кроме того, продолжает оставаться сложной ситуация в Среднеколымске, где в связи с размоканием взлетно-посадочной полосы, аэропорт не принимает самолеты.

«Якутия» базируется в аэропорту Якутска, выполняет регулярные полеты по России, международные регулярные и чартерные рейсы. Авиакомпания контролируется республиканскими властями.

В настоящее время парк перевозчика, согласно данным на его сайте, состоит из 23 лайнеров: пяти Sukhoi Superjet 100, пяти Boeing-737NG, одного Boeing-757-200F, шести Ан-24 и по три Bombardier Dash-8 Q300 и Q400.
ИНТЕРФАКС-СИБИРЬ; 2018.06.14; НА БОРТУ АВАРИЙНО СЕВШЕГО НА ТАЙМЫРЕ ВЕРТОЛЕТА БЫЛИ СОТРУДНИКИ «НОРИЛЬСКГАЗПРОМА»
Сотрудники АО «Норильскгазпром» находились на борту вертолета Ми-2, который в четверг совершил аварийную посадку в Таймырском муниципальном районе Красноярского края, сообщили агентству «Интерфакс-Сибирь» в пресс-службе компании.

«На борту вертолета находились пятеро наших сотрудников, которые должны были провести мониторинг газопровода. Никто из них не пострадал»,  – сказал представитель пресс-службы.

По его данным, аварийная посадка произошла вскоре после взлета.

Ранее сообщалось об аварийной посадке Ми-2 компании «Аэрогео» в Таймырском муниципальном районе. По одним данным, на борту было два члена экипажа и пять пассажиров, по другим  – всего шесть человек. В результате инцидента никто не пострадал, вертолет получил повреждения.

АО «Норильскгазпром» создано в июне 1993 года путем приватизации одноименного госпредприятия. Основной вид деятельности  – добыча природного газа и газового конденсата. Компания ведет добычу на Мессояхском, Северо-Соленинском и Южно-Соленинском газоконденсатных месторождениях.
[image: image1.jpg]
PAGE  
2

