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Выступление
Министра транспорта Российской Федерации
Максима Юрьевича Соколова
на 30-й сессии Ассамблеи Международной морской организации (ИМО)
(27 ноября 2017 г., Лондон)
Уважаемый г-н Президент Ассамблеи!
Уважаемый г-н Генеральный секретарь!
Дамы и господа!
Россия исторически является морской страной, внешняя торговля которой, более чем на половину обеспечивается морским транспортом. Сегодня морской транспорт России - это одна из наиболее динамичных отраслей в нашей стране. 
Мы отдаём себе отчёт в том, что морской транспорт по своей сущности является интернациональным и глобальным элементом мировой экономики. И в этой связи очевидно, что регулирование в морском транспорте должно быть глобальным и универсальным. Наша страна последовательно выступает за усиление роли ИМО как единственного глобального регулятора морского транспорта. 
В последнее время акценты в деятельности ИМО заметно сместились в сторону защиты окружающей среды. Как и в других вопросах, приоритетная роль в этом направлении должна принадлежать ИМО, которая обладает необходимым инструментарием для выработки универсального режима на длительную перспективу. Попытки же решить климатические  проблемы на региональном уровне, т.е. в обход ИМО, предпринимаемые некоторыми региональными организациями, не дадут результата и, более того, приведут к перераспределению грузопотоков на менее экологичные виды транспорта, а значит к усугублению проблемы.  Призываем коллег запастись терпением и настроиться на планомерную работу и поиск взаимоприемлемых развязок по данному вопросу именно на глобальном уровне. 
Разрабатываемые меры по защите воздуха должны быть выполнимыми, и в равной степени применимыми ко всем государствам флага, что отвечало бы уставным целям и задачам Организации. Основной упор следует сделать на меры технического и эксплуатационного характера. При этом представляется, что введение рыночных мер само по себе не ведёт к снижению выбросов и является малоэффективным.
Порой ИМО принимает решения, выполнение которых не всегда очевидно. Пример этому - введение ограничения на содержание серы в судовом топливе с 2020 года. И когда решение принималось, и сейчас - накануне его вступления в силу, нет  ясности о возможности выполнить полностью принятое решение. Прогнозы экспертов по поводу дефицита малосернистого топлива неутешительны.
В этой связи может потребоваться вновь вернуться к вопросу о введении так называемого льготного периода, который позволил бы обеспечить безболезненный переход к новому стандарту топлива.  
В последнее время в ИМО участились случаи принятия циркуляров и резолюций, адресованных государствам порта, с призывами к так называемому «прагматичному» подходу к вступившим в силу новым требованиям при контроле судов в портах, поскольку выполнить вступившие в силу требования, по разным причинам, не представляется возможным. Полагаем, что при принятии новых требований нужно более тщательно взвешивать их исполнимость к дате вступления в силу.
Отмечая заслуги ИМО в технических вопросах регулирования глобального судоходства, не можем не сказать о том, что на заседаниях рабочих органов все чаще стали подниматься сугубо политические вопросы. В соответствии с мандатом ООН, ИМО – это исключительно технический орган. Наше глубокое убеждение в том, что Ассамблея ИМО должна однозначно заявить об этом и не допускать излишней политизации своей работы.
При введении нового требования ИМО по тому или иному направлению, не должно создаваться неоправданной нагрузки для морской отрасли. К сожалению, это правило не всегда работает, например в случае с конвенционными документами и свидетельствами, которые должны находиться на борту судна. За последние 25 лет их количество увеличилось с 25-и до 106-и – более чем в 4 раза! Перевод документов в электронный вид не решит проблему, как на то некоторые надеются, ведь количество документов, требующих человеческих усилий, не зависит от их формы. Россия представила на Ассамблею конкретное предложение, нацеленное на сокращение числа судовых документов. Рассчитываем  на понимание и положительный отклик со стороны государств-членов ИМО. А пока конкретных решений не принято давайте объявим мораторий на появление новых документов на судах. Думаю моряки нас за это искренне поблагодарят.
В последнее время ИМО уделяет повышенное внимание к таким чувствительным районам Мирового океана, как Арктика и Антарктика. И мы с удовлетворением отмечаем положительное влияние вступившего в силу в этом году Полярного кодекса. При этом, хотелось бы избежать возможных перегибов, например, предлагаемого запрета на перевозку и использование тяжелых сортов топлива, или поспешное распространение требований Полярного кодекса на неконвенционные суда, которые могут пагубно отразиться на жизнедеятельности коренных жителей Крайнего Севера.
Россия вносит свой вклад в поддержание и развитие арктической морской транспортной системы, которая имеет важное значение для обеспечения торговых связей между странами Европы, Азии и Северной Америки. Так, в порту Сабетта 8 декабря этого года вводится в эксплуатацию самый северный в мире СПГ-терминал. Перевозка сжиженного природного газа будет осуществляться на высоко экологичных, ультрасовременных газовозах с высоким ледовым классом. Учитывая предстоящее увеличение интенсивности судоходства у российского побережья Арктики мы совместно с нашими коллегами из США подготовили предложения по организации движения судов в Беринговом проливе и представили эти предложения на профильный подкомитет ИМО. Пользуясь этой трибуной прошу коллег с пониманием отнестись к совместной инициативе России и США.
В заключение хотелось бы подчеркнуть, что без должного уровня сотрудничества и взаимного доверия невозможно решение глобальных задач, зафиксированных в новом стратегическом плане ИМО и Повестке ООН 2030. 
Россия всегда была и остается открытой для совместной работы со всеми государствами, проявляющими встречную готовность к диалогу в интересах совершенствования глобального регулирования и дальнейшего поступательного развития морской отрасли.
Благодарю за внимание.

