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Уважаемый Игорь Евгеньевич! 
Уважаемые члены Совета! 
Уважаемые коллеги!
Сегодня мы проводим наш Совет в очень непростое время: экономически-неблагоприятная обстановка в стране не могла не отразиться на работе железнодорожного транспорта. 
Только в январе 2009 года снижение погрузки составило 33,1% по сравнению с январем 2008 года. 
Ситуация осложняется и тем, что железнодорожный транспорт сегодня вступил в решающую стадию реформирования. Одной из его основных целей является развитие механизмов саморегулирования за счет формирования конкурентной среды в сфере перевозок. Это, в свою очередь, заставило бы снизить транспортные издержки и способствовало бы притоку инвестиций и удовлетворению спроса на железнодорожные перевозки. 
В этой связи в рамках текущей правовой деятельности Росжелдора в прошедшем году следует отметить участие в разработке проекта Федерального закона «О внесении изменений в Федеральный закон «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации», Устав железнодорожного транспорта, Закон «Об особенностях управления и распоряжения имуществом железнодорожного транспорта».
Кроме того, с учетом проблематики, обозначенной в транспортной стратегии, в 2008 году Агентством направлены предложения в проект плана мероприятий по реализации транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года, в том числе такие важные, по мнению Росжелдора, предложения, как:
· совершенствование методов государственного регулирования, направленных на защиту конкуренции в области железнодорожного транспорта, обеспечение сбалансированного развития всех элементов транспортного комплекса (примерный срок выполнения 2009-2012 гг.); 

· разработка комплекса мер по созданию условий для расширения притока частного капитала в конкурентные сегменты рынка и обеспечения достаточного объема государственных капитальных вложений в проекты, имеющие социально-экономическую эффективность (примерный срок выполнения 2009-2020 гг.); 

· формирование прозрачной сбалансированной системы экономических отношений между участниками рынка железнодорожных транспортных услуг и их потребителями (примерный срок выполнения 2015-2030 гг.); 

· разработка предложений по совершенствованию деятельности государственных органов в сфере транспорта, в том числе органов, осуществляющих реализацию государственной политики в области транспорта (примерный срок выполнения 2009-2025 г.). 

Были направлены предложения в области формирования рынка логистических услуг и в области обеспечения безопасности на объектах железнодорожного транспорта (с примерным сроком выполнения 2011-2030 гг.).
Кроме того, в связи с наделением Агентства дополнительными полномочиями в установленной сфере деятельности, в 2008 году было направлено предложение по внесению изменений и дополнений в Положение о Росжелдоре, в том числе:
· в части принятия решений об изъятии, в том числе путем выкупа, для федеральных нужд земельных участков для размещения объектов железнодорожной транспортной инфраструктуры общего пользования; 

· о резервировании земель для указанных целей; 

· определения Росжелдора федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по реализации государственной политики, оказанию государственных услуг в сфере метрополитена и других видов скоростного внеуличного транспорта. 

Указанные предложения Минтрансом России не оставлены без внимания, однако работа по внесению изменений в Положение о Росжелдоре не закончена. Что планируется сделать в 2009 году Агентством совместно с Минтрансом.
Также в 2009 году перед Росжелдором стоит задача регистрации в Минюсте России проекта приказа Минтранса России, утверждающего административный регламент по исполнению государственной функции по аккредитации испытательных лабораторий (центров), органов по сертификации и экспертов. 
Следует отметить, что отраслевое законодательство, сформированное в основном в 2003 году, отражает основные положения Программы реформирования отрасли и определяет взаимоотношения между субъектами железнодорожного транспорта общего пользования. 
Агентство понимает проблемные моменты по вопросам нормативного обеспечения формирования структурной реформы, которые подлежит решать уже сегодня, и готово принимать участие в реформировании.
Необходимо формирование нормативной правовой базы для реализации структурной реформы железнодорожного транспорта, в частности - комплекса мер, направленных на развитие конкурентного сектора в сфере железнодорожных перевозок. 
Об итогах финансово-экономической деятельности Росжелдора подробно доложит Винтер Мария Робертовна, я коротко остановлюсь на ряде ключевых моментов.
Относительно бюджетирования хочу отметить следующее.
В соответствии с Федеральным законом «О федеральном бюджете на 2008 год» объем бюджетных ассигнований, предусмотренный на финансирование расходов Агентства по уточненной росписи, составляет 87,4 млрд. руб.
За 2008 год объем финансирования в целом составил 73,9 млрд. руб или 84,6% от годовых лимитов бюджетных обязательств.
Объем ассигнований по расходам инвестиционного характера из средств федерального бюджета на 2008 год из 36,3 млрд. руб составил 22,8 млрд. руб. Такой процент выполнения объясняется переносом средств инвестиционного характера в сумме свыше 13 млрд. руб. на 2009 – 2010 годы. 
По Федеральному агентству железнодорожного транспорта в 2008 году на расходы инвестиционного характера предусмотрено 38,1 млдр. рублей, доведены лимиты в сумме 36,3 млрд. рублей, процент освоения составил 62,8%.
В рамках Федеральных целевых программ предусмотрено 3,6 млрд. рублей, лимиты доведены в сумме 3,1 млрд. рублей, выполнение 98,1 %, в том числе: 
По федеральной целевой программе «Модернизации транспортной системы (2002 – 2010)» подпрограмма «Железнодорожный транспорт» выполнение составило 97,1%. В июле 2008 года было утверждено постановление Правительства Российской Федерации от 22.07.2008 № 553 о продолжении строительства железнодорожной линии Беркакит – Томмот – Якутск с вводом в эксплуатацию пускового комплекса Томмот – Якутск (Нижний Бестях) в 2013 году. Эта линия имеет стратегическое значение и ее строительство даст новый толчок для социально-экономического развития Республики Саха (Якутия).
По федеральной целевой программе «Государственная граница РФ» выполнение 99,7%, по федеральной целевой программе «Развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года» 100%, Федеральная целевая программа "Глобальная навигационная система" 100%. 
Росжелдор участвует в реализации проект по расширению разъезда Хмыловский Дальневосточной железной дороги и строительству железнодорожной инфраструктуры на участке Кузнецово, Находка – Хмыловский, предусмотренного федеральной целевой программой «Экономического и социального развития Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года». Проект непосредственно связан со строительством нефтепровода «Восточная Сибирь – Тихий океан», его реализация позволит перевозить более 15,0 млн. т. нефти в специализированный порт Козьмино для дальнейшего экспорта. Ввод в эксплуатацию объекта предусмотрен в 2009 году.
Привлечение частных инвесторов осуществляется с помощью механизмов государственно-частного партнерства, прежде всего, Инвестиционного фонда Российской Федерации.
В качестве государственной поддержки инвестиционных проектов за счет средств Инвестиционного Фонда Российской Федерации в 2008 году было предусмотрено 24,3 млдр. рублей. 
В 2008 году была завершена разработка проекта строительства железнодорожной линии Нарын – Лугокан, финансируемая в рамках проекта «Строительство транспортной инфраструктуры для освоения минерально-сырьевых ресурсов юго-востока Читинской области». В ноябре прошлого года был заключен государственный контракт на строительство участка Нарын – Кутыкан.
Для реализации проекта «Урал Промышленный – Урал Полярный» ведется разработка проектно-сметной документации на строительство железнодорожной линии Полуночное – Обская – Салехард. В 2008 году проделан большой объем работы, готовность стадии проекта объекта составляет свыше 81%. 
С 2006 года Росжелдор выполняет функции главного распорядителя средств федерального бюджета по отрасли «Метростроение». 
В соответствии с Федеральным Законом «О федеральном бюджете на 2008 год и на плановый период 2009 и 2010 годов» на развитие отрасли «Метростроение» в 2008 году было предусмотрено бюджетных ассигнований в размере 8,8 млрд. руб. Средства федерального бюджета профинансированы в полном объеме.
Общий объем средств профинансированных из бюджетов субъектов Российской Федерации составил 36,38 млрд. руб.
На Петербургском метрополитене в 2008 году введен в эксплуатацию вновь построенный участок Фрунзенского радиуса от узла станций на Сенной площади до станции «Волковская», протяженностью 7,8 км. В эксплуатацию введены две станции - «Волковская» и «Звенигородская».
На метрополитене города Казани введена новая станция «Проспект Победы» в объеме пускового комплекса. 
В 2008 году продолжалась работа по оптимизации сети подведомственных предприятий и организаций. 
В 2008 году представители Росжелдора и его территориальных управлений участвовали в работе советов директоров и ревизионных комиссий 32 акционерных обществ, созданных в процессе приватизации, а также в составе ревизионной комиссии АО «Улан-Баторская железная дорога».
Приказом Росжелдора от 30 октября 2008 г. № 378 утверждены программы деятельности подведомственных организаций на 2009 год. Чистая прибыль, подлежащая перечислению в федеральный бюджет, установлена в размере 8,4 млн. рублей. За 2008 год в федеральный бюджет перечислена чистая прибыль подведомственных предприятий в сумме 19,2 млн руб. 
В соответствии с решениями, принятыми Правительством Российской Федерации в целях создания объектов транспортной инфраструктуры в рамках подготовки к XXII Олимпийским зимним играм и XI Паралимпийским зимним играм 2014 года в городе Сочи, проведена работа по подготовке распоряжения Правительства Российской Федерации от 16 декабря 2008 г. № 1877-р «Об увеличении уставного капитала ОАО «Российские железные дороги» и постановления Правительства Российской Федерации от 16 декабря 2008 г. № 958 «О внесении изменения в Устав ОАО «Российские железные дороги». На основании указанных нормативных документов Росжелдором в 2008 году за счет ассигнований из федерального бюджета перечислено ОАО «РЖД» 24,575 млрд рублей. 
По правовому урегулированию вопросов собственности и эксплуатации железнодорожного транспорта на участке Россошь - Чертково - Миллерово согласован проект Соглашения между Правительством Российской Федерации и Кабинетом министров Украины о разграничении прав на имущество железнодорожного транспорта, расположенное на территории Украины. Проведена инвентаризация имущества железнодорожного транспорта, расположенного на территории Украины и эксплуатируемого Российской стороной, а также подготовительная работа по наложению точек пересечения линии делимитации украинско-российской государственной границы железнодорожной линии Россошь – Чертково - Миллерово. 
Решая вопросы, направленные на оптимизацию функционирования существующей инфраструктуры, Агентство в 2008 году продолжило работу по открытию и закрытию железнодорожных станций и путей общего пользования, примыканию железнодорожных путей общего и необщего пользования к существующим железнодорожным путям.
Для выполнения всех или некоторых операций в 2008 году открыто 58 железнодорожных станций. В связи с несоответствием техническим нормам и требованиям отказано в открытии 3-х железнодорожных станций. Здесь надо отметить, что действующим законодательством предусмотрена возможность открытия станции только по обращению владельца инфраструктуры. Тем не менее считаем, что в новом законодательстве по железнодорожному транспорту целесообразно предусмотреть возможность открытия станций по обращению не только владельца инфраструктуры, но и владельцев подъездных путей, если те или иные операции будут выполняться именно на этих путях.
В 2008 году Росжелдор в установленном порядке принял решения об открытии для постоянной эксплуатации 26 новых железнодорожных путей общего пользования. 
Продолжена работа по включению морских и речных портов в Тарифное руководство № 4 для осуществления грузовых операций в железнодорожно-водном сообщении и перевалке грузов с железных дорог на водные пути и обратно. В 2008 году в Тарифное руководство № 4 внесено 4 порта.
В прошлом году наблюдалось заметное оживление в части развития железнодорожного транспорта необщего пользования. В 2008 году издано 155 приказов о примыкании новых железнодорожных путей к существующим железнодорожным путям. Это на 30% больше по сравнению с 2007 годом. 
В 2008 году продолжалась работа по совершенствованию нормативной базы для оптимизации взаимодействия владельцев железнодорожных путей необщего пользования с владельцами инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования. Агентством был разработан Порядок определения мест примыкания железнодорожных путей необщего пользования к железнодорожным путям общего пользования, который утвержден приказом Минтранса России от 06 августа 2008 г. № 127 и зарегистрирован в Минюсте России.
Что касается пассажирских перевозок, нельзя не сказать о том, что в 2008 году Росжелдор осуществлял предоставление субсидий организациям железнодорожного транспорта на компенсацию потерь в доходах, возникающих в результате государственного регулирования тарифов на перевозку пассажиров в дальнем следовании (в плацкартных и общих вагонах). Субсидии были предоставлены ОАО «РЖД» и ОАО «Железные дороги Якутии» в полном объеме – 19,4 млрд. руб. 
Продолжена работа по предоставлению субсидий на компенсацию потерь в доходах от выравнивания тарифов при перевозке пассажиров в сообщении из Калининградской области в другие регионы России и в обратном направлении. Субсидии были предусмотрены в объеме 157 млн. руб. Было перевезено 542 тыс. чел. при плане 500 тыс. чел. Выполнение плана составило 108%.
Агентство в 2008 году продолжало осуществлять мониторинг ситуации по реализации 122-го Федерального закона в части обеспечения перевозок железнодорожным транспортом льготных категорий граждан – получателей социальных услуг.
В 73 субъектах Российской Федерации осуществляются перевозки пассажиров в пригородном железнодорожном сообщении, из них в 59 субъектах Российской Федерации приняли решение о предоставлении натуральных льгот региональным льготникам и заключили договоры с железными дорогами о централизованной оплате за перевозки в пригородном железнодорожном сообщении, в том числе: круглогодичного действия – 47 субъектов, сезонного действия – 12 субъектов.
В 2008 году в пригородном железнодорожном сообщении перевезено 355,4 млн пассажиров льготных категорий, из них:
· на федеральном уровне – 206,2 млн чел. (17,8% от общего объема отправленных пассажиров в пригородном сообщении); 

· на региональном уровне – 149,2 млн чел. (12,9%). 

С марта 2008 года в соответствии с решением Минтранса России Росжелдор приступил к исполнению функции присвоения условных номеров предприятиям и организациям железнодорожного транспорта для клеймения ответственных узлов и деталей железнодорожного подвижного состава при его производстве и ремонте.
Всего Росжелдором подготовлено 5 ходатайств в адрес Дирекции совета по железнодорожному транспорту стран – участников Содружества Независимых Государств о возможности присвоения условных номеров. Сформировано более 30 межведомственных комиссий, на основании работы которых 18 предприятиям было сохранено право на использование ранее присвоенного условного номера клеймения, 5 предприятиям была расширена область его применения. 
В течение 2008 года Росжелдором проводится работа по внесению изменений в Нормы безопасности на железнодорожном транспорте, на соответствие которым проводится обязательная сертификация продукции. Из 102 действующих норм потребовалось внести изменения в 61 документ. На сегодняшний день утверждены и вступили в силу изменения в 32 нормы безопасности. 
В 2009 году эта работа будет продолжена.
В соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации Росжелдор определен государственным заказчиком ФЦП «ГЛОНАСС» по разделу «Железнодорожный транспорт». 
В прошедшем году Росжелдором проведена работа по формированию тематики работ на период до 2011 года. Было организовано выполнение трех проектов, определенных ФЦП «ГЛОНАСС». 
Именно поэтому в 2008 году Росжелдором продолжена работа в этом направлении совместно с Росморречфлотом, ОАО «РЖД», крупными перевозочными компаниями, а также администрациями морских портов Ванино, Новороссийск, Мурманск, Усть-Луга. Проведен ряд совещаний по рассмотрению порядка взаимодействия между железными дорогами – филиалами ОАО «Российские железные дороги» и морскими портами путем логистических связей, а также обмена оперативной информацией в части прогноза подачи железнодорожных вагонов под разгрузку, наличия перевалочных мощностей в портах и готового под погрузку морского транспорта. 
Вопросам взаимодействия всех участников перевозочного процесса как в прямом так и в смешанном сообщении Росжелдор уделяет и будет уделять большое значение. 
Рассматривая этот аспект деятельности Росжелдора, хочу отметить, что повышению эффективности работы железнодорожного транспорта, снижению транспортных издержек, слаженной работе на стыке железных дорог и подъездных путей крупнейших промышленных предприятий и портов способствует наличие Единых технологических процессов работы железнодорожных путей необщего пользования и станций примыкания (ЕТП). Работа по ЕТП обеспечивает высокую надежность доставки грузов и подачи порожних вагонов в установленные сроки, улучшение использования вагонов и локомотивов, принадлежащих как владельцу инфраструктуры, так и владельцам подъездных путей.
Но проблема в том, что в настоящее время в соответствии с действующими нормативными документами ЕТП разрабатывается только для подъездных путей, обслуживаемых собственными локомотивами. В то же время на сегодняшний день опыт показывает целесообразность разработки такого документа, особенно на стыке железная дорога – порт, независимо от принадлежности локомотива, которым обслуживается подъездной путь. 
Например, крупнейший порт Северо-Западного региона - Санкт-Петербург.
Хочу обратить ваше внимание на ситуацию, которая складывается по выполнению Агентством функции компетентного органа по перевозке опасных грузов.
В течение 2008 года Агентством совместно со специалистами Министерства транспорта и связи Финляндии проводилась работа по подготовке Правил перевозки опасных грузов в прямом российско-финляндском железнодорожном сообщении. На текущий момент выполнено около 70% работ.
Также в прошедшем году с участием специалистов Росжелдора под эгидой Дирекции Совета по железнодорожному транспорту государств – участников Содружества разрабатывались Правила перевозки жидких грузов наливом в вагонах-цистернах и вагонах бункерного типа. Были утверждены Аварийные карточки и Алфавитный перечень опасных грузов.
Несколько слов о проблемных вопросах, с которыми сталкивается в последнее время Росжелдор.
На вторую половину 2009 года Правительственной комиссией по Техническому регулированию запланировано рассмотрение проекта постановления Правительства Российской Федерации «О Перечне органов по аккредитации органов по сертификации и испытательных лабораторий (центров), выполняющих работы по подтверждению соответствия». Указанным проектом предусмотрена передача функции по аккредитации органов по сертификации и испытательных лабораторий (центров) на железнодорожном транспорте Федеральной службе по надзору в сфере транспорта. 
Полагаем, что сложившаяся система обязательной сертификации на железнодорожном транспорте, когда органом, осуществляющим аккредитацию, является Росжелдор, а органом по сертификации – Регистр сертификации на железнодорожном транспорте, обеспечивает бесперебойную работу железнодорожного транспорта и полностью соответствует законодательству о техническом регулировании. Ее изменение без достаточных на то оснований повлечет за собой системные сбои в работе отрасли, что недопустимо.
Росжелдор ранее письменно обращался в Минтранс России с просьбой оставить эту функцию за нами, но, к сожалению, решения по данному вопросу до настоящего времени не принято.
Прошу Вас, Игорь Евгеньевич, поддержать Росжелдор в данном вопросе и поручить направить соответствующее письмо в Минпромторг России. 
Вкратце хочу проинформировать Вас о деятельности вузов, колледжей и техникумов Агентства за отчётный период 
Все образовательные учреждения в 2008 году работали стабильно. И, как всегда, занимают лидирующее положение в своих регионах и высокие позиции в рейтинге учебных заведений страны и регионов.
Практически завершился процесс формирования университетских комплексов путём присоединения техникумов и колледжей железнодорожного транспорта к университетам. В самом конце 2008 года сформирован наиболее крупный университетский комплекс на базе МИИТа. Уже в январе текущего года завершён процесс формирования университетского комплекса на базе СамГУПСа. В стадии реорганизации остался только Петербургский университет.
В полном объёме от утверждённых лимитов на 2008 год произведено финансирование образовательных учреждений. Исполнение бюджета составило 99,95% против 99,90% в 2007-м году.
За счёт внебюджетной деятельности образовательные учреждения заработали более 9 млрд. рублей. Всё это позволило в основном выполнить коллективные договора между работодателями и работниками этих учреждений.
Значительное укрепление и дальнейшее развитие получила материально-техническая база образовательных учреждений. Общие затраты на капитальный и текущий ремонт учебных корпусов и общежитий, а также на приобретение современного учебно-лабораторного оборудования и вычислительной техники составили более 1,6 млрд. рублей.
Проведён переход образовательных учреждений на новые условия оплаты труда. Произошло увеличение более чем на 20 % средней заработной платы работников. Может быть не такое значительное увеличение, как хотелось бы, но его все прочувствовали.
В 2008 году велась работа в области международного сотрудничества. Выполняя интернациональный долг, Ассоциация транспортных вузов оказала посильную помощь Юго-Осетинскому государственному университету.
Выполнены все подготовительные работы по созданию филиала Иркутского государственного университета путей сообщения для обеспечения квалифицированными кадрами Улан-Баторской железной дороги. Осуществлён приём на первый курс и подготовительное отделение иностранных граждан в вузы Росжелдора за счёт федерального бюджета в объеме, в четыре раза превышающий уровень 2007 года.
Несмотря на демографический спад, образовательные учреждения Росжелдора второй год подряд обеспечили выполнение контрольных цифр приёма по всем показателям. Высокий конкурс абитуриентов ещё раз подтвердил престижность наших вузов, колледжей и техникумов.
Вузы Росжелдора стали инициаторами организации студенческих строительных отрядов для работы на олимпийских объектах в г. Сочи. Соответствующая работа ведется и координационным советом по транспортному образованию. Федеральное агентство железнодорожного транспорта направило инициативное письмо руководителю Росспорта. По информации ОАО «Олимпстрой» с 2009 года среди российских студенческих строительных отрядов будет проводиться конкурс на право участвовать в строительстве олимпийских объектов.
Есть ряд других позитивных моментов в деятельности образовательных учреждений, но есть и недостатки, проблемы, над которыми надо работать.
1. В последние месяцы прошлого года остро встала проблема сохранения подготовки классических дипломированных специалистов по нашим железнодорожным специальностям. Проблема очень острая, т.к. уже подготовлен проект постановления Правительства Российской Федерации, в котором перечень специальностей не содержит все наши железнодорожные специальности. 
2. Росжелдор проводит на постоянной основе полномасштабную защиту бюджетов образовательных учреждений. Однако в этом году необходимо особое внимание обратить на оптимизацию расходов для решения социальных задач. 
3. И последнее. В прошлом году мы активизировали воспитательную работу в образовательных учреждениях. Считаю необходимым в 2009 году провести совместно с Роспрофжелом, ОАО «РЖД» мероприятия, приуроченные Году молодежи в России.
Есть ещё проблемы и вопросы, требующие внимания.
Коротко о структуре Росжелдора в 2008 году.
Штатная численность сотрудников Росжелдора с 1 апреля 2006 года в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 29 декабря 2005 г. № 831 составляет 113 единиц, а с 30 сентября 2008 г. – 112 единиц, структура центрального аппарата Росжелдора в настоящее время включает 4 структурных подразделения.
Центральный аппарат Росжелдора по состоянию на 15 февраля укомплектован на 89% (100 человек). 
По состоянию на 25 февраля 2009 года установлены классные чины 82% государственных гражданских служащих в центральном аппарате Росжелдора. 
Документы для присвоения чинов государственным гражданским служащим главной и высшей группы должностей направлены на согласование в причастные структуры.
Структура документооборота в Росжелдоре в 2007/2008 годах 
	 
	2007, ед
	2008, ед
	2008 к 2007,%

	Правительственные
	2047
	2518
	123

	Неправительственные
	10310
	10955
	106,3

	Итого, входящих
	12357
	13113
	104,6

	Исходящих
	3995
	4563
	114,2

	Обращения граждан
	2292
	1689
	73,7


Несмотря на увеличение количества входящих документов к прошлому году на 4,6% (в том числе правительственных документов на - 23%), уровень исполнительской дисциплины остается на высоком уровне, как и в прошлом году.
В 2008 году в Росжелдор поступило 1 689 обращений граждан. Для сравнения: в 2007 году – 2 292 обращений. Заметное снижение количества обращений вызвано, в том числе, развитием сайта Росжелдора и более широким использованием сети Интернет. По «прямой» линии с Президентом Российской Федерации количество обращений в 2008 году увеличилось с 94 до 118.
В соответствии с письмом Минтранса России от 28 апреля 2007 г. № СА-18/3123 в течение 2008 года Комиссией Росжелдора по рассмотрению заявлений участников Великой Отечественной войны было рассмотрено 56 обращений для подтверждения получения прав участников Великой Отечественной войны бывшим работникам специальных формирований транспортного комплекса.
В заключение доклада мне хотелось бы сказать следующее.
Для достижения указанных целей необходимо участие государства в регулировании рынка транспортных услуг. 
В сложившейся ситуации резко возрастают требования при формировании системы государственного регулирования, которая позволит эффективно и гармонично развивать как рынок транспортных услуг, так и в целом транспортную отрасль, а также создаст необходимые условия для привлечения частных инвестиций.
Организация государственного регулирования в монопольных и конкурентных секторах железнодорожного транспорта должна базироваться на следующих принципах:
Защита общественных и государственных интересов посредством обеспечения безопасности перевозок путем проведения, в том числе, сертификации и технического надзора на железнодорожном транспорте.
Обеспечения равноправного доступа всех участников перевозочного процесса к инфраструктуре железнодорожного транспорта.
Продолжение работы по совершенствованию методов государственного регулирования, стимулированию дальнейшего развития конкурентной среды в отдельных сегментах рынка, контролю обоснованности доходов субъектов монопольных секторов, а также качества представляемых услуг.
Спасибо за внимание.
