1.3. ХАРАКТЕРИСТИКА ВНУТРЕННИХ ВОДНЫХ ПУТЕЙ И СУДОХОДНЫХ ГИДРОТЕХНИЧЕСКИХ СООРУЖЕНИЙ
Важнейшими структурно-технологическими элементами внутреннего водного транспорта являются внутренние водные пути Российской Федерации. Состояние внутренних водных путей оказывает решающее влияние на показатели использования транспортного флота и эффективность работы внутреннего водного транспорта в целом. Стабильность работы и реализация конкурентных преимуществ речного транспорта зависит, прежде всего, от состояния водных путей и гидросооружений.
Российская Федерация обладает одной из самых протяженных сетей внутренних водных путей в мире.

Федеральные внутренние водные пути Российской Федерации имеют протяженность 101,6 тыс.км., по которым обеспечивается транспортное обслуживание 68 субъектов Российской Федерации и внешнеэкономические связи России с иностранными государствами. 
В европейской части Российской Федерации создана Единая глубоководная система протяженностью 6,5 тыс.км, участки которой входят в перечень Европейского Соглашения о внутренних водных путях международного значения, а также являются маршрутами международного транспортного коридора «Север-Юг». 
Особое значение внутренний водный транспорт имеет при перевозке грузов в районы Крайнего Севера, где внутренние водные пути зачастую являются единственными транспортными коммуникациями.
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Единая глубоководная система Европейской части России

В соответствии с утвержденной Программой гарантированных габаритов судовых ходов, категорийности и сроков действия судоходной обстановки на 2006 год (далее – Программа) общая протяженность внутренних водных путей с гарантированными габаритами судовых ходов составила 35,02 тыс. км. На 25,9 тыс. км внутренних водных путей содержалась освещаемая и светоотражательная судоходная обстановка, из них за счет полученного дополнительного финансирования на реках Яна, Колыма, Индигирка общей протяженностью 1,8 тыс. км (оперативные данные) содержалась светоотражательная обстановка. 

В навигацию 2006 г. судоходная обстановка была введена в работу в основном в сроки, определенные Программой с учетом фактических дат очищения судовых ходов ото льда и гидрологической обстановки. 

В соответствии с Программой общая протяженность водных путей по сравнению с 2005 годом из-за отсутствия достаточного бюджетного финансирования сокращена на 1803 км, в том числе за счет сокращения светоотражательной  обстановки на 924 км, неосвещаемой обстановки на 1078 км и увеличения освещаемой обстановки на 199 км. 

Уменьшение объемов дноуглубительных работ за последние 7 лет привело к снижению гарантированных габаритов на отдельных участках Волго-Балтийского водного пути (уменьшена ширина с 50 м до 40 м), на            р. Волга уменьшены глубины от проектных уровней воды на участке Н. Новгород – Балахна с 400 см до 380 см и на участке Волгоград – Стрелецкое с 380 см до 360 см. 

Государственные бассейновые управления водных путей и судоходства и ФГУП «Канал имени Москвы» обеспечили подготовку технического флота, знаков береговой и плавучей обстановки в пределах выделенных лимитов бюджетных ассигнований.

Открытие и разворот навигации производился в соответствии с утвержденными «Программой гарантированных габаритов судовых ходов, категорийности и сроков действия судоходной обстановки на 2006 год» сроками, за исключением отдельных участков внутренних водных путей в Волжском, Камском, Северо-Двинском, Беломорско-Онежском, Обском, Байкало-Ангарском и Амурском ГБУВПиС, где ледовые условия не позволили выставить знаки судоходной обстановки. Задержки в открытии навигации составили по участкам от 1 до 12 дней.

Волго-Донской судоходный канал и водные пути в Азово-Донском, Печорском ГБУВПиС были открыт на 3-5 дней раньше установленного Программой срока. В Волго-Балтийском, Кубанском, Енисейском, Ленском ГБУВПиС и ФГУП «Канал имени Москвы» открытие происходило в плановые сроки.

Не включенные в Программу водные пути содержались на договорных условиях с судовладельцами и субъектами Российской Федераций. Общая протяженность таких участков составляет 31,1 тыс. км, в том числе с договорными габаритами водных путей - 4,5 тыс. километров.

Гарантированные габариты судовых ходов поддерживались комплексом путевых работ, включающим навигационное ограждение судового хода, дноуглубление, выправление, траление и др.Для поддержания гарантированных габаритов судовых ходов было извлечено  около 21,2 млн. куб.м.(22,6 млн.куб.м – 2005 г.) на транзите из    32,2 млн. куб.м. (36,7 млн.куб.м – 2005 г.) общего объема произведенных дноуглубительных работ на внутренних водных путях, в работе задействовано 115 земснарядов (119 земснарядов – 2005 г.).
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Уменьшение объемов дноуглубительных работ связано с продолжающимся повышением цен на топливо при недостаточном финансовом обеспечении, как на приобретение топлива, так и на ремонт технического флота.

Остались не решенными вопросы обеспечения гарантированных габаритов судовых ходов на Волго-Балтийском водном пути на участке от верхнего бьефа шлюза № 6 до Курдюка и участка устье р. Вытегры до шлюза № 1, где фактические глубины на 40-70 см меньше установленных на Единой глубоководной системы европейской части России. На этих участках необходимо проводить ежегодные дноуглубительные работы.

На внутренних водных путях для обеспечения безопасности судоходства эксплуатируется около 94 тыс. плавучих и береговых знаков судоходной обстановки. Ежегодно в результате навалов судов, ледовых заторов и наводнений безвозвратно теряется около 3 тыс. знаков.

На внутренних водных путях Российской Федерации расположено 723 судоходных гидротехнических сооружения, сосредоточенные в основном, в европейской части страны, эксплуатируемые государственными бассейновыми управлениями водных путей и судоходства и ФГУП «Канал имени Москвы». 

По состоянию на 01.01.2006 г. балансовая стоимость сооружений составляет 57779 млн. рублей (расчетная балансовая стоимость с учетом переоценки по состоянию на 01.01.2007 г.- 89884 млн. рублей).

Судоходные гидротехнические сооружения относятся к объектам федеральной собственности, являются объектами инфраструктуры внутренних водных путей Российской Федерации, осуществляют пропуск судов, в том числе по межбассейновым соединениям, поддерживают уровни в бьефах и глубины судовых ходов, а также обеспечивают выработку электроэнергии и водоснабжение населенных пунктов, промышленных и сельскохозяйственных предприятий.
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335 судоходных гидротехнических сооружения относятся к критически важным объектам Российской Федерации, а по классификации угроз – к техногенно - опасным объектам, из которых 65% составляют объекты I класса и 35% - II.

В навигацию 2006 года работа судоходных гидротехнических сооружений началась в основном в сроки, определенные «Программой гарантированных габаритов судовых ходов, категорийности, сроков действия судоходной обстановки на 2006 год» и вошедшими в нее фиксированными сроками  работы основных шлюзов и каналов на внутренних водных путях. 

Сооружения были своевременно подготовлены к навигации 2006 года и пропуску флота в утвержденные сроки. 

Однако из-за отсутствия заявок судоводителей  пропуск флота через шлюзы начался позже установленных сроков. 

Осуществили первое шлюзование позже утвержденных сроков - Нижне-Свирский,  Верхне-Свирский  на  2-е суток, а шлюзы №№ 1-6 ФГУ «ГБУ «Волго-Балт» на 3-е суток, Балаковский шлюз ФГУ «Волжское ГБУ» на 7 суток, Павловский шлюз ФГУ «Камводпуть» на 6 суток, шлюзы ФГУ «Беломорканал» на 6-7 суток, ФГУ «Севводпуть» на 7 суток. 

	В связи с обращениями судоходных компаний и учитывая гидрометеорологические условия сроки работы шлюзов и каналов продлевались, в том числе по:

      ФГУ «ГБУ «Волго-Балт»
	-
	до 9 суток

	      ФГУ «Камводпуть»
	-
	до 5 суток

	      ФГУП «Канал имени Москвы»
	-
	до 33 суток

	      ФГУ «Волжское ГБУ»
	-
	до 6 суток

	      ФГУ Волго-Донское ГБУВПиС
	-
	до  12 суток

	      ФГУ «Азово-Донское ГБУВПиС»
	-
	до 5 суток

	      ФГУ «Беломорканал»
	-
	до 11 суток


Всего за навигацию 2006 года  произведено 242788  шлюзований, прошлюзовано 419407 единиц флота (в 2005 году соответственно 258466 шлюзований и 439205 единиц флота).

Наибольшее количество шлюзований  было произведено ФГУ Волго-Донское ГБУВПиС  и  ФГУП «Канал имени Москвы»    (соответственно 92754 и 60762 шлюзований), наибольшее количество пропущенных  судов  - ФГУП «Канал имени Москвы» и ФГУ Волго-Донское ГБУВПиС   (соответственно 152637 и 112143 ед.).

В результате скоординированной работы ГБУ «Волго-Балт», ФГУ «Волжское ГБУ», ФГУ «Волго-Донское ГБУВПиС», ФГУ «Азово-Донское ГБУВПиС» и судовладельцев сверх  сроков окончания навигации  было произведено более 1900 шлюзований, прошлюзовано около 2500 единиц флота.
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Максимальное суточное количество шлюзований  было произведено  на Городецком, Самарском, и Нижне-Свирском шлюзах (66, 55 и 42 соответственно). Максимальное суточное количество пропущенных судов произошло на  Нижне-Камском шлюзе – 101 ед. 

Распоряжением Росморречфлота от 06.12.2006 г. № АД-185-р «О категориях средств навигационного оборудования и сроках их работы, гарантированных габаритов судовых ходов, а также сроках работы судоходных гидротехнических сооружений в навигацию 2007 года», после анализа всех предложений и многолетних гидрометеорологических данных, динамики судо- и грузопотоков в начальные и конечные периоды навигаций прошлых лет, установлены сроки работы основных шлюзов на внутренних водных путях в навигацию 2007 года.

Основная информация о работе судоходных гидротехнических сооружений Росморречфлота, о сроках начала и окончания работы шлюзов в 2006-2007 г.г., а также  показатели судопропуска в навигацию 2006 года приведена в приложении.
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В состав сооружений каналов имени Москвы, Волго-Донского судоходного, Волго-Балтийского водного пути входят энергетические объекты – ГЭС и насосные станции, обеспечивающие условия судоходства, снабжения населения и предприятий водой, обводнение рек, орошение, выработку электроэнергии.

 В 2006 году насосными станциями было перекачено более                   2,8 млрд. куб м воды (ФГУ «Волго-Донское ГБУВПиС» – 1,1 млрд. куб м, ФГУП «Канал имени Москвы» - 1,76 млрд. куб м ), ГЭС было выработано 456,1 млн. кВт. час электроэнергии (ГБУ «Волго-Балт» - 104,3 млн. кВт. час, ФГУ «Волго-Донское ГБУВПиС» -151,4 млн. кВт. час, ФГУП «Канал имени Москвы» - 200,4 млн. кВт. час)

В 2006 г. была решена проблема финансирования ФГУП «Канал имени Москвы» по санитарному обводнению р.Москвы и её притоков путём внесения изменения в положение о Федеральном агентстве морского и речного транспорта с наделением Агентства функцией проведения работ по подаче воды (Постановление Правительства Российской Федерации от 29 января 2007 года № 55).

В 2007 году Минфином России предусмотрено выделение из федерального бюджета субсидий ФГУП «Канал имени Москвы» на финансирование производства работ по санитарному обводнению р. Москвы и её притоков в размере 455,8 млн. рублей.

Большинство из действующих на внутренних водных путях России судоходных гидротехнических сооружений введены в эксплуатацию 50-80 и более лет назад. Современное техническое состояние гидротехнических сооружений, связанное с недостаточным финансированием ремонтных и восстановительных работ, привело в последние годы к снижению уровня безопасности этих сооружений, росту риска возникновения чрезвычайных ситуаций.

 На основе проводимого в соответствии с Федеральным законом от 21 июля 1997 г. № 117-ФЗ "О безопасности гидротехнических сооружений" декларирования безопасности установлено, что 21 % сооружений имеют нормальный уровень безопасности, 58 % пониженный, 13,5 % неудовлетворительный и 3,5 % опасный (по данным Ространснадзора). 

Декларирование безопасности судоходных гидротехнических сооружений осуществляется Росморречфлотом совместно с эксплуатирующими организациями в соответствии «Положением о декларировании безопасности гидротехнических сооружений», утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 6 ноября 1998 г. № 1303.

В настоящее время проводятся работы по второму этапу декларирования в соответствии Перечнем судоходных гидротехнических сооружений, подлежащим декларированию в 2005-2010 г.г., утвержденным Ространснадзором и МЧС России 17.06.2005 г. Декларированию безопасности подлежат 335 судоходных гидротехнических сооружений.

В 2006 году проводилась работа по декларированию 54 гидротехнических сооружений ГБУВПиС и ФГУП «Канал имени Москвы», в том числе было проведено 45 декларационных обследований судоходных гидротехнических сооружений, составлены и направлены на экспертизу 35 деклараций безопасности, из них 20 - утверждены  Ространснадзором.

В 2007 году в соответствии с Графиком проведения декларационных обследований, составления деклараций безопасности и проведения государственной экспертизы судоходных гидротехнических сооружений в 2007 г. предстоит провести 25 декларационных обследований СГТС, разработать 70 деклараций безопасности, в том числе 23 новые, направить на экспертизу 66 деклараций безопасности судоходных гидротехнических сооружений, направить на рассмотрение и утверждение в Ространснадзор 25 деклараций (в январе 2007 года в Ространснадзор направлено 5 деклараций безопасности).

Следует отметить, что до настоящего времени не решен вопрос о достаточном финансировании декларирования безопасности судоходных гидротехнических сооружений. При необходимом объёме 20773,0 тыс. руб.  на проведение декларирования безопасности судоходных гидротехнических сооружений в 2007 году выделено 6620,4 тыс.руб. (32 % от потребности), что не позволит осуществить декларирование безопасности гидротехнических сооружений в полном объёме и может поставить под угрозу безопасность судоходства в навигацию 2007 года.

Текущий ремонт гидротехнических сооружений осуществляется в соответствии с действующим "Положением о планово-предупредительном ремонте судоходных гидротехнических сооружений", и "Инструкцией по наблюдениям и исследованиям на судоходных гидротехнических сооружениях", (части I-II-III), предписаниями инспекторских осмотров сооружений комиссиями ГБУВПиС и органа надзора за безопасностью гидротехнических сооружений.

В соответствии с утвержденными лимитами бюджетных ассигнований на текущий ремонт судоходных гидротехнических сооружений и флота из федерального бюджета выделено:

тыс.рублей в ценах каждого года

	Годы
	План
	Фактически освоено по оперативным данным
	Освоено %

	2006
	282 017,1
	282 017,1
	100

	2007
	265 233,7
	
	


в том числе на текущий ремонт СГТС:

	по ФГУ и ФГУП
	2006 г.
	2007 г.

	
	план
	факт
	

	Канал им.Москвы
	34 337,1
	34 337,1
	38 065,0

	Волго-Донское
	32 410,0
	32 434,0
	34 920,0

	Волго-Балтийское
	37 761,0
	37 761,0
	82 136,7

	Беломорско-Онежское
	13 430,0
	13 430,0
	16 047,0

	Волжское
	28 660,0
	28 660,0
	36 046,0

	Камское
	21 676,0
	22 621,8
	19 547,0

	Северо-Двинское
	15 100,0
	15 100,0
	10 160,0

	Азово-Донское
	3 360,0
	3 360,0
	5 300,0

	Кубанское
	2 692,1
	2 692,1
	2 808,0

	Обское
	2 700,0
	2 703,0
	2 808,0

	Енисейское
	2 910,0
	7 849,3
	7 676,0


На текущий ремонт гидротехнических сооружений в 2006 году было выделено 199,3 млн. рублей, на 2007 год предусмотрено – 200,2 млн.рублей, что не обеспечивает в полной мере потребностей ГБУВПиС. Согласно Нормативу для определения необходимых объемов финансирования ремонтных работ на судоходных гидротехнических сооружений речного транспорта,  утвержденному Минтрансом России 16.03.2000 г., объем выделяемых средств должен составлять 771,0 млн. рублей (0,99 % к балансовой стоимости зданий и гидросооружений). 

На протяжении многих лет средства федерального бюджета на проведение работ по капитальному ремонту путевого хозяйства не выделялись. Впервые в 2003 году за счет средств федерального бюджета, предусмотренных на содержание внутренних водных путей, были выделены средства на финансирование работ по капитальному ремонту. 

В 2006 – 2007 годах на капитальный ремонт предусмотрено:

тыс.рублей в ценах каждого года

	Годы
	По плану
	Фактически освоено
	Освоено %

	2006
	516 562,9
	516 562,9
	100

	2007
	1 024 323, 2
	
	

	
	из них на капитальный ремонт ГТС 

934 779,3
	
	


В условиях ограниченного бюджетного финансирования выделяемые средства направляются, в основном, на капитальный ремонт гидротехнических сооружений, находящихся в предаварийном состоянии, продолжение ремонта переходящих объектов, в том числе:

тыс.рублей в ценах каждого года

	по ФГУ и ФГУП
	2006 г.
	2007 г.

	
	план
	факт
	план

	Канал им. Москвы
	84 472,9
	84 542,8
	243 129,0

	Волжское
	53 748,8
	53 748,8
	76 174,0

	Камское
	
	
	12 611,1

	Северо-Двинское
	6 105,9
	6 105,9
	8 986,2

	Волго-Балтийское
	215 793,3
	215 793,3
	207 938,0

	Обское
	
	
	1 125,0

	Енисейское
	
	
	3 624,0

	Беломорско-Онежское
	20 612,0
	20 612,0
	51 953,0

	Волго-Донское
	108 439,0
	108 439,0
	237 347,0

	Азово-Донское
	27 391,0
	27 391,0
	85 000,0

	Кубанское
	
	
	6 892,0


За счет средств, выделенных на капитальный ремонт 2006 году, завершён ремонт металлоконструкций рабочих двустворчатых ворот верхней головы камеры шлюза № 30, двустворчатых ворот нижней головы шлюза     № 4, подъемно-опускных ворот шлюза № 13, воздушно-кабельных линий 10 кВ электроснабжения шлюзов №№ 1-6 и кабельных линий подводных переходов шлюза № 8 Волго-Донского судоходного канала, верхних рабочих ворот шлюза № 19 Беломорско-Балтийского канала, судоходных плотин гидроузлов №№ 3-4 Северско-Донецкой шлюзованной системы и судоходной плотины Кочетовского гидроузла на р.Дон Азово-Донского ГБУВПиС, бетонного крепления откосов дамб Самарского гидроузла Волжского ГБУВПиС, водосбросного лотка плотины на р. Таболка Вышневолоцкой системы ФГУП "Канал имени Москвы", моста, совмещённого со шлюзом № 1 Волго-Балтийского водного пути, осуществлена полная перерубка стен камеры и голов шлюза № 6 Северо-Двинской шлюзованной системы.

Выполненные работы обеспечивают надежность и безопасность функционирования перечисленных объектов.

В 2007 году планируется завершить работы по капитальному ремонту причально-разделительной стенки Верхне-Свирского шлюза Волго-Балтийского водного пути, аварийно-ремонтных ворот шлюзов № 9 и № 19, системы электроснабжения шлюза № 10 Беломорско-Балтийского канала, подъёмно-опускных ворот верхней головы шлюза № 8, кабельных линий подводных переходов шлюза № 7, кабельного перехода межшюзовой ГЭС Волгоградского гидроузла Волго-Донского судоходного канала, судоходных плотин гидроузлов № 5, 6, 7 на р.Северский Донец, затвора рыбоходного шлюза Кочетовского гидроузла, трансформаторной подстанции Усть-Манычского гидроузла на р.Маныч Азово-Донского ГБУВПиС, главных трансформаторов и аккумуляторных батарей насосных станций № 183, 185, 186, кабельных линий связи на гидроузлах № 5-6 и на участке гидроузлов    № 3-4, технических средств автоматизированной системы энергоснабжения ГЭС 191, 193, 194, 195, 199 и подстанции 128 шлюзов № 6-8 канала имени Москвы.

Будут продолжены работы по капитальному ремонту бетонного крепления откосов правого низового подходного канала Чебоксарского РГСиС и контакторных верхних и нижних голов шлюзов № 21-24 Волжского ГБУВПиС, направляющего аппарата гидроагрегата № 4 Шекснинской ГЭС Волго-Балтийского ГБУВПиС, цилиндрических затворов шлюзов и их механизмов Беломорско-Балтийского канала, железобетонных и уплотняющих конструкций деформационных швов судоходных гидротехнических сооружений и межшлюзовой ГЭС Волгоградского гидроузла, напорного откоса земляной плотины № 79 Береславского водохранилища, основных двустворчатых ворот нижней головы шлюзов № 2, 4-8, подъёмно-опускных ворот верхней головы шлюза № 8, кабельных линий шлюзов № 1-13, 15 и крепления откосов судоходных каналов Волго-Донского судоходного канала, гидроагрегата № 2 Сходненской ГЭС и закреплению стен камер шлюзов № 1-9 методом "колонн" канала имени Москвы.

Планируется начать работы по капитальному ремонту переправы через Ново-Ладожский канал в п.Немятово и судоходной трассы водораздельного канала Волго-Балтийского водного пути, оборудования подстанции электроснабжения Красноярского судоподъёмника, системы электроснабжения шлюза № 10 Беломорско-Балтийского канала, подъёмно-опускных ворот шлюза № 7, внутреннего освещения помещений шлюзов     № 1-15, обмоток статоров электродвигателей агрегатов насосных станций    № 31-33, механического оборудования водопроводных галерей и гидроагрегатов межшлюзовой ГЭС Волгоградского гидроузла, затворов водопроводных галерей шлюзов № 2, 3, 5-9, 11-13, 15, кабельных переходов и электроснабжения аварийно-откатных ворот шлюза № 30, светофорной и сельсинной сигнализации шлюзов № 1-15, электроснабжения земляной плотины № 79 Береславского гидроузла, нижней причальной эстакады шлюза № 9 и парапетов причальных эстакад Волго-Донского судоходного канала, ремонтному заграждению камеры судоходного шлюза и напорного откоса земляной плотины Веселовского гидроузла и рисберм гидроузлов Азово-Донского ГБУВПиС, устоя верхней головы шлюза № 6 и приводов с заменой пластинчатых цепей на шлюзах № 1, 7, 10У, 11-12Р ФГУП "Канал имени Москвы".

В 2007 году будет разработана проектно-сметная документация на объекты ГБУВПиС и ФГУП "Канал имени Москвы", проведение капитального ремонта которых планируется в 2008 – 2010 годы.

В целом принимаемые комплексные меры по капитальному ремонту и восстановлению судоходных гидротехнических сооружений позволят к 2010 году сооружения, имеющие неудовлетворительный уровень безопасности, перевести в разряд нормального уровня безопасности и значительно сократить процент сооружений с пониженным уровнем безопасности, обеспечив безусловную устойчивость всех судоходных гидротехнических сооружений.

Однако только своевременное и достаточное финансирование может быть гарантом решения вопросов предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций и обеспечения безопасности судоходных гидротехнических сооружений.

Ежегодная потребность финансирования капитального ремонта судоходных гидротехнических сооружений составляет 1,2-1,25 млрд.рублей.

В 2006 году на внутренних водных путях произошло 11 эксплуатационных  происшествий, повлекших повреждения судоходных гидротехнических сооружений.   По предварительным данным, размер ущерба составил более  6,1 млн. рублей.

Причиной 10-ти происшествий явилось невыполнение судовладельцами требований нормативных документов, регламентирующих безопасность судоходства. 1 эксплуатационное транспортное происшествие произошло из-за технического состояния судоходных гидротехнических сооружений - при наполнении камеры шлюза № 10 ФГУ «Волго-Донское ГБУВПиС» подъемно-опускные ворота из положения «наполнить» самопроизвольно пошли в положение «открыть».

Транспортные происшествия произошли на гидроузлах Волжского, Волго-Донского, Азово-Донского ГБУВПиС и ФГУП «Канал имени Москвы». 
	№№

п/п
	ГБУВПиС
	Кол-во транспортных происшествий  повлекших повреждение СГТС

 в 2006 году
	Размер ущерба (тыс. руб.)

	
	
	
	ВСЕГО
	в том числе

	
	
	
	
	определенный
	в стадии определения

	1.
	Волжское
	5
	900,77
	900,77
	

	2.
	ФГУП «Канал имени Москвы»
	1
	65,0


	65,0


	-

	3.
	Волго-Донское
	2
	4149,0
	4149,0
	

	4.
	Азово-Донское
	3
	1000,0
	346,45
	от 200,0 до 700,0

	ИТОГО:
	11
	6114,77
	5461,22
	от 200,0 до 700,0


Кроме того, в 2006 г. имели место следующие аварийные ситуации.

Из-за неудовлетворительного содержания, а также вследствие аномально высокого уровня осадков в Бологовском районе Тверской области в течение 30 августа – до 75 мм, произошло разрушение левого устоя Кемецкой плотины ФГУП «Канал имени Москвы». На  восстановительные работы требуется  3860 тыс. рублей.

При пропуске паводковых вод через плотину Красноярской ГЭС произошел частичный размыв струенаправляющей дамбы и железобетонного крепления откоса Красноярского судоподъемника ФГУ «Енисейречтранс». По предварительной оценке стоимость восстановительных работ составит  7800,0 тыс. рублей.
РАЗДЕЛ 2. РЕАЛИЗАЦИЯ И ТЕКУЩЕЕ ФИНАНСИРОВАНИЕ ФЕДЕРАЛЬНОЙ ЦЕЛЕВОЙ ПРОГРАММЫ «МОДЕРНИЗАЦИЯ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ РОССИИ (2002-2010 ГОДЫ)»  И НЕПРОГРАММНОЙ ЧАСТИ  ФЕДЕРАЛЬНОЙ  АДРЕСНОЙ  ИНВЕСТИЦИОННОЙ ПРОГРАММЫ (ФАИП )

Подпрограммы «Морской транспорт» и «Внутренние водные пути» федеральной целевой программы «Модернизация транспортной системы России (2002-2010 годы)» являются базисом для разработки планов и программ развития судоходных компаний и портов, совместных проектов со смежными видами транспорта, отвечают требованиям новейших разработок в области стратегического целевого планирования развития отрасли и в целом являются основой для построения прогнозов социально-экономического развития Российской Федерации.

Целью указанных подпрограмм является преобразование отечественного морского и внутреннего водного транспорта в эффективную, высокодоходную отрасль, отвечающую высшим международным стандартам в организационном и техническом отношениях, конкурентоспособную на мировом транспортном рынке, полностью обеспечивающую потребности страны во внешнеторговых, транзитных, каботажных (в том числе арктических) перевозках грузов и пассажиров, а также экспорт транспортных услуг.

Реализация комплекса мероприятий подпрограмм «Морской транспорт» и «Внутренние водные пути» федеральной целевой программы «Модернизация транспортной системы России (2002-2010 годы)» в полном объёме способствует достижению поставленных целей в развитии транспортного сектора экономики. С учётом международных транспортных коридоров «Запад-Восток» и «Север-Юг» конкурентоспособность проектов в Северо-Западном бассейне формируется конкуренцией с портами Прибалтики, в Южном бассейне – конкуренцией с портами Украины, в Дальневосточном бассейне – с портами Китая и других стран АТЭС.
Эффективность реализации каждого инвестиционного проекта определяется соответствующими показателями: приведённым доходом, сроками окупаемости проектов, нормами рентабельности и др. Учитывая, что в большинстве случаев финансирование проектов осуществляется из внебюджетных источников, т.е. инвестиции являются частными, то для отрасли более важными являются следующие характеристики: платежи в бюджет, создание рабочих мест, экологические аспекты и др.

2.1. ПОДПРОГРАММА «МОРСКОЙ ТРАНСПОРТ» 

В 2006 году планировалось ввести в морских и специализированных портах в эксплуатацию производственных объектов общей мощностью 27,8 млн. тонн. 

В соответствии с подпрограммой «Морской транспорт» федеральной целевой программы «Модернизация транспортной системы России (2002-2010 годы)» в 2006 году введено в эксплуатацию производственных объектов мощностью 43,2 млн. тонн и длиной причальной стенки 517 п.м., в том числе:

1. Порт Приморск – завершено строительство очередного этапа развития Балтийской трубопроводной системы (причалы № 3,4) для перевалки сырой нефти;

2. Порт Усть-Луга – продолжено строительство операционной акватории пусковых перегрузочных комплексов (универсального, минеральных удобрений, наливных грузов в части угольного терминала) в северной части торгового порта и принят в эксплуатацию второй пусковой комплекс угольного терминала, а также продолжены строительно-монтажные работы по автомобильно-железнодорожному паромному комплексу;

3. Порт Санкт-Петербург – продолжено строительство Морского пассажирского терминала на Васильевском острове;

4. Порт Калининград – продолжена реконструкция входных молов Калининградского морского канала, а также продолжено строительство железнодорожного паромного комплекса в бассейне № 4 г.Балтийска;

5. Порт Оля – произведены работы на судовом рейде морского торгового порта в районе пр.Бакланья;

6. Порт Махачкала – завершена реконструкция южного и северного мола и принят в эксплуатацию вспомогательный причал № 5 нефтяной гавани порта, входящие в состав объектов первой очереди реконструкции и развития Махачкалинского морского торгового порта; 

7. Порт Восточный – принят в эксплуатацию перегрузочный комплекс метанола;

8. Порт Де-Кастри (Ванино) – завершено строительство нефтеперевалочного комплекса, в том числе выносного одноточечного причала «Сокол» в рамках реализации проекта «Сахалин-1»;

9. Порт Шахтёрск – произведены дноуглубительные работы и ремонт молов.

Кроме того, в 2006 году:

· завершено строительство атомного ледокола «50 лет Победы» (проведены швартовые испытания и в настоящее время проводятся ходовые испытания); 
· поставлено 28 морских транспортных судов суммарным дедвейтом 1,4 млн.т.; 
· продолжилось строительство двух линейных дизель-электрических ледоколов для акватории Финского залива; 
· разработана техническая документация по 1-му этапу эскизного проекта атомного ледокола нового поколения.
Строительство и реконструкция береговых объектов портовой инфраструктуры, строительство транспортных и обеспечивающих судов осуществляется в основном за счёт средств федерального бюджета, ФГУП «Росморпорт», инвесторов-операторов.

Перечнем строек и объектов для федеральных государственных нужд на 2006 год по объектам морского транспорта, уточненным в соответствии с распоряжением Правительства Российской Федерации от 18.11.2006 г.         № 1583-р, предусмотрено 11 строек (объектов).

ПЕРЕХОДЯЩИЕ СТРОЙКИ (6):

1. Автомобильно-железнодорожный паромный комплекс в морском торговом порту Усть-Луга, Ленинградская область. Первая очередь строительства железнодорожного паромного комплекса, 1-й пусковой комплекс (объекты федеральной собственности), мощностью:                      211 пог. метров причала / 3,5 млн. тонн грузов в год с планируемым вводом в 2007 году.

2. Железнодорожный паромный комплекс в бассейне № 4, г. Балтийск, Калининградская область, мощностью: 236 пог. метров причала / 0,80 млн. тонн грузов в год с планируемым вводом в 2007 году.

3. Строительство операционной акватории пусковых перегрузочных комплексов (универсальный, минеральных удобрений, наливных грузов и части угольного терминала) в северной части морского торгового порта Усть-Луга, Кингесеппского района, Ленинградской области, с завершением строительства первого этапа и планируемым вводом объекта в 2008 году.

4. Строительство Морского пассажирского терминала на Васильевском острове г. Санкт-Петербурга. Объекты, финансируемые за счет стредств федерального бюджета, с завершением строительства и планируемым вводом в эксплуатацию объектов федеральной собственности в 2008 году.

5. Строительство двух линейных дизель-электрических ледоколов с полноповоротными винторулевыми колонками мощностью 2*8 МВт для Финского залива, г. Санкт-Петербург, с планируемой сдачей заказчику в   2007 году.

6. I очередь реконструкции и развития Махачкалинского морского торгового порта, г. Махачкала, Республика Дагестан, мощностью 8,48 млн.т.

ВНОВЬ НАЧИНАЕМЫЕ СТРОЙКИ (3):
1. Реконструкция входных молов Калининградского морского канала с планируемым вводом объектов в 2009 году.

2. Реконструкция морского торгового порта Шахтерск. Реконструкция угольного причала и оградительных сооружений ковша, Углегорский район, Сахалинская область, с завершением работ и планируемым вводом мощностей в 2008 году.

3. Судовой рейд морского торгового порта Оля в районе                 пр. Бакланья, Астраханская область, с завершением работ и планируемым вводом объекта в 2007 году.

А ТАКЖЕ:

1. Разработка эскизного проекта атомного ледокола нового поколения мощностью 60,0 МВт;

2. Корректировка проекта строительства лоцмейстерских судов проекта 16903, г. Архангельск. 

На 01.01.2007 года государственные капитальные вложения, предусмотренные Федеральной адресной инвестиционной программой, в объеме 8 272,6 млн. рублей профинансированы полностью.

1. Реконструкция входных молов Калининградского морского канала.

Объем государственных капитальных вложений, установленных на 2006 год в сумме 100,0 млн. рублей, профинансирован и освоен и полностью.

По состоянию на 01.01.2007 года выполнены подготовительные работы по реконструкции Северного мола. Изготовлены железобетонные изделия (тетраподы, гексабиты и бетонные массивы) в общем количестве 2929 шт. уложены в воду. Произведено восстановление бетонного покрытия Северного мола площадью 580 квадратных метров.

2. Железнодорожный паромный комплекс в бассейне № 4,                г. Балтийск, Калининградская область.

Общий объем финансирования в 2006 году, составляет                         1 033,5 млн. рублей.  За счет средств федерального бюджета фактически освоено 973,16 млн. рублей, профинансировано 1 018,5 млн. рублей, в том числе 66,85 млн. рублей в виде аванса на закупку оборудования и металлоконструкций длительного срока изготовления с поставкой в          2007 году.

По состоянию на 01.01.2007 года завершено строительство гидротехнических сооружений паромного причала (236,2 пог. м.), строительство и установка железнодорожного подъемно-переходного моста, оборудование операционной акватории и территории, берегоукрепление, дноуглубление измененной трассы судового хода КМК.

По береговым зданиям и сооружениям построены административно-бытовой блок общей площадью 1260 м2, контрольные пункты и посты ФПС  8 единиц, досмотровый пункт и пост взвешивания вагонов, здание поста электрической централизации, железнодорожные пути протяженностью  7700 пог.метров и устройства, дизельные электростанции, трансформаторные подстанции, котельная, очистные сооружения, инженерные сети. Кроме того выполнена часть из предусмотренных соглашением компенсационных мероприятий на сумму 62,39 млн. рублей.

3. Автомобильно-железнодорожный паромный комплекс в морском торговом порту Усть-Луга, Ленинградская область. Первая очередь строительства железнодорожного паромного комплекса, 1-й пусковой комплекс.

Общий объем капитальных вложений, освоенных в 2006 году, составляет 1 819,8 млн. рублей, в том числе за счет средств федерального бюджета профинансировано 1 775,1 млн. рублей, включая 24,32 млн. рублей в виде аванса на закупку оборудования длительного срока изготовления с поставкой в 2007 году. Фактически освоено 1 795,5 млн. рублей, в том числе 1750,8 млн. рублей средств федерального бюджета.

По состоянию на 01.01.2007 года практически полностью завершено строительство гидротехнических сооружений паромного пирса (включая автомобильную составляющую) и строительство и установка железнодорожного подъемно-переходного моста. Выполнены работы по креплению дна ложа парома и берегоукреплению. Завершено образование территории паромного комплекса и образование операционной акватории маневрового бассейна с проходной глубиной 9,7 метров.

Осуществлялось строительство объектов и сооружений береговой инфраструктуры, включая железнодорожные подъездные пути протяженностью 8,75 км, объекты и сооружения инженерного обеспечения.

Выполнены работы по устройству подъездной дороги к паромному комплексу протяженностью 300 м.

Выполнены общестроительные работы поста электрической централизации, закуплено оборудование для поста электрической централизации, выполнены работы по устройству фундаментов и стены караульного помещения, двух постов ФПС. Завершены работы по монтажу одной трансформаторной подстанции, изготовлены фундаменты под 4 трансформаторные подстанции и осветительные мачты.

Выполнены работы по прокладке линии электроснабжения 10 кВ общей протяженностью 4,5 км, а также работы по прокладке трубопроводов водоснабжения и пожаротушения, хозяйственно-бытовой и ливневой канализации (90 %).

Полное завершение работ по строительству объектов и сооружений береговой инфраструктуры, включая строительство здания пожарного депо на 4 автомашины, а также отдельных объектов пункта пропуска через госграницу, в том числе пункт углубленного досмотра вагонов, и другие объекты пункта пропуска, предусматриваются проектом плана в 2007 году.

4. Строительство операционной акватории пусковых перегрузочных комплексов (универсальный, минеральных удобрений, наливных грузов и части угольного терминала) в северной части морского торгового порта Усть-Луга, Кингисеппского района, Ленинградской области.

Общий объем капитальных вложений, освоенных в 2006 году, составляет 493,82 млн. рублей, в том числе за счет средств федерального бюджета 364,6 млн. рублей, внебюджетных источников 129,2 млн. рублей.

Общий объем дноуглубительных и рефулерных работ составил около 4,3 млн. куб. метров. Завершение работ по созданию операционной акватории (1 этап) предусмотрено в 2008 году.

5. Строительство Морского пассажирского терминала на Васильевском острове г. Санкт-Петербурга. Объекты, финансируемые за счет средств федерального бюджета (подходной канал, акватория, пункт пропуска через госграницу, реконструкция участка морского фарватера  № 11, систем безопасности и средств навигационного обеспечения).

Общий объем государственных капитальных вложений, установленных на 2006 год в сумме 2 610,0 млн. рублей на финансирование строительства объектов федеральной собственности профинансирован и освоен полностью. 

Выполнены следующие работы и затраты: выполнены дноуглубительные работы в объеме более 12 млн. куб. метров; завершена перекладка 2-х подводных кабельных линий связи; завершены работы по строительству створных знаков на участке Петровского фарватера. Приемка створных знаков приемочной комиссией планируется в течение I квартала 2007 года.

Кроме того, осуществлялись прочие сопутствующие работы и затраты. 

6. Строительство двух линейных дизель-электрических ледоколов с полноповоротными винторулевыми колонками мощностью 2*8 МВт для Финского залива, г. Санкт-Петербург.         

Предусмотренные Федеральной адресной инвестиционной программой средства на строительство двух линейных дизель-электрических ледоколов с полноповоротными винторулевыми колонками мощностью 2*8 МВт для акватории Финского залива в размере 1894,4 млн. рублей освоены полностью.


По состоянию на 01.01.2007 года по первому ледоколу (зав. № 05601) - на стапеле ведется монтаж 167 секций. Степень технической готовности корпуса с надстройкой 95,00%, степень технической готовности заказа – 47,00%. По второму ледоколу (зав. № 05602)  – ведется закупка оборудования, идет резка металла в цехах, изготовление деталей корпусных секций. Степень технической готовности заказа 05602 составляет 8%, степень технической готовности корпуса с надстройкой – 21%. 

Сдача ледоколов заказчику планируется в 2007 году.

7. Судовой рейд морского торгового порта Оля в районе протоки Бакланья.

Государственные капитальные вложения в объеме 30,0 млн. рублей, установленные на 2006 год, освоены и профинансированы полностью.

Общий объем дноуглубительных работ составил около                        230,81 тыс. куб. метров.

Завершение работ по созданию судового рейда предусмотрено в        2007 году.

8. Реконструкция морского торгового порта Шахтерск. Реконструкция угольного причала и оградительных сооружений ковша, Углегорский район, Сахалинская область.

Объем государственных капитальных вложений, установленных на 2006 год в сумме 100,0 млн. рублей, освоен и профинансирован полностью.

По состоянию на 01.01.2007 года выполнены подготовительные работы на реконструкции Южного и Западного молов, произведена геодезическая разбивка осей сооружений. Изготовлены бетонные изделия (гексабиты) в количестве 92 шт. Осуществлялось пробное погружение шпунта и забивка свай. Производились дноуглубительные работы на внутренней акватории, выбрано 2456 куб. м. грунта.

Завершение работ по реконструкции морского торгового порта Шахтерск и реконструкции угольного причала и оградительных сооружений ковша предусмотрено в 2008 году.

9. I очередь реконструкции и развития Махачкалинского морского торгового порт, г. Махачкала, Республика Дагестан.

В 2006 году на 1 очередь реконструкции и развития порта было предусмотрено выделение 205,5 млн. рублей, в том числе 180,0 млн. рублей из федерального бюджета. Объём капитальных вложений полностью освоен. 

Актом Государственной приёмочной комиссии от 22.09.2006 года приняты в эксплуатацию законченные строительством объекты 1 очереди реконструкции и развития Махачкалинского морского торгового порта: вспомогательный причал (причал №5) нефтяной гавани порта мощностью 0,9 млн.тонн; Северный мол; реконструкция Южного мола.

Завершается строительство нового порта сухогрузной гавани с тремя причалами мощностью 0,58 млн. тонн.

10. Строительство лоцмейстерских судов проекта 16903,                  г. Архангельск. Корректировка проекта.

В 2006 году была произведена корректировка проекта строительства лоцмейстерских судов. Выделенные в соответствии в Федеральной адресной инвестиционной программой средства в объеме 10,00 млн. рублей освоены полностью.

11. Атомный ледокол нового поколения мощностью 60,0 МВт (проектные работы - эскизный проект).

Федеральной адресной инвестиционной программой в 2006 году на разработку эскизного проекта универсального атомного ледокола предусмотрено финансирование в размере 190,0 млн. рублей. 

Срок сдачи работ по контракту – ноябрь 2007 год.

В 2006 году проектной организацией ОАО «ЦКБ «Айсберг» выполнены работы по 1-му и 2-му этапам календарного плана на сумму    190,0 млн. рублей, которые оплачены.

ОАО «ЦКБ «Айсберг» выполнены следующие основные работы: расчёты по теории корабля, энергетической установке, устройствам и корпусу; разработаны базовые варианты концептуальных решений по форме корпуса и средствам повышения ледовых качеств судна; разработка документации эскизного проекта двухреакторной и однореакторной установок; разработка эскизных проектов паротурбинной установки, главных генераторов, ГРУ, ГЭУ, систем и средств автоматизации; моделирование ЭЭС и ГЭУ. Анализ технических решений на математических моделях и уточнение параметров основного оборудования ГЭУ и ЭЭС; экспериментальные исследования в ледовом, мореходном и гидродинамическом бассейнах. 

2.2. ПОДПРОГРАММА «ВНУТРЕННИЕ ВОДНЫЕ ПУТИ» 

В соответствии с подпрограммой «Внутренние водные пути» федеральной целевой программы «Модернизация транспортной системы России (2002-2010 годы)» в 2006 году введены следующие стройки и объекты. 

 ФГУП  «Канал имени Москвы»:

· завершена реконструкция двух напорных трубопроводов Сходненской ГЭС;

· закончены электромонтажные работы по  замене  насосного агрегата № 1 насосной станции № 186;

ГБУ  «Волго-Балт»:

· выполнено бетонирование стен галерей камеры Верхне-Свирского шлюза; 

· введены в действие затворы плоские скользящие водопроводных галерей шлюзов № 1 (2 ед.)  и  № 6 (2 ед.);

· завершены работы по реконструкции дамб, ограждающих канал     61-62 с расширением судоходной трассы; 

· введены 4 узла связи комплекса системы централизованного управления движением судов ГБУ «Волго-Балт»; 

· завершена  реконструкция причала нижнего подхода Нижне-Свирского шлюза;

ФГУ  «Волго-Донское ГБУВПиС»:

· завершена реконструкция гидроэлектромеханического оборудования шлюза № 1 (выполнен монтаж нижних ремонтных ворот шлюза);

· произведен монтаж оборудования по 5 узлам доступа согласно проекту создания интегрированной технологической сети связи внутренних водных путей речного транспорта;  

ФГУ  «Азово-Донское ГБУВПиС»:

· введено в эксплуатацию устройство упорной конструкции судоходной плотины в нижнем бьефе Кочетовского гидроузла;
ФГУ  «Волжское ГБУ»:

· введены в эксплуатацию ворота Самарского шлюза № 23;
ФГУ  «Енисейское ГБУВПиС»:

· завершена реконструкция Красноярского судоподъемника; 

· сдан в эксплуатацию  плавкран КПЛ 16/30 проекта 81050;

В 2006 году был выполнен комплекс работ по строительству II нитки шлюза Кочетовского гидроузла на р. Дон (ФГУ «Азово-Донское ГБУВПиС»), что позволило провести 25 декабря 2006 года пробное шлюзование. Ввод в эксплуатацию II нитки шлюза предусматривается в 2007 году. 

В целях решения основных задач подпрограммы были также осуществлены следующие мероприятия:
	Канал имени Москвы
	Изготовлены металлоконструкции аварийных ворот № 104, выполнена их антикоррозийная зашита, проводились работы по реконструкции насосных станций № 182, № 186.

	Беломорско-Балтийский канал
	Завершена реконструкция восточной направляющей палы верхнего бьефа шлюза № 11,  начата реконструкция  западной направляющей палы шлюза № 11. Разработаны проекты реконструкции водосбросных плотин №№ 21, 25, 27. Документация прошла экспертизу в Главгосэкспертизе России.

	Волго-Балтийский  водный путь
	Проведены работы  по восстановлению шрабного бетона на двустворчатых воротах шлюза № 2 и реконструкции бетона стен галерей  верхней и нижней голов Верхне-Свирского шлюза, в дальнейшем планируются  работы  по изготовлению и монтажу аварийно-ремонтных ворот Верхне-Свирского шлюза. Завершено строительство причала нижнего подхода на Нижне-Свирском шлюзе. В последующие годы на Нижне-Свирском шлюзе будет произведена  замена   изношенного оборудования и металлоконструкций  ворот.  По комплексу системы централизованного управления движением судов ГБУ «Волго-Балт» проводилась реконструкция узлов связи в Шлиссельбурге, Череповце, Шекснинском районе гидросооружений и судоходства и участка технологической линии связи  Санкт-Петербург-Шлиссельбург.

	Волго-Донской судоходный канал
	Закончено изготовление и начат монтаж двустворчатых ворот шлюза № 30, произведен монтаж трансформатора ТДН 16000/110 на насосной станции № 32 и приобретен второй трансформатор ТДН 16000/110 для установки в 2007 году. ОАО «Ленгидросталь» выполнены обосновывающие материалы с определением стоимости реконструкции по шлюзам №№ 4, 10, 14.   Документация прошла госэкспертизу и утверждена Федеральным агентством морского и речного транспорта.

	Водные пути Волжского бассейна
	Самарский гидроузел – ведется изготовление металлоконструкций ворот шлюза № 24;

Балаковский гидроузел – разобрана старая дренажная система, проводились работы по укладке новой дренажной системы и демонтажу аварийной левобережной стенки;

Городецкий гидроузел – разработана проектно-сметная документация по реконструкции ворот шлюзов №№ 13-16, проведена госэкспертиза.

	Водные пути Камского бассейна
	Павловский шлюз – изготовлены аварийно-ремонтные ворота верхней головы с заградительным устройством, начат их монтаж, ввод в эксплуатацию в 2007 году;

Чайковский шлюз – изготовлены металлоконструкции двустворчатых ворот правой нитки нижней головы, ведется их монтаж, ввод в эксплуатацию в 2007 году; 

Пермский шлюз – изготовлены металлоконструкции ворот № 6 западной нитки, начат их монтаж, ввод в эксплуатацию в 2007 году.



	Водные пути Ленского бассейна
	Продолжалась реконструкция нефтебазы Витимского района водных путей – выполнена отсыпка территории для доведения до незатопляемой отметки, в объеме 25,0 тыс. м3  грунта и гидроизоляция территории под 4 резервуара. Приобретено 2 резервуара РВС-2000, установлено 2 свайных поля под резервуары РВС-3000, забетонировано 5 оснований под резервуары с гидрофобным заполнением, смонтированы 7 резервуаров РВС-3000, в 5 резервуарах установлено навесное оборудование, ведется монтаж 2-х резервуаров РВС-2000.


Общий объём финансирования строек и объектов для государственных нужд за счет государственных капитальных вложений по подпрограмме «Внутренние водные пути» в 2006 году составил 1 570, 0 млн. рублей.
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Планируемые объемы инвестиций из федерального бюджета (с учетом дополнительного финансирования) позволят привести в нормальное техническое состояние 81 объект, ликвидировать лимитирующие для судоходства (по параметрам судового хода канала) 6 участков протяженностью около 20 км, принять в эксплуатацию после модернизации более 100 судов старых проектов, не удовлетворяющих Правилам Российского речного регистра, построить 3 новых судна (обстановочный и разъездной теплоходы, земснаряд), закончить реконструкцию технологической связи на Волго-Балтийском водном пути и Волго-Донском судоходном канале, осуществить модернизацию технологической связи в Волжском, Камском, Кубанском, Северо-Двинском и Беломорско-Балтийском бассейнах, объединить бассейновые системы связи в единую  интегрированную технологическую сеть связи (ИТСС).
Кроме того, в настоящее время, с целью обеспечения  устойчивого функционирования и увеличения пропускной способности Волго-Балтийского водного пути, подготовлен инфраструктурный инвестиционный проект «Развитие инфраструктуры Волго-Балтийского водного пути с целью обеспечения его устойчивого функционирования и увеличения пропускной  способности, со строительством II нитки шлюза Нижне-Свирского гидроузла», который включает в себя также комплекс работ по реконструкции шлюзов  № 1-6, реконструкцию отдельных лимитирующих участков канала и расширение судоходной трассы на участке водораздельного канала (850-853 км). Планируется в 2007 году подготовить проектно-сметную документацию  по данному проекту, а в 2008-2013 годы осуществить его реализацию. 

Объем финансирования на перевооружение и модернизацию технического флота в 2006 году составил 36457,0 тыс. рублей. Эти средства обеспечили завершение строительства  и  ввода в эксплуатацию  плавкрана КПЛ 16/30 проекта 81050 для работы в Енисейском бассейне, а также позволили провести модернизацию 250 единиц путейского флота,  с целью продление его сроков службы,  замены физически изношенных моделей дизелей на менее энергоемкие современные модели, оснастить  суда современным электрооборудованием и радионавигационным и экологическим оборудованием, оборудованием современного навигационного обеспечения.

2.3. НЕПРОГРАММНАЯ ЧАСТЬ ФЕДЕРАЛЬНОЙ АДРЕСНОЙ ИНВЕСТИЦИОННОЙ  ПРОГРАММЫ  ПО  РЕЧНОМУ  ТРАНСПОРТУ

В соответствии с непрограммной частью Федеральной адресной инвестиционной программы, утверждённой распоряжением Правительства Российской Федерации от 07.02.2006  № 140-р, в 2006 году по отрасли речной транспорт профинансировано строительство 3 объектов с суммарным лимитом государственных капитальных вложений 185,5 млн. рублей.

1. Строительство набережной пассажирских причалов в Чебоксарском речном порту г. Чебоксары, Чувашская Республика. 

Финансирование объекта велось на паритетных началах за счет средств федерального бюджета (60,0 млн. руб.) и консолидированного бюджета Чувашской Республики (50,0 млн. руб.). Все предусмотренные на 2006 г. инвестиции (110,0 млн. руб.) освоены в 1-ом полугодии 2006 г. Генеральный подрядчик ГУП «Республиканское управление капитального строительства» за счет взятого коммерческого  кредита закончил строительство объекта в III квартале 2006 г. Остаток финансирования за счет федерального бюджета составил 30,9 млн. руб. Приемка в эксплуатацию объекта предусматривается в I квартале 2007 г.

2. Строительство причальной стенки пункта пропуска «Пашково» на реке Средний Амур (583 км) Облученский район, Еврейская автономная область.  

ФАИП на 2006 г. предусматривалось финансирование объекта в сумме 45 500,0 тыс. рублей. Освоено 43 963,3 тыс. рублей. Экономия в сумме 1 536,7 тыс. рублей сложилась за счет снижения стоимости строительства на 1 241,71 тыс. рублей. ЗАО «Владморстрой» выиграл конкурс на строительство объекта, предложив сумму 44 258,29 тыс. рублей. Снижение стоимости технического надзора на 35,56 тыс. рублей, МУП «Единый заказчик» муниципального образования «Облученский муниципальный район» предложил осуществление технического надзора за строительством объекта 424,71 тыс. рублей при 460,27 тыс. рублей по нормативам и возвратные суммы от разборки временных зданий и сооружений 259,4 тыс. рублей. Строительство объекта закончено. 

3. Строительство причальной стенки пункта пропуска «Нижнеленинский международный речной порт»,  Ленинский район, Еврейская автономная область. 

Предусмотренные ФАИП на 2006 г. государственные капитальные вложения в сумме 80 000,0 тыс. рублей освоены полностью. Погружено 490,2 тонн свай, выполнено подпорных стен железобетонных, высотой до 6 м толщиной до 1000 мм, 340 м3, отсыпано инертных материалов 45035 м3.
Всего по непрограммной части освоено фактически в 2006 г. капитальных вложений за счет средств федерального бюджета 183 963,3 тыс. рублей. Экономия составила 1 536,7 тыс. рублей.

В целях дальнейшей реализации  программных мероприятий предусматривается в 2007 году выделить из федерального бюджета  государственные капитальные вложения на развитие  внутренних водных путей  1592,8 млн.рублей, а на среднесрочную перспективу в 2008-2010 годах планируется  29487,9 млн.рублей (с учетом выделения дополнительных средств).
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