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ВВЕДЕНИЕ
Транспорт – важнейшая составная часть производственной инфраструктуры России. Его устойчивое и эффективное функционирование является необходимым условием высоких темпов экономического роста, обеспечения целостности, национальной безопасности и обороноспособности страны, повышения качества  жизни населения, рациональной интеграции России в мировую экономику.

Важнейшим приоритетом транспортной политики Российской Федерации является формирование развитой и современной инфраструктуры, способной обеспечить ускоренное движение грузов и пассажиров, снижение транспортных издержек в экономике, развитие промышленной и минерально-сырьевой базы, интеграцию и укрепление позиций России на мировых рынках. 

Состояние и развитие транспорта имеют для Российской Федерации исключительное значение. Морской и речной транспорт, наряду с другими видами транспорта и инфраструктурными отраслями, обеспечивает базовые условия жизнедеятельности общества, являясь важным инструментом достижения социальных, экономических, внешнеполитических целей. 

Доля морского и внутреннего водного транспорта составляет около 7% в коммерческом грузообороте страны, уступая лишь железнодорожному транспорту. Выполняя значительную часть внешнеторговых перевозок, морской транспорт выступает в роли инструмента экономического и политического влияния России на международной арене. Речной транспорт обеспечивает реализацию транзитного потенциала России в рамках международных транспортных коридоров, играет незаменимую роль в транспортном сообщении труднодоступных районов и завозе грузов в районы Крайнего Севера.

Совершенствование транспортной инфраструктуры на основе формирования и дальнейшего развития опорной транспортной сети –инфраструктуры морских, речных портов и внутренних водных путей –является одним из стратегических направлений проводимой государственной политики в транспортном комплексе, полномочием и ответственностью государства. Комплексное решение данной задачи на государственном уровне – необходимое условие для привлечения и развития бизнеса в данном секторе экономики. 

Развитие потенциала транспортной инфраструктуры ориентировано на повышение географической и экономической доступности и качества услуг морского и внутреннего водного транспорта, повышение пропускной способности портов и внутренних водных путей и снижение транспортных издержек перевозчиков. Качество оказываемых услуг должно удовлетворять приоритетам государства, требованиям развития бизнеса и реализации транзитного потенциала России.
Деятельность Федерального агентства морского и речного транспорта в 2006 году была направлена на реализацию целей и задач, определённых Посланием Президента Российской Федерации Федеральному Собранию Российской Федерации, решениями Морской коллегии при Правительстве Российской Федерации, федеральной целевой программой «Модернизация транспортной системы России (2002-2010 годы)», Транспортной стратегией Российской Федерации на период до 2020 года и Стратегией развития транспорта Российской Федерации на период до 2010 года, Морской доктриной Российской Федерации на период до 2020 г., Концепцией развития внутреннего водного транспорта Российской Федерации на период до 2015 года и Концепцией судоходной политики Российской Федерации, одобренной Правительством Российской Федерации. 

В соответствии с указанными документами определены задачи и стратегические приоритеты в сфере морского и внутреннего водного транспорта на период до 2020 года, в числе которых: 

· совершенствование государственного управления в установленной сфере деятельности;

· создание современной и эффективной транспортной инфраструктуры;
· развитие рыночных отношений и улучшение инвестиционного климата, формирование механизмов привлечения частного капитала к осуществлению важнейших инфраструктурных проектов национального масштаба;
· повышение конкурентоспособности морского и внутреннего водного транспорта;
· повышение комплексной безопасности и устойчивости работы морского и внутреннего водного транспорта. 

Развитие морского и внутреннего водного транспорта в 2006 году определялось потребностью экономики, наличием и структурой транспортной инфраструктуры, флота и береговых сооружений, эффективностью механизмов привлечения и использования инвестиций. Основным инструментом реализации инвестиционных проектов на морском и внутреннем водном транспорте являются подпрограммы «Морской транспорт», «Внутренние водные пути» и «Развитие экспорта транспортных услуг» федеральной целевой программы «Модернизация транспортной системы России (2002-2010 годы)». 
В прошедшем году водный транспорт удовлетворял платежеспособный спрос экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров.

В 2006 году международные условия деятельности морского транспорта России оставались в целом благоприятными. Позитивная ситуация на основных товарных и фрахтовых рынках способствовала устойчивой работе российского торгового флота и морских портов страны, поддерживала стабильное развитие всего морского транспортного комплекса.

В течение последних двух лет мировой фрахтовый рынок отличается высокой активностью – наибольшей за продолжительный период с середины 70-х годов прошлого века. Средний уровень фрахтовых ставок в 2006 году продолжал оставаться самым высоким за последние 30 лет, уступая только «пиковым» показателям 2004 года.
В таких условиях в мире сохраняется большой спрос на строительство новых судов и развитие объектов портовой инфраструктуры. 
В мировом портовом хозяйстве продолжается тенденция смещения главного полюса активности в Азиатско-Тихоокеанский регион, где наблюдается наиболее динамичный рост грузооборота и перерабатывающих мощностей. Наша страна всё больше укрепляет свои позиции в стратегически важном Азиатско-Тихоокеанском регионе. Россия активно участвует в идущих здесь интеграционных процессах и плодотворно работает со странами АТР на дву- и многостороннем уровне. В Азиатско-Тихоокеанском регионе сконцентрированы крупные капиталы и высокотехнологичные производства. Для России многие страны этого региона являются стратегическими партнёрами, что в целом позитивно сказывается на развитии нашей экономики, в том числе транспортного сообщения.
РАЗДЕЛ 1. ПОКАЗАТЕЛИ РАБОТЫ ОТРАСЛИ 

1.1. ПОКАЗАТЕЛИ РАБОТЫ МОРСКОГО ТРАНСПОРТА

Формирование опорной транспортной сети предполагает модернизацию и развитие инфраструктуры транспортных узлов, в том числе морских портов, с целью обеспечения целостности и единства экономики страны, ликвидации диспропорций в развитии регионов и развития единого экономического пространства. 

Сегодня портами Российской Федерации переваливается грузов в 3,5 раза больше, чем в начале 90-х годов. Уже в 2007 году планируется переработать 430-440 млн.тонн грузов, т.е. больше чем всеми портами Советского Союза в конце 80-х гг. При сохраняющихся темпах объёма экспорта и благоприятной ценовой конъюнктуре на сырьё объём перевалки грузов в морских портах России к 2010 году должен достигнуть 540 млн.тонн.
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Всего за 2006 г. переработано российских грузов через морские порты России, Балтии и Украины 525,1 млн. т (из них: сухих – 237,5 млн. т, наливных – 287,6 млн. т), что на 3,5% больше, чем в 2005 г. В том числе, объем переработки грузов через морские порты России вырос на 3,3% до 421,0 млн. т, из них внешнеторговых – на 3,6% до 395,7 млн.т.

Объем переработки российских грузов через морские порты Балтии и Украины вырос на 4,2% до 104,1 млн. т.

Объём переработки российских грузов в морских портах России, Балтии Украины за 2006 г. в сравнении с 2005 г.

млн. т

	 
	2005 г.
	2006 г.
	2006 г./2005 г., %
	

	Порты России, Балтии, Украины

	Всего
	507,54
	525,05
	103,45%
	17,51

	в том числе:
	 
	 
	 
	 

	сухие
	228,69
	237,47
	103,84%
	8,78

	наливные
	278,84
	287,58
	103,13%
	8,73

	

	Порты России

	Всего
	407,69
	421,00
	103,26%
	13,31

	в том числе:
	 
	 
	 
	 

	сухие
	173,26
	174,44
	100,68%
	1,18

	наливные
	234,43
	246,56
	105,17%
	12,13

	
	
	
	
	

	Внешнеторговые
	382,05
	395,69
	103,57%
	13,64

	в том числе:
	 
	 
	 
	 

	сухие
	160,68
	162,01
	100,83%
	1,33

	наливные
	221,37
	233,68
	105,56%
	12,31

	

	Порты Балтии и Украины

	Всего
	99,85
	104,05
	104,21%
	4,20

	в том числе:
	 
	 
	 
	 

	сухие
	55,43
	63,03
	113,71%
	7,60

	наливные
	44,41
	41,02
	92,35%
	-3,40


Переработка российских внешнеторговых грузов через морские порты России, Балтии и Украины составили в 2006 году 499,7 млн. т, что на 17,8 млн. т, или на 3,7% больше, чем за 2005 г.
Переработка внешнеторговых грузов России в морских портах 

за 2006 г.
	Наименование
грузов
	Всего
	в том числе

	
	
	Порты России
	Порты Балтии
	Порты Украины

	Всего грузов
	499,7
	395,7
	66,1
	38,0

	Сухогрузы-всего
	225,0
	162,0
	33,8
	29,3

	металлы
	33,3
	29,0
	0,6
	3,7

	уголь
	78,7
	44,2
	22,0
	12,5

	мин. удобр.
	20,3
	11,7
	4,9
	3,7

	лесные
	15,4
	15,3
	0,1
	 

	грузы в контейнерах
	22,7
	22,7
	 
	 

	Наливные всего,
в том числе:
	274,7
	233,7
	32,3
	8,7

	нефть и нефтепродукты,
из них:
	272,5
	231,5
	32,3
	8,7

	нефть сырая
	179,6
	165,4
	8,1
	6,1


Грузооборот морских портов увеличился за счет роста потоков сухих грузов на 8,9 млн. т или на 4,1%, и наливных – на 8,9 млн. т или на 3,4%.

Рост объемов сухих грузов произошел в основном за счет:

- грузов в контейнерах на 19,6%,

- угля на 11,9%,

- металлов на 2,6%.

В том числе, в морских портах России объем перевалки внешнеторговых грузов составил 395,7 млн. т, что на 3,6% превышает аналогичный показатель прошлого года.

Через зарубежные порты перевалено 104,1 млн. т российских грузов (через порты Балтии – 66,1 млн. т, порты Украины – 38,0 млн. т), что выше уровня прошлого года на 4,2%. При этом объем переработки наливных грузов сократился на 7,6%, а сухих - вырос на 13,7%, В том числе, переработка черных металлов выросла в основном за счет портов Украины, куда было отправлено 3,7 млн. т, что в 1,7 раза выше аналогичного показателя прошлого года. Объёмы перевалки угля выросли как в направлении портов Балтии, так и портов Украины на 10,6% и 17,8% соответственно. Также на 28,5% увеличился объем перевалки химических минеральных удобрений в порты Украины.
Объем и структура переработки внешнеторговых российских грузов через морские порты в целом и по номенклатуре представлены ниже.
	Объем и структура переработки российских внешнеторговых грузов в 

        морских портах России, Балтии и Украины за 2006 г. (млн. т; %)
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В 2006 г. портами России перевалено 421,0 млн. т грузов, в том числе сухих – 174,4 млн. т, наливных – 246,6 млн. т. Из общего объема экспорт составил 346,3 млн. т, импорт – 31,5 млн. т, транзит – 17,9 млн. т, каботаж – 25,3 млн. т, или 82,3%, 7,4%, 4,3%, 6,0% соответственно.

Грузооборот морских портов России за 2006 г вырос по сравнению с аналогичным периодом прошлого года на 13,3 млн. т, или на 3,3%, в том числе по сухим грузам на 1,2 млн. т, или на 0,7%, по наливным грузам на 12,1 млн. т, или на 5,2%.

Как и прежде, основными экспортными сухими грузами остаются:

- уголь – 43,9 млн. т,

- металлы – 27,8 млн. т, 

- лесные – 15,3 млн. т,

- минеральные удобрения – 11,6 млн. т,

- грузы в контейнерах – 8,2 млн.т.

Объемы перевалки угля и грузов в контейнерах в экспорте выросли на 10,9% и 15,1%, химических минеральных удобрений сократились на 20,7%, черных металлов и лесных снизились незначительно. Импорт сухих грузов увеличился на 16,8% и составил 29,2 млн. т в том числе в контейнерах - на 27,8% до 14,4 млн. т. Перевезено транзитных сухих грузов 1,4 млн. т, в том числе в контейнерах – 0,1 млн. т. Объем перевалки каботажных сухогрузов сократился на 1,1% и составил 12,4 млн. т.

Наибольшую долю в грузообороте страны – более 45 % - занимают порты Северо-Западного бассейна, объём перевалки которых вырос на 7,0% и составил 191,8 млн. тонн. Грузооборот портов Южного и Дальневосточного бассейнов составил 159,4 млн. т и  69,9 млн. т соответственно, что незначительно превышает аналогичные показатели прошлого года.

Объемы и структура переработки грузов в морских портах России в целом и по номенклатуре представлены ниже.
Перевалка грузов в морских портах России за 2006 г.
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В 2006 году морской транспорт в целом удовлетворял спрос на перевозки грузов и пассажиров. Однако за 2006 год эти показатели несколько сократились. По предварительным оценкам, объемы перевозок грузов морским транспортом составили 24,0 млн. тонн, грузооборот - 30,9 млрд.т-миль. Пассажирские перевозки на морском транспорте в 2006 году  с учетом перевозок портофлотом составили, по оценочным данным, 1,1 млн. пассажиров, пассажирооборот - 37,7  млн. п-миль. Уменьшение объемов перевозок связано с сокращением количества и тоннажа  флота, находящегося на балансе морских пароходств по причине его существенного износа. 
За 2006 г.  перевезено  судами морских пароходств под российским флагом грузов меньше соответствующего периода прошлого года,  причем перевозки в каботаже увеличились, а в загранплавании уменьшились, что связано со списанием флота, находящегося на балансе морских пароходств, в связи с его старением.

Показатели работы  флота

 морских пароходств России под российским флагом в 2006 году

	Показатели
	Ед. изм.
	2005 г.
	2006 г.
	2006/

2005

(%)

	Перевозки грузов во всех видах плавания  

в т.ч.
	млн.тонн
	17,0
	15,5
	91,2

	     - в каботаже
	
	4,6
	4,9
	106,5

	     - в з/плавании 
	
	12,4
	10,6
	85,5

	Перевозки в районы Крайнего Севера
	млн.тонн
	2,6
	2,9
	111,7

	Перевозки пассажиров
	тыс.чел
	74,4
	67,9
	91,3


Завоз грузов в районы Крайнего Севера и приравненные к ним местности осуществлялся в соответствии с договорами, заключенными между судоходными компаниями и получателями продукции. В районы Крайнего Севера и приравненные к ним местности морским транспортом завезено 4,5 млн.тонн, что составляет 107,1 % к уровню прошлого года (в том числе флотом морских пароходств под российским флагом – 2,9 млн.тонн, что составляет 111,7 % к уровню прошлого года). Все предъявляемые к перевозкам грузы своевременно обеспечивались тоннажем и доставлялись получателям.

Россия среди других морских держав занимала в 2006 году 30-е место по тоннажу флота, если исходить из формальной регистрации судов под национальным флагом. Но фактически – по общему тоннажу всего контролируемого флота, то есть с учетом судов российских судовладельцев под «удобными» флагами – наша страна, по подсчетам иностранных экспертов, находится на 13-м месте в мире, сразу после Великобритании, Дании и опережая такие страны,  как Италия, Турция.

В составе морского флота, контролируемого Россией, по состоянию на 01.01.2006  можно выделить следующие группы судов:

· флот морских пароходств – 196 судов общим дедвейтом 2,4 млн. т, что составляет 16,8 % от общего тоннажа флота России;

· флот прочих судоходных компаний России, в том числе суда смешанного «река-море» плавания речных пароходств, зарегистрированные в морских портах России и используемые на перевозках грузов морем – 1220 судов общим дедвейтом 4,0 млн. т (27,8 %);

· флот судоходных компаний России, зарегистрированный под иностранными флагами – 130 судов общим дедвейтом 8,0 млн. т (55,4%), в том числе флот ОАО «Совкомфлот» – 50 судов общим дедвейтом 3,95 млн. т (27,5 %).

Таким образом, общее количество судов морского транспортного флота, контролируемого Россией, по состоянию на начало 2006 года составляло 1546 судов общим дедвейтом 14,4 млн. тонн, из которых 55,4% тоннажа эксплуатируется под иностранными флагами. В 1992 году эта величина составляла только 18,4%.
В 2006 году флот судоходных компаний морского транспорта пополнился 28 новыми судами транспортного флота общим дедвейтом около 1,4 млн.тонн. 
Поставки морских судов для России в 2006 году

	Тип судна
	Число 
судов ед.
	Дедвейт, т
	Судовладелец
	Страна 
постройки
	Флаг  регистр.

	1. Паром Махачкала - Актау дедв. 5,0 тыс.т, вм.52 ж/д вагона
	2
	10000
	МИР
	Хорватия
	Россия

	2. Контейнеровоз  на 650 конт. дедв. 14,5 тыс.т с ледовым классом ЛУ7
	1
	14500
	ОАО «ГМК НорильскийНикель»
	Финляндия
	Россия

	3. Контейнеровоз  на 1080 конт. Дедвейтом 13,76 тыс.т 
	3
	55000
	ДВМП
	Китай
	Россия

	4. Контейнеровоз  на 2742 конт. Дедв. 37,8 тыс.т 
	3
	113400
	ДВМП
	Германия
	Россия

	5. Балкер дедветом 23,0 тыс. т
	1
	23000
	ММП
	Китай
	Россия

	6. Танкер дедвейтом 47,7 тыс.т
	2
	95400
	НМП
	Хорватия
	Оффшор.

	7. Танкер дедвейтом 47,0 тыс.т
	1
	47000
	ОАО «Совкомфлот»
	STX
Ю. Корея
	Оффшор.

	8. Танкер дедвейтом 162 тыс.т
	1
	162000
	СКФ
	Ю. Корея
	Оффшор.

	9. Танкер дедвейтом 105,0 тыс.т
	2
	210000
	НМП
	Ю.Корея
	Оффшор.

	10. Танкер дедвейтом 105,1 тыс.т
	4
	420400
	НМП
	Ю.Корея
	Оффшор.

	11. Танкер дедвейтом 47,4 тыс.т
	2
	94800
	СКФ
	Адм. верфи
	Оффшор.

	12. Танкер дедвейтом 40,0 тыс.т
	2
	80000
	НМП
	Ю. Корея
	Оффшор.

	13. Танкер-газовоз дедв. 26,2 тыс.т, вместим. 35 тыс. куб. м
	1
	26200
	СКФ
	Ю. Корея
	Оффшор.

	14. Суда-снабженцы дедвейтом 3,7 тыс.т
	3
	11100
	ПМП
	Норвегия 
	Россия

	     Итого:
	28
	1362800
	
	
	


         В 2007 году запланированы поставки ещё 18 судов транспортного флота суммарным дедвейтом около 1,5 млн.тонн.
Ожидаемые поставки морских судов для России в 2007 году

	Тип судна
	Число 
судов, ед.
	Дедвейт, т
	Судовладелец
	Страна 
постройки
	Флаг регистр.

	1. Контейнеровоз  на 1740 контейнеров дедвейтом 23,0 тыс. т.
	1
	23000
	ДВМП
	Польша
	Россия

	2. Контейнеровоз  на 1080 конт. дедвейтом 13,76 тыс. т.
	1
	13760
	ДВМП
	Китай 
	Россия

	3. Танкер дедвейтом 40,0 тыс.т
	2
	80000
	НМП
	Ю.Корея
	Оффшор.

	4. Танкер дедвейтом 47,4 тыс.т
	1
	47400
	СКФ
	Адм. верфи
	Оффшор.

	5.  Танкер дедвейтом 47,0 тыс.т.
	1
	47000
	ОАО «Совкомфлот»
	STX
	Оффшор.

	6.  Танкер  дедвейтом 70,0 тыс.т с кл. ЛУ5
	1
	70000
	Севморнефтегаз
	Россия
	Оффшор.

	7.  Танкер дедвейтом 93,4 тыс.т.
	2
	186800
	НМП
	Ю.Корея
	Оффшор.

	8. Танкер дедвейтом 114,8 тыс.т.
	3
	344000
	ПМП
	Ю.Корея
	Оффшор.

	9. Танкер дедвейтом 166,0 тыс.т.
	2
	332000
	ПМП
	Ю. Корея
	Оффшор.

	10.Танкер дедвейтом 162 тыс.т
	1
	162000
	Совкомфлот
	Ю. Корея
	Оффшор.

	11.Танкер-газовоз дедвейтом 26,2 тыс.т
	1
	26200
	Совкомфлот
	Ю. Корея
	Оффшор.

	12.Танкер-газовоз дедвейтом 71,2 тыс.т
	2
	142400
	Совкомфлот
	Япония
	Оффшор.

	     Итого:
	18
	1474960
	
	
	


1.2. ПОКАЗАТЕЛИ РАБОТЫ ВНУТРЕННЕГО ВОДНОГО ТРАНСПОРТА
Роль внутреннего водного транспорта определяется географическим расположением внутренних водных путей. Внутренний водный транспорт имеет большое значение в реализации транзитного потенциала России в системе международных транспортных коридоров. Особенно велико значение внутреннего водного транспорта в труднодоступных районах и в районах с недостаточно развитыми сухопутными путями сообщения. Значительное развитие получило также круизное судоходство.

Работа предприятий внутреннего водного транспорта имеет сезонный характер и ограничивается сроками открытия и закрытия навигации. 

В навигацию 2006 г. судоходная обстановка и судоходные гидротехнические сооружения  были введены в работу в основном в сроки, определенные Программой гарантированных габаритов судовых ходов, категорийности и сроков действия судоходной обстановки на 2006 год.

Однако, из-за более позднего вскрытия рек на отдельных участках внутренних водных путей в Волжском, Камском, Северо-Двинском, Беломорско-Онежском, Обском, Байкало-Ангарском и Амурском ГБУВПиС ледовые условия не позволили выставить знаки судоходной обстановки вовремя, из-за чего навигация  началась на 1-12 дней позже, чем в 2005 году.   

В то же время благоприятные гидрометеорологические условия в осенний период позволили завершить навигацию в Волжском, Волго-Балтийском, Волго-Донском, Беломорско-Онежском и Азово-Донским ГБУВПиС в более поздние сроки.  Судоходные компании смогли восполнить отставание по перевозкам  грузов, допущенное в весенний период навигации.  

По прежнему серьезным сдерживающим фактором развития перевозок грузов и пассажиров в европейской части России являлось ограничение  судоходства из-за малых глубин на участке  Городецкий гидроузел – Нижний Новгород (р.Волга). Отсутствие решения по отметке наполнения Чебоксарского водохранилища в будущем может привести к прекращению сквозного судоходства крупнотоннажного флота (с осадкой более 3м) на р.Волга. 

В навигацию 2006 года перевозочную деятельность на внутреннем водном транспорте осуществляли более 2000 лицензиатов.

Объем перевозок грузов внутренним водным транспортом в 2006 году составил 133,4 млн. тонн. (+0,4 % к уровню 2005 года) с грузооборотом 73,5 млрд. т-км (85,4 % от уровня 2005 года), в том числе флотом основных речных перевозчиков (представляющих отчетность в Росморречфлот) - 107,9 млн.тонн с грузооборотом 58,5 млрд. т-км (соответственно 99,6 % и 82,5 %             от уровня 2005 года), из них нефтеналивных грузов – 10,9 млн. тонн  (63,3 % от уровня 2005 года), сухогрузов – 95,7 млн.тонн (107,3 % к уровню 2005 года), леса в плотах – 1,3 млн. тонн (68,5 % от уровня 2005 года).
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В навигацию 2006 года частично изменилась структура перевозимых  грузов. 

Снижение объемов перевозок нефтепродуктов в целом на 6,5  млн.тонн связано в основном с ограничениями в работе ОАО «Волжское нефтеналивное пароходство «Волготанкер», что в конечном итоге привело к потере внутреннем  водным  транспортом значительного объема традиционного грузопотока нефтепродуктов.  Кроме того, на снижение объемов перевозок топливно-энергетических грузов (в том числе угля) повлияло соотношение тарифов на железнодорожном и внутреннем водном транспорте.  

Короткий период прохождения весеннего паводка в Северо-Двинском бассейне,    а  также  более позднее вскрытие реки Ангары ото льда (Байкало-Ангарский бассейн) не позволили вывести плоты с мест сплотки, что привело к снижению объемов  буксировки леса в плотах  на 0,6 млн.тонн.   

Компенсировалось  это  отставание   увеличением  объема  перевозок   сухогрузов.  Удельный вес сухогрузов в общем объеме перевозок возрос на 5,5 % (82,3 % в 2005 году, 87,8 % в 2006 году) при снижении доли нефтеналивных грузов на 5 % (16 % - 2005 год, 11 % - 2006 год)  и лесных в плотах – на 0,5 % (1,7 % - 2005 год, 1,2 % - 2006 год).  

По  номенклатуре  удельный  вес грузов в традиционной  базе  речного  транспорта в 2006 году выглядит следующим образом: строительные материалы - 66,7 %, нефть и нефтепродукты - 11,0 %, лесные в плотах и судах - 5,6 %, металлы - 2,0 %,  зерно и продукты перемола - 2,4 %,  удобрения - 1,7 %.
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В навигацию 2006 года изменилось соотношение внутренних и заграничных перевозок в сторону снижения последних. Удельный вес заграничных перевозок в общем объеме перевозок, по предварительным данным, составил около 19,4 % (2005 год – 27,1 %), а  внутренних перевозок  -  80,6 % (2005 год -72,9 %). 

Снижение  объемов  перевозок нефтеналивных грузов по  внутренним  водным  путям   Европейской  части  России  привело  к  уменьшению  экспортных  грузопотоков  нефтепродуктов,  следующих  в  северо-западном   направлении  по  Волго-Балтийскому  водному  пути  и  в  южном  -  по   Волго-Донскому каналу. 

В  навигацию  2006  года  перевозки грузов составили:

· по  Волго-Балтийскому  водному  пути  -  15,1 млн.тонн,  что на 3,3 млн. тонн ниже уровня 2005 года (82,5 %). Перевозки   нефтепродуктов  снизились в 2 раза и составили 2,7 млн.тонн (2005 год – 5,5 млн.тонн);

· по  Волго-Донскому каналу  -  8,0  млн.тонн,  что  на  0,8 млн. тонн  меньше  уровня  2005  года (91 %),  из  них  нефтепродукты  -     4,1  млн.тонн, что на 1,0 млн.тонн ниже, чем в 2005 году (80%).

В соответствии с действующим законодательством был организован проход по внутренним водным путям России 14 азербайджанских грузовых судов, выполнивших 17 рейсов из 25 разрешенных, 6 казахстанских грузовых судов, украинского пассажирского судна «Т.Г. Шевченко» (3 рейса) и армянского парусника «Киликия». Общее количество иностранного транспортного флота составило 22 единицы  (2005 г. – 20 ед.). 

Особое значение внутренний водный транспорт имеет при перевозке грузов в районы Крайнего Севера и приравненные к ним местности, где внутренние водные пути зачастую являются единственными транспортными коммуникациями.

Грузы, завозимые по внутренним водным путям в пункты Крайнего Севера, включая арктические,  имеют  важное социальное значение,  так  как  обеспечивают жизнедеятельность населения, постоянно проживающего в этих районах.

В навигацию 2006 года в районы Крайнего Севера и приравненные к ним местности перевезено 13,7 млн.тонн различных грузов (115,9 % к уровню 2005 года), в том числе нефтеналивных грузов - 2,4 млн.тонн (101,2 % к уровню 2005 года), сухогрузов - 10,8 млн.тонн (127,2 % к уровню 2005 года), из них каменного угля - 1,1 млн.тонн (111,9 % к уровню 2005 года). 

Получили дальнейшее развитие перевозки грузов в Арктические районы, в том числе с целью обустройства нефтегазовых месторождений.  

ОАО «СК Печорское речное пароходство» перевезло для компании «Лукойл» 36,0 тыс. тонн (в 2,8 раза больше, чем в 2005 году) строительных грузов для строящегося нефтегазового терминала в п.Варандей и в п.Дресвянка для обустройства нового нефтегазоносного месторождения  «Южное Хыльчую».

ОАО «Иртышское пароходство» перевезло с  Приобских  месторождений Ямало-Ненецкого и Ханты-Мансийского автономных округов с перевалкой в Обской  Губе  в  морские  танкеры  через  танкер-накопитель 372,2  тыс.тонн сырой  нефти (увеличение составило 58,4 тыс.тонн, или 18,6 %). 

ОАО «Обь-Иртышское речное пароходство» увеличило объем перевозок  грузов на Харасавей для нефтегазовых месторождений в 6 раз. Доставлено около 85 тыс.тонн, в основном это строительные грузы,  оборудование и техника. Также пароходство обеспечило доставку 34 тыс.тонн грузов в п.Варандей.

Объем переработки грузов в речных портах по предварительным данным в 2006 году в целом по отрасли составил около 185 млн.тонн.,   в том числе в основных портах речного транспорта 143,3 млн.тонн, что соответствует уровню 2005 года.

Традиционными во многих речных бассейнах являются перевозки  пассажиров, которые обеспечивают транспортные связи приречных  городов  и населенных пунктов. Пассажирские суда, осуществляют движение по транзитным, местным, пригородным и внутригородским маршрутам и на  переправах.  
В навигацию 2006 года предприятиями внутреннего водного транспорта перевезено 18,6 млн.человек с пассажирооборотом 815,4 млн. пасс-км, что ниже уровня прошлого года соответственно на 2,1 млн.человек (89,9 %) и 75 млн. пасс-км (91,5%).
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Снижение перевозок пассажиров внутренним водным транспортом вызвано вступившим в силу с 1 января 2005 года Федеральным законом от 22.08.04 г. № 122-ФЗ, а также развитием автотранспортных перевозок в ряде регионов. Это привело к частичному сокращению маршрутов и частоты отправлений по ним.

По оперативной информации, полученной от предприятий внутреннего водного транспорта, в навигацию 2006 года судами 48 судоходных компаний перевезено пассажиров 2,6 млн. человек, имеющих право на получение льготы при проезде на водном транспорте. Сумма недополученных доходов от этих перевозок составила 54,8 млн. рублей, из них на 01.02.2007 предприятиям возмещено по договорам, заключённым с местными органами исполнительной власти, - 40,1 млн. рублей (73,1 %). По информации субъектов Российской Федерации значительную часть не возмещённых убытков составляют убытки от предоставления мер социальной поддержки федеральным льготным категориям граждан.
В 2006 г. продолжалась работа по развитию инфраструктуры, обслуживающей пассажирские и туристические перевозки на внутренних водных путях Единой глубоководной системы Европейской части России. 
Своеобразными туристическими воротами столицы Чувашской Республики – города Чебоксары – стал с прошлого года комплекс зданий и  сооружений Чебоксарского речного порта, вторая очередь которого была введена в эксплуатацию в июне 2006 года. Вновь построенные 5 пассажирских причалов общей длиной 460 м позволят одновременно принимать  6 круизных судов, а также обслуживать 6 судов работающих на пригородных и внутригородских маршрутах и 3 судна -  на экскурсионных маршрутах. 
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Комплекс сооружений Чебоксарского речного порта
При строительстве этого, по-своему, уникального комплекса было найдено очень удачное решение в рамках государственно-частного партнерства. Средства федерального бюджета (111 млн. рублей) были использованы на строительство причальной стенки и набережной, средства республиканского бюджета, бюджета города Чебоксары и частные инвестиции – на другие объекты.

В г. Санкт – Петербурге ниже Уткиной заводи в апреле 2006 года для стоянки речных туристических судов была введена в работу вторая очередь причальной стенки – причал «Соляной» (владелец ООО «Пассажирский флот», общая длина причального фронта составляет 280 м), что позволило решить проблему «пиковых дней» и одновременно находиться у причалов г. Санкт – Петербурга в дневное время 33 судам (в ночное время – 29 судам).

Еще одним положительным примером участия речного бизнеса в развитии инфраструктуры туристических перевозок является  восстановление Череповецким пассажирским портом  причала Ирма на реке Шексне. Это позволило принимать одновременно пять пассажирских теплоходов  и  предлагать туристам разнообразный спектр услуг.  Уже в 2006 году было принято 50 судов.
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