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	УТВЕРЖДЕНЫ

приказом Минтранса России

от __________№ _________


ПРАВИЛА 

содержания судовых ходов и судоходных гидротехнических сооружений
I. Общие положения 

1. Правила содержания судовых ходов и судоходных гидротехнических сооружений (далее – Правила) разработаны в соответствии с пунктом 2 статьи 7 и пунктом 2 статьи 8 Федерального закона от 7 марта 2001 г. № 24-ФЗ «Кодекс внутреннего водного транспорта Российской Федерации»
.

2. Настоящие правила применяются на внутренних водных путях Российской Федерации (далее – внутренние водные пути).

3. Настоящие Правила определяют порядок установления Федеральным агентством морского и речного транспорта (далее – Росморречфлот) категорий внутренних водных путей, определяющих для участков внутренних водных путей габариты судовых ходов и навигационно-гидрографическое обеспечение условий плавания судов, перечня судовых ходов (судоходных трасс), а также, сроков работы средств навигационного оборудования и судоходных гидротехнических сооружений, а также основные требования к содержанию судовых ходов (в том числе проведению путевых работ и навигационно-гидрографическому обеспечению условий плавания судов) и судоходных гидротехнических сооружений
. 
4. Росморречфлотом ежегодно в конце календарного года на предстоящую навигацию утверждаются и опубликовываются для открытого доступа на официальном сайте Росморречфлота в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет» категории внутренних водных путей, определяющие для участков внутренних водных путей габариты судовых ходов и навигационно-гидрографическое обеспечение условий плавания судов, перечень судовых ходов, а также сроки работы средств навигационного оборудования и судоходных гидротехнических сооружений
.

5. Содержание судовых ходов, подходов к причалам общего пользования, проведение работ по устройству и содержанию рейдов в портах общего пользования, а также судоходных гидротехнических сооружений осуществляется в границах бассейнов внутренних водных путей администрацией соответствующего бассейна внутренних водных путей
 (далее – администрация) в соответствии с государственным заданием, формируемым в порядке, установленном законодательством Российской Федерации
.

6. Содержание судовых ходов на подходах к портам или причалам, не являющимся портами или причалами общего пользования, и пунктам отстоя, а также проведение работ по устройству и содержанию рейдов в этих портах осуществляется за счет владельцев этих портов или причалов и пунктов отстоя
.

7. Работы по содержанию в зависимости от установленной категории внутренних водных путей, включают мероприятия по проведению путевых работ и работ по навигационно-гидрографическому обеспечению условий плавания судов.

8. Работы по содержанию внутренних водных путей осуществляются без специальных разрешений и согласования
. 

9. Администрациями обеспечивается ежесуточное фиксирование данных 
о габаритах судовых ходов, регулярный контроль наличия,  исправности средств навигационного оборудования и оперативное устранение выявленных отклонений.

10. Содержание судоходных гидротехнических сооружений включает мероприятия по эксплуатации, консервации и ликвидации, охране
 судоходных гидротехнических сооружений, а также их техническое обслуживание, эксплуатационный контроль (мониторинг) за показателями состояния судоходного гидротехнического сооружения, природных и техногенных воздействий, капитальный и текущий ремонт.

11. Контроль содержания судоходных гидротехнических сооружений 
и их безопасности осуществляется Росморречфлотом регулярно в ходе контроля за исполнением государственного задания и требований к отчетности о выполнении государственного задания.

II. Содержание судовых ходов

12. Внутренние водные пути по условиям обеспечения безопасности судоходства подразделяются
 на семь категорий: 

1) внутренние водные пути с гарантированными габаритами судовых ходов 
и освещаемой навигационной обстановкой (далее – первая категория); 

2) внутренние водные пути с гарантированными габаритами судовых ходов 
и со светоотражающей навигационной обстановкой (далее – вторая категория);

3) внутренние водные пути с гарантированными габаритами судовых ходов 
и с неосвещаемой навигационной обстановкой (далее – третья категория);

4) внутренние водные пути без гарантированных габаритов судовых ходов 
и с освещаемой навигационной обстановкой (далее – четвертая категория);

5) внутренние водные пути без гарантированных габаритов судовых ходов 
и со светоотражающей навигационной обстановкой (далее – пятая категория);

6) внутренние водные пути без гарантированных габаритов судовых ходов 
и с неосвещаемой навигационной обстановкой (далее – шестая категория);

7) внутренние водные пути без гарантированных габаритов судовых ходов 
и без навигационной обстановки (далее – седьмая категория).

13. Гарантированные габариты судовых ходов устанавливаются на участках внутренних водных путей, на которых возможно определение  проектных уровней воды по гидрологическим постам при продолжительности навигации более 30 суток:

- на судоходных каналах и/или шлюзованных системах;

- на участках внутренних водных путей, по которым осуществляется судоходство между смежными бассейнами внутренних водных путей; 

- на участках внутренних водных путей, через которые осуществляется выход во внутренние морские воды;

- на участках внутренних водных путей, по которым осуществляется перевозка пассажиров на социально-значимых транспортных маршрутах;

- на участках внутренних водных путей, по которым осуществляется перевозка пассажиров на судах, следующих по расписанию;

- на участках внутренних водных путей, по которым обеспечивается завоз топливно-энергетических ресурсов, продовольственных товаров и продукции производственно-технического назначения, осуществляемый в рамках государственных закупок, в населенные пункты, расположенные в удаленных и труднодоступных регионах Российской Федерации;

- на участках внутренних водных путей, по которым осуществляется подход к речным портам, судостроительным и судоремонтным предприятиям, убежищам, укрытиям и пунктам отстоя флота;

- на участках внутренних водных путей, по которым осуществляется подход к причалам общего пользования;

- на участках внутренних водных путей, по которым осуществляется перевозка грузов при строительстве крупных промышленных объектов.

14. На внутренних водных путях со свободным течением воды установленные значения гарантированных габаритов судовых ходов не должны превышать величин, соответствующих гидравлически допустимым предельным значениям. 

15. Участки внутренних водных путей, не указанные в пункте 13 настоящих Правил, содержатся без гарантированных габаритов судовых ходов.

16. Гарантированные габариты судового хода, сроки работы средств навигационной обстановки на участках водного пути, а также на подходах 
к причалам общего пользования устанавливаются на период работы средств навигационной обстановки, по среднестатистическим датам льдообразования и очищения внутренних водных путей ото льда.
17. На внутренних водных путях устанавливаются следующие гарантированные габариты судовых ходов:

глубина, измеряемая в метрах с точностью до десятых долей;

ширина, измеряемая в метрах с точностью десять пять метров;

радиус закругления, измеряемый в метрах с точностью десять метров.

18. Гарантированная глубина судового хода устанавливается по всей ширине судового хода от проектного уровня воды.

19. Гарантированная глубина судового хода устанавливается в зависимости от осадки эксплуатируемых и/или планируемых к эксплуатации судов на участках внутренних водных путей судов и с учетом минимальных запасов по глубине (минимальных запасов воды под днищем судна) в соответствии с Правилами плавания по внутренним водным путям Российской Федерации
, а также положений пункта 14 настоящих Правил. 

20. Гарантированная ширина судового хода с установленной гарантированной глубиной при одностороннем движении судов определяется с учетом максимальной ширины эксплуатируемых на участке судов, при их наибольшей осадке в грузу, бокового воздействия ветра и течения, запасов между судами и кромками судового хода, кривизны русла и радиуса закругления судового хода.

При двухстороннем движении судов гарантированная ширина судового хода увеличивается в два раза с учетом запаса между расходящимися судами (плотами).

21. Радиус закругления определяют по оси судового хода.

Радиус закругления на участках внутренних водных путей, по которым осуществляется движение толкаемых составов (жестко счаленных толкаемых составов несамоходных судов и толкача) должен составлять не менее трех длин этих составов.

Радиус закругления на участках внутренних водных путей, по которым осуществляется буксировка гибко (по длине), счаленного состава судов должен составлять не менее пяти длин этих составов.

22. В случаях, когда кратчайшее расстояние между берегами при проектных уровнях воды меньше расчетной ширины судового хода для двухстороннего движения судов или радиус закругления русла реки меньше длины расчетного состава, ширина судового хода принимается для одностороннего движения судов.

23. На судоходных каналах габариты судовых ходов устанавливаются в соответствии с проектной документацией этих каналов.

24. Гарантированные габариты судовых ходов на внутренних водных путях арктических рек устанавливаются до и после проведения дноуглубительных работ.

25.  Габариты судового хода (подхода) к портам и причалам должны соответствовать размерениям судов, указанных в паспорте порта (причала).

26. На озерах Онежское, Ладожское, Байкал, Куршском заливе и Обско-Тазовской губе устанавливаются судоходные трассы с указанием минимальных глубин по ним.

27. Гарантированные габариты судовых ходов устанавливаются от проектных уровней воды по гидрологическим (водомерным) постам (далее - проектные уровни воды).

28. Проектные уровни воды устанавливаются в государственной системе нормальных высот, которой является Балтийская система высот 1977 года
.

29. На водохранилищах и судоходных каналах (зарегулированных участках внутренних водных путей) проектный уровень устанавливается в соответствии с минимальным навигационным уровнем, определенным правилами использования водных ресурсов водохранилищ
. 

30. В зоне переменного подпора водохранилища проектный уровень воды определяется по заданной обеспеченности до границы с участком, где отметка проектного уровня совпадает с отметкой уровня навигационной сработки. 

31. В нижнем бьефе гидроузлов за проектный уровень воды принимается минимальный из низших суточных уровней, зарегистрированных по данным наблюдений за уровнями воды на водомерных постах, расположенных в зоне влияния суточного регулирования.

32. На участках внутренних водных путей со свободным течением воды проектные уровни устанавливаются по гидрологическим постам, имеющие среднемноголетнюю, за последние двадцать пять лет, обеспеченность в период навигаций:
при глубине более 250 см 95-99%;

при глубине от 150 до 250 см 90-95%;

при глубине менее 150 см 80-90%.

33. Гарантированные глубины судовых ходов на баровых участках водных объектов устанавливаются от нулевой отметки моря без учета ветровых сгонно-нагонных и приливно-отливных явлений.

34. Исходя из интенсивности судоходства в среднем за навигацию на внутренних водных путях устанавливаются следующие категории средств навигационного оборудования:

с освещаемыми средствами навигационного оборудования;

со светоотражающей навигационной обстановкой;

с неосвещаемой навигационной обстановкой.

35. На участках, по которым в сутки проходит в обоих направлениях 10 и более судов (составов), в том числе 6 и более судов в темное время суток и/или осуществляется регулярное движение пассажирских судов, следующих по расписанию или по которым проходят маршруты перевозок пассажиров продолжительностью более чем 24 часа устанавливаются освещаемые средства навигационного оборудования. 

36. Освещаемые средства навигационного оборудования также устанавливаются на баровых участках внутренних водных путей до первого пункта погрузки (выгрузки) грузов и/или по которым по гидрологическим условиям в ограниченный период навигации обеспечивается завоз топливно-энергетических ресурсов, продовольственных товаров и продукции производственно-технического назначения, осуществляемый в рамках государственных закупок, в населенные пункты, расположенные в удаленных и труднодоступных регионах Российской Федерации. 

37. На участках, по которым в сутки проходит в обоих направлениях более 10 судов (составов), а в темное время суток проходит в обоих направлениях не более 5 судов (составов) устанавливается  светоотражающая навигационная обстановка.

38. Неосвещаемая навигационная обстановка устанавливается на участках, по которым в сутки проходит в обоих направлениях менее 10 судов (составов).

39. Расчетной (прогнозной) датой начала работы средств навигационного оборудования на участке внутреннего водного пути является средняя за последние пятнадцать лет дата полного очищения участка водного пути ото льда с учетом времени проведения траления судового хода и постановки всех плавучих средств навигационного оборудования.

Расчетной (прогнозной) датой окончания работы средств навигационного оборудования на участке внутреннего водного пути является средняя за последние пятнадцать лет дата появления ледовых образований (шуги, сала), а также начала обледенения плавучих средств навигационной обстановки.

На участках внутренних водных путей на быстромелеющих реках сроки действия средств навигационной обстановки ограничиваются определенными по среднемноголетним (за последние пятнадцать лет) гидрографам датами наступления минимальных меженных уровней воды, при которых фактические глубины на судовом ходу становятся менее осадки экплуатируемых судов с учетом минимальных запасов по глубине (регламентированных минимальных запасов воды под днищем судна).

40. При установлении категорий средств навигационного оборудования не допускается их качественное снижение вниз по течению.
41. На внутренних водных путях протяженность  судовых ходов устанавливается в километрах:

на реках Нева, Свирь, Шексна, Волга, Москва, Кама, Белая, Дон ниже Цимлянского водохранилища, а также на Онежском, Ладожском, Рыбинском, Горьковском, Иваньковском, Угличском, Чебоксарском, Куйбышевском, Саратовском, Волгоградском, Камском, Воткинском, Нижнекамском и Цимлянском водохранилищах, на Беломорско-Балтийском, Волго-Балтийском, Волго-Донском судоходных каналах и на канале имени Москвы - от нулевого километра в точке с географическими координатами 55041’ 40,4” северной широты и 37042’ 08,1” западной долготы;

на остальных реках от их устья или от нижней границы, указанной в Перечне внутренних водных путей Российской Федерации, утвержденном распоряжением Правительства Российской Федерации
;

на озере Байкал и на реке Ангара до Усть-Илимского гидроузла от Иркутского гидроузла;

на дополнительных судовых ходах, подходах к портам, причалам, убежищам от точки пересечения с основным судовым ходом.

42. Путевые работы включают следующие виды работ:

дноуглубительные работы – мероприятия по углублению, расширению, спрямлению судовых ходов, а также созданию новых судовых ходов;

выправительные работы – работы по возведению выправительных сооружений, применяемые в целях улучшения судоходных условий, которые основаны на использовании энергии речного потока для углубления судового хода и направления наносов в сторону от судового хода;

тральные работы – проверка чистоты и габаритов судовых ходов, обнаружение подводных препятствий, представляющих опасность для судов и подлежащих ограждению и удаление;

дноочистительные работы – дополнительное обследование водного пути и отыскание подводных препятствий; обозначение подводных препятствий, находящихся на судовом ходу, очистка судового хода и примыкающей к нему части русла от предметов, представляющих опасность судоходству;

изыскательские работы – комплекс мероприятий, направленный на систематическое изучение руслового и гидрологического режима рек, обеспечения путевых работ технической документацией, контроля за состоянием судовых ходов и правильностью установки средств навигационного оборудования, а также для составления и корректировке карт внутренних водных путей и схем судовых ходов;

содержание средств навигационного оборудования – расстановка и снятие плавучих средств навигационного оборудования, обслуживание, ремонт и обеспечение их бесперебойного действия, прокладка и ограждении судовых ходов, судоходных трасс и подходов на участках внутренних водных путей, контроль за функционированием и состоянием береговых и плавучих средств навигационного оборудования.

43. Определение габаритов и чистоты судовых ходов, наблюдения за русловыми переформированиями на внутренних водных путях, а также проверка правильности расстановки плавучих средств навигационного оборудования осуществляется Администрациями на основе систематических промеров глубин, измерений ширины судового хода и регулярного траления.

44. Администрации обеспечивают надлежащее техническое состояние судов, предназначенных для выполнения путевых, навигационно-гидрографических, вспомогательных работ и других связанных с содержанием судовых ходов работ, а также иных обеспечивающих содержание внутренних водных путей объектов.

45. Состав, объемы и периодичность путевых работ на внутренних водных путях должны обеспечивать безопасность судоходства.

Работы по содержанию судовых ходов осуществляются в соответствии с установленной категорией участка внутренних водных путей в следующем объеме:

на участках внутренних водных путей 1, 2 и 3 категории проводятся все виды путевых работ, работы по устройству и содержанию рейдов в портах общего пользования и подходов к причалам общего пользования, работы по навигационно- гидрографическому обеспечению условий плавания судов;

на участках внутренних водных путей 4 и 5 категории проводятся тральные, дноочистительные, изыскательские работы, а также содержание средств навигационного оборудования;

на участках внутренних водных путей 6 категории проводятся дноочистительные, изыскательские работы, а также содержание средств навигационного оборудования;

на участках внутренних водных путей 7 категории проводятся изыскательские работы.

Путевые работы выполняются на основании наряд-заданий, в которых указывается:

вид и состав путевых работ;

участок внутренних водных путей на котором проводятся работы;

сроки выполнения работ;

ответственное лицо за выполнением работ.

Выполнение путевых работ принимается по акту должностным лицом, выдавшим соответствующее наряд-задание.

46. Для обеспечения гарантированных габаритов судовых ходов в течение навигации проводятся эксплуатационные дноуглубительные работы.

 Для коренного улучшения судоходных условий проводятся капитальные дноуглубительные работы.

47. Эксплуатационные дноуглубительные работы проводятся на участках судовых ходов, подверженных заносу русловыми отложениями. Эксплуатационные дноуглубительные работы не проводятся при фактических глубинах, меньше осадки дноуглубительных судов.

48. Эксплуатационные дноуглубительные работы проводятся на установленную гарантированную глубину по всей ширине судового хода с учетом запасов на неровность выработки грунта и заносимость русловыми отложениями на лимитирующих местах судового хода.

49. Капитальные дноуглубительные работы проводятся по проектам, разрабатываемым администрациями и утверждаемым Росморречфлотом.

50. Состав, виды, техническую производительность дноуглубительных судов, выполняющих дноуглубительные работы на конкретном участке судового хода, а также коэффициенты производительности по разрабатываемому грунту и использования по времени устанавливает администрация.

51. Эксплуатационные дноуглубительные работы проводятся на основании укрупненных планов прорези (планов промеров глубин) в масштабе 1:1000 или 1:2000, на которых указываются площади и планируемые объемы работ, фактические и проектные отметки уровней воды.

52. Фактические объемы выполненных дноуглубительных работ определяются на основе контрольных укрупненных планов прорези.

53. На участках внутренних водных путей, на которых судовой ход не устойчив, а также наблюдаются посадки меженных уровней воды, удаленный с судового хода грунт укладывается за кромки судового хода с учетом подводных откосов. 

54. С целью устойчивого местоположения судового хода выполняется сплошное или выборочное его выправление. 
При сплошном выправлении создание намывных сооружений (дамб) проводится на всем протяжении участка судового хода. 

При выборочном выправлении намывные сооружения располагают только на наиболее затруднительных для судоходства участках. 

55. На каждое выправительное сооружение оформляется технический паспорт сооружения, в котором приводятся следующие сведения: план сооружения; его габаритные размеры с указанием характерных особенностей; состав и объемы материалов (грунтов) сооружения; характерные поперечный и продольный разрезы; копия акта приемки сооружения. 

56. Все принятые в эксплуатацию выправительные сооружения должны находиться под систематическим наблюдением. Ежегодно после прохождения весеннего половодья проводится осмотр всех выправительных и берегоукрепительных сооружений, в результате чего определяются их техническое состояние, эффективность действия сооружений, состав и объемы необходимых работ по их текущему и капитальному ремонту.

57. С целью определения чистоты судовых ходов, камер шлюзов в донной части и/или в районе порога, участков камер шлюза в районе ворот и швартовых рымов, а также по всей полезной ширине и длине камер проводятся тральные работы. 

Периодичность проведения этих работ определяется Администрацией.

 Ежегодно до начала судоходства в подходных каналах судоходных шлюзов, а также на подходах к причалам портов общего пользования и на рейдах портов общего пользования. 

58. Сплошные тральные работы судового хода проводится перед установкой средств навигационного оборудования. 

На реках и каналах, где в начале навигации нет паводка, сплошное траление проводится в течение первых 7-10 дней после окончания ледохода.

В озерной части водохранилищ сплошное траление проводится в течение первых 8-10 дней после очищения судовых ходов от льда. 

На реках, в речной и озерно-речной частях водохранилищ сплошное траление, за исключением плесовых участков, проводится после спада паводка и установления глубин в 1,5 раза превышающей наибольшую осадку судов.

59. На озерах и участках водохранилищ с озерными условиями плавания область траления ограничивается шириной судового хода, с запасом в обе стороны по 50 метров. В районах с морскими условиями плавания траление не проводится.

60. В течение остального периода навигации необходимость проведения сплошного траления судового хода определяет администрация. 

61. Сплошное траление и промеры глубин на судовом ходу проводится в соответствии с требованиями Технического регламента о безопасности объектов внутреннего водного транспорта
.

62. Местное траление проводится в промежутки времени между сплошными тралениями на всех перекатах, порогах, подходах к причалам и на участках, где имеется сильный размыв берегов, а также на участках, где происходит засорение судового хода такелажем, бревнами и другими предметами.

63. Местное траление производится также после окончания дноуглубительных и дноочистительных работ.

64. Аварийное траление на участке судового хода выполняется в случаях потери судами и/или плавучими объектами якоря, лота, винта или другого предмета, представляющего угрозу для судоходства, а также в случае транспортного происшествия с судном или другим плавучим объектом.

65. При не обнаружении утерянного на судовом ходу предмета, представляющего опасность для судоходства, аварийное траление проводится на гарантированную глубину в следующих границах:

на перекатах - в границах судового хода, обозначенных плавучими средствами навигационного оборудования;

на участках, где кромки судового хода не обозначены плавучими средствами навигационного оборудования или ограждена только одна кромка:

а) на судовых ходах с гарантированной глубиной 2,5 м и более в полосе, равной тройной гарантированной ширине, 

б) на судовых ходах с гарантированными глубинами от 1,5 до 2,5 метра в полосе, равной двойной гарантированной ширине, 

в) на судовых ходах с гарантированными глубинами от 0,7 до 1,5 метра полуторной гарантированной ширине;

г) на судовых ходах с гарантированными глубинами менее 0,7 м по ширине судового хода.

66. Обнаруженное в процессе траления подводное препятствие извлекается немедленно или непосредственно после окончания траления. Если препятствие планируется извлекать после окончания траления, обнаруженное препятствие должно ограждается соответствующими средствами навигационного оборудования. 

67. Дноочистительные работы проводятся регулярно на основании траления и промеров глубин. В состав дноочистительных работ также включаются работы по очистке береговой полосы от предметов, которые при размыве или затоплении берега во время паводков могут быть снесены на судовой ход. В зависимости от степени засоренности и интенсивности размыва очистка берегов производится на полосе шириной 5 - 20 м от уреза воды при проектном уровне. 

68. В состав изыскательских работ на судовых ходах входит:

обследование состояния судового хода с начала навигации для выявления наиболее затруднительных участков и определение очередности проведения путевых работ;

выполнение первичных, повторных и контрольных русловых съемок с промерами глубин, необходимых для проектирования и планирования путевых работ, определения их эффективности;

трассирование дноуглубительных прорезей, вынос их в натуру, вынос в натуру проектов выправительных сооружений;

составление укрупненных планов прорезей и подсчет объемов дноуглубительных работ;

выполнение полевых и камеральных работ, необходимых для составления карт внутренних водных путей и схем судовых ходов;

составление детальных планов перекатов;

геодезические и топографические работы для создания планового и высотного обоснования, сплошные и локальные русловые съемки, гидрологические и гидрографические работы; 

составление альбомов планов участков внутренних водных путей; 

создание и поддержание в исправном состоянии постоянной планово-высотной опорной сети.

69. Состав, объемы и периодичность изыскательских работ на внутренних водных путях должны обеспечивать безопасность судоходства и проведение других видов путевых работ.

70. Плановое и высотное обоснование судовых ходов создается для всех категорий внутренних водных путей.

71. Определение профиля свободной поверхности уровней воды внутренних водных путей со свободным течением на участках с первой по шестой категорий проводиться каждые пять лет.

72. Русловые съемки проводятся: 

первичная – с начала навигации или после прохождения весеннего паводка;

контрольная – после проведения дноуглубительных или выправительных работ;

повторная – при изменении положения судового хода или его части в период навигации, а также при необходимом дополнительном контроле устойчивости судового хода.

73. Русловые съемки выполняются в масштабах при ширине русла:

до 100 м - 1:1000 – 1:2000;

от 100 м до 300 - 1:5000;

более 300 м 1:10000 – 1:25 000.

74. Измерение глубин при промере проводится с точностью не более:

0,1 м при глубинах от 0 до 10 м;

0,2 м при глубинах от 10 до 20 м.

75. Для обеспечения ежесуточного контроля за фактическими глубинами на лимитирующих участках судовых ходов устанавливаются временные уровенные посты. Показания фактических уровней воды по временным уровенным постам снимаются ежесуточно в восемь часов утра местного времени с даты очищения судового хода от льда до наступления ледостава, а также в начале и конце промеров глубин, и при выполнении гидрологических исследований. В периоды резкого снижения или подъема уровней воды на судовых ходах (более 0,1 м в сутки) фактические уровни воды определяются не менее трех раз в сутки через одинаковые интервалы времени.
76. При проведении изыскательских работ Администрация ведет журналы полевых наблюдений, записи измерительных приборов, ведомости, каталоги, схемы, плановые материалы и их копии, полученные при камеральной обработке, которые являются отчетными документами. 

Полевые и камеральные материалы на бумажных носителях подшиваются в папки, оформляются в виде альбомов или оформляются в систематизированные электронные данные и передаются на архивное хранение в администрации на срок: 

журналы полевых наблюдений, записи измерительных приборов - 3 года;

схемы плановых геодезических сетей, ведомости вычисления координат пунктов плановых геодезических сетей, ведомости превышений и высот марок и реперов, каталоги высот марок и реперов, ведомости вычисления проектного уровня - постоянно;

подлинники планшетов русловой съемки - 5 лет.

По истечении срока хранения материалы русловых съемок списываются по акту.

Копии плановых материалов всех видов, а также электронные носители информации по ним хранятся постоянно в администрациях. 

77. На картографических материалах судовых ходов как в электронном, так и в бумажном видах, отображаются следующие элементы специальной нагрузки:

урез воды, приведенный к проектному уровню для участков 1, 2, 3 категорий или к минимальному навигационному уровню за последние 15 лет для участков 4, 5 и 6 категорий;

массив глубин;

изобаты с оцифровкой;

береговая линия с отметками высот;

ось судового хода с оцифровкой километража;

средства навигационного оборудования с характеристиками их работы;

границы застворенных участков оси судового хода;

положение осей подводных и воздушных переходов;

мосты с обозначением осей судового хода в пролетах, переправы;

границы населенных пунктов;

границы и характер растительности;

положение стационарных и плавучих причалов, мест погрузки-выгрузки, водовыпуски, водозаборы;

границы рейдов, якорных стоянок и положение якорных мест. 

78. Картографические материалы, как в бумажном, так и в цифровом видах составляются в геодезической системе координат 2011 г. (ГСК-2011)
 с максимальной подробностью. Масштаб картографических материалов должен соответствовать базовому масштабу создаваемой электронной навигационной карты. Объекты специальной нагрузки и элементы рельефа изображаются в соответствии с принятыми условными знаками для топографических карт и электронных навигационных карт.

79. С целью изучения и анализа изменения гидрологического режима и русловых переформирований на внутренних водных путях выполняются гидрологические работы. 

80. В состав гидрологических работ входят:

наблюдения за колебаниями уровней воды с устройством ведомственных водных постов;

наблюдения за направлением струй и скоростями течения;

определение расходов воды;

изучение гранулометрического состава русловых наносов;

определение уклонов водной поверхности.

81. Обязательный состав изыскательских работ, выполняемых на внутренних водных путях с различными категориями, представлен в приложении №1.

III. Расстановка и снятие плавучих средств навигационного оборудования, обслуживание, ремонт и обеспечение

82. Содержание средств навигационного оборудования, их бесперебойного действия, прокладка и ограждении судовых ходов, судоходных трасс и подходов на участках внутренних водных путей, контроль за функционированием и состоянием береговых и плавучих средств навигационного оборудования осуществляются администрациями.

83. Навигационно-гидрографическое обеспечение условий плавания судов – комплекс мероприятий по обеспечению внутренних водных путей навигационной обстановкой, включающих в себя оборудование внутренних водных путей аппаратурой систем навигации и связи, средствами навигационного оборудования, световыми и звуковыми сигнальными средствами, а также по обеспечению судов информацией о навигационных и гидрометеорологических условиях плавания судов.

84. Средства навигационного оборудования предназначены для:

указания и обозначения судового хода на реках, каналах, водохранилищах, озерах, а также для ограждения отдельных навигационных опасностей;

указания судоходных пролетов мостов и их габаритов, а также пропуска судов через наплавные мосты;

указания охранных зон подводных и воздушных переходов линий связи 
и электропередачи, трубопроводов, дюкеров, плотин, водозаборов, водовыпусков 
и других искусственных сооружений;

указания надводных габаритов воздушных переходов;

указания границ рейдов, якорных стоянок, свальных течений и других особенностей участков пути, где судоводители должны принимать меры предосторожности.

85. Содержание средств навигационного оборудования включает:

своевременную постановку и снятие средств навигационного оборудования 
на судовых ходах, подходах к портам общего пользования, рейдах портов общего пользования в соответствии с утвержденной администрацией схемой расстановки;

обслуживание, ремонт, хранение и обеспечение бесперебойного действия береговых и плавучих средств навигационного оборудования в соответствии 
с установленными режимами работы;

систематический контроль за функционированием и состоянием береговых 
и плавучих средств навигационного оборудования, в том числе с использованием дистанционного мониторинга, осуществляемого в режиме реального времени;

рубку произрастающих на береговой полосе деревьев и кустарников для видимости береговых средств навигационного оборудования.

86. Ежегодно до начала навигации администрации утверждают на каждый участок внутренних водных путей схему расстановки средств навигационного оборудования, и информируют заинтересованные организации и юридические лица об изменениях в схемах расстановки средств навигационного оборудования на официальных сайтах администраций в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет», а также в электронных навигационных картах.

87. Схема расстановки средств навигационного оборудования в соответствии с категорией внутреннего водного пути должна обеспечить возможность безопасного, непрерывного и беспрепятственного движения флота на всем протяжении водного пути в течение всей навигации, а также обеспечить ориентировку судоводителей по знакам.

88. Береговые средства навигационного оборудования устанавливаются для ориентирования судоводителей и для обозначения направления судового хода.  Плавучие средства навигационного оборудования дополняют береговые на тех участках, где для обеспечения безопасности судоходства крайне важно указать 
не только направление судового хода, но и кромки, а также оградить отдельные препятствия.

89. При высоких уровнях воды и ледоходе, когда постоянная плавучая обстановка во избежание повреждений снимается за исключением зимних ледовых буев, взамен ее, выставляются вехи или швемеры соответствующей окраски и опознавательной фигуры, принятые для сторон судового хода в соответствии с Правилами плавания по внутренним водным путям Российской Федерации.

90. Местоположение средства навигационного оборудования должно корректироваться на основании промеров глубин по мере изменения уровня воды 
и расположения судового хода.

91. На участках внутренних водных путей 1, 2 и 3 категорий при стоянии уровней воды ниже проектных значений и на участках внутренних водных путей 4, 5 и 6 категорий, вне зависимости от уровней воды, средства навигационного оборудования, ограждающие судовой ход, должны быть расставлены так, чтобы обеспечить глубину и ширину судового хода необходимые для прохождения судов и проводки плотов.

92. На судоходной трассе средства навигационного оборудования выставляются в начале и в конце трассы, а также в углах ее поворотов.

93. В случае не очищения водных путей ото льда в расчетные (прогнозные) сроки, дата начала действия средств навигационного оборудования уточняется в соответствии с кратковременным гидрометеорологическим прогнозом, выдаваемым территориальным управлением по гидрометеорологии и мониторингу окружающей среды. 

Администрации незамедлительно информируют Росморречфлот об изменении дат начала действия средств навигационного оборудования и в течение суток размещают соответствующую информацию в информационном бюллетене, а также на своем официальном сайте в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет».

94. Фактической датой начала действия средств навигационного оборудования является дата окончания полной установки плавучих средств навигационной обстановки после очищения водных путей ото льда.

95. В случае наступления раннего льдообразования фактической датой окончания действия средств навигационного оборудования является дата начала массовой уборки плавучих средств навигационного оборудования. При появлении явлений льдообразования и при оледенении плавучих навигационных знаков производится полное снятие плавучих средств навигационного оборудования. Администрации незамедлительно информируют Росморречфлот об изменении сроков окончания действия средств навигационного оборудования, и в течение суток размещают соответствующую информацию в информационном бюллетене, а также на своем официальном сайте в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет».

96. В случае снижения уровней воды и невозможности обеспечить установленную ширину судового хода при установленной глубине, администрация, по согласованию с Росморречфлотом, обеспечивает сужение судового хода до допустимой ширины для прохода судов при одностороннем движении с соответствующей перестановкой средств навигационного оборудования.

97. В случае необходимости изменения положения судового хода на основании гидрологических изысканий, промеров глубин и проведения траления вносятся изменения в схему расстановки средств навигационного оборудования.

98. Администрации обеспечивают суда своевременной информацией в соответствии с положением об обеспечении информацией судовладельцев и судоводителей о путевых условиях плавания на внутренних судоходных путях Российской Федерации
 в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет» на официальном сайте администрации, а также посредством передачи сообщений с использованием системы диспетчерского регулирования движения судов на внутренних водных путях Российской Федерации
. 

IV. Содержание судоходных гидротехнических сооружений

99. Содержание судоходных гидротехнических сооружений (далее – СГТС) включает в себя:

безопасную эксплуатацию СГТС в навигационный и межнавигационный периоды;

обеспечение пропуска судов и плавучих объектов через СГТС; 

техническое обслуживание СГТС;

ремонтные работы по восстановлению исправности или работоспособности СГТС и оборудования;

консервацию СГТС; 

ликвидацию СГТС;

обеспечение установленных габаритов судоходных каналов, регулирование уровней воды на внутренних водных путях в бьефах выше и ниже СГТС; 

обеспечение контроля (мониторинга) технического состояния СГТС; систематический анализ уровня безопасности СГТС;

своевременную разработку и реализацию мер по обеспечению работоспособного состояния СГТС и их безопасности, а также по предотвращению аварий СГТС;

декларирование безопасности СГТС;

создание и поддержание материальных резервов в виде минимально необходимого аварийно-неснижаемого запаса материалов, инструментов, запасных частей и оборудования;

поддержание в постоянной готовности локальных систем оповещения 
о чрезвычайных ситуациях на гидротехнических сооружениях;

обеспечение транспортной безопасности СГТС; 

сохранение и надлежащее использование объектов культурного наследия; 

соблюдение требований природоохранного законодательства 
и производственной экологической безопасности;

обязательное страхование гражданской ответственности администрации 
за причинение вреда в результате аварии на СГТС.

100. Для отдельного СГТС администрации составляют технический паспорт СГТС, содержащий информацию:

а) общая характеристика и описание:

план расположения (схематический генеральный план);

общие сведения;

основные строительные объемы;

общие виды, разрезы, профили;

основные размеры;

отметки основных элементов;

гидрологические и гидравлические сведения;

положение о регулировании водного режима;

геологическое строение оснований, тела, засыпок;

описание конструкций, их особенностей, основных частей;

системы наполнения, опорожнения, сброса, спуска, забора воды;

схемы расположения и данные о контрольно-измерительных устройствах, системах компьютерного и автоматизированного мониторинга;

данные о производственных и служебных зданиях;

наличие мостов, переходов, их характеристике, схемы, конструкция и прочее;

б) электромеханическое оборудование:

характеристики ворот, затворов и механизмов;

виды и разрезы ворот, затворов, механизмов;

кинематические схемы механизмов;

общие сведения об электрохозяйстве;

схемы питания электрооборудования;

схемы электроснабжения;

сведения об установленном электрооборудовании и кабелях;

сведения о системе управления судопропуском;

сведения о сетях, средствах связи и передачи данных;

в) эксплуатационные показатели:

основные эксплуатационные данные и параметры; показатели работы;

штат эксплуатационного персонала, фактическая укомплектованность;

транспортные и аварийные происшествия;

проведенные ремонтные работы, модернизация, реконструкция, новое строительство с описанием и фактическими данными;

перечень документации, необходимой для эксплуатации;

сведения о действующей декларации безопасности с критериями безопасности, разрешением на эксплуатацию, регистрации в регистре ГТС, договоре обязательного страхования гражданской ответственности за причинение вреда в результате аварии СГТС;

сведения о фактическом техническом состоянии и уровне безопасности;

наличие и выполнение предписаний надзорных органов;

наличие и характеристики системы оповещения в случаях аварийных и чрезвычайных ситуаций;

системы транспортной безопасности и физической охраны;

системы противопожарной защиты;

вспомогательные сооружения и устройства;

причальные и тяговые устройства, их схемы, конструкция и характеристики;

подъемно-транспортное оборудование, сведения о нём, его характеристики, схемы, конструкции;

стационарные и плавучие насосные установки, их данные и характеристики, планы и разрезы;

майно- и потокообразователи, их данные и характеристики, планы и разрезы;

водопроводные устройства и канализация, схемы и разрезы, конструкции;

ливнеприёмные системы, дренажи на территории, планы и разрезы, характеристики;

озеленение и парковое хозяйство, схемы и сведения;

сведения о производственных, хозяйственных, административных зданиях на территории.

Перечень информации, содержащейся в техническом паспорте, может корректироваться и (или) дополняться в зависимости от вида и назначения СГТС.

Технический паспорт СГТС составляется на электронном и бумажном носителях по форме, утверждаемой Росморречфлотом. Актуализация технического паспорта СГТС осуществляется администрацией не реже одного раза в год.
101. Сроки работы СГТС по пропуску судов в период навигации  устанавливаются Росморречфлотом с учетом сроков работы средств навигационного оборудования в бассейне внутренних водных путей, а также с учетом конструктивных особенностей и планирования проведения строительства, модернизации, реконструкции, ремонтных работ на СГТС.

102. Эксплуатация СГТС осуществляется в соответствии с настоящими Правилами и правилами эксплуатации конкретного сооружения
.

103. Администрации обеспечивают разработку и своевременную корректировку правил эксплуатации СГТС в соответствии с требованиями 
к содержанию этих правил.

Администрации ежегодно представляют в Росморречфлот отчеты 
о содержании СГТС.

104. Администрации обязаны организовывать постоянный и периодический контроль технического состояния СГТС и их оборудования, включающий в себя визуальные и инструментальные наблюдения и исследования, профилактические осмотры, освидетельствования и обследования.

105. Материалы контроля технического состояния СГТС должны рассматриваться администрациями не реже одного раза в год.

106. По данным контроля технического состояния составляется отчет, являющийся частью годового технического отчета о содержании СГТС, содержащий выводы о техническом состоянии сооружений, практические предложения по установлению причин и устранению выявленных отклонений.

107. Контроль технического состояния гидротехнической (строительной) части СГТС включает:

1) наблюдения за перемещениями сооружений, которые охватывают наблюдения за опорной сетью, осадками и смещениями бетонных сооружений (частей, элементов) и их оснований, осадками земляных сооружений, местными деформациями земляных сооружений, горизонтальными перемещениями бетонных сооружений (их частей, элементов), за относительными перемещениями соседних секций и элементов сооружений по поверхностным щелемерам;

2) наблюдения за фильтрационным режимом, охватывающие наблюдения 
за уровнями фильтрационных вод и бьефов, визуальные наблюдения 
за фильтрацией, измерения расходов фильтрационных вод и наблюдения 
за суффозией в дренажах и очагах фильтрации, анализ работы шпонок температурно-осадочных швов;

3) наблюдения за состоянием конструкций гидротехнических сооружений, охватывающие состояние поверхности бетона и штрабного бетона, монолитность бетонных сооружений, трещинообразование и их развитие, фильтрацию воды через бетон и коррозию бетона, определение прочности бетона, состояние шпонок температурно-осадочных швов, состояние каменной кладки и деревянных конструкций, размывы и разрушения понуров, рисберм, дна и откосов СГТС 
и судоходных каналов;

4)
прочие наблюдения, разработку графиков выполнения ремонтных работ, ведение технической документации и отчетности. 

5) прочие специальные наблюдения и исследования.
108. Контроль технического состояния механической части СГТС и гидромеханического оборудования включает:

1) наблюдения за техническим состоянием металлоконструкций ворот 
и затворов, которые включают в себя наблюдения за сварными, заклепочными 
и болтовыми соединениями, механическими разрушениями металлоконструкций, коррозионными разрушениями металлоконструкций, вибрацией металлоконструкций, геометрическими размерами и просадками двустворчатых ворот, скручиванием и провисанием створок двустворчатых ворот, правильностью положения ворот в шкафных нишах, просадками и прогибами различных типов ворот под нагрузкой, отметками верха ворот в рабочем положении и перекосами ворот в вертикальной плоскости, положениями створного столба двустворчатых ворот по высоте в зависимости от напора, вертикальностью оси вращения створок двустворчатых ворот;

2) наблюдения за опорно-ходовыми устройствами, закладными частями 
и уплотнениями ворот и затворов, наблюдения за пятовыми устройствами двустворчатых ворот, наблюдения за гальсбантными устройствами, наблюдения 
за упорными и опорными подушками двустворчатых ворот, наблюдения 
за скользящими опорными устройствами ворот и затворов, наблюдения 
за шарнирными опорами сегментных затворов, наблюдения за уплотнениями ворот и затворов (повтор), наблюдения за рабочими, обратными и торцевыми путями, наблюдения за рабочими, обратными, торцевыми колесами (тележками);

3) наблюдения за тяговыми органами механизмов ворот и затворов, наблюдения за износами стальных канатов, измерения усилий, действующих 
в канате, наблюдения за износами пластинчатых цепей, проверка усилий, действующих в цепях;

4) наблюдения за зубчатыми приводными механизмами, наблюдения 
за открытыми зубчатыми передачами, наблюдения за закрытыми зубчатыми передачами, наблюдения за валами и подшипниками, наблюдения за тормозами, наблюдения за соединительными и фрикционными муфтами;

5) наблюдения за гидравлическими приводными механизмами, наблюдения за силовыми цилиндрами, наблюдения за маслонасосными установками, наблюдения за аппаратами распределения и контроля системы управления, испытания гидроприводной установки и определение её основных параметров.

109. К объектам контроля технического состояния электротехнической части и электрооборудования относятся:

1) электрооборудование подстанций: силовые трансформаторы, измерительные трансформаторы, масляные, вакуумные, элегазовые выключатели, выключатели нагрузки, разъединители, комплектные распределительные устройства и сборные шины, разрядники, предохранители на напряжение выше 1000 В, изоляторы;

2) силовое электрооборудование: электродвигатели, электромагниты, силовые пускорегулирующие устройства, резисторы, силовые конденсаторы, электрогидравлические приводы, электрогидравлические толкатели;

3) релейно-контакторная и защитная аппаратура, контакторы и магнитные пускатели, реле управления, реле защиты, предохранители на напряжение 
до 1000 В, автоматические выключатели;

4) вторичные цепи и аппаратура автоматического управления: изоляция цепей управления, взаимодействие элементов схем управления, путевые и конечные выключатели, трансформаторы (стабилизаторы) управления, вторичные источники питания, источники постоянного тока (выпрямители);

5) сигнализация, поплавковые устройства и датчики указателей, производственная сигнализация, светофорная сигнализация, стоповые огни, фотоблокировки;

6) бесконтактная аппаратура: полупроводниковые приборы и интегральные схемы, пускорегулирующие бесконтактные устройства на основе асинхронно-вентильного каскада, тиристорные коммутаторы, станции управления и пускатели, бесконтактные позиционные переключатели, программируемые логические контроллеры, устройства удаленной связи;

7) воздушные и кабельные линии: оптоволоконные кабели, заземляющие устройства, переносный электроинструмент и понижающие трансформаторы безопасности, электроприводы и системы управления судоходных гидротехнических сооружений.

110. При содержании СГТС применяется комплекс организационно-технических мероприятий, заключающихся в выполнении технического обслуживания и ремонтных работ в определенной последовательности, через установленные промежутки времени, с учетом фактического технического состояния, конструктивных особенностей и условий эксплуатации сооружений, 
с целью восстановления первоначальных эксплуатационных качеств и обеспечения функционального рабочего состояния как сооружений в целом, так и отдельных 
их элементов, частей, конструкций, оборудования, систем, исключающих внезапный выход их из рабочего состояния (система планово-предупредительного ремонта).

111. В зависимости от объемов подготовительных и ремонтных работ, 
их периодичности, в систему планово-предупредительного ремонта входят: 

1) комплекс регламентных мероприятий, направленных на обеспечение безопасной эксплуатации и судопропуска, поддержание в исправном состоянии гидротехнического сооружения, увеличение межремонтного периода 
и мероприятия по мониторингу состояния, обследования СГТС (техническое обслуживание);

2) работы по устранению небольших и средних дефектов, в том числе замене отдельных конструкций, а также своевременному предохранению отдельных частей сооружений и их оборудования от преждевременных износов (текущий ремонт);

3) смена изношенных конструкций и деталей СГТС, замена их на более прочные и экономичные и (или) восстановление частей, элементов несущих 
и ответственных конструкций, систем и сетей инженерно-технического обеспечения, управления судопропуском, связи, электроснабжения, транспортной безопасности и других (капитальный ремонт).

112. Техническое обслуживание выполняется силами эксплуатационного персонала СГТС, филиалов и эксплуатирующей организации. По результатам технического обслуживания определяется необходимость в ремонте конструкций 
и оборудования.

113. Состав, объем и срок текущего ремонта и капитального ремонта определяются календарным планом (планом мероприятий), составленным на основании результатов профилактических и инспекторских осмотров, наблюдений и исследований, планов внедрения рационализаторских предложений, мероприятий по охране и безопасности труда, предписаний надзорных органов.

114. Проектно-сметная документация на капитальный ремонт СГТС подлежит утверждению Росморречфлотом.

115. Выполнение работ по капитальному ремонту СГТС включая осуществление всех видов строительного контроля до разработки и утверждения проектно-сметной документации не разрешается, кроме случаев ликвидации аварийного повреждения элементов сооружений, вызвавших угрозу прорыва напорного фронта, прекращение или ограничение судопропуска.

116. Перечень объектов капитального ремонта СГТС на планируемый период формируется и утверждается Росморречфлотом с учётом заявок, представленных администрациями.

117. Приёмка объектов капитального ремонта осуществляется рабочими комиссиями администраций и приемочными комиссиями с участием представителей Росморречфлота.

118. Ремонт поврежденного оборудования и частей сооружений, вызванный аварийными происшествиями, следует проводить в кратчайшие сроки за счет текущего или капитального ремонта. Если полное устранение повреждений 
в навигационный период невозможно, то ремонт должен быть выполнен 
в минимально необходимом объеме, позволяющем эксплуатировать сооружение
и оборудование до конца навигации.

119. Реконструкция СГТС, комплексная или частичная, проводится в случаях, когда текущий или капитальный ремонты не способны решить вопросы восстановления физически изношенных и морально устаревших строительных 
и металлоконструкций, замены гидромеханического и электрооборудования, повышения несущей способности оснований, систем управления и связи, электроснабжения, приведения к работоспособному техническому состоянию 
и нормальному уровню безопасности.

120. Разработка проектно-сметной документации по реконструкции СГТС, в том числе декларации безопасности реконструируемого сооружения, проводится в соответствии с требованиями и нормами о градостроительной деятельности.

121. Консервация СГТС применяется для приведения сооружения в такое эксплуатационное состояние, при котором сооружение перестает выполнять установленное проектом своё функциональное назначение, при этом может и (или) должно выполнять задачи по обеспечению поддержания напорного фронта сооружения (гидроузла) сооружения и включает в себя комплекс работ 
и мероприятий, связанных с обеспечением сохранности самого сооружения и его оборудования, установления постоянного мониторинга технического состояния, нахождения в технологическом резерве.

122. Комплекс работ и мероприятий по консервации определяется технической документацией, в том числе декларацией безопасности, разработанной для проведения консервации СГТС и включает в себя:

расчет, изготовление и монтаж различных конструкций, принимающих проектные (расчетные) нагрузки (в том числе временные);

монтаж оборудования, дополнительно закрепляющего неустойчивые конструкции и элементы, или демонтаж таких конструкций и элементов;

освобождение емкостей и трубопроводов от опасных и горючих жидкостей, закрытие или сварка люков и крупных отверстий; перекрытие проемов, проходов, лестниц;

приведение технологического оборудования в безопасное состояние;

отключение инженерных коммуникаций и энергоснабжения, в том числе временных, за исключением тех, которые необходимы для обеспечения сохранности и безопасности самого сооружения, обеспечения поддержания напорного фронта;

принятие необходимых мер, препятствующих несанкционированному доступу внутрь объекта.

123. Администрация несет ответственность за безопасность судоходного гидротехнического сооружения на весь период его консервации.

124. Ликвидация СГТС включает в себя комплекс работ и мероприятий, связанных с выводом сооружения из напорного фронта, разборкой и демонтажем конструкций и оборудования, приведения площадки ликвидируемого сооружения, включая соответствующую часть водного объекта к нормативным требованиям безопасности, в том числе жизни и здоровью граждан, окружающей среды.

125. Комплекс работ и мероприятий по ликвидации определяется технической документацией, в том числе декларацией безопасности, разработанной для проведения ликвидации СГТС и включает в себя:

обследование общего технического состояния сооружения и его оборудования с целью получения исходных данных для разработки технической (проектной) документации; обследованию подлежат все несущие металлические, железобетонные и кирпичные (каменные) конструкции;

разработка технической (проектной) документации, в том числе проекта организации строительства (проекта организации работ);

отключение и вырезка наземных и подземных вводов (выпусков) сетей газа, электроснабжения, водопровода, канализации и других коммуникаций;

очистка от загрязнений, осмотр и выбраковка негодного оборудования, подлежащего оправке на утилизацию. Определение, диагностика работоспособного оборудования, подлежащего демонтажу и дальнейшей консервации, использованию, сохранению или реализации;

освобождение емкостей и трубопроводов от опасных и горючих жидкостей;

принятие необходимых мер, препятствующих проникновению людей 
и животных в опасную зону и внутрь сооружения, а также по защите зеленых насаждений;

вывоз и утилизация отходов (строительного мусора);

рекультивация и благоустройство земельного участка.

126. Администрация несет ответственность за безопасность судоходного гидротехнического сооружения на весь период ликвидации.

127. Условия консервации и ликвидации судоходного гидротехнического сооружения должны соответствовать требованиям и нормам федерального закона 
от 21 июля 1997 г. № 117-ФЗ «О безопасности гидротехнических сооружений» 
и «Правила консервации и ликвидации гидротехнического сооружения» (утверждены постановлением Правительства Российской Федерации от 20 октября 2014 г. № 1081).

Приложение № 1

к Правилам содержания судовых ходов и судоходных гидротехнических сооружений 

Обязательный состав изыскательских работ, выполняемых на внутренних водных путях 

с целью содержания судовых ходов

	Вид работ
	Категории внутренних водных путей

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Создание планового и высотного обоснования для выполнения русловых съемок и гидрологических изысканий
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	2 Обследование состояния судового хода с начала навигации для выявления наиболее затруднительных участков
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	3. Определение очередности проведения путевых работ
	+
	+
	+
	-
	-
	-
	-

	4. Выполнение первичных, повторных и контрольных русловых съемок, необходимых для проектирования и планирования путевых работ, определения их эффективности
	+
	+
	+
	выполнение первичных съемок

	5. Трассирование дноуглубительных прорезей, вынос их в натуру, вынос в натуру проектов выправительных сооружений;
	+
	+
	+
	-
	-
	-
	-

	6. Составление укрупненных планов прорезей и подсчет объемов дноуглубительных работ
	+
	+
	+
	-
	-
	-
	-

	7. Составление карт внутренних водных путей и схем судовых ходов
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	8. Составление детальных планов перекатов
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	9. Составление альбомов планов участков внутренних водных путей
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	10. Наблюдения за колебаниями уровней воды с устройством временных гидрологических постов 
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	11. Наблюдения за направлением струй и скоростями течения
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	12. Определение расходов воды
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	13. Изучение гранулометрического состава русловых наносов
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	14. Определение уклонов водной поверхности на участках со свободным течением воды
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+


� Собрание законодательства Российской Федерации, 2001, № 11, ст. 1001; 2003, № 14, ст. 1256, № 27 (ч. 1), ст. 2700; 2004, № 27, ст. 2711; 2006, № 50, ст. 5279, № 52 (ч. 1), ст. 5498; 2007, № 27, ст. 3213, № 46, ст. 5554, 5557, № 50, �ст. 6246; 2008, № 29 (ч. 1), ст. 3418, № 30 (ч. 2), ст. 3616; 2009, № 1, ст. 30, № 18 (ч. 1), ст. 2141, № 29, ст. 3625, № 52 (ч. 1), ст. 6450; 2011, № 15, ст. 2020, № 27, ст. 3880, № 29, ст. 4294, № 30 (ч. 1), ст. 4577, 4590, 4591, 4594, 4596, № 45, ст. 6333, 6335; 2012, № 18, ст. 2128, № 25, ст. 3268, № 26, ст. 3446, № 31, ст. 4320; 2013, № 27, ст. 3477; 2014, № 6, �ст. 566, № 42, ст. 5615, № 45, ст. 6153, № 49 (ч. 6), ст. 6928; 2015, № 1 (ч. 1), ст. 55, № 29 (ч. 1), ст. 4356, ст. 4359; 2016, № 11, ст. 1478, № 27 (ч. 2), ст. 4300.


� Пункт 2 статьи 7 КВВТ, пункт 1 статьи 8 КВВТ.


� Пункт 2 статьи 7 КВВТ


� Приказ Минтранса России от 17 августа 2012 г. № 316 «Об определении бассейнов внутренних водных путей Российской Федерации» (Зарегистрирован Минюстом России 13 сентября 2012 г., регистрационный № 25458).


� Постановление Правительства Российской Федерации от 26 июня 2015 г. № 640 «О порядке формирования государственного задания на оказание государственных услуг (выполнение работ) в отношении федеральных государственных учреждений и финансового обеспечения выполнения государственного задания».


� Пункт 2 статьи 8 КВВТ. 


� Пункт 3 статьи 8 КВВТ.


� Статья 12 КВВТ; постановление Правительства Российской Федерации от 21 ноября 2005 г. № 690 «Об утверждении Положения об охране судоходных гидротехнических сооружений и средств навигационного оборудования».


� Постановление Правительства Российской Федерации от 2 декабря 2014 г. № 1295 «Об утверждении нормативов финансовых затрат на содержание внутренних водных путей и судоходных гидротехнических сооружений».


� Приказ Минтранса России от 14 октября 2002 г. № 129 «Об утверждении Правил плавания �по внутренним водным путям Российской Федерации» (зарегистрирован Минюстом России 30 декабря 2002 г., регистрационный № 4088).


� Постановление Правительства Российской Федерации от 9 апреля 2016 г. № 289 «Об утверждении Положения о государственной геодезической сети и Положения о государственной нивелирной сети».


� Постановление Правительства Российской Федерации от 22 апреля 2009 г. № 349 «Об утверждении Положения о разработке, согласовании и утверждении правил использования водохранилищ, в том числе типовых правил использования водохранилищ».


� Распоряжение Правительства Российской Федерации от 19 декабря 2002 г. № 1800-р «Об утверждении перечня внутренних водных путей Российской Федерации».


� Постановление Правительства Российской Федерации от 12 августа 2010 г. N 623 «Об утверждении технического регламента о безопасности объектов внутреннего водного транспорта».


� Постановление Правительства РФ от 24 ноября 2016 г. № 1240 «Об установлении государственных систем координат, государственной системы высот и государственной гравиметрической системы».


� Приказ Минтранса РФ от 30.05.95 № 32 «Положение об обеспечении информацией судовладельцев и судоводителей о путевых условиях плавания на внутренних судоходных путях Российской Федерации».


� Приказ Минтранса РФ от 01.03.2010 N 47 «Об утверждении Порядка диспетчерского регулирования движения судов на внутренних водных путях Российской Федерации» (Зарегистрировано Минюстом России 26 апреля 2010 г., регистрационный № 17010).


� В соответствии со статьей 9 Федерального закона от 21 июля 1997 г. № 117-ФЗ «О безопасности гидротехнических сооружений».





