5

Сведения о достижении целевых показателей (индикаторов) плана деятельности ФОИВ за 1 квартал 2015 года

Минтранс России
	Наименование показателя (индикатора), ед. измерения
	Ответственный исполнитель
	Значения показателя (индикатора) на текущий год
	Обоснование ожидаемых отклонений значения показателя (индикатора)

	
	
	план на 2015 отчетный год
	ожидаемое значение на конец текущего года
	

	Цель 1 Удвоить строительство федеральных автомобильных дорог в 2013-2022 гг. по сравнению с периодом 2003-2012 годов

	Показатель Строительство и реконструкция автомобильных дорог федерального значения, км
	 
	566,5
	409,0
	Проектом Федерального закона «О внесении изменений в Федеральный закон от 1 декабря 2014 г. № 384-ФЗ «О федеральном бюджете на 2015 год и на плановый период 2016 и 2017 годов», предусмотрено сокращение объема финансирования строительства и реконструкции автомобильных дорог федерального значения (без учета моста через Керченский пролив), находящихся в ведении Федерального дорожного агентства, с 128,9 млрд. рублей до 91,5 млрд. рублей. Это обуславливает соответствующее уменьшение значения данного показателя. 

Кроме того, в 2014 году был осуществлен досрочный ввод в эксплуатацию участков автомобильных дорог федерального значения протяженностью
47,48 км

	Показатель  Строительство и реконструкция автомобильных дорог регионального, межмуниципального и местного значения, предусматривающие федеральное софинансирование, км 
	 
	753
	23
	Во исполнение пункта 1в) перечня поручений Президента Российской Федерации от 1 мая 2014 г. № Пр-995ГС по итогам заседания Государственного совета Российской Федерации и Совета при Президенте Российской Федерации по реализации приоритетных национальных проектов и демографической политике 21 апреля 2014 г. из Государственной программы Российской Федерации «Развитие транспортной системы» исключено с 2015 года мероприятие по софинансированию из федерального бюджета строительства и реконструкции автомобильных дорог, направленных на прирост количества сельских населенных пунктов, обеспеченных круглогодичной связью по дорогам с твердым покрытием. 

	Показатель  Ввод в эксплуатацию автомобильных дорог федерального значения на условиях государственно-частного партнерства, км
	 
	27,9
	0
	Отклонение ожидаемого значения показателя в 2015 г. от планового связано с тем, что реконструкцию с последующей эксплуатацией на платной основе автомобильной дороги  М-4 «Дон» на участке км 1091 - км 1119,5 в Ростовской области в 2015 году планировалось осуществить на условиях государственно-частного партнерства с вводом 27,9 км (показатель «Ввод в эксплуатацию автомобильных дорог федерального значения на условиях государственно-частного партнерства, км»). В связи с изменением финансового механизма реализации проекта указанное мероприятие будет осуществлено в рамках строительства автомобильных дорог федерального значения (показатель «Строительство и реконструкция автомобильных дорог федерального значения, км»).

	Цель 2 Довести  протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, до 44473 км (83,0% от общей протяженности)



	Показатель  Протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, км
	 
	31593
	31680
	

	Цель 3 Увеличить пропускную способность российских морских портов на 277,65 млн. тонн

	Показатель  Увеличение производственной мощности российских морских портов, предусмотренное государственной программой Российской Федерации «Развитие транспортной системы», млн. тонн
	 
	30
	19,5
	В соответствии с Соглашением о намерениях от 03.10.2012 
№ АД-12 между ФГУП «Росморпорт» и ООО «ОТЭКО-Портсервис» по реализации проекта «Строительство терминала навалочных грузов» в порту Тамань ввод первой очереди терминала мощностью 8 млн. тонн предполагался в 2015 году.

В соответствии с новой редакцией Соглашения (от 05.12.2014) и изменением планов инвестора (ООО «ОТЭКО-Портсервис») ввод первой очереди терминала навалочных грузов в порту Тамань перенесен на 2018 год с увеличением производственной мощности с 8 млн. тонн до 10 млн. тонн.

Кроме того, в 2014 году был осуществлен досрочный ввод в эксплуатацию портовых мощностей, запланированных к вводу в 2015 году,  в объеме 2,5 млн. тонн. 

	Цель 4 Повышение качественных характеристик внутренних водных путей

	Показатель  Доля судоходных гидротехнических сооружений, подлежащих декларированию безопасности, имеющих неудовлетворительный уровень безопасности, в общем количестве судоходных гидротехнических сооружений, %
	 
	16,8
	16,8
	

	Цель 5 Развитие инфраструктуры железнодорожного транспорта



	Показатель Скорость доставки грузовых отправок, км/сутки
	 
	330
	330
	

	Показатель Скорость доставки контейнерных отправок, км/сутки
	
	435
	435
	

	Показатель Скорость доставки контейнеров в транзитном сообщении, км/сутки 
	
	780
	780
	

	Направление  Обеспечение ввода в эксплуатацию дополнительных главных путей и новых железнодорожных линий (км) в объемах, предусмотренных целевыми показателями государственной программы Российской Федерации «Развитие транспортной системы» и инвестиционными проектами, реализуемыми за счет средств Инвестиционного фонда Российской Федерации (распоряжение Правительства Российской Федерации от 30.11.2006 № 1708-р)

	Показатель  Ввод в эксплуатацию новых железнодорожных линий, км
	 
	325
	9,0
	Снижение планового значения показателя на 2015 год связано с переносом:                  - на 2016 год ввода в эксплуатацию объекта «Строительство новой линии железной дороги «Нарын-Лугокан, участок линии: станция Нарын 1 (Борзя) – Газимуровский завод» в связи с банкротством генерального подрядчика; 

- на 2018 год объекта «Строительство железнодорожных подходов к портам на южном берегу Финского залива (Приморск)», так как финансирование данного мероприятия было осуществлено путем взноса в уставный капитал ОАО «РЖД» в 2012 году. До настоящего времени строительство ОАО «РЖД» не начато.

Вместе с тем, в 2015 году ожидается ввод 119,57 км дополнительных главных путей, в том числе 54 км по ключевому событию «Строительство объекта «Малое кольцо Московской железной дороги».

	Направление  Модернизация железнодорожной инфраструктуры Байкало-Амурской и Транссибирской железнодорожных магистралей с развитием пропускных и провозных способностей в объемах, предусмотренных целевыми показателями государственной программы Российской Федерации «Социально-экономическое развитие Дальнего Востока и Байкальского региона», утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 15 апреля 2014 г. № 308

	Показатель Скорость доставки контейнерных отправок специальными маршрутами по Транссибу железнодорожным транспортом, км/сутки
	 
	1400
	1400
	 

	Показатель Строительство дополнительных главных путей, км
	 
	175,2
	40,4
	Плановое значение показателя приведено в соответствие с Детальным планом мероприятий по реализации инвестиционного проекта «Модернизация железнодорожной инфраструктуры Байкало-Амурской и Транссибирской железнодорожных магистралей с развитием пропускных и провозных способностей», утвержденным протоколом заседания Правительственной комиссии по транспорту от 30 декабря 2014 года № 7.

	Цель 6 Развитие аэропортовой сети

	Направление  Развитие аэропортовой сети, предусмотренное государственной программой Российской Федерации «Развитие транспортной системы», утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 15.04.2014 № 319

	Показатель  Количество введенных в эксплуатацию после реконструкции взлетно-посадочных полос, ед.
	 
	3
	3
	

	Направление  Развитие аэропортовой сети, предусмотренное государственной программой Российской Федерации «Социально-экономическое развитие Дальнего Востока и Байкальского  региона», утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 15 апреля 2014 г. № 308

	Показатель  Количество введенных в эксплуатацию после реконструкции аэропортовых комплексов и посадочных площадок региональных и местных воздушных линий, ед.
	 
	1
	2
	

	Цель 7 Развитие региональной авиации

	Показатель  Объем внутренних региональных авиаперевозок, за исключением маршрутов, пунктом  назначения или отправки которых является г. Москва, млн. пассажиров  в  год
	 
	10,24
	10,24
	

	Цель 10 Повышение эффективности государственного управления в сфере транспортного комплекса

	Показатель  Рост производительности труда (тыс. рублей выручки на одного работника) к 2011году, %
	 
	127,0
	120,0
	Снижение планового значения показателя обусловлено сокращением объема спроса на услуги пассажирского и грузового транспорта, а следовательно, объема доходов от данных видов деятельности в соответствии со сценарными условиями, основными параметрами прогноза социально-экономического развития Российской Федерации и предельных уровнях цен (тарифов) на услуги компаний инфраструктурного сектора на 2016 год и на плановый период 2017 и 2018 годов, доведенных до Минтранса России письмом Аппарата Правительства Российской Федерации от 24.03.2015 
№ П13-14279, по сравнению с ранее запланированными значениями.

Показатель рассчитан для отрасли «Транспорт (без трубопроводного транспорта)» как отношение  индекса физического объема выпуска услуг к индексу численности в соответствии с утвержденной методикой Росстата (приказ Росстата от 23 03.2015 г. № 118).

Данная методика разработана на основе руководства Организации экономического сотрудничества и развития (ОЭСР) по измерению роста производительности на уровне отрасли и на агрегированном уровне и ориентирована в основном на отрасли, где преобладает рыночное производство. 

Следует отметить, что ряд секторов в транспортном комплексе по существу не относится к рыночным и является регулируемым. Так, например, перевозки пассажиров в городском и пригородном сообщении с целью обеспечения доступности услуг для населения осуществляются по тарифам, которые не покрывают экономически обоснованные затраты, и организации, осуществляющие эти перевозки, субсидируются из бюджетов. Поэтому показатель производительности труда, рассчитанный как частное от деления объема выпуска в стоимостном выражении на численность работников, в регулируемых секторах несопоставим с рыночными секторами транспортного комплекса, а также с другими отраслями. Кроме того, возможности сокращения численности на транспорте, в частности на железнодорожном, ограничены в связи с необходимостью поддержания безопасности производственной деятельности.

Методика Росстата  не предусматривает выделение из вспомогательной и дополнительной деятельности видов, которые не относятся к транспортному комплексу («Хранение и складирование» (код 63.12); «Вспомогательная деятельность, связанная с использованием (эксплуатацией) космического транспорта» (код 63.23.6)), что  также осложняет определение и прогнозирование значений индекса производительности труда в транспортном комплексе.

	Показатель  Инвестиции в основной капитал по транспортному комплексу за счет всех источников финансирования в % от ВВП
	 
	2,26
	1,97 
	Снижение планового значения показателя на 2015 г. по сравнению с запланированным связано с изменением макроэкономической ситуации в экономике, прогнозируемым снижением инвестиционной активности крупных транспортных компаний и оптимизацией бюджетных расходов.

	Показатель  Прирост создаваемых и модернизированных высокопроизводительных рабочих мест к 2012 году нарастающим итогом, тыс. рабочих мест
	 
	80
	76
	Сокращение планового значения показателя по сравнению с ранее запланированным значением обусловлено прогнозируемым снижением реальной заработной платы в 2015 г. по видам транспортной деятельности в соответствии со сценарными условиями, основными параметрами прогноза социально-экономического развития Российской Федерации и предельных уровнях цен (тарифов) на услуги компаний инфраструктурного сектора на 2016 год и на плановый период 2017 и 2018 годов, доведенных до Минтранса России письмом Аппарата Правительства Российской Федерации от 24.03.2015
№ П13-14279, с учетом структуры численности транспортного комплекса.




