ЗАПРОС

о предоставлении ценовой информации на выполнение работ по внедрению навигационной аппаратуры потребителей и систем управления движением железнодорожных транспортных средств с использованием систем ГЛОНАСС/GPS, в том числе широкозонных и локальных систем дифференциальной коррекции в 2014 – 2015 году, шифр: «СНС-ЖД»

Министерство транспорта Российской Федерации просит предоставить ценовую информацию с целью проведения открытого конкурса на выполнение работ по внедрению навигационной аппаратуры потребителей и систем управления движением железнодорожных транспортных средств с использованием систем ГЛОНАСС/GPS, в том числе широкозонных и локальных систем дифференциальной коррекции в 2014 – 2015 году, шифр: «СНС-ЖД» (далее – Работы).
Указанный запрос о предоставлении ценовой информации, размещенный на официальном сайте Министерства транспорта Российской федерации www.mintrans.ru публикуется в порядке реализации положений ст. 22 Федерального закона от 5 апреля 2013 г. «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд» в целях определения начальной (максимальной) цены государственного контракта методом сопоставимых рыночных цен (анализа рынка).

Просим всех заинтересованных лиц представить свои предложения по прилагаемой форме (Приложение № 1) (далее - Предложения) с учетом положений настоящего запроса ценовой информации и требований «Технического задания на внедрение навигационной аппаратуры потребителей и систем управления движением железнодорожных транспортных средств с использованием систем ГЛОНАСС/GPS, в том числе широкозонных и локальных систем дифференциальной коррекции в 2014 – 2015 году, шифр: «СНС-ЖД»» (Приложение № 2), содержащие:

общую цену государственного контракта;

срок действия предлагаемой цены государственного контракта;

расчет цены государственного контракта. 
Настоящий запрос не является извещением о проведении закупки, офертой или публичной офертой и не влечет возникновения каких-либо обязательств Заказчика.

Направленные в адрес Заказчика Предложения не будут рассматриваться в качестве заявки на участие в закупке и не дают в дальнейшем каких-либо преимуществ для лиц, подавших указанные Предложения.

Минтрансом России не будет использоваться ценовая информация:

представленная лицами, сведения о которых включены в реестр недобросовестных поставщиков (подрядчиков, исполнителей);

полученная из анонимных источников;

не соответствующая требованиям, установленным данным запросом к содержанию таких документов;

  не содержащая расчет товаров, работ, услуг.

Адрес предоставления ценовой информации: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Департамент программ развития Минтранса России в рабочие дни с 9-00 до 18-00 (в пятницу с 9-00 до 16-45) по московскому времени.

Адрес электронной почты для предоставления сканированных копий писем: korablinan@mintrans.ru 
Контактные лица: Кораблин Андрей Николаевич.

Контактные телефоны: (495) 626-12-67.

Срок предоставления ценовой информации: до 18.08.2014.

Предполагаемый срок проведения открытого конкурса: III квартал 2014 г.

Основные условия исполнения государственного контракта, заключаемого по результатам закупки:

Требования к порядку выполнения Работ:

Работы выполняются Исполнителем в соответствии с Техническим заданием. 

Адрес сдачи результатов работы: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Министерство транспорта Российской Федерации.

Требования к месту выполнения Работ: согласно Техническому заданию.

Срок выполнения работы: с даты заключения государственного контракта до 20.10.2015, в том числе:

этап № 1 – с даты заключения государственного контракта до 05.12.2014;

этап № 2 – с 06.12.2014 до 20.10.2015.

Порядок оплаты: 

Авансовый платеж не предусмотрен.

Форма оплаты – безналичный расчет.

Размер обеспечения исполнения контракта: 30 % начальной (максимальной) цены контракта.

Приложение № 1

На бланке организации

Дата, исх. номер

Предложения

по цене выполнения работ по внедрению навигационной аппаратуры потребителей и систем управления движением железнодорожных транспортных средств с использованием систем ГЛОНАСС/GPS, в том числе широкозонных и локальных систем дифференциальной коррекции в 2014 – 2015 году
	№№ п/п
	Наименование вида работ
	Результаты работ
	Цена
(тыс. руб.)
	Расчет цены

	1
	Разработка технического задания на создание СУДП и ее составные части.

Проведение предпроектных обследований объектов внедрения.

Разработка системного проекта на создание СУДП на объекте внедрения.
	Техническое задание на систему управления движения поездов и ее составные части.
Результаты предпроектных обследований объектов внедрения.
Системный проект системы управления движением железнодорожных транспортных средств с использованием систем ГЛОНАСС/GPS «Система управления движения поездов».
	
	

	2
	Разработка, установка и настройка специального программного обеспечения, обеспечивающего решение основных задач СУДП, а также формирование и передачу информации, необходимой для реализации контрольных и надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере железнодорожного транспорта.

Разработка программ и методик испытаний СУДП на объекте внедрения.

Оценка точности позиционирования объектов железнодорожного транспорта, включая автономное определение с помощью локальных, широкозонных и региональных (ведомственных) систем дифференциальной коррекции, а также интегрированных методов .

Разработка комплектов рабочей и эксплуатационной документации на СУДП на объекте внедрения.

Проведение испытаний СУДП на объектах внедрения.

Разработка рекомендаций по дальнейшему внедрению СУДП на железных дорогах Российской Федерации и других стран.
	Рабочая и эксплуатационная документация на СУДП на объекте внедрения. Программы и методики приемных испытаний объектов внедрения.
Протоколы приемочных испытаний комплекса аппаратно-программных средств на объектах внедрения.
Акты сдачи - приемки выполненных работ.
	
	

	Всего
	х
	х
	
	


Общая цена государственного контракта: ___________________

Расчет общей цены государственного контракта: ________________ 

Срок действия предлагаемой цены: ____________
_______________________         _______________________             /___________________/

 
(должность)



 (подпись) 



 (Ф.И.О.)
 
М.П.
Примечания:

При  расчете цены рекомендуется также включать стоимость расходных материалов, расходы на осуществление всех необходимых действий для правовой охраны полученных результатов интеллектуальной деятельности и выплаты авторского вознаграждения, а также все налоги, пошлины, лицензионные сборы и другие обязательные платежи, взимаемые в соответствии с налоговым законодательством Российской Федерации.
Приложение № 2
ТЕХНИЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ

на внедрение навигационной аппаратуры потребителей 

и систем управления движением железнодорожных транспортных средств 

с использованием систем ГЛОНАСС/GPS, в том числе широкозонных и локальных систем дифференциальной коррекции в 2014 – 2015 году, шифр: «СНС-ЖД»

1. ОСНОВАНИЕ 

Мероприятие 260 «Внедрение навигационной аппаратуры потребителей и систем управления движением железнодорожных транспортных средств с использованием систем ГЛОНАСС/GPS, в том числе широкозонных и локальных систем дифференциальной коррекции», шифр: «СНС-ЖД» федеральной целевой программы «Поддержание, развитие и использование системы ГЛОНАСС на 2012 – 2020 годы», утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 03.03.2012 г. № 189.

2. ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ РАБОТЫ

Целью работы является повышение эффективности и безопасности движения железнодорожного транспорта, а также совершенствование реализации надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере железнодорожного транспорта за счет использования глобальных навигационных спутниковых систем ГЛОНАСС/GPS и цифровых систем радиосвязи.

Задачами работы являются внедрение интегрированной системы управления движением железнодорожных транспортных средств с использованием систем ГЛОНАСС/GPS и традиционных систем, обеспечивающей повышение эффективности движения поездов за счет передачи информации о текущих координатах, скорости, направлении и времени движения подвижного состава.

3.СОДЕРЖАНИЕ РАБОТЫ И ОСНОВНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ 

К ЕЕ ВЫПОЛНЕНИЮ 

3.1 Общие требования к выполнению работ.

3.1.1 Работы выполняются за счет средств федерального бюджета и внебюджетных источников.

3.1.2 Заказчику предоставляется отчет об итогах выполненных работ: в бумажном виде – в 2-х экземплярах и электронном виде на CD,DVD или USB флэш накопителе – в 1-ом экземпляре. Отчет должен быть представлен в виде подробной текстуальной справки о выполненной работе с необходимыми презентационными, фото и видео материалами.

В отчете должны быть указаны краткие сведения об объектах внедрения, а также о комплексах аппаратных и программных средств, установленных на объектах внедрения и сданных в эксплуатацию.

Отчетные материалы выполняются на русском языке и должны соответствовать требованиям ГОСТ 7.32.2001 «Система стандартов по информации, библиотечному и издательскому делу. Отчет о научно-исследовательской работе. Структура и правила оформления».

К отчету должны быть приложены следующие документы:

на первом этапе:

- техническое задание на систему управления движения поездов и ее составные части;

- результаты предпроектных обследований объектов внедрения,

- системный проект системы управления движением железнодорожных транспортных средств с использованием систем ГЛОНАСС/GPS «Система управления движения поездов» (далее – СУДП)»;

на втором этапе:

- рабочая и эксплуатационная документация на СУДП на объекте внедрения,

- программы и методики приемных испытаний объектов внедрения,

- протоколы приемочных испытаний комплекса аппаратно-программных средств на объектах внедрения,

- акты сдачи - приемки выполненных работ.

3.2. Содержание выполняемых работ.

Работы выполняются в два этапа.

3.2.1. Комплекс работ, выполняемых за счет средств федерального бюджета.

на первом этапе:

3.2.1.1 Разработка технического задания на создание СУДП и ее составные части.

3.2.1.2 Проведение предпроектных обследований объектов внедрения.

3.2.1.3 Разработка системного проекта на создание СУДП на объекте внедрения.

на втором этапе:

3.2.1.4 Разработка, установка и настройка специального программного обеспечения, обеспечивающего решение основных задач СУДП, а также формирование и передачу информации, необходимой для реализации контрольных и надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере железнодорожного транспорта.

3.2.1.5 Разработка программ и методик испытаний СУДП на объекте внедрения.

3.2.1.6 Оценка точности позиционирования объектов железнодорожного транспорта, включая автономное определение с помощью локальных, широкозонных и региональных (ведомственных) систем дифференциальной коррекции, а также интегрированных методов (ГЛОНАСС/GPS + инерциальная система + напольные датчики).

3.2.1.7 Разработка комплектов рабочей и эксплуатационной документации на СУДП на объекте внедрения.

3.2.1.8 Проведение испытаний СУДП на объектах внедрения.

3.2.1.9 Разработка рекомендаций по дальнейшему внедрению СУДП на железных дорогах Российской Федерации и других стран.

3.2.2.Комплекс работ, выполняемых за счет внебюджетных источников.

3.2.2.1 Обеспечение сопряжения с локомотивными  устройствами безопасности и напольной инфраструктурой.

3.2.2.2 Участие в испытаниях СУДП на объектах внедрения.

3.2.2.3 Предоставление помещений, проведение монтажных и пусконаладочных работ по развертыванию СУДП на объекте внедрения.

4. ТРЕБОВАНИЯ, ПРЕДЪЯВЛЯЕМЫЕ К РАБОТЕ

Исходя из своего назначения, СУДП должна решать следующие задачи: 

· вычисление текущих координат, скорости, направления и времени движения подвижного состава (далее – Информация);

· передача Информации по каналам подвижной радиосвязи в центры управления движением и обеспечения безопасности движения, и, в случае необходимости, в автоматизированный центр контроля и надзора Ространснадзора;

- передачу на локомотив информации, необходимой для контроля скорости и расстояния в соответствии с физическими характеристиками пути, интенсивностью движения (в соответствии с поездным интервалом) и сигналами от других систем автоматики по каналам подвижной радиосвязи как систем технологической радиосвязи, так и систем радиосвязи общего пользования (сотовых и спутниковых);

- контроль целостности состава с помощью хвостового устройства, оснащенного  приемником ГЛОНАСС/GPS, с передачей информации в кабину машиниста.
СУДП должна обеспечивать  уровень безопасности не ниже SIL-4.

На этапе проектирования необходимо рассмотреть возможность реализации в сети подвижной радиосвязи технологии mesh, а также электропитания аппаратуры связи от солнечных источников энергии.
5. ОСНОВНЫЕ ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ
5.1  В состав СУДП должны входить:

- бортовое оборудование локомотива, включающее интегрированные навигационные устройства ГНСС ГЛОНАСС/GPS и инерциальные системы навигации;

- напольное оборудование системы обеспечения безопасности движения (включая возможность использования интеллектуальных счетчиков осей);

· центр обеспечения безопасности движения;

· каналы цифровой подвижной радиосвязи.

5.1.1 В состав бортового оборудования локомотива должны входить:

· бортовое устройство обеспечения безопасности движения КЛУБ/БЛОК,

· контроллер радиоканала,

· аппаратура радиосвязи системы подвижной радиосвязи.

Точность определения местоположения локомотива на перегоне должна быть не хуже 10 м (2 СКО).

5.1.2 Интеллектуальные счетчики осей должны:

· измерять количество осей в составе при любой скорости движения;

· измерять расстояние и временной промежуток между двумя железнодорожными составами движущимися друг за другом;

· передавать накопленную информацию на локомотив и в сеть подвижной радиосвязи.

5.1.3. Центр обеспечения безопасности движения (ЦОБД) должен обеспечивать передачу на локомотив информации, необходимой для контроля скорости и расстояния в соответствии с физическими характеристиками пути, интенсивностью движения (в соответствии с поездным интервалом) и сигналами от других систем.

ЦОБД должен получать информацию от подсистем диспетчерской централизации и  автоблокировки, и команды от оператора ЦОБД.

5.1.3.1 В состав ЦОБД должны входить следующие модули обработки данных и поездной связи:

- Ядро безопасности -  ответственная система, отвечающая за все функции безопасности, имеющие отношение к ЦОБД, в том числе за безопасность связи с поездом, централизацией и оператором.

- Тревожная сигнализация, регистрация и дистанционное управление -  модуль, не связанный с обеспечением функций безопасности, отвечающий за обработку диагностических сигналов  тревоги, сбор статических данных и регистрацию событий (блок регистрации данных). 

- Шкаф связи  – блок интерфейса с каналами подвижной радиосвязи, который реализует уровни протокола связи, не связанные с обеспечением функций безопасности. 

5.1.3.2 Подсистема ЦОБД должна выполнять следующие функции:

- управление радиосвязью;

- контроль радиосообщения; 

- выдачу разрешений поезду на проследование определенного расстояния, которое  должно начинаться от текущего местонахождения поезда и заканчиваться в целевой точке;

- выдачу экстренных сообщений;

- выдачу временных ограничений скорости, которые должны выдаваться и сниматься оператором или автоматически подсистемой ЦОБД; 

- выдачу конкретных разрешений при отказе оборудования;

- ограждение переездов (при их наличии);

- управление ключами шифрования; 

5.1.4 Система цифровой подвижной радиосвязи.

В системе цифровой подвижной радиосвязи должны реализовываться услуги голосовой связи и услуги передачи данных.

Система цифровой подвижной радиосвязи должна обеспечивать радиопокрытие на всем участке действия СУДП с вероятностью не ниже 0,97 по времени и месту.

Вероятность ошибки приема информационного символа в каналах радиосвязи не хуже 10-3.

Выбор технологии радиосвязи для системы подвижной радиосвязи (DMR,TETRA,GSM-R, WiFi, УКВ, спутниковая радиосвязь) должен осуществляться на этапе системного проектирования.

СУДП должна отвечать требованиям ОСТ 32.146-2000 «Аппаратура железнодорожной автоматики, телемеханики и связи. Общие технические условия.», а также «Типовым техническим требованиям к спутниковой навигационной аппаратуре контроля местоположения подвижного состава», утвержденным старшим вице-президентом ОАО «РЖД» В.А. Гапановичем 21.12.2012 и «Типовым техническим требованиям к спутниковой навигационной аппаратуре для управления движением», утвержденным старшим вице-президентом ОАО «РЖД» В.А. Гапановичем 21.12.2012
