УТВЕРЖДАЮ
Директор 

Департамента программ развития Министерства транспорта 

Российской Федерации
__________________ А.К. Семенов

 «__» _________ 2014 г.

ЗАПРОС О ПРЕДОСТАВЛЕНИИ ЦЕНОВОЙ ИНФОРМАЦИИ

на выполнение опытно-конструкторской работы по теме:

«Создание аппаратно-программных комплексов автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных объектов транспортной инфраструктуры на Крайнем Севере и других труднодоступных районах Российской Федерации с использованием технологий многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных», шифр ОКР: «МНСС-ОТИ»

Министерство транспорта Российской Федерации с целью проведения открытого конкурса на право заключения государственного контракта на выполнение опытно-конструкторской работы по теме: «Создание аппаратно-программных комплексов автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных объектов транспортной инфраструктуры на Крайнем Севере и других труднодоступных районах Российской Федерации с использованием технологий многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных», шифр ОКР: «МНСС-ОТИ» просит предоставить ценовую информацию о возможной стоимости данной работы.
Указанный запрос о предоставлении ценовой информации, размещенный на официальном сайте Министерства транспорта Российской федерации www.mintrans.ru публикуется в порядке реализации положений ст. 22 Федерального закона от 5 апреля 2013 г. «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд» в целях определения начальной (максимальной) цены государственного контракта методом сопоставимых рыночных цен (анализа рынка).

Просим всех заинтересованных лиц представить свои предложения по стоимости выполнения данной работы, содержащие расчет цен по прилагаемой форме (Приложение № 1) с учетом требований «Технического задания» (Приложение № 2).

Настоящий запрос не является извещением о проведении закупки, офертой или публичной офертой и не влечет возникновения каких-либо обязательств Заказчика.
Направленные в адрес Заказчика предложения не будут рассматриваться в качестве заявки на участие в закупке и не дают в дальнейшем каких-либо преимуществ для лиц, подавших указанные Предложения.

Минтрансом России не будет использоваться учитываться ценовая информация:

от лиц, сведения о которых включены в реестр недобросовестных поставщиков (подрядчиков, исполнителей);

- из анонимных источников;

- при отсутствии расчет выполнения НИР в соответствии с данным запросом.

Адрес предоставления ценовой информации: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, отдел научно-технической политики Департамента программ развития Минтранса России в рабочие дни с 9-00 до 18-00 (в пятницу с 9-00 до 16-45) по московскому времени.

Адрес электронной почты для предоставления сканированных копий писем: HolkinAN@mintrans.ru , ZemlyanushkinaOO@mintrans.ru.

Контактные лица: Холкин Алексей Николаевич, Землянушкина Ольга Олеговна.

Контактные телефоны: (495) 626-14-10, 626-93-24.

Срок предоставления ценовой информации: до 10 августа 2014 г.
Предполагаемый срок проведения открытого конкурса: 
III квартал 2014 г.

Основные условия исполнения государственного контракта, заключаемого по результатам конкурса:

Требования к порядку выполнения работы:

Адрес сдачи результатов работы: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Министерство транспорта Российской Федерации.

Требования к месту выполнения ОКР: не установлены.

Срок выполнения работы: 12 месяцев с даты заключения государственного контракта, в том числе:

1-ый этап в течение 2-х месяцев;

2-ой этап в течение 10-ти месяцев;

Порядок оплаты: Оплата стоимости НИР производится Заказчиком путем перечисления денежных средств на расчетный счет Исполнителя, без авансового платежа в течение 15 рабочих дней с даты утверждения Заказчиком акта сдачи-приемки НИР, при условии своевременного предоставления Исполнителем государственного контракта соответствующего счета. Форма оплаты - безналичный расчет.

Размер обеспечения исполнения контракта: 10 % начальной (максимальной) цены контракта.

	
	Приложение № 1

На бланке организации

Дата, исх. номер

Предложения

по цене выполнения научно-исследовательской работы 
«Создание аппаратно-программных комплексов автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных объектов транспортной инфраструктуры на Крайнем Севере и других труднодоступных районах Российской Федерации с использованием технологий многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных», шифр ОКР: «МНСС-ОТИ»

N
Наименование вида работ

Результаты работ

Цена

(тыс. руб.)

Расчет цены

Этап 1. Разработка технических требований к Системе и ее элементам. 

Этап выполняется в течение 2-х месяцев. 
1. Технические требования по созданию абонентских терминалов МНСС для применения в автоматизированной системе автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ.
Технические требования разрабатываются для обслуживаемого мультимодового (технологии МНСС, GSM, ГЛОНАСС/GPS с режимами дифференциальной коррекции) абонентского терминала, предназначенного для передачи данных непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ, полученных от датчиков информации (контроллеров) и сигналов оповещения об экстренной ситуации. 
Требования к абонентским терминалам должны включать: 

- требования назначения (к выполняемым функциям, возможностям абонентского терминала, составным частям абонентского терминала); 

- требования по радиоэлектронной защите (должны удовлетворять требованиям ГОСТ 26536-85, ГОСТ 24911-81, должны быть нормированы  допустимые отклонения частоты передающих устройств, допустимые уровни мощности побочных излучений передающих устройств, максимально допустимые уровни мощности внеполосных излучений); 

- требования живучести и стойкости к внешним воздействиям (абонентский терминал должен соответствовать требованиям в части стойкости к климатическим воздействиям в соответствии с ГОСТ Р 50905-96, ГОСТ Р 52230-2004, ГОСТ Р 52456-2005 и ГОСТ 16019-2001); 

- требования надежности (абонентский терминал должен соответствовать требованиям ГОСТ Р 50905-96, Правилам ЕЭК ООН № 94-01, включая дополнения 1 – 3 и № 95-02, включая дополнение 1, 

№ 66-01, № 29-02);

- требования к эксплуатации, хранению, техническому обслуживанию и ремонту (требования к абонентскому терминалу по времени года и суток, к условиям и после воздействия внешних факторов; к эксплуатации без обслуживающего персонала или с ним, к объему и периодичности технического обслуживания, к времени готовности изделий к работе после включения питания, к возможным ошибкам персонала, к ремонту АТ);

-требования транспортабельности;

-требования безопасности (абонентский терминал должен отвечать требованиям безопасности, предъявляемым к устройствам автомобильной электроники по ГОСТ Р 50905-96, требованиям противопожарной безопасности в соответствии с ГОСТ 12.1.044-89);

-требования стандартизации, унификации (должна достигаться максимально возможная унификация конструктивного исполнения компонентов абонентского терминала, документация на изделия должна соответствовать требованиям государственных стандартов системы ЕСКД и ЕСПД);

-требования технологичности (должны соответствовать ГОСТ 14.002, ГОСТ 14.201, ГОСТ 14.205);

-конструктивные требования (конструкция и габаритно-установочные размеры изделий, возможность размещения на транспортных средствах и крышах сооружений, требования к маркировке абонентского терминала, упаковке, к вандалоустойчивости) и др. 

2. Технические требования Системе.

Должны быть разработаны:

- требование к функциям (задачам); 
- требования к структуре и функционированию;

- требования к численности и квалификации персонала;

- требования к видам обеспечения в зависимости от уровня Системы

- показатели назначения;


- требования к надежности;


- требования безопасности;

- требования к эргономике и технической эстетике;


- требования к транспортабельности (для подвижных элементов);


- требования к эксплуатации, техническому обслуживанию, ремонту и хранению компонентов; 

- требования к программному обеспечению;


- требования к защите информации от несанкционированного доступа;

- требования по сохранности информации при авариях, требования к защите от влияния внешних воздействий;

- требования к патентной чистоте;
- требования по стандартизации и унификации;

- требования к математическому обеспечению;

- требования к информационному обеспечению;


- требования к лингвистическому обеспечению;

- требования к техническому обеспечению;


- требования к метрологическому обеспечению;

- требования к организационному обеспечению;


- требования к методическому обеспечению;


- дополнительные требования.
3. Разработка частного технического задания на создание опытного образца Системы.
Этап 2. Создание опытного образца Системы и проведение испытаний.

Этап выполняется в течение 10 месяцев. 

1. Разработка и согласование эскизного и технического проекта, рабочей конструкторской и эксплуатационной документации, программы и методик испытаний опытного образца Системы. 

2. Разработка и согласование архитектуры пилотных (опытных) зон для испытания опытного образца Системы.

3. Разработка специального программного обеспечения и программной документации аппаратно-программного комплекса АПК Системы. Должен быть разработан макетный образец абонентского терминала МНСС для применения в автоматизированной системе автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ, в количестве 5 шт.
4. Поставка аппаратных и программных средств АПК опытного образца Системы.

5. Развертывание опытных зон для испытания опытного образца Системы, включая выполнение монтажных и пусконаладочных работ на объектах опытной зоны Системы. 

6. Обучение персонала и проведение предварительных автономных и комплексных испытаний опытного образца Системы на объектах опытной зоны Системы. 

7. Проведение опытной эксплуатации опытного образца Системы на объектах опытной зоны Системы.

8. Корректировка программного обеспечения опытного образца Системы. 

9. Устранение выявленных замечаний, корректировка КД, ЭД и ПД АПК Системы.

10. Разработка предложений по применению опытного образца Системы для реализации надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере транспорта. 

11. Разработка предложений для включения в техническое задание на полномасштабное развёртывание Системы.

12. Разработка предложений по оценке потребных затрат на создание и поддержание типовой автоматизированной системы автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных.
Общая цена государственного контракта: ___________________

счет общей цены государственного контракта: ________________ 

Срок действия предлагаемой цены: ____________

_______________________         _______________________             /___________________/

 
(должность)



 (подпись) 



 (Ф.И.О.)
 
М.П.
Примечания:

При  расчете цены рекомендуется также включать стоимость расходных материалов, расходы на осуществление всех необходимых действий для правовой охраны полученных результатов интеллектуальной деятельности и выплаты авторского вознаграждения, а также все налоги, пошлины, лицензионные сборы и другие обязательные платежи, взимаемые в соответствии с налоговым законодательством Российской Федерации.
При расчете общей цены государственного контракта необходимо учесть, что выполнение НИР освобождается от налогообложения налогом на добавленную стоимость в соответствии с подпунктом 16 пункта 3 статьи 149 Налогового кодекса Российской Федерации.
 Итоговые результаты расчетов цены государственного контракта округляются до рубля по общим математическим правилам.
Приложение № 2

	
	

	
	

	
	


ТЕХНИЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ

на выполнение опытно-конструкторской работы по теме:

«Создание аппаратно-программных комплексов автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных объектов транспортной инфраструктуры на Крайнем Севере и других труднодоступных районах Российской Федерации с использованием технологий многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных», шифр ОКР: «МНСС-ОТИ»

1. Основание для разработки (выполнения) работы

Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года.
ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010 - 2015 годы)», подпрограмма «Развитие экспорта транспортных услуг», мероприятие «Разработка методологических подходов по повышению конкурентоспособности транспортной системы Российской Федерации на основе внедрения инновационных транспортных технологий». 

Результаты НИР по теме: «Разработка предложений по структуре и содержанию проекта концепции применения системы спутниковой связи на низкоорбитальных космических аппаратах в интересах транспортного комплекса Российской Федерации с целью повышения её конкурентоспособности развития экспорта транспортных услуг», полученные в рамках государственного контракта от 10.06.2013 № РТМ-38/13.

Протокол заседания секции «Программы развития в сфере транспорта» Научно-технического совета Министерства транспорта Российской Федерации от 30 октября 2013 г. № 9.

2. Роль и место темы (результатов работы) в решении социально-экономических и научно-технических проблем транспортного комплекса Российской Федерации

2.1. Объект работы

Объектами работы являются:

- технически сложные объекты транспортной инфраструктуры (мостовые переходы, тоннели, эстакады и другие) на всех стадиях жизненного цикла (проектирование, создание, эксплуатация, ликвидация) с точки зрения деформаций и смещений элементов конструкции технически сложных объектов транспортной инфраструктуры;
- механизмы применения технологии многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных (далее - технология МНСС) на Крайнем Севере и в других труднодоступных районах Российской Федерации для обеспечения связи и передачи данных в автоматизированных системах, осуществляющих автоматический непрерывный мониторинг и контроль состояния технически сложных объектов транспортной инфраструктуры. 
2.2. Предмет работы

Проведение исследований, формирование технических требований к типовой автоматизированной системе автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных (далее – Система), создание опытного образца Системы, развертывание опытной зоны, проведение испытаний опытного образца Системы в опытной (экспериментальной) зоне.

2.3. Актуальность темы

Современные информационные, коммуникационные и навигационные технологии являются основой повышения эффективности, конкурентоспособности, а также устойчивости и безопасности функционирования транспортного комплекса Российской Федерации.  

Государственная важность задачи обеспечения контроля состояния критически важных и потенциально опасных объектов на транспорте с помощью автоматизированной системы автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ определена следующими предпосылками:

- ростом доли инженерных объектов с истекающим сроком использования (более 30%);

- существенной долей объектов транспортной инфраструктуры, расположенных в районах наличия подвижных грунтов, прилегающих горных массивов, оползнеопасных участков, вечной мерзлоты, а также эксплуатацией большого количества технически сложных ОТИ в труднодоступных местностях России с экстремальными погодными условиями;

- тенденцией повышения транспортной нагрузки на технически сложные ОТИ по мере запланированного ввода в строй новых участков и маршрутов грузопотоков;

- недостатками применяемого в настоящее время планово-предупредительного принципа эксплуатации и поддержания на требуемом уровне состояния технически сложных ОТИ с периодическим их обследованием по сравнению с эксплуатацией по фактическому состоянию объектов на основании данных их непрерывного инструментального контроля.

Наиболее сложной технической проблемой в решении вышеуказанной задачи обеспечения мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ является задача обеспечения гарантированной устойчивой связью автоматизированных систем автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ в труднодоступных районах Российской Федерации, особенно на Крайнем Севере. 

Существующие системы подвижной связи, включая сотовые радиотелефонные, спутниковые системы связи с использованием космических аппаратов на геостационарных орбитах, и др., не позволяют в полном объеме решить указанные задачи. 

Отечественные спутниковые группировки геостационарных спутников связи и ретрансляции, состоящих из космических аппаратов «Ямал» и «Экспресс» различных модификаций и принадлежащих компаниям – операторам ОАО «Газпром космические системы» и ФГУП «Космическая связь», ограничены в работе широтой не более 70 градусов, что не позволяет задействовать их потенциал в приполярных районах в интересах транспортного комплекса. Размещение же оборудования сотовой связи в указанных удаленных и малонаселенных районах экономически нецелесообразно. 

Использование аналогичных по функционалу иностранных МНСС, таких как «Иридиум», «Глобалстар», ставит возможность решения задач управления транспортным комплексом России в зависимость от зарубежных владельцев компаний – операторов, что является недопустимым с точки зрения обеспечения национального суверенитета. 

Для создания аппаратно-программных комплексов, способных осуществлять автоматический непрерывный мониторинг и контроль состояния технически сложных ОТИ, а также внедрения в транспортном комплексе РФ автоматизированных систем автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ необходима систематизация созданного научно-технического задела и вытекающих из него системотехнических принципов построения и основных направлений создания Систем для реализации надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере автомобильного, железнодорожного, морского и речного транспорта.

Необходимо разработать технические требования к типовой Системе с последующим созданием опытного образца Системы  и проведением его испытаний в развернутой опытной зоне.

2.4. Научная новизна

Научная новизна заключается в:

- применении технологий многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных для обеспечения связи и передачи данных в автоматизированных системах автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ;

- применение новых системотехнических, методических и технологических принципов при создании и внедрении аппаратно-программных комплексов (далее - АПК) непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ и элементов их конструкции на всех стадиях жизненного цикла ОТИ с применением технологий глобальных навигационных спутниковых систем ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем.

2.5. Практическая значимость
Практическая значимость результатов опытно-конструкторской работы заключается в создании механизма постоянного и устойчивого информационного взаимодействия при решении задач автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ в труднодоступных районах Российской Федерации, за счет использования технологий МНСС. 

3. Цель, задачи работы

Целью работы является проведение исследований, формирование технических требований к типовой автоматизированной системе автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных, создание Системы и проведение испытаний опытного образца Системы в опытной (экспериментальной) зоне.

Задачами работы являются: 

1. Разработка технических требований по созданию абонентских терминалов МНСС для применения в Системе. Разработка макетного образца абонентского терминала. 
2. Разработка технических требований к типовой Системе.
3. Разработка опытного образца Системы.
4. Разработка архитектуры  пилотных (опытных) зон для испытания опытного образца Системы.
5. Развертывание пилотных (опытных) зон для испытания опытного образца Системы.
6. Проведение испытаний опытного образца Системы с целью отработать на экспериментальном участке технологии и методы осуществления автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных.
4. Содержание работы и основные требования к ее выполнению

ОКР выполняется в два этапа. 
Этап 1. Разработка технических требований к Системе и ее элементам. 
Этап выполняется в течение 2-х месяцев, в ходе этапа должны быть разработаны:

1. Технические требования по созданию абонентских терминалов МНСС для применения в автоматизированной системе автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ. Технические требования разрабатываются для обслуживаемого мультимодового (технологии МНСС, GSM, ГЛОНАСС/GPS с режимами дифференциальной коррекции) абонентского терминала, предназначенного для передачи данных непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ, полученных от датчиков информации (контроллеров) и сигналов оповещения об экстренной ситуации. 

Требования к абонентским терминалам должны включать: 

требования назначения (к выполняемым функциям, возможностям абонентского терминала, составным частям абонентского терминала); 
требования по радиоэлектронной защите (должны удовлетворять требованиям ГОСТ 26536-85, ГОСТ 24911-81, должны быть нормированы  допустимые отклонения частоты передающих устройств, допустимые уровни мощности побочных излучений передающих устройств, максимально допустимые уровни мощности внеполосных излучений); 
требования живучести и стойкости к внешним воздействиям (абонентский терминал должен соответствовать требованиям в части стойкости к климатическим воздействиям в соответствии с ГОСТ Р 50905-96, ГОСТ Р 52230-2004, ГОСТ Р 52456-2005 и ГОСТ 16019-2001); 
требования надежности (абонентский терминал должен соответствовать требованиям ГОСТ Р 50905-96, Правилам ЕЭК ООН 
№ 94-01, включая дополнения 1 – 3 и № 95-02, включая дополнение 1, 
№ 66-01, № 29-02);
требования к эксплуатации, хранению, техническому обслуживанию и ремонту (требования к абонентскому терминалу по времени года и суток, к условиям и после воздействия внешних факторов; к эксплуатации без обслуживающего персонала или с ним, к объему и периодичности технического обслуживания, к времени готовности изделий к работе после включения питания, к возможным ошибкам персонала, к ремонту АТ);
требования транспортабельности;
требования безопасности (абонентский терминал должен отвечать требованиям безопасности, предъявляемым к устройствам автомобильной электроники по ГОСТ Р 50905-96, требованиям противопожарной безопасности в соответствии с ГОСТ 12.1.044-89);
требования стандартизации, унификации (должна достигаться максимально возможная унификация конструктивного исполнения компонентов абонентского терминала, документация на изделия должна соответствовать требованиям государственных стандартов системы ЕСКД и ЕСПД);
требования технологичности (должны соответствовать ГОСТ 14.002, ГОСТ 14.201, ГОСТ 14.205);
конструктивные требования (конструкция и габаритно-установочные размеры изделий, возможность размещения на транспортных средствах и крышах сооружений, требования к маркировке абонентского терминала, упаковке, к вандалоустойчивости) и др. 
2. Технические требования Системе.

Должны быть разработаны:

- требование к функциям (задачам); 

- требования к структуре и функционированию;

- требования к численности и квалификации персонала;

- требования к видам обеспечения в зависимости от уровня Системы

- показатели назначения;

- требования к надежности;

- требования безопасности;

- требования к эргономике и технической эстетике;

- требования к транспортабельности (для подвижных элементов);

- требования к эксплуатации, техническому обслуживанию, ремонту и хранению компонентов; 

- требования к программному обеспечению;

- требования к защите информации от несанкционированного доступа
;
- требования по сохранности информации при авариях, требования к защите от влияния внешних воздействий;

- требования к патентной чистоте;

- требования по стандартизации и унификации
;

- требования к математическому обеспечению
;

- требования к информационному обеспечению;

- требования к лингвистическому обеспечению;

- требования к техническому обеспечению;

- требования к метрологическому обеспечению;

- требования к организационному обеспечению;

- требования к методическому обеспечению;

- дополнительные требования.

3. Разработка частного технического задания на создание опытного образца Системы.

Этап 2. Создание опытного образца Системы и проведение испытаний.

Этап выполняется в течение 10 месяцев, в ходе этапа должно быть выполнено:

1. Разработка и согласование эскизного и технического проекта, рабочей конструкторской и эксплуатационной документации, программы и методик испытаний опытного образца Системы. 

2. Разработка и согласование архитектуры пилотных (опытных) зон для испытания опытного образца Системы.

3. Разработка специального программного обеспечения и программной документации аппаратно-программного комплекса АПК Системы. Должен быть разработан макетный образец абонентского терминала МНСС для применения в автоматизированной системе автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ, в количестве 5 шт.
4. Поставка аппаратных и программных средств АПК опытного образца Системы.

5. Развертывание опытных зон для испытания опытного образца Системы, включая выполнение монтажных и пусконаладочных работ на объектах опытной зоны Системы. 

6. Обучение персонала и проведение предварительных автономных и комплексных испытаний опытного образца Системы на объектах опытной зоны Системы. 

7. Проведение опытной эксплуатации опытного образца Системы на объектах опытной зоны Системы.

8. Корректировка программного обеспечения опытного образца Системы. 

9. Устранение выявленных замечаний, корректировка КД, ЭД и ПД АПК Системы.

10. Разработка предложений по применению опытного образца Системы для реализации надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере транспорта. 

11. Разработка предложений для включения в техническое задание на полномасштабное развёртывание Системы.

12. Разработка предложений по оценке потребных затрат на создание и поддержание типовой автоматизированной системы автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных. 

Требования к выполнению работы:

1. Программы и методики испытаний, план-график проведения испытаний в пилотной (опытной) зон согласовываются Заказчиком по представлению Исполнителя.

2. При разработке технических требований должны быть учтены результаты выполнения научно-исследовательской работы по теме «Разработка предложений по структуре и содержанию проекта концепции применения системы спутниковой связи на низкоорбитальных космических аппаратах в интересах транспортного комплекса Российской Федерации с целью повышения ее конкурентоспособности и развития экспорта транспортных услуг», выполненной по государственному контракту от 10.06.2013 № РТМ-38/13. 

3. На этапе ЭП и ТП допускается разработка макетов изделий, обеспечивающих оценку правильности принятых технических и конструктивных решений, возможность и эффективность реализации этих решений.

4. Рабочая конструкторская документация на опытные образцы абонентских терминалов МНСС должна соответствовать требованиям стандартов ЕСКД. Контроль конструкторской документации проводить по ГОСТ 2.902-2005. 

5. Программы и методики испытаний должны соответствовать требованиям ГОСТ 19.301-79 и  ГОСТ 19.105-78.

5. Ожидаемые результаты работы

5.1. Наименование результатов работы

1 этап.

1. Технические требования по созданию абонентских терминалов МНСС для применения в автоматизированной системе автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ.

2. Макетный образец абонентского терминала МНСС для применения в автоматизированной системе автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ, в количестве 5 шт.

3. Технические требования к типовой автоматизированной системе автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных.

4. Частное техническое задание на создание опытного образца автоматизированной системы автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных.

2 этап.

1. Технический проект типовой автоматизированной системы автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных.

2. Эскизный проект типовой автоматизированной системы автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных.

3. Программы и методики испытаний опытного образца Системы.

4. Описание архитектуры опытных зон для испытаний опытного образца Системы.

5. План-график испытаний опытного образца Системы.

6. Рабочая конструкторская и эксплуатационная документация типовой автоматизированной системы автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных. 

7. Специальное программное обеспечение и программная документация аппаратно-программного комплекса Системы.

8. Развернутые опытные зоны в пилотном регионе.

9. Результаты испытаний, протоколы испытаний.

10. Предложения по применению опытного образца Системы для реализации надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере транспорта. 

11. Предложения для включения в техническое задание на полномасштабное развёртывание Системы.

12. Предложения по оценке потребных затрат на создание и поддержание типовой автоматизированной системы автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных. 

5.2. Предполагаемое использование результатов работы

5.2.1. Сферы деятельности, в которых планируется использовать результаты работы

Автомобильный транспорт. Водный транспорт. Железнодорожный транспорт. Транспортная безопасность.

5.2.2. Организации способные внедрить результаты

Минтранс России, Ространснадзор, Росавтодор, Росжелдор, Росморречфлот и подведомственные им организации, интеграторы и операторы систем навигационно-информационного обеспечения, коммерческие организации, эксплуатирующие транспортные средства и объекты транспортной инфраструктуры.

5.2.3. План внедрения результатов

Полученные в ходе выполнения работы результаты могут внедряться  Минтрансом России в следующей последовательности:

формирование целевых программ внедрения и применения МНСС в транспортном комплексе Российской Федерации в целях гарантированного обеспечения необходимого объема и качества универсальных услуг передачи данных на всей территории Российской Федерации;

проведение опытно-конструкторских работ по созданию аппаратно-программных комплексов, систем и подсистем соответствующего функционального класса и предметного назначения;

оснащение технически сложных ОТИ терминалами многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных для использования в составе систем мониторинга, контроля и управления транспортными процессами и в автоматизированных системах автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ различного назначения на всех стадиях жизненного цикла (при строительстве, ремонте и эксплуатации).
5.2.4. Ожидаемая эффективность работы

Результаты работы будут являться основой для последующих разработок по решению широкого круга задач организации, контроля и управления транспортными процессами, развития и поддержания транспортной инфраструктуры регионов России и экономически значимых транспортных коридоров.

Результаты работы будут использованы при реализации планов внедрения и применения многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных в транспортный комплекс Российской Федерации в целях гарантированного обеспечения необходимого объема и качества универсальных услуг передачи данных на всей территории Российской Федерации.

Результаты работы будут способствовать развитию научно-технологического потенциала в области организации, поддержания и совершенствования процессов мониторинга и контроля состояния технически сложных стационарных ОТИ различного назначения на всех стадиях жизненного цикла.

Решение поставленных в работе задач будет способствовать повышению эффективности, конкурентоспособности, а также устойчивости и безопасности функционирования транспортного комплекса Российской Федерации.

Практическое применение полученных в ходе работы результатов заложит основу для создания единого транспортного пространства (единой сбалансированной, технически и технологически совместимой навигационно-информационно-коммуникационной среды в транспортном комплексе) на Крайнем Севере и других труднодоступных районах Российской Федерации за счет применения технологий многофункциональных низкоорбитальных спутниковых систем передачи данных для обеспечения связи и передачи данных в системах мониторинга, контроля и управления транспортными процессами и в автоматического непрерывного мониторинга и контроля состояния технически сложных ОТИ.

Это позволит обеспечить достижение требуемого уровня навигационно-информационно-коммуникационного обеспечения транспортной отрасли России, необходимого для достижения экономических, социальных и транспортных целевых ориентиров, предусмотренных Транспортной стратегией Российской Федерации на период до 2030 года. 
6. Исходные данные для выполнения работы

«Федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010 - 2020 годы)»

Указ Президента Российской Федерации от 17 мая 200 г. № 638 «Об использовании глобальной навигационной спутниковой системы «ГЛОНАСС» в интересах социально-экономического развития Российской Федерации».

Федеральный закон Российской Федерации от 14 февраля 2009 г. 
№ 22-ФЗ «О навигационной деятельности».

Федеральный закон от 10 декабря 1995 г. № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения».

Федеральный закон от 8 ноября 2007 г. № 259-ФЗ «Устав автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта».

Федеральный закон от 30 декабря 2001 № 195-ФЗ «Кодекс Российской Федерации об административных правонарушениях».

Федеральный закон от 27 июля 2006 г. № 149-ФЗ «Об информации, информационных технологиях и о защите информации».

Федеральный закон от 14 июня 2012 г. N 78-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации в связи с принятием Федерального закона «Об обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров и о порядке возмещения такого вреда, причиненного при перевозках пассажиров метрополитеном».

Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации от 22 ноября 2008 г. № 1734‑р.

Постановление Правительства Российской Федерации от 3 августа 1996 г. № 922 «О повышении безопасности междугородных и международных перевозок пассажиров и грузов автомобильным транспортом».

Постановление Правительства Российской Федерации от 3 марта 2012 г. № 189 «Об утверждении федеральной целевой программы «Поддержание, развитие и использование системы ГЛОНАСС на 2012 - 2020 годы.

Постановление Правительства Российской Федерации от 14 февраля 
2009 г. № 112 «Об утверждении правил перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом».

Постановление Правительства Российской Федерации от 25 августа 
2008 г. № 641 «Об оснащении транспортных, технических средств и систем аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS». 

Постановление Правительства Российской Федерации от 3 августа 1996 г. № 922 «О повышении безопасности междугородных и международных перевозок пассажиров и грузов автомобильным транспортом». 

Приказ Минтранса России от 14 декабря 2011 № 319 «Об утверждении порядка оснащения транспортных средств, находящихся в эксплуатации, техническими средствами контроля за соблюдением водителями режимов движения, труда и отдыха». 

Приказ Минтранса России от 9 марта 2010 г. № 55 «Об утверждении перечня видов автомобильных транспортных средств, используемых для перевозки пассажиров и опасных грузов, подлежащих оснащению аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS». 

Европейское соглашение, касающееся работы экипажей транспортных средств, производящих международные автомобильные перевозки (ЕСТР) (Женева, 1 июля 1970 года). 

«Технический регламент о безопасности колесных транспортных средств» от 10 сентября 2009 г. № 720.
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