ЗАПРОС О ПРЕДОСТАВЛЕНИИ ЦЕНОВОЙ ИНФОРМАЦИИ

на выполнение опытно-конструкторской работы по теме: 

«Создание системы тахографического контроля за соблюдением режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации, функционирующей на базе использования технологий ГЛОНАСС»

в интересах Министерства транспорта Российской Федерации

Министерство транспорта Российской Федерации просит предоставить ценовую информацию с целью проведения открытого конкурса на право заключения государственного контракта на выполнение в 2014-2015 годах опытно-конструкторской работы по теме «Создание системы тахографического контроля за соблюдением режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации, функционирующей на базе использования технологий ГЛОНАСС» (далее – ОКР «Исследование-Режим труда»).

Указанный запрос о предоставлении ценовой информации, размещенный на официальном сайте Министерства транспорта Российской федерации www.mintrans.ru, публикуется   в порядке реализации положений ст. 22 Федерального закона от 5 апреля 2013 г. «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд» в целях определения начальной (максимальной) цены государственного контракта методом сопоставимых рыночных цен (анализа рынка).

Просим представить свои предложения по прилагаемой форме (Приложение № 1) (далее – Предложения) с учетом положений настоящего запроса ценовой информации и требований технического задания на выполнение в 2014-2015 годах опытно-конструкторской работы по теме «Создание системы тахографического контроля за соблюдением режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации, функционирующей на базе использования технологий ГЛОНАСС» (далее – Техническое задание, Приложение № 2), содержащие:

цену выполнения этапов работ;

общую цену государственного контракта;

срок действия предлагаемой цены государственного контракта;

расчет цены государственного контракта.
Настоящий запрос не является извещением о проведении закупки, офертой или публичной офертой и не влечет возникновения каких-либо обязательств Заказчика.

Направленные в адрес Заказчика Предложения не будут рассматриваться в качестве заявки на участие в закупке и не дают в дальнейшем каких-либо преимуществ для лиц, подавших указанные Предложения.

Минтрансом России не будет использоваться ценовая информация:

- представленная лицами, сведения о которых включены в реестр недобросовестных поставщиков (подрядчиков, исполнителей);

- полученная из анонимных источников;

- не соответствующая требованиям, установленным данным запросом к содержанию таких документов;

- не содержащая расчет товаров, работ, услуг.

Адрес предоставления ценовой информации: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Департамент программ развития Минтранса России в рабочие дни с 9-00 до 18-00 (в пятницу с 
9-00 до 16-45) по московскому времени.

Адрес электронной почты для предоставления сканированных копий писем: proninss@mintrans.ru.
Контактные лица: Пронин Сергей Сергеевич.

Контактные телефоны: (495) 626-11-48.
Срок предоставления ценовой информации: до 18.07.2014
Предполагаемый срок проведения открытого конкурса: III квартал 2014 г.

Основные условия исполнения государственного контракта, заключаемого по результатам закупки:
Требования к порядку выполнения ОКР «Исследование-Режим труда»:

ОКР «Исследование-Режим труда» выполняется Исполнителем в соответствии с Техническим заданием, Календарным планом, являющимися приложениями к государственному контракту. 

Адрес сдачи результатов работы: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Министерство транспорта Российской Федерации.

Требования к месту выполнения ОКР «Исследование-Режим труда»: согласно Техническому заданию.

Срок выполнения ОКР «Исследование-Режим труда»: с даты заключения государственного контракта до 10.09.2015, в том числе:


этап № 1 – с даты заключения государственного контракта до 14.11.2014;


этап № 2 – с 15.11.2014 до 10.09.2015.

Порядок оплаты: 

Форма оплаты – безналичный расчет.

Размер обеспечения исполнения контракта: 10 % начальной (максимальной) цены контракта.

Приложение № 1

На бланке организации

Дата, исх. номер

Предложения

по цене выполнения в 2014-2015 годах опытно-конструкторской работы по теме «Создание системы тахографического контроля за соблюдением режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации, функционирующей на базе использования технологий ГЛОНАСС»
Таблица 1

	№№ п/п
	Наименование вида работ
	Результаты работ
	Цена

(тыс. руб.)
	Расчет цены

	1
	Разработка документации технического проекта опытного образца Системы.

Разработка программы и методик испытаний опытного образца Системы.
	Технический проект опытного образца Системы;

Программа и методики испытаний опытного образца Системы.
	
	

	2
	Разработка рабочей конструкторской документации опытного образца Системы.

Разработка специального программного обеспечения функциональных подсистем и программной документации Системы

Комплектование программным обеспечением опытного образца Системы. Создание опытного образца Системы.

Проведение испытаний опытного образца Системы.

Разработка технических предложений по совершенствованию навигационно-информационного обеспечения в системах тахографического контроля соблюдения режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации
	Рабочая конструкторская документация опытного образца Системы

Программная документация опытного образца Системы

Отчет о проведении испытаний опытного образца Системы;

Технические предложения по совершенствованию навигационно-информационного обеспечения в системах тахографического контроля соблюдения режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации.

	
	

	Всего
	х
	х
	
	


Общая цена государственного контракта: ___________________

Расчет общей цены государственного контракта: ________________ 

Срок действия предлагаемой цены: ____________

_______________________         _______________________             /___________________/

 
(должность)



 (подпись) 



 (Ф.И.О.)
 
М.П.

Примечания:

При  расчете цены рекомендуется также включать стоимость расходных материалов, расходы на осуществление всех необходимых действий для правовой охраны полученных результатов интеллектуальной деятельности и выплаты авторского вознаграждения, а также все налоги, пошлины, лицензионные сборы и другие обязательные платежи, взимаемые в соответствии с налоговым законодательством Российской Федерации.


Приложение № 2

ТЕХНИЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ

на выполнение опытно-конструкторской работы 

«Создание системы тахографического контроля за соблюдением режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации, функционирующей на базе использования технологий ГЛОНАСС». 

Шифр: ОКР «Исследование-Режим труда».

1.
ОСНОВАНИЕ ДЛЯ РАЗРАБОТКИ (ВЫПОЛНЕНИЯ).

Мероприятие № 174 «Создание системы тахографического контроля за соблюдением режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации, функционирующей на базе использования технологий ГЛОНАСС», шифр: ОКР «Исследование-Режим труда» федеральной целевой программы «Поддержание, развитие и использование системы ГЛОНАСС на 2012 – 2020 годы», утвержденной Постановлением Правительства Российской Федерации от 03.03.2012 № 189.

Приказ Минтранса России от 07.04.2014 № 98 «Об утверждении Плана научно-исследовательских, опытно-конструкторских и технологических работ Министерства транспорта Российской Федерации на 2014 и плановый период 2015 и 2016 годов».

2.
РОЛЬ И МЕСТО ТЕМЫ (РЕЗУЛЬТАТОВ РАБОТЫ) В РЕШЕНИИ
СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКИХ И НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКИХ ПРОБЛЕМ ТРАНСПОРТНОГО КОМПЛЕКСА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

2.1. Объект работы

Система тахографического контроля за соблюдением режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации, функционирующая на базе использования технологий ГЛОНАСС.

2.2. Предмет работы

Создание системы тахографического контроля за соблюдением режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации, функционирующей на базе использования технологий ГЛОНАСС.
2.3. Актуальность темы 

Наиболее эффективным и объективным методом контроля, профилактики и предупреждения нарушений режимов движения, а также трудового законодательства в части режима труда и отдыха водителей грузопассажирского автомобильного транспорта является тахографический контроль, представляющий собой совокупность правовых, административных, технических, технологических и других мероприятий, позволяющих повысить безопасность на автомобильном транспорте и обеспечить объективный контроль за работой водителей.

Обязанность оснащения транспортных средств техническими средствами контроля, обеспечивающими непрерывную, некорректируемую регистрацию информации о скорости и маршруте движения транспортного средства, о режиме труда и отдыха водителя транспортного средства (тахографами) установлена для юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих на территории Российской Федерации деятельность, связанную с эксплуатацией транспортных средств, вне зависимости от того, осуществляют ли они коммерческие или некоммерческие перевозки, установлена абзацем 10 пункта 1 статьи 20 Федерального закона от 10 декабря 1995 г. № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения», вступившим в силу с 1 апреля 2013 г.

Во исполнение требований законодательства Минтрансом России по согласованию с ФСБ России и МВД России издан приказ от 13 февраля 2013 г. № 36 «Об утверждении требований
к тахографам, устанавливаемым на транспортные средства, категорий и видов транспортных средств, оснащаемых тахографами, правил использования, обслуживания и контроля работы тахографов, установленных на транспортные средства». Согласно указанному приказу, тахограф должен содержать специальное программно-аппаратное шифровальное средство криптографической защиты информации (блок СКЗИ тахографа) и устройство приема и обработки сигналов глобальных навигационных спутниковых систем (ГНСС) ГЛОНАСС и GPS, служащее в качестве средства получения информации о маршруте движения транспортного средства и дополнительного датчика движения, позволяющего на основе данных, получаемых от ГНСС, осуществлять на их основе автоматическое уточнение коэффициентов соответствия между скоростью транспортного средства, пройденным им путем и количеством (частотой) импульсов, подаваемых электромеханическими или оптико-электронными датчиками движения.

Приказом Минтранса России от 21 августа 2013 г. № 273 утвержден Порядок оснащения транспортных средств тахографами, устанавливающий процедуры и этапность оснащения тахографами транспортных средств различных категорий и видов.

Согласно постановлению Правительства Российской Федерации от 2 апреля 2012 г. № 280 «Об утверждении Положения о лицензировании перевозок пассажиров автомобильным транспортом, оборудованным для перевозок более 8 человек (за исключением случая, если указанная деятельность осуществляется по заказам либо для собственных нужд юридического лица или индивидуального предпринимателя)» лицензионным требованием при осуществлении деятельности по перевозке пассажиров является использование лицензиатом транспортных средств, оснащённых в установленном порядке техническими средствами контроля за соблюдением водителем режимов движения, труда и отдыха, а также аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS. Указанные лицензионные требования вступили в силу с 1 января 2013 г. В Российской Федерации перевозку пассажиров на основании действующих лицензий карточек осуществляют более 320 тысяч автотранспортных средств. Количество автотранспортных средств, осуществляющих перевозку опасных грузов, составляет более 300 тысяч единиц.

Вместе с тем, в настоящее время отсутствуют средства автоматизации контрольно-надзорных функций в сфере перевозок опасных грузов и пассажиров – контроль перевозок опасных грузов и пассажиров осуществляется только на стационарных и мобильных пунктах технического надзора, а также постах ДПС ГИБДД, что является недостаточным для обеспечения оперативного и эффективного контроля за соблюдением правил перевозок опасных грузов и пассажиров. 

Учитывая изложенное в рамках ОКР необходимо провести разработку, изготовление и испытания опытного образца системы тахографического контроля, функционирующей на базе использования системы ГЛОНАСС и обеспечивающей реализацию надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере автомобильного транспорта, а также подготовку технических предложений по совершенствованию навигационно-информационного обеспечения в системах тахографического контроля соблюдения режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации.

2.4. Научная новизна

В рамках ОКР впервые в России будет разработано комплексное аппаратно-программное решение, направленное на решение задач контроля, профилактики и предупреждения нарушений режимов движения, а также трудового законодательства в части режима труда и отдыха водителей грузопассажирского автомобильного транспорта.

2.5. Практическая значимость

Использование высокоточных приложений ГНСС ГЛОНАСС в технологиях контроля, профилактики и предупреждения нарушений правил дорожного движения, а также трудового законодательства в части режима труда и отдыха водителей грузопассажирского автомобильного транспорта, будет способствовать повышению общего уровня безопасности на транспорте за счёт снижения количества ДТП и тяжести их последствий.

3. ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ РАБОТЫ

Целью настоящей опытно-конструкторской работы (далее – ОКР) является разработка, изготовление и испытания опытного образца системы тахографического контроля (далее – Система), функционирующей на базе использования системы ГЛОНАСС и обеспечивающей реализацию надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере автомобильного транспорта

Задачами работы является:

- разработка документации технического проекта опытного образца Системы;

- разработка рабочей конструкторской документации для изготовления опытного образца Системы;

- разработка специального программного обеспечения функциональных подсистем и программной документации Системы;

- изготовление опытного образца Системы;

- проведение испытаний опытного образца Системы;

- подготовка технических предложений по совершенствованию навигационно-информационного обеспечения в системах тахографического контроля соблюдения режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации.

4.
СОДЕРЖАНИЕ РАБОТЫ И ОСНОВНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ
К ЕЕ ВЫПОЛНЕНИЮ

ОКР выполняется в два этапа.

Содержание работ первого этапа ОКР:

1. Разработка документации технического проекта опытного образца Системы.

2. Подбор комплектующих, необходимых для создания опытного образца Системы.

3. Разработка программы и методик испытаний опытного образца Системы.

Технический проект опытного образца Системы должен основываться на результатах выполнения НИР «Исследование-Режим труда».

Система должна с использованием технологий ГНСС ГЛОНАСС обеспечивать сбор сведений с транспортных средств, их хранение и автоматизированный анализ с целью выявления фактов нарушений водителями транспортных средств режимов труда и отдыха.

Система должна решать следующие задачи:

а) авторизованное подключение установленных на транспортные средства унифицированных бортовых навигационных устройств с функцией тахографа (далее УБНУ);

б) автоматизированный сбор данных от установленных на транспортные средства аутентифицированных УБНУ, их расшифровку, хранение и анализ;

в) взаимодействие с автоматизированной информационной системой «Тахографический контроль» (далее – АИС «ТК»), в том числе:

- получение из АИС «ТК» сведений о водителях, транспортных средствах и установленных на них тахографах;

- передачу в АИС «ТК» сведений о выявленных фактах нарушений водителями транспортных средств режимов труда и отдыха.

г) авторизованное подключение автоматизированных рабочих мест (АРМ) операторов и администраторов Системы.

В качестве объектов автоматизации при создании Системы должны рассматриваться процессы контроля, профилактики и предупреждения нарушений режимов движения, а также трудового законодательства в части режима труда и отдыха водителей грузопассажирского автомобильного транспорта.

В состав Системы должны входить следующие функциональные подсистемы:

1) Подсистема сбора сведений с транспортных средств;

2) Подсистема хранения данных;

3) Подсистема анализа информации;

4) Подсистема взаимодействия с АИС «ТК»;

5) Подсистема обеспечения информационной безопасности;

6) Подсистема технической поддержки;

7) Подсистема диагностики.

Требования к подсистеме сбора сведений с транспортных средств

Подсистема сбора сведений с транспортных средств должна обеспечивать приём данных от установленных на транспортные средства аутентифицированных унифицированных бортовых навигационных устройств с функцией тахографа (далее УБНУ), их расшифровку, обработку, некорректируемое хранение, а также выделение из принятых данных навигационно-тахографической информации и её передачу в подсистему хранения данных.

Обмен данными между подсистемой сбора сведений с транспортных средств и УБНУ должен осуществляться в виде кодированных сообщений в соответствии с протоколом, определяемым на этапе технического проекта.

Подсистема сбора сведений с транспортных средств должна обеспечивать обработку входящего трафика с интенсивностью не менее 300 тыс. транзакций в сутки. 

Подтверждение соответствия опытного образца Системы данному требованию должно осуществляться с использованием программного обеспечения, имитирующего работу необходимого числа транзакций с УБНУ. - На этапе рабочего проектирования должны быть предложены меры по обеспечению возможности масштабирования объёма входящего трафика до уровня 1 млн. транзакций в сутки.

Требования к подсистеме хранения данных

Подсистема хранения данных должна обеспечивать формирование и ведение базы данных транспортных средств, тахографов и водителей, зарегистрированных в системе. Подсистема должна позволять регистрировать:

а) транспортных средств - не менее 100 тыс. 

б) водителей транспортных средств - не менее 200 тыс. 

Подтверждение соответствия опытного образца системы данному требованию должно осуществляться путём автоматической генерации необходимого числа записей.

Подсистема хранения данных должна обеспечивать возможность приёма и хранения в базе данных навигационно-тахографической информации, полученной от установленных на транспортные средства УБНУ, с интенсивностью не менее 300 тыс. транзакций в сутки за период до 1 года.

Подтверждение соответствия опытного образца системы требованию по объёму транзакций, принимаемых в сутки, должно осуществляться путём автоматической генерации необходимого числа записей.

Подтверждение соответствия опытного образца системы требованию по длительности хранения транзакций осуществляется расчётным путём. При этом, опытный образец должен обеспечивать возможность хранения транзакций за период не менее 7 дней.

Подсистема хранения данных при необходимости должна обеспечивать возможность уведомления подсистемы анализа информации о получении навигационно-тахографической информации от установленных на транспортные средства УБНУ.

Подсистема хранения данных должна обеспечивать возможность условной выборки навигационно-тахографической информации по запросам от подсистемы анализа информации с интенсивностью не менее 30 тыс. выборок в сутки.

Требования к подсистеме анализа информации

Подсистема анализа информации должна на основе навигационно-тахографической информации, полученной от установленных на транспортные средства УБНУ, обеспечивать автоматическое выявление и сохранение в базе данных фактов нарушений водителями транспортных средств режимов труда и отдыха, установленных нормативными актами.

Подсистема анализа информации должна обеспечивать обработку не менее 300 тыс. уведомлений о приёме навигационно-тахографической информации от установленных на транспортные средства УБНУ в сутки.

Требования к подсистеме взаимодействия с АИС «ТК»

Подсистема взаимодействия с АИС «ТК» должна обеспечивать:

- поддержание в актуальном состоянии в подсистеме хранения данных сведений о водителях, транспортных средствах и установленных на них тахографах на основе информации из АИС «ТК».

- автоматическую выборку из базы данных сведений о выявленных фактах нарушений водителями транспортных средств установленных нормативными актами режимов труда и отдыха и их передачу в АИС «ТК» не реже одного раза в сутки.

 - автоматическую выборку из базы данных сведений о выявленных фактах грубых нарушений водителями транспортных средств установленных режимов труда и отдыха и оперативное направление сведений о местоположении транспортного средства и характере нарушений в АИС «ТК» для последующего информирования постов правоохранительных органов по ходу движения транспортного средства нарушителя.

Условия отнесения нарушений к категории грубых должны быть согласованы с Заказчиком на этапе рабочего проектирования.

Требования к подсистеме обеспечения информационной безопасности

Подсистема информационной безопасности должна обеспечивать защиту информации в Системе, в том числе от навязывания ложной информации и искажения информации. Для обеспечения достоверности и некорректируемости информации подсистема информационной безопасности должна обеспечивать возможность выявления изменений, имитации, фальсификации или модифицирования информации, а также выполнять функции:

1) идентификации и аутентификации пользователей Системы;

2) управления доступом пользователей (разграничение доступа пользователей к информации и данным в соответствии с назначенными полномочиями);

3) автоматической регистрации и учета событий, протоколирование действий пользователя в Системе, в том числе регистрация входа (выхода) пользователя в Систему/из Системы. (Регистрация выхода из Системы не проводится в моменты аппаратурного отключения Системы);

Подсистема информационной безопасности должна обеспечивать:

1) криптографическую защиту информации;

2) антивирусную защиту;

3) защиту от компьютерных атак;

4) достоверность и целостность информации;

5) защиту передаваемой информации и каналов обмена;

6) защиту от наличия и появления нежелательной (навязываемой) информации;

7) протоколирование возникающих ошибок: мониторинг и сигнализацию о нарушениях правильности работы Системы;

Подсистема информационной безопасности должна включать:

1) средства управления информационной безопасностью;

2) средства тестирования и восстановления средств защиты;

3) средства формирования электронной подписи для защиты и обеспечения юридической значимости обрабатываемой и передаваемой информации, реализации процедур идентификации и аутентификации пользователей; 

4) средства управления информацией о ключах ЭП и ключах проверки ЭП в части обеспечения проведения плановой и неплановой смены ключей в СКЗИ;

5) средства управления информацией о сертификатах ключей ЭП и сертификатах проверки ключей ЭП;

6) средства обеспечения доверенной программно-аппаратной среды;

7) средства блокирования несанкционированных действий пользователей Системы, а также блокирование попыток нарушения информационной безопасности с уведомлением лица, ответственного за информационную безопасность, о фактах осуществления таких попыток.

Требования к подсистеме технической поддержки

Подсистема технической поддержки должна обеспечивать реализацию следующих функций:

а)
регистрация и учет поступающих обращений, контроль выполнения работ, осуществление обратной связи;

б)
формирование каталога услуг, предоставляемых сервисным подразделением (организацией);

в)
ведение учета обслуживаемых объектов (программно-технических средств Системы);

г)
формирование отчетов по инцидентам и заявкам.

Инциденты и заявки должны поступать в Систему посредством веб-интерфейса или по электронной почте (на специально зарегистрированный адрес).

Требования к подсистеме диагностики

Диагностирование системы должно осуществляться автоматически.

Диагностирование системы должно осуществляться на уровнях:

1) вычислительные узлы и дисковый массив сервера;

2) средства передачи данных;

3) программное обеспечение.

На уровне вычислительных узлов и дискового массива сервера постоянному диагностированию подлежат:

-
климатический режим эксплуатации;

-
загрузка ресурсов процессоров вычислительных узлов;

-
уровень использования оперативной памяти вычислительных узлов;

-
уровень использования пространства дискового массива.

Мониторингу подлежат технические средства, поддерживающие собственную диагностику по одному из стандартных протоколов (icmp, http, ipmi, snmp).

На уровне средств передачи данных осуществляется контроль работоспособности:

-
активного сетевого оборудования;

-
пассивного сетевого оборудования.

Мониторингу подлежат технические средства, поддерживающие собственную диагностику по одному из стандартных протоколов (icmp, http, ipmi, snmp).

На уровне специального программного обеспечения осуществляется контроль работоспособности разработанного программного обеспечения по признакам «работает/не работает».

Диагностика должна производиться автоматически, с помощью поставляемых совместно с серверным оборудованием программного обеспечения и специализированного программного обеспечения, разрабатываемого (адаптируемого) для исполнения требований настоящего Технического задания и в пределах, определяемых на этапе Технического проектирования.

Результаты диагностирования Системы должны быть доступны специалистам, обслуживающим Систему. Администратор подсистемы диагностики должен иметь возможность просмотра графиков и диаграмм параметров мониторинга посредством веб-интерфейса. Если происходит сбой функционирования, то подсистема в автоматическом режиме должна посылать уведомление администратору, с указанием возможных причин или параметров сбоя.

Результаты диагностирования Системы должны автоматически регистрироваться в системных журналах.

Диагностика климатических условий должна осуществляться специалистами, обслуживающими Систему.

При аварийных ситуациях должна выдаваться визуальная сигнализация в виде соответствующих сообщений на экране компьютера специалиста, обслуживающего Систему.

Общесистемные требования

Пользовательский интерфейс подсистем (при его наличии) должен быть реализован на автоматизированном рабочем месте (далее – АРМ) в виде взаимодействующих с сервером прикладных программ. 

Допускается реализация АРМ в варианте «Тонкий клиент» с запуском прикладных программ пользовательского интерфейса на сервере в режиме сеанса пользователя, а также реализация пользовательского интерфейса подсистем в виде WEB-приложений, функционирующих в среде WEB-браузера.

Обеспечение информационного взаимодействия между объектами Системы на уровне рабочих процессов, обмен данными между подсистемами, а также интеграция с внешними информационными системами должна осуществляться с помощью единой интеграционной шины.

При создании опытного образца Системы необходимо учесть возможность применения технических и программных средств, создаваемых по заказу Минтранса России. Применение данных средств при необходимости должно согласовываться с их разработчиками.

Окончательный состав комплекса технических средств и программного обеспечения определяется в Техническом проекте.

Состав и содержание комплекта документов технического проекта определяется ГОСТ 34.201-89 и должен включать:

· ведомость технического проекта;

· пояснительную записку к техническому проекту;

· схему структурную комплекса технических средств;

· ведомость покупных изделий;

· описание комплекса технических средств;

· схему функциональной структуры.

По результатам первого этапа ОКР Заказчику должны быть предоставлены:

- технический проект опытного образца Системы;

- программа и методики испытаний опытного образца Системы.
Содержание работ второго этапа ОКР:

1. Разработка рабочей конструкторской документации опытного образца Системы.

2. Разработка специального программного обеспечения функциональных подсистем и программной документации Системы.

3. Комплектование программным обеспечением опытного образца Системы.

4. Создание опытного образца Системы.

5. Проведение испытаний опытного образца Системы.

6. Доработка (при необходимости) рабочей конструкторской документации опытного образца Системы.

7. Разработка технических предложений по совершенствованию навигационно-информационного обеспечения в системах тахографического контроля соблюдения режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации.

Опытный образец Системы должен обеспечить практическую отработку и испытания Системы с использованием программных и технических решений, приведенных в документации технического проекта.

Опытный образец Системы должен включать:

1) Унифицированные бортовые навигационные устройства с функцией тахографа;

2) Сервер, включающий:

· вычислительные узлы;

· дисковый массив / систему хранения данных;

· коммутатор Ethernet;

· источник бесперебойного электропитания;

· KVM-консоль;

· средства криптографической защиты связи с УБНУ;

· средства криптографической защиты связи между территориально распределёнными экземплярами системы (при необходимости);

· автоматизированное рабочее место на основе ПЭВМ.

Состав технических средств может уточняться на этапе технического проекта.

Сервер должен обеспечивать работу функциональных подсистем Системы. 

Для функциональных подсистем Системы в рамках ОКР должно быть разработано специальное программное обеспечение и программная документация. 

Для обеспечения работы функциональных подсистем Система должна быть укомплектована программным обеспечением (ПО) следующих групп:

· Общее программное обеспечение (ОПО);

· Прикладное программное обеспечение (ППО).

ОПО должно содержать:

· операционные системы; 

· СУБД; 

· браузеры; 

· средства диагностики и системного аудита.

При приобретении ПО должны быть выполнены требования ФЗ РФ от 23.09.92 г. № 3523-I «О правовой охране программ для электронных вычислительных машин и баз данных», в том числе по срокам защиты названных объектов интеллектуальной собственности. Предпочтительно использование открытого программного обеспечения.

Приобретаемые программные средства (включая средства разработки) должны быть обеспечены полным комплектом документации и системами помощи на русском (а при их отсутствии на английском) языке.

Состав и содержание комплекта рабочей документации определяется ГОСТ 34.201-89 и должен включать:

· Ведомость эксплуатационных документов.

· Ведомость машинных носителей информации.

· Массив входных данных.

· Каталог базы данных.

· Состав входных данных (сообщений).

· Технологическую инструкцию.

· Руководство пользователя.

· Инструкцию по формированию и ведению базы данных (набора данных).

· Инструкцию по эксплуатации КТС.

· Схему деления системы (структурную).

· Схему структурную комплекса технических средств.

· Описание технологического процесса обработки данных (включая телеобработку).

· Общее описание системы.

· Программу и методику предварительных испытаний (компонентов, комплексов средств автоматизации, подсистем, систем).

Отчет об испытаниях опытного образца Системы должен содержать выводы о соответствии опытного образца Системы (используемых программных и технических средств) требованиям настоящего ТЗ.

К отчету должны быть приложены протоколы испытаний опытного образца Системы.

По результатам второго этапа ОКР Заказчику должны быть предоставлены:

- рабочая конструкторская документация опытного образца Системы;

- программная документация опытного образца Системы;

- отчет о проведении испытаний опытного образца Системы;

- технические предложения по совершенствованию навигационно-информационного обеспечения в системах тахографического контроля соблюдения режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации.
5. ОЖИДАЕМЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ РАБОТЫ

5.1. Наименование результатов работы

В результате выполнения ОКР будут получены следующие основные результаты:

на 1 этапе:

- технический проект опытного образца Системы;

- программа и методики испытаний опытного образца Системы.
на 2 этапе:

- рабочая конструкторская документация опытного образца Системы;

- программная документация опытного образца Системы; 

- отчет о проведении испытаний опытного образца Системы;

- технические предложения по совершенствованию навигационно-информационного обеспечения в системах тахографического контроля соблюдения режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации.

5.2. Предполагаемое использование результатов

5.2.1. Сферы деятельности, в которых планируется использовать результат работы

Автомобильный транспорт, транспортная безопасность, навигация с использованием навигационной спутниковой системы ГЛОНАСС.

5.2.2. Организации, способные внедрить результаты

Минтранс России, Ространснадзор, МВД России, организации в сфере автомобильного транспорта.

5.2.3. План внедрения результатов

Результаты, полученные при выполнении работы, должны быть использовании при создании системы тахографического контроля за соблюдением режима труда и отдыха водителей в транспортном комплексе Российской Федерации, функционирующей на базе использования технологий ГЛОНАСС.

5.2.4. Ожидаемая эффективность работы

Повышение уровня безопасности на транспорте, снижение общей стоимости оборудования, устанавливаемого на транспортном средстве, максимальное использование существующей инфраструктуры, исключение функционального дублирования существующих систем контроля, снижение расходов юридических лиц и индивидуальных предпринимателей при осуществлении ими деятельности, связанной с эксплуатацией транспортных средств.

6. ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ

1) Результаты (отчетные материалы) научно-исследовательской работы «Разработка перспективных направлений использования глобальной навигационной системы ГЛОНАСС, спутниковой навигационной аппаратуры и систем на её основе в целях создания навигационной системы тахографического контроля в транспортном комплексе Российской Федерации» (НИР «Исследование-Режим труда»), предоставляемые Заказчиком;

2) ГОСТ 34.201-89 Виды, комплектность и обозначения документов при создании автоматизированных систем;

3) ГОСТ 34.320-96 Концепции и терминология для концептуальной схемы и информационной базы;

4) ГОСТ 34.601-90 Автоматизированные системы. Стадии создания.

5) ГОСТ 34.602-89 Техническое задание на создание автоматизированной системы;

6) ГОСТ 34.603-92 Информационная технология. Виды испытаний автоматизированных систем;

7) РД 50-34.698-90 Автоматизированные системы. Требования к содержанию документов;

8) ГОСТ Р ИСО/МЭК 10746-3-2001 Управление данными и открытая распределенная обработка;

9) ГОСТ Р ИСО/МЭК 15271-02 Процессы жизненного цикла программных средств;

10) ГОСТ Р ИСО/МЭК 15910-2002 Процесс создания документации пользователя программного средства;

