ЗАПРОС О ПРЕДОСТАВЛЕНИИ ЦЕНОВОЙ ИНФОРМАЦИИ

на выполнение научно-исследовательской работы 

в интересах Министерства транспорта Российской Федерации

по теме Разработка модели и механизмов при организации регулярного контрейлерного сообщения на территории  Российской Федерации
Министерство транспорта Российской Федерации просит предоставить ценовую информацию с целью проведения открытого конкурса на право заключения государственного контракта на выполнение научно-исследовательской работы по теме «Разработка модели и механизмов при организации регулярного контрейлерного сообщения на территории  Российской Федерации» (далее - НИР).

Указанный запрос о предоставлении ценовой информации, размещенный на официальном сайте Министерства транспорта Российской Федерации www.mintrans.ru публикуется в порядке реализации положений ст. 22 Федерального закона от 5 апреля 2013 г.  «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд» в целях определения начальной (максимальной) цены государственного контракта методом сопоставимых рыночных цен (анализа рынка).

Просим всех заинтересованных лиц представить свои предложения по цене выполнения НИР, содержащие расчет цен по прилагаемой форме (Приложение № 1) (далее - Предложения) с учетом положений настоящего запроса ценовой информации и требований «Технического задания на выполнение НИР» (Приложение № 2).

Настоящий запрос не является извещением о проведении закупки, офертой или публичной офертой и не влечет возникновения каких-либо обязательств Заказчика.
Направленные в адрес Заказчика Предложения не будут рассматриваться в качестве заявки на участие в закупке и не дают в дальнейшем каких-либо преимуществ для лиц, подавших указанные Предложения.

Минтрансом России не будет использоваться ценовая информация:

· представленная лицами, сведения о которых включены в реестр недобросовестных поставщиков (подрядчиков, исполнителей);

· полученная из анонимных источников;

· не соответствующая требованиям, установленным данным запросом к содержанию таких документов;

· не содержащая расчет товаров, работ, услуг.

Адрес предоставления ценовой информации: 109012, г. Москва,                          ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, отдел развития транспортных коридоров и логистики Департамента программ развития Минтранса России в рабочие дни с 9-00 до 18-00 (в пятницу с 9-00 до 16-45) по московскому времени.

Адрес электронной почты для предоставления сканированных копий писем: KuzovkovaEN@mintrans.ru 
Контактные лица: Кузовкова Елена Николаевна.

Контактные телефоны: (495) 626-17-32.

Срок предоставления ценовой информации: до 16 июня 2014 года.

Предполагаемый срок проведения открытого конкурса: июль 2014 г.

Основные условия исполнения государственного контракта, заключаемого по результатам закупки:

Требования к порядку выполнения НИР:

НИР выполняется Исполнителем в соответствии с Техническим заданием, Календарным планом, являющимися приложениями к государственному контракту и межгосударственным стандартом ГОСТ 15.101-98 «Система разработки                 и постановки продукции на производство. Порядок выполнения научно-исследовательских работ», введенным в действие постановлением Государственного комитета Российской Федерации по стандартизации и метрологии от 3 сентября 1999 г. № 286-ст.

Адрес сдачи результатов работы: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Министерство транспорта Российской Федерации.

Требования к месту выполнения НИР: не установлены.

Срок выполнения работы: до 15 ноября 2015 года.

Порядок оплаты: Оплата стоимости НИР производится Заказчиком путем перечисления денежных средств на расчетный счет Исполнителя, без авансового платежа, в течение 30 рабочих дней с даты утверждения Заказчиком акта сдачи-приемки НИР, при условии своевременного предоставления Исполнителем государственного контракта соответствующего счета. Форма оплаты - безналичный расчет.

	
	Приложение № 1

На бланке организации

Дата, исх. номер

Предложения

по цене выполнения научно-исследовательской работы 
по теме «Разработка модели и механизмов при организации регулярного контрейлерного сообщения на территории  Российской Федерации»
п/п

Наименование вида работ

Результаты работ

Цена

(тыс. руб.)

Расчет цены

1.

· разработка модели и возможных механизмов реализации проектов по организации контрейлерных перевозок в Российской Федерации;
· модель организации регулярного контрейлерного сообщения, включающая взаимодействие основных участников на разных этапах реализации проекта;

· перечень механизмов реализации проектов по организации контрейлерных перевозок в Российской Федерации.
· проведение компьютерного моделирования процесса доставки грузов с использованием контрейлерных перевозок на заданных маршрутах с использованием компьютерной модели, способной обеспечить расчет и детализацию полной стоимости доставки «от двери до двери» и эффективности доставки на рассматриваемом маршруте для клиента, экономический эффект для всех участников процесса доставки (далее – компьютерная модель);

· методология оценки социально-экономической эффективности организации регулярного контрейлерного сообщения на территории Российской Федерации, включая определение индикаторов и показателей расчетной модели.

· отчуждаемая компьютерная модель процесса доставки грузов по принципу «от двери до двери» на маршруте с использованием контрейлерной технологии, а также с использованием основных существующих альтернативных транспортных технологий, позволяющий проводить сравнительный анализ контрейлерных перевозок по отношению к существующим альтернативным вариантам доставки грузов.

· разработка социально – экономического прогноза применения контрейлерных перевозок в Российской Федерации

·  социально-экономический прогноз применения контрейлерных перевозок в Российской Федерации;

Всего

х

х

Общая цена государственного контракта: ___________________

Расчет общей цены государственного контракта: ________________ 

Срок действия предлагаемой цены: ____________

_______________________         _______________________             /___________________/

 
(должность)



 (подпись) 



 (Ф.И.О.)
 
М.П.

Примечания:

При  расчете цены рекомендуется также включать стоимость расходных материалов, расходы на осуществление всех необходимых действий для правовой охраны полученных результатов интеллектуальной деятельности и выплаты авторского вознаграждения, а также все налоги, пошлины, лицензионные сборы и другие обязательные платежи, взимаемые в соответствии с налоговым законодательством Российской Федерации.

При расчете общей цены государственного контракта необходимо учесть, что выполнение НИР освобождается от налогообложения налогом на добавленную стоимость в соответствии с подпунктом 16 пункта 3 статьи 149 Налогового кодекса Российской Федерации.



	
	


	УТВЕРЖДАЮ
Заместитель Министра транспорта

Российской Федерации

_______________ А.С. Цыденов 

«_____» ______________ 2014 г.


ТЕХНИЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ

на выполнение научно-исследовательской работы по теме 

«Разработка модели и механизмов при организации регулярного контрейлерного сообщения на территории  Российской Федерации»

1. Основание для разработки (выполнения) работы

· Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации                     от 22 ноября 2008 года № 1734-р;

· Федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010 – 2020 годы)»;

· Концепция организации контрейлерный перевозок на «пространстве 1520»;

· Концепция создания сети терминально-логистических центров                           на территории Российской Федерации;

· Обоснование инвестиций в организацию регулярного контрейлерного сообщения на «пространстве 1520»;

· Стратегия развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030 года;

· Рекомендации Федерального Собрания и общественной палаты Российской Федерации.

2. Роль и место результатов работы в решении социально-экономических                      и научно-технических проблем транспортного комплекса Российской Федерации

2.1 Объект работы

Регулярные контрейлерные перевозки грузов.

2.2 Предмет работы

Разработка модели организации регулярных контрейлерных перевозок                            в Российской Федерации, а также практических механизмов ее реализации, включая нормативно-правовые, методологические, технологические, организационные                     и финансовые аспекты.

Обоснование экономической целесообразности применения предложенной модели организации контрейлерных перевозок и ее конкурентоспособности                     в сравнении с иными видами транспорта путем компьютерного моделирования процесса доставки грузов по принципу «от двери до двери» на отдельном маршруте                   с использованием контрейлерной технологии, а также с использованием основных существующих альтернативных транспортных технологий, позволяющего проводить сравнительный анализ контрейлерных перевозок по отношению к существующим альтернативным вариантам доставки грузов на том же маршруте.
2.3 Актуальность темы

Важнейшим направлением развития транспортного комплекса нашей страны, определенным «Транспортной стратегией Российской Федерации на период до 2030 года», является сбалансированное развитие транспортной инфраструктуры                     и современных логистических технологий транспортировки.

Одним из приоритетов при этом является развитие интермодальных перевозок, в том числе контрейлерных технологий.

Уникальность данного вида транспортной деятельности состоит в сочетании надежности, скорости и пунктуальности железнодорожного транспорта                            с оперативностью и мобильностью автомобильного.

Анализ современной отечественной и мировой практики показывает, что наиболее востребованным транспортно-логистическим сервисом является доставка грузов/товаров непосредственно от грузоотправителя грузополучателю. Так называемая доставка «от двери до двери». Поскольку такая доставка во многих случаях не может быть выполнена одним видом транспорта, все большее значение приобретает развитие интермодальных (мультимодальных) перевозок.

Одной из успешно применяемых в развитых экономиках интермодальных/мультимодальных технологий транспортировки являются контрейлерные перевозки, которые в России получили недостаточное развитие.

Контрейлерные перевозки имеют заметный потенциал развития, так как этот вид перевозок относится к наиболее эффективным способам сбора и распределения грузов на отдельных логистических маршрутах доставки, и позволяет осуществлять доставку грузов на большие расстояния «точно в срок».

Развитие контрейлерных перевозок способствует также решению целого ряда общегосударственных задач, таких как уменьшение экологической нагрузки, создание новых рабочих мест, увеличение мобилизационного потенциала, углубление интеграции в международную экономику. 
Результатом организации регулярного контрейлерного сообщения                                 в Российской Федерации станет ускорение процессов интеграции в мировую экономическую и транспортную системы, развитие национального рынка логистических услуг и экспорта транспортных услуг, снижение нагрузки                             на экосистему и улично-дорожную сеть, повышение конкурентоспособности национальных производителей за счет снижения уровня транспортных издержек                   и увеличения скорости доставки грузов, снижение аварийности на автодорогах, улучшение условий труда водителей и проч. 

В период 2009 – 2013 гг. ОАО «Российские железные дороги» проведена значительная работа по реализации проекта организации регулярного контрейлерного сообщения на «пространстве 1520», в том числе:
· определены основные требования к системе «подвижной состав – терминалы»; 

· разработаны технические требования на проектирование специализированных вагонов-платформ для контрейлерных перевозок, изготовлены и проходят сертификационные испытания промышленные образцы; 

· разработаны типовые решения технологического процесса эксплуатации контрейлерного терминала; 

· разработан технологический процесс работы железнодорожной станции, обслуживающей контрейлерный терминал;

· определена тарифная политика, разработан (в виде исключительного) тариф на контрейлерные перевозки по маршруту ст.Бусловская – ст.Кунцево-2 (утвержден ФСТ);

· в части формирования нормативно-правовой базы разработаны  контрейлерный габарит погрузки, Приложение № 14 к Соглашению о международном грузовом железнодорожном сообщении (СМГС) в части размещения и крепления автотранспортных средств в контрейлерных перевозках, порядок перевозок и регламент размещения и крепления интермодальных транспортных единиц в российско-финляндском железнодорожном сообщении, в рамках ревизии СМГС ведется работа по утверждению правил перевозки интермодальных транспортных единиц в международном железнодорожном грузовом сообщении;. 

· проведена серия опытных поездок контрейлерных поездов по маршруту Хельсинки – Москва.   

В 2014 году ОАО «РЖД» планирует разработать соответствующие изменения                и дополнения в правила перевозки грузов железнодорожным транспортом, а также проекты Межправительственных соглашений по организации контрейлерных перевозок для пилотных маршрутов в сообщении с Финляндией, Латвией, Литвой, Польшей, Украиной и Словакией.
Актуальное состояние проекта характеризуется следующими основными документами:
· Системные решения (предпосылки, анализ зарубежного опыта, технологический концепт) – одобрены научно-техническим советом ОАО «РЖД»;

· Концепция организации регулярных контрейлерных перевозок                                на «пространстве 1520» 
(определение требований к системе «подвижной состав – терминалы», маршрутная сеть, перевозочные технологии, основы тарифной политики, основные экономические                       и социальные эффекты), одобренная Объединенным ученым советом, получила положительное заключение Минтранса России.

По результатам соответствующих слушаний в Общественной палате Российской Федерации, РСПП, Федеральном Собрании Российской Федерации рекомендовано:

· считать организацию контрейлерных перевозок одним из приоритетов транспортной политики Российской Федерации;

· рассматривать инфраструктуру контрейлерных перевозок (подвижной состав, терминалы) в качестве сетевого мобилизационного ресурса                     в системе обеспечения национальной безопасности;

· определить в качестве оптимальной модели управления проектом реализацию принципов государственно-частного партнерства;

· предусмотреть необходимость соответствующей корректировки нормативно-правовой базы.

Обоснование инвестиций в организацию регулярного контрейлерного сообщения (анализ рыночных условий, генеральная схема, основные эффекты, схема финансирования, «дорожная карта»), предполагающее, что инвестиционная нагрузка будет распределена в зависимости от получаемых эффектов, при этом государственные инвестиции будут направлены, главным образом, на формирование терминальной сети, ОАО «РЖД» – на железнодорожное путевое развитие, частного бизнеса – на развитие операторской деятельности, включая оснащение терминалов и приобретение подвижного состава. 

Оценка основных проектных рисков показала высокий уровень зависимости проекта от привлечения значительных объемов инвестиций из различных источников финансирования (в том числе бюджетного), а также скоординированности действий органов исполнительной власти и бизнес-структур. 
С учетом перечисленных факторов, для дальнейшего развития контрейлерных перевозок в Российской Федерации в настоящее время требуется:

· разработка проекта концепции развития контрейлерных перевозок                         в Российской Федерации;

· разработка оптимальной модели государственно-частного партнерства;

· разработка эффективных организационно-финансовых механизмов реализации модели государственно-частного партнерства;

· разработка социально – экономического прогноза применения контрейлерных перевозок в Российской Федерации;
· определение объемов, источников, календарного плана и порядка финансирования;

· определение основных показателей социально-экономической эффективности инвестиций в организацию регулярного контрейлерного сообщения на территории Российской Федерации;

· разработка основных положений регламентации организационного взаимодействия с использованием мобилизационного ресурса сети контрейлерных терминалов в условиях чрезвычайных ситуаций;

· разработка рекомендаций по необходимой корректировке международных и национальных нормативно-правовых актов, отраслевых административных регламентов и т.п., регулирующих контрейлерные перевозки;
· разработка технических требований к системам и средствам информационно-аналитического обеспечения, а также обеспечения комплексной безопасности процесса перевозки, терминального хранения и обработки грузов с использованием контрейлерных технологий; 

· создание компьютерной модели контрейлерных перевозок на  заданном маршруте, способной обеспечить расчет и детализацию полной стоимости доставки «от двери до двери» и эффективности доставки                  на рассматриваемом маршруте для клиента, экономический эффект для всех участников процесса доставки.
2.4 Научная новизна

Научная новизна данной разработки заключается в следующих основных аспектах:

· практическая модель и механизмы реализации государственно-частного партнерства при организации нового вида транспортной деятельности                   в Российской Федерации;

· идентификация полигона курсирования регулярных контрейлерных поездов, типовые перевозочные и терминальные  контрейлерные технологии;

· принципиально новый подход к оценке эффективности контрейлерных перевозок на различных маршрутах с использованием компьютерного моделирования;

· научные подходы по формированию  клиентоориентированной тарифной политики и корректировке нормативно-правовой базы контрейлерных перевозок на базе результатов компьютерного моделирования; 

· разработка методологических основ оценки экономической эффективности контрейлерных перевозок;

· использование компьютерной модели для комплексного анализа эффективности инвестиций, анализа необходимых условий (в том числе клиентоориентированной тарифной политики) для достижения требуемых результатов деятельности;

· системные решения по прогнозированию объемов контрейлерных перевозок, разработанные исходя из анализа результатов компьютерного моделирования, мирового опыта, конъюнктуры рынка логистических услуг, важнейших тенденций его развития, а также с учетом результатов проведения серии опытных контрейлерных поездок. 

2.5 Практическая значимость

· оценка конкурентоспособности услуг доставки грузов по принципу «от двери до двери» на заданном маршруте с использованием контрейлерной технологии по сравнению с использованием основных существующих альтернативных транспортных технологий;

· повышение эффективности деятельности транспортного комплекса, ускорение процессов интеграции в мировую экономическую                      и транспортную системы, развитие национального рынка логистических услуг, развитие экспорта транспортных услуг;

· повышение конкурентоспособности российских производителей за счет снижения транспортных издержек и увеличения скорости доставки грузов;

· укрепление национальной безопасности за счет формирования сетевого мобилизационного ресурса, обеспечивающего высокую скорость передислокации воинских соединений, оперативное реагирование                       в режиме чрезвычайных ситуаций и т.п.;

· оптимизация распределения объемов грузовых перевозок в Российской Федерации между различными видами транспорта, загрузки элементов транспортно-логистической инфраструктуры; 

· генерирование новых бизнес-процессов для транспортных                          и экспедиционных предприятий, логистических провайдеров, создание новых рабочих мест; 

· создание необходимых условий для развития транзитных                                   и внешнеторговых контрейлерных перевозок на российских участках международных транспортных коридоров, повышение конкурентоспособности международных транспортных коридоров;

· оптимизация грузовой работы в крупных транспортных узлах;

· снижение негативного воздействия на окружающую среду; 

· снижение нагрузки на улично-дорожную сеть, степени разрушения дорожного полотна автомагистралей и соответствующее снижение затрат на содержание и ремонт, повышение безопасности дорожного движения за счет переключения части автомобильного грузопотока                            на железнодорожный транспорт и улучшения условий труда водителей;

· повышение инвестиционной привлекательности проекта организации регулярных контрейлерных перевозок для частного инвестора;

· формирование основы для подготовки и реализации соответствующей Программы организации регулярных контрейлерных перевозок                           в Российской Федерации; 

· упрощение таможенных процедур на контрейлерных терминалах, сокращение риска нанесения ущерба грузу при доставке.
3. Цели и задачи работы

Целями работы является развитие контрейлерной системы перевозок                            в Российской Федерации и повышение эффективности  национального транспортного комплекса путем решения следующих задач:

· разработка модели и возможных механизмов реализации проектов                     по организации контрейлерных перевозок в Российской Федерации;

· проведение компьютерного моделирования процесса доставки грузов                   с использованием контрейлерных перевозок на заданных маршрутах                    с использованием компьютерной модели, способной обеспечить расчет                и детализацию полной стоимости доставки «от двери до двери»                          и эффективности доставки на рассматриваемом маршруте для клиента, экономический эффект для всех участников процесса доставки (далее – компьютерная модель);

· разработка социально – экономического прогноза применения контрейлерных перевозок в Российской Федерации.

4. Содержание работы и основные требования к ее выполнению

Работы по данной теме выполняются в три этапа.

Для формирования целостного результата научно-исследовательская работа (далее – НИР) выполняется в 3 этапа.

1 этап выполнения работ

На первом этапе работ производится анализ существующей методологии               и успешного опыта реализации контрейлерных перевозок в нескольких странах Евросоюза и США, а также методик применения средств компьютерного моделирования при реализации подобных проектов. 

Также производится анализ действующей в Российской Федерации нормативно - правовой базы, регулирующей контрейлерные перевозки.

Разрабатываются возможные модели организации регулярного контрейлерного сообщения, в том числе с применением механизмов государственно-частного партнерства и обосновывается выбор оптимальной модели.

Разрабатывается подход к созданию компьютерной модели и проводится сбор исходной информации для работы модели.

Результатом первого этапа выполнения работ является:

· анализ действующей в Российской Федерации нормативной правовой базы, регулирующей контрейлерные перевозки;
· предложения по оптимальной модели реализации проекта организации регулярных контрейлерных перевозок, а также организационно-финансовых механизмов ее реализации;

· общая организационно-финансовая схема организации регулярного контрейлерного сообщения, включающая взаимодействие основных участников на разных этапах реализации проекта. Определение источников и общей схемы финансирования проекта;  

· результаты анализа применения средств компьютерного моделирования при реализации проектов организации контрейлерных перевозок,                    на основании которых должен быть разработан подход к компьютерному моделированию контрейлерных перевозок;

· информация об актуальных параметрах, влияющих на эффективность контрейлерных перевозок, включая тарифные, временные и другие показатели, необходимые для создания и работы компьютерной модели.

2 этап выполнения работ

На втором этапе работы разрабатывается проект «дорожной карты» (плана мероприятий) по организации регулярного контрейлерного сообщения на территории Российской Федерации.

Проводится компьютерное моделирование процесса доставки грузов                              с использованием контрейлерных перевозок, позволяющее провести сравнительный анализ эффективности контрейлерных перевозок по отношению к существующим альтернативным вариантам доставки грузов.
Результатом второго этапа выполнения работ является разработка компьютерной модели контрейлерных перевозок, позволяющая проводить сравнительный анализ эффективности контрейлерных перевозок по отношению                  к существующим альтернативным вариантам доставки грузов.

Созданная компьютерная модель должна обладать следующими функциями:

· построение логистической цепи доставки груза на заданном маршруте несколькими альтернативными способами (до 10) с использованием применяемых вариантов контрейлерной технологии (сопровождаемая,               не сопровождаемая), а также основных существующих альтернативных вариантов доставки (грузовым автотранспортом, контейнерами);

· возможность варьирования основных технологических и экономических параметров по каждому из этапов процесса доставки груза (дальность, время, цена, количество груза, периодичность поставки и пр.) для каждого звена логистической цепочки в каждом из выбранных вариантов с учетом существующих технологических, регулятивных и иных ограничений, налогов, сборов и т.п.; 

· возможность моделирования международных поставок с прохождением всех необходимых процедур на границе;

· расчет полной стоимости и срока доставки для клиента                                 на рассматриваемом маршруте при использовании контрейлерной технологии;
· сравнение стоимости перевозки по контрейлерной технологии                         со стоимостью перевозки всеми альтернативными способами (автопоездами, контейнерами) на том же маршруте;

· расчет финансовых результатов для предприятия, специализирующегося на грузовых перевозках автотранспортом, при использовании контрейлерной технологии и при доставке автомобилями,                                  на рассматриваемом маршруте с учетом порожних пробегов, затрат                        на ремонт и обслуживание, на топливо, оплату труда, аренду                                      и амортизацию транспортного оборудования, налоги и сборы, административные и прочие расходы;

· расчет чувствительности результатов модели к варьированию основных входных параметров.

Управление входными данными:

· ввод данных о составе логистических цепочек должен быть построен                по принципу визуального «конструктора». Каждый графический объект, обозначающий этап процесса доставки груза, должен быть снабжен возможностью ввода данных о параметрах этапа; 

· должна быть предусмотрена проверка ограничений на вводимые параметры и появление справочной информации о максимальном                       и минимальном возможном значении вводимого параметра. Соответственно, должен быть предусмотрен блок ввода ограничений;

· должна быть предусмотрена возможность создания справочников внешних данных (прайс-листы операторов инфраструктурных активов,               в том числе с учетом скидок за объем, скорости перевозки, сроков терминальных операций, сроков отправки, сроков оформления документов на границе и т.п.). При выборе каждого параметра, при наличии справочной информации, должна быть предусмотрена возможность выбора значения параметра из соответствующего справочника;

· должна быть предусмотрена возможность сохранять наборы параметров  в виде «сценариев», отдельно по каждому этапу логистической цепи и по каждому варианту построения цепи. При выборе параметров предоставляется возможность выбора сценария или индивидуального выбора значения каждого из параметров;

· должна быть предусмотрена возможность моделирования исходя                      из задачи достижения требуемых параметров, в том числе возможность обеспечить заданный уровень конечной цены доставки путем автоматического подбора одного или нескольких параметров одного или нескольких этапов доставки.

Представление результатов моделирования:

· результаты моделирования должны представляться как в виде настраиваемых отчетов, так и средствами компьютерной графики, позволяющей визуализировать моделируемые процессы. Средства компьютерной графики, используемые для визуализации результатов моделирования должны включать в себя:

1. автоматически генерируемые анимированные представления, позволяющие визуально оценить результаты моделирования;

2. выбираемые пользователем режимы визуального отображения 2D/3D для отображения результатов моделирования с различной степенью детализации;

3. анимированные инструменты интерактивного взаимодействия               с моделью, позволяющие осуществлять настройку ключевых параметров непосредственно из средства визуализации;

· настраиваемые отчеты должны обеспечивать современные способы графического отражения зависимостей (включая гибкую инфографику, круговые и линейчатые гистограммы, графики распределения)                       и давать возможность визуализации не только каждой из моделируемых цепочек поставок, но и сравнительных вариантов моделирования доставки грузов с возможностью отображения стоимости доставки                 по основным звеньям цепочки нарастающим итогом;

· помимо графических способов отображения результаты должны также представляться в виде таблиц значений, в том числе с интеграцией                  их в графические отчеты;

· настраиваемые отчеты должны обеспечивать высокий уровень детализации результатов моделирования, в том числе представление результатов расчета в виде диаграмм различных типов, отражающих структуру конечной цены доставки для различных вариантов доставки           в процентах.

3 этап выполнения работ
На третьем этапе работы разрабатывается методология оценки социально-экономической эффективности организации регулярного контрейлерного сообщения на территории Российской Федерации, включая определение индикаторов и показателей расчетной модели.

Разрабатываются основные положения регламентации организационного взаимодействия структур ОАО «РЖД» и операторских компаний (подвижной состав, терминальные комплексы, контрейлерные поезда) с органами исполнительной власти (Минобороны России, МЧС России, МВД России, Правительства субъектов Российской Федерации и др.) в целях эффективного использования мобилизационного ресурса системы контрейлерных перевозок в случае возникновения чрезвычайных ситуаций (военные действия, стихийные бедствия, техногенные катастрофы и проч.).

Разрабатываются технические требования к системам и средствам информационно-аналитического обеспечения контрейлерных перевозок.

На основе имитационного моделирования производственно-финансовой деятельности оператора контрейлерных перевозок на отдельном линейном контрейлерном маршруте должны быть определены параметры информационных потоков при осуществлении контрейлерных перевозок, основные функции                              и соответствующие требования к структуре системы информационно-аналитического обеспечения, ее базам данных и прочим атрибутам. 

Кроме того, должны быть разработаны технические требования к системам                     и средствам информационно-аналитического обеспечения контрейлерных перевозок, включая процесс перевозки, терминальную деятельность, взаимодействие автомобильного и железнодорожного транспорта, диспетчерское управление транспортными потоками на терминалах, проведение пограничного                                      и фитосанитарного  контроля, таможенных процедур, оформление перевозочных документов и т.п.

Разрабатываются основные положения концепции комплексной безопасности процесса контрейлерных перевозок.

При этом, должны быть определены, классифицированы и проанализированы  источники потенциальных угроз безопасности процессов транспортировки                               и терминального хранения грузов, реализуемых с использованием контрейлерных технологий.

На основе проведенного анализа с учетом действующих в данной сфере нормативных документов должны быть разработаны технические требования                   по обеспечению комплексной безопасности данного вида транспортной деятельности.    

Разрабатываются предложения по структуре и содержанию проектов нормативных документов подлежащих разработке / доработке / корректировке            в связи с организацией регулярного контрейлерного сообщения на территории Российской Федерации.

Результатами третьего этапа работы являются:

· социально-экономический прогноз применения контрейлерных перевозок в Российской Федерации;

· основные положения регламентации организационного взаимодействия структур ОАО «РЖД» и операторских компаний (подвижной состав, терминальные комплексы, контрейлерные поезда) с органами исполнительной власти (Минобороны России, МЧС России, МВД России, Правительства субъектов Российской Федерации и др.) в целях эффективного использования мобилизационного ресурса системы контрейлерных перевозок в случае возникновения чрезвычайных ситуаций (военные действия, стихийные бедствия, техногенные катастрофы и проч.);

· технические требования к системам и средствам информационно-аналитического обеспечения контрейлерных перевозок;
· основные положения концепции комплексной безопасности процесса контрейлерных перевозок;

· предложения по структуре и содержанию проектов нормативных документов подлежащих разработке / доработке / корректировке в связи       с организацией регулярного контрейлерного сообщения на территории Российской Федерации.

5. Ожидаемые результаты работы

5.1 Наименование результатов работы

Результатами работы являются:
· модель организации регулярного контрейлерного сообщения, включающая взаимодействие основных участников на разных этапах реализации проекта;

· перечень механизмов реализации проектов по организации контрейлерных перевозок в Российской Федерации;

· методология оценки социально-экономической эффективности организации регулярного контрейлерного сообщения на территории Российской Федерации, включая определение индикаторов и показателей расчетной модели;

· социально-экономический прогноз применения контрейлерных перевозок в Российской Федерации;

· отчуждаемая компьютерная модель процесса доставки грузов по принципу «от двери до двери» на маршруте с использованием контрейлерной технологии, а также с использованием основных существующих альтернативных транспортных технологий, позволяющий проводить сравнительный анализ контрейлерных перевозок по отношению к существующим альтернативным вариантам доставки грузов;

· технические требования к системам и средствам информационно-аналитического обеспечения контрейлерных перевозок;

· основные положения концепции комплексной безопасности процесса контрейлерных перевозок;

· основные положения регламентации организационного взаимодействия структур ОАО «РЖД» и операторских компаний (подвижной состав, терминальные комплексы, контрейлерные поезда) с органами исполнительной власти (Минобороны России, МЧС России, МВД России, правительства субъектов федерации и др.) в целях эффективного использования мобилизационного ресурса системы контрейлерных перевозок в случае возникновения чрезвычайных ситуаций (военные действия, стихийные бедствия, техногенные катастрофы и проч.);
· предложения по структуре и содержанию проектов нормативных документов подлежащих разработке / доработке / корректировке в связи        с организацией регулярного контрейлерного сообщения на территории Российской Федерации.

5.2 Предполагаемое использование результатов работы

Результаты работы будут использованы в качестве научной основы для организации контрейлерных перевозок, включая формирование необходимой для этого нормативной правовой базы.

5.2.1 Сферы деятельности, в которых планируется использовать результаты работы

Регулярное контрейлерное сообщение на территории Российской Федерации.
5.2.2 Организации, способные внедрить результаты работы

Министерство транспорта Российской Федерации, Министерство обороны Российской Федерации, Федеральная таможенная служба.

5.2.3 План внедрения результатов

Результаты работы будут использованы Министерством транспорта Российской Федерации и иными уполномоченными органами государственной власти при организации внедрения регулярных контрейлерных перевозок на территории Российской Федерации. 
5.2.4 Ожидаемая эффективность работы

Данная разработка послужит методологической основой в области реализации современных транспортно-логистических технологий на основе механизмов государственно-частного партнерства для повышения социально-экономической эффективности транспортного комплекса Российской Федерации, в том числе для:

· сокращения инвестиций и эксплуатационных затрат на транспортно-логистическую инфраструктуру;

· сокращения интенсивности движения на автодорогах (сокращение заторов на автодорогах);

· улучшения использования существующих железных дорог, что позволяет, в определенной мере, ограничить инвестиции в автодорожную инфраструктуру;

· перераспределения объемов перевозок между различными видами транспорта;

· сокращения внешних логистических издержек;

· повышения безопасности дорожного движения; 

· снижения нагрузки на экосистему (уменьшение загрязнения воздуха, снижение уровня шума, сокращение использования невозобновляемых источников энергии и др.); 

· упрощения процедур пересечения государственных границ; 

· снижения риска нанесения ущерба грузу при доставке.

6. Требования к отчетным материалам

Отчетные материалы выполняются на русском языке и должны содержать научный отчет, пояснительную записку с обоснованием предлагаемых решений,                 а также презентационные и демонстрационные материалы, которые представляются Заказчику в двух экземплярах на бумажном носителе. Кроме того, Заказчику представляется комплект отчетных материалов в электронном виде и заполненная форма 1 по учету сведений о результатах научно-исследовательских, опытно-конструкторских и технологических работ гражданского назначения, выполняемых  за счет средств федерального бюджета, утвержденная приказом Минобрнауки России от 17 декабря 2009 г. № 736, а также присвоенные в соответствующем органе научно-технической информации федерального органа исполнительной власти в сфере научной, научно-технической и инновационной деятельности в соответствии с требованиями Положения о государственной регистрации и учете открытых научно-исследовательских и опытно-конструкторских работ, утвержденного приказом Министерством науки и технологий Российской Федерации от 17.11.1997 № 125 с учетом положений Федерального закона Российской Федерации «Об обязательном экземпляре документов» от 29.12.1994               № 77-ФЗ и Постановления Правительства Российской Федерации  от 24.07.1997 г. № 950 «Об утверждении положения о государственной научно-технической информации» регистрационный номер НИР.

Отчетные материалы должны отвечать требованиям Технического задания                  и содержать научно-техническое обоснование выводов и рекомендаций Исполнителя, подтвержденное при необходимости экспериментальными данными                                и теоретическими расчетами; полностью соответствовать предъявляемым требованиям стандартов: ГОСТ 15.101-98 «Система разработки и постановки продукции на производство. Порядок выполнения научно-исследовательских работ» и ГОСТ 7.32-2001 «Система стандартов по информации, библиотечному                              и издательскому делу. Отчет о научно-исследовательской работе. Структура                         и правила оформления». Презентационные материалы представляются в виде реферативного отчета объемом 20-25 страниц и в электронном виде в программе Power Point.
7. Исходные данные для выполнения работы

· Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденная Распоряжением Правительства РФ от 22 ноября 2008 года № 1734-р (с корректировками);
· Стратегия развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030 года, утвержденная Распоряжением Правительства Российской Федерации от 17 июня 2008 года № 877-р.; 

· Федеральная целевая программа «Модернизация транспортной системы России (2002-2010 гг.)», утвержденная постановлением Правительства Российской Федерации от 5 декабря 2001 года № 848 с последующими изменениями, и ее продолжение - Федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010-2020 годы)», утвержденная постановлением Правительства Российской Федерации                        от 20 мая 2008 года № 377; 

· Киотская конвенция (Международная конвенция об упрощении                          и гармонизации таможенных процедур); 

· Федеральная целевая программа «Государственная граница Российской Федерации», утвержденная постановлением Правительства Российской Федерации от 29 апреля 2008 года № 268-21; 

· Таможенный кодекс Таможенного союза (приложение к Договору                        о Таможенном кодексе Таможенного союза, принятому Решением Межгосударственного Совета ЕврАзЭС на уровне глав государств                      от 27.11.2009 № 17);

· Европейское соглашение о важнейших линиях международных комбинированных перевозок и соответствующих объектах;

· Межправительственное Соглашение о «сухих портах» (ЭСКАТО ООН);

· Концепция организации контрейлерных перевозок на «пространстве 1520»;

· Концепция создания сети терминально - логистических центров                            на территории Российской Федерации;

· Рекомендации Федерального Собрания и Общественной палаты Российской Федерации;

· Обоснование инвестиций в организацию регулярного контрейлерного сообщения на «пространстве 1520».
