ЗАПРОС О ПРЕДОСТАВЛЕНИИ ЦЕНОВОЙ ИНФОРМАЦИИ

на выполнение опытно-конструкторской работы по теме: 

«Создание и развитие навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов»

в интересах Министерства транспорта Российской Федерации

Министерство транспорта Российской Федерации просит предоставить ценовую информацию с целью проведения открытого конкурса на право заключения государственного контракта на выполнение в 2014-2015 годах опытно-конструкторской работы по теме «Создание и развитие навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов» (далее – ОКР «Спец-Авто»).

Указанный запрос о предоставлении ценовой информации, размещенный на официальном сайте Министерства транспорта Российской федерации www.mintrans.ru, публикуется   в порядке реализации положений ст. 22 Федерального закона от 5 апреля 2013 г. «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд» в целях определения начальной (максимальной) цены государственного контракта методом сопоставимых рыночных цен (анализа рынка).

Просим всех заинтересованных лиц представить свои предложения по прилагаемой форме (Приложение № 1) (далее – Предложения) с учетом положений настоящего запроса ценовой информации и требований «Технического задания на выполнение в 2014-2015 годах опытно-конструкторской работы по теме «Создание и развитие навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов» (Приложение № 2), содержащие:

общую цену государственного контракта;

срок действия предлагаемой цены государственного контракта;

расчет цены государственного контракта. 
Настоящий запрос не является извещением о проведении закупки, офертой или публичной офертой и не влечет возникновения каких-либо обязательств Заказчика.

Направленные в адрес Заказчика Предложения не будут рассматриваться в качестве заявки на участие в закупке и не дают в дальнейшем каких-либо преимуществ для лиц, подавших указанные Предложения.

Минтрансом России не будет использоваться ценовая информация:

- представленная лицами, сведения о которых включены в реестр недобросовестных поставщиков (подрядчиков, исполнителей);

- полученная из анонимных источников;

- не соответствующая требованиям, установленным данным запросом к содержанию таких документов;

- не содержащая расчет товаров, работ, услуг.

Адрес предоставления ценовой информации: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Департамент программ развития Минтранса России в рабочие дни с 9-00 до 18-00 (в пятницу с 
9-00 до 16-45) по московскому времени.

Адрес электронной почты для предоставления сканированных копий писем: proninss@mintrans.ru.
Контактные лица: Пронин Сергей Сергеевич.

Контактные телефоны: (495) 626-11-48.
Срок предоставления ценовой информации: до 19.06.2014
Предполагаемый срок проведения открытого конкурса: III квартал 2014 г.

Основные условия исполнения государственного контракта, заключаемого по результатам закупки:
Требования к порядку выполнения ОКР «Спец-Авто»:

ОКР «Спец-Авто» выполняется Исполнителем в соответствии с Техническим заданием, Календарным планом, являющимися приложениями к государственному контракту. 

Адрес сдачи результатов работы: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Министерство транспорта Российской Федерации.

Требования к месту выполнения ОКР «Спец-Авто»: согласно Техническому заданию.

Срок выполнения ОКР «Спец-Авто»: с даты заключения государственного контракта до 10.09.2015, в том числе:


этап № 1 – с даты заключения государственного контракта до 14.11.2014;


этап № 2 – с 15.11.2014 до 10.09.2015.

Порядок оплаты: 
Форма оплаты – безналичный расчет.

Размер обеспечения исполнения контракта: 10 % начальной (максимальной) цены контракта.
 Приложение № 1

На бланке организации

Дата, исх. номер

Предложения

по цене выполнения в 2014-2015 годах опытно-конструкторской работы по теме «Создание и развитие навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов»
Таблица 1

	№№ п/п
	Наименование вида работ
	Результаты работ
	Цена

(тыс. руб.)
	Расчет цены

	1
	Разработка документации эскизного проекта опытного образца АТ. 
Разработка технического проекта опытного образца АТ.

Подбор оборудования для создания опытного образца АТ. 
Разработка проекта программы и методик испытаний опытного образца АТ. 


	Эскизный проект опытного образца АТ;

технический проект опытного образца АТ;
программа и методики  испытаний опытного образца АТ
	
	

	2
	Разработка рабочей конструкторской документации опытного образца АТ.

Создание опытного образца АТ.
Проведение испытаний опытного образца АТ. 


	Рабочая конструкторская документация опытного образца АТ;

отчет о проведении испытаний опытного образца АТ
	
	

	Всего
	х
	х
	
	


Общая цена государственного контракта: ___________________

Расчет общей цены государственного контракта: ________________ 

Срок действия предлагаемой цены: ____________

_______________________         _______________________             /___________________/

 
(должность)



 (подпись) 



 (Ф.И.О.)
 
М.П.

Примечания:

При  расчете цены рекомендуется также включать стоимость расходных материалов, расходы на осуществление всех необходимых действий для правовой охраны полученных результатов интеллектуальной деятельности и выплаты авторского вознаграждения, а также все налоги, пошлины, лицензионные сборы и другие обязательные платежи, взимаемые в соответствии с налоговым законодательством Российской Федерации.


Приложение № 2

ТЕХНИЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ

на выполнение опытно-конструкторской работы по теме
«Создание и развитие навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов»
шифр: ОКР «Спец-Авто»

1. ОСНОВАНИЕ ДЛЯ РАЗРАБОТКИ (ВЫПОЛНЕНИЯ)
 Мероприятие № 178 «Создание и развитие навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов Шифр: ОКР «Спец-Авто» федеральной целевой программы «Поддержание, развитие и использование системы ГЛОНАСС на 2012 – 2020 годы», утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 3 марта 2012 г. № 189.
Приказ Минтранса России от 07.04.2014 № 98 «Об утверждении Плана научно-исследовательских, опытно-конструкторских и технологических работ Министерства транспорта Российской Федерации на 2014 и плановый период 2015 и 2016 годов».
2.
РОЛЬ И МЕСТО ТЕМЫ (РЕЗУЛЬТАТОВ РАБОТЫ) В РЕШЕНИИ
СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКИХ И НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКИХ ПРОБЛЕМ ТРАНСПОРТНОГО КОМПЛЕКСА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

2.1. Объект работы

Навигационно-связные комплексы на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS.

2.2. Предмет работы

Создание и развитие навигационно-связных комплексов и систем для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов.

2.3. Актуальность темы

В настоящее время автомобильный транспорт является ключевым элементом транспортной системы Российской Федерации, на который приходится около 50% объемов грузо- и пассажироперевозок в стране. При этом темпы развития автомобильных дорог значительно отстают от темпов автомобилизации (парк автомобилей растет на 4-5% ежегодно) и роста объемов автотранспортных грузоперевозок (абсолютный рост грузопотоков, перевозимых автомобильным транспортом). В то же время анализ статистических данных свидетельствует о том, что объемы перевозок продолжают расти, а доля грузового транспорта в общем числе автомобилей, осуществляющих перевозки по автомобильным дорогам федерального и регионального значения занимает порядка 30-40%. В результате поддержание нормативного состояния дорожной сети становится все более трудноразрешимой задачей. Особенно страдают регионы, в которых преобладает промышленность, деятельность которой напрямую связана с перевозкой крупногабаритных и тяжеловесных грузов (далее – КиТГ), так как значительный ущерб износу дорожного полотна наносится именно из-за нарушений правил перевозок КиТГ.

Действующие нормативные правовые акты четко регулируют процессы перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов автомобильным транспортом, начиная от согласования маршрутов перевозки и заканчивая реализацией государством контрольно-надзорных функций в сфере соблюдения правил перевозки. При этом на перевозчиков возложена обязанность по возмещению вреда, причиняемого транспортными средствами, осуществляющими перевозки тяжеловесных грузов по автомобильным дорогам Российской Федерации. 

Однако с целью повышения рентабельности хозяйственной деятельности в условиях недостаточной степени автоматизации процессов планирования, согласования и контроля перевозок КиТГ возможны нарушения правил перевозки со стороны перевозчиков. Что в конечном итоге, помимо ухудшения состояния дорожной сети, может привести к увеличению количества аварий с участием транспортных средств, перевозящих КиТГ, тяжесть последствий которых гораздо выше, чем при иных ДТП. 

Тема опытно-конструкторской работы (далее - ОКР), направленной на разработку навигационно-связных комплексов на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов является важной и актуальной задачей, носящей инновационный характер.

2.4. Научная новизна

В рамках ОКР впервые в России будет разработан навигационно-связной комплекс, предназначенный для решения задач оперативного информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов.

2.5. Практическая значимость

Решение поставленных в работе задач будет способствовать повышению уровня автоматизированного управления функционированием автомобильного транспорта, задействованного в сфере перевозок КиТГ, что в итоге позволит добиться повышения эффективности и безопасности перевозок КиТГ, а также увеличить объемы средств, собираемых в счет возмещения вреда, причиняемого транспортными средствами, осуществляющими перевозки тяжеловесных грузов по автомобильным дорогам Российской Федерации.

3. ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ РАБОТЫ

Целью ОКР является разработка эскизного и технического проектов, а также рабочей  конструкторской документации опытного образца навигационно-связного комплекса на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS (далее – Абонентский терминал, опытный образец АТ), создание и проведение испытаний опытного образца АТ для отработки и практического подтверждения основных технических решений.
Задачами работы являются:

- подбор оборудования для создания опытного образца АТ;

- разработка документации эскизного проекта опытного образца АТ;

- разработка документации технического проекта опытного образца АТ;

- разработка рабочей конструкторской документации опытного образца АТ;

- создание опытного образца АТ;

- подтверждение правильности технических решений путем проведения испытаний опытного образца АТ.
4. СОДЕРЖАНИЕ РАБОТЫ И ОСНОВНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ 
К ЕЕ ВЫПОЛНЕНИЮ

Опытно-конструкторская работа выполняется в два этапа.

Содержание работ первого этапа ОКР (эскизное проектирование).

1. Разработка документации эскизного проекта опытного образца АТ.
2. Разработка документации технического проекта опытного образца АТ 
3. Подбор оборудования для создания опытного образца АТ.

4. Разработка программы и методик испытаний опытного образца АТ. 

Эскизный проект АТ должен соответствовать выводам и результатам, полученным при выполнении научно-исследовательской работы по теме «Разработка технологических основ для развития навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов. Шифр НИР «Спец-Авто».
АТ должен иметь разъём Mini-Fit 8 контактов (п) на кабель для подключения к бортовой сети транспортного средства. При этом кабель должен иметь длину порядка одного метра.
АТ должен иметь в своём составе модуль ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS, модуль GSM, модуль DSRC, а также антенны ГЛОНАСС/GPS/GSM/DSRC. Все компоненты должны быть выполнены в едином корпусе абонентского терминала, размеры которого не должны мешать обзору водителя при установке на панель или лобовое стекло автомобиля.

Конструкция АТ должна содержать в своём составе устройство взаимодействия с водителем, которое должно позволять управлять списком загруженных в память номеров спецразрешений.    

Корпус АТ должен позволять в процессе проведения ОКР проверить различные варианты крепления как на передней панели ТС, так и с помощью специального держателя с присосками на лобовое стекло. 

По степени защищенности от проникновения посторонних тел и воды АТ должен быть:

· пылезащищенным (пыль не проникает в количестве, достаточном для нарушения нормальной работы оборудования или снижения его безопасности);

· защищенным от вертикально падающих капель воды (вертикально падающие капли воды не нарушают нормальной работы оборудования).

АТ по устойчивости к климатическим воздействиям должен соответствовать требованиям Приложения N 11 к Правилам применения абонентских станций (абонентских радиостанций) сетей подвижной радиотелефонной связи стандарта GSM-900/1800, утвержденным приказом Министерства информационных технологий и связи Российской Федерации от 19.02.2008 N 21 (зарегистрирован в Министерстве юстиции Российской Федерации 05 марта 2008 г., регистрационный N 11279).
АТ по устойчивости к механическим воздействиям должен соответствовать требованиям Приложения N 12 к Правилам применения абонентских станций (абонентских радиостанций) сетей подвижной радиотелефонной связи стандарта GSM-900/1800, утвержденным приказом Министерства информационных технологий и связи Российской Федерации от 19.02.2008 N 21 (зарегистрирован в Министерстве юстиции Российской Федерации 05 марта 2008 г., регистрационный N 11279).
АТ должен обеспечивать электромагнитную совместимость и устойчивость к воздействию электромагнитных помех в соответствии с требованиями  Приложения N 2 к  Техническому регламенту о безопасности колесных транспортных средств, утвержденному  постановлением Правительства Российской Федерации от 10 сентября 2009 г. N 720 (Собрание законодательства Российской Федерации, 2009, N 38, ст. 4475; 2011, N 42, ст. 5922), а также в соответствии с требованиями пунктов 6.5 - 6.9 Правил ЕЭК ООН N 10-03.

АТ должен обеспечивать передачу следующего набора мониторинговой информации, включающего в себя:

· идентификационный номер абонентского терминала;

· географическую широту и долготу местоположения транспортного средства;

· скорость движения транспортного средства;

· путевой угол транспортного средства;

· время и дату фиксации местоположения транспортного средства;

· снятые с CAN-шины ТС данные с датчиков осевых нагрузок.

АТ должен обеспечивать передачу данных, по сетям подвижной радиотелефонной связи стандарта GSM по протоколу, приведённому в Приказе Минтранса РФ N 285 от 31.07.2012 г. с дополнениями, описанными в научно-техническом отчёте по второму этапу НИР «Разработка технологических основ для развития навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов. Шифр НИР «Спец-Авто».

АТ должен обеспечивать первое определение текущего местоположения при "холодном" старте за время, не превышающее 40 с.
АТ должен иметь объем внутренней энергонезависимой памяти, обеспечивающий запись не менее 20 000 последовательно зарегистрированных событий. Сохранение событий во внутренней энергонезависимой памяти осуществляется автоматически при отсутствии возможности передачи информации по сетям подвижной радиотелефонной связи. Выгрузка содержимого энергонезависимой памяти осуществляется автоматически при восстановлении возможности передачи информации по сетям подвижной радиотелефонной связи.
АТ должен включать в свой состав:

· подсистему навигационно-информационного обеспечения;

· подсистему взаимодействия с придорожной инфраструктурой автоматизированного контроля весогабаритных параметров ТС (DSRC модуль);

· подсистему контроля технического состояния и параметров нагрузки на оси (чтение данных CAN-шины);

· подсистему управления, включающую интерфейс пользователя (водителя), позволяющую выбирать и активировать загруженные номера спецразрешений.

АТ должен допускать функционирование в следующих режимах:

· штатный режим – функционирование в непрерывном, круглосуточном режиме;

· режим технического обслуживания – ограниченное функционирование, вводимое при проведении регламентных работ по обслуживанию;

· аварийный режим – ограниченное функционирование при отказе одного или нескольких компонентов АТ.

АТ должен включать функции самодиагностики, отчеты о проведении которой должны передаваться на телематическую платформу.
АТ должен функционировать в течение не менее, чем одного часа (при температуре 20 С) при нештатном пропадании электропитания от бортовой сети.

АТ должен обеспечивать надежную, бесперебойную, круглосуточную работу со следующими показателями надежности:

· коэффициент технической готовности, не менее, 0,99;

· средняя наработка на отказ, не менее, 15 000 часов;

· гарантийный срок эксплуатации, не менее, 2 лет;

· средний срок службы, не менее, 6 лет.

АТ должен выполнять следующие функции:

· определение текущего местоположения ТС по сигналам ГНСС ГЛОНАСС/GPS;

· получения номеров спецразрешений на перевозку КиТГ от телематической платформы;

· получения данных о нагрузках на оси от штатных датчиков;

· передача на телематическую платформу данных о местоположении, скорости ТС и нагрузке на оси;

· реализация функции автоматического контроля параметров перевозимого груза (обмен данными по технологии DSRC с придорожной инфраструктурой);

· обеспечение водителей ТС устройством взаимодействия, с помощью которого можно выбирать номер загруженного на терминал спецразрешения, а также активировать и деактивировать его (одновременно может быть активировано только одно разрешение).

АТ должен получать питание от бортовой сети грузовых ТС. Система электропитания АТ должна иметь характеристики не хуже:
· питание от бортовой сети постоянного тока напряжением 12 или 24 В (+/-15% от номинального напряжения);

· наличие защиты от обратной полярности питающего напряжения;

· наличие защиты от повышенного/пониженного напряжения;

· наличие защиты от кратковременных выбросов напряжения амплитудой до плюс 600 В;

· наличие защиты от импульсных помех;

· наличие защиты по току (предохранитель);
· автоматическое включение абонентского терминала при подаче бортового питания;

· автоматическое корректное выключение абонентского терминала через установленное время 1 мин. с момента отключения бортового питания;

· обеспечение электропитания от дополнительной аккумуляторной батареи (при ее наличии) при отключении бортового питания в течение не менее 1 мин. с момента отключения бортового питания;

· диагностика заряда дополнительной аккумуляторной батареи (при ее наличии).

АТ должен иметь защиту от преднамеренного вывода из строя, при этом должен осуществляться контроль (с записью данных о событии и передачей этих данных на сервер):

· отключения внешнего питания;

· вскрытия корпуса;

· исчезновения и восстановления связи с сервером;

· исчезновения и восстановления навигационного решения.

АТ должен иметь в своем составе устройство взаимодействия с водителем, позволяющее:

· выбирать из списка загруженных на терминал необходимое спецразрешение;

· активировать спецразрешение перед началом движения по согласованному маршруту;

· деактивировать спецразрешение в случае необходимости;
· отправить на телематическую платформу признак завершения движения по согласованному маршруту;
· отображать на устройстве факт активации спецразрешения;
· отображать на устройстве факт нарушения согласованного маршрута при получении с ТП соответствующей информации (данная индикация не может быть удалена на стороне АТ).
АТ должен осуществлять автоматическую идентификацию при взаимодействии с придорожной инфраструктурой с помощью DSRC технологий.

По результатам первого этапа ОКР Заказчику должны быть предоставлены отчетные материалы, содержащие в том числе: 

· эскизный проект опытного образца АТ; 

· технический проект опытного образца АТ; 

· программа и методики испытаний опытного образца АТ. 

Содержание работ второго этапа ОКР (создание опытного образца АТ): 

5. Разработка рабочей конструкторской документации опытного образца АТ.
6. Создание опытного образца АТ. 

7. Проведение испытаний опытного образца АТ. 

8. Доработка (при необходимости) рабочей конструкторской документации опытного образца АТ по итогам проведенных испытаний.
Опытный образец АТ должен быть предназначен для практической отработки основных требований на базе программных и технических решений, приведенных в документации эскизного проекта. 

С целью практического изучения передового опыта и подтверждения заявленных технических характеристик для целей создания опытного образца АТ рекомендуется использовать максимально широкий набор готовых программных и технических средств отечественного производства.

Отчет об испытаниях опытного образца должен содержать выводы о соответствии опытного образца АТ (используемых программных и технических средств) требованиям настоящего ТЗ.

К отчету должны быть приложены протоколы испытаний опытного образца АТ.

По результатам второго этапа ОКР Заказчику должна быть предоставлена следующая документация: 

· рабочая конструкторская документация опытного образца АТ; 

· отчет о проведении испытаний опытного образца АТ.
5. ОЖИДАЕМЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ РАБОТЫ

5.1 Наименование результатов работы

В результате выполнения ОКР будут получены следующие основные результаты:

на 1 этапе: 

· эскизный проект опытного образца АТ; 

· технический проект опытного образца АТ;
· программа и методики испытаний опытного образца АТ. 

на 2 этапе: 

· рабочая конструкторская документация опытного образца АТ; 

· отчет о проведении испытаний опытного образца АТ.

5.2. Предполагаемое использование результатов работы
5.2.1 Сферы деятельности, в которых планируется использовать результаты работы

Автомобильный транспорт, транспортная безопасность, навигация с использованием навигационной спутниковой системы ГЛОНАСС.

5.2.2. Организации способные внедрить результаты

Минтранс России, Росавтодор, организации в сфере автомобильного транспорта.

5.2.3. План внедрения результатов

Полученные в ходе выполнения ОКР результаты могут внедряться в следующей последовательности: 

· формирование целевых программ внедрения и применения элементов системы информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов автомобильным транспортом с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и технологий радиочастотной идентификации в рамках развития транспортного комплекса Российской Федерации, а также реализации надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере автомобильного транспорта;

· внедрение (тиражирование) элементов системы информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов автомобильным транспортом с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и технологий радиочастотной идентификации в целях повышения эффективности и безопасности функционирования автомобильного транспорта, задействованного в сфере перевозок КиТГ, а также обеспечения реализации надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере автомобильного транспорта в регионах Российской Федерации. 

5.2.4 Ожидаемая эффективность работы

До настоящего времени деятельность в сфере организации планирования и контроля перевозок КиТГ характеризовалась достаточно низким уровнем автоматизации и внедрения инновационных технологий (в том числе спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS). 

Выполнение текущей ОКР позволит провести разработку навигационно-связных комплексов на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов.

Решение поставленных в работе задач будет способствовать повышению автоматизации управления функционированием автомобильного транспорта, задействованного в сфере перевозок КиТГ, что в итоге позволит добиться повышения эффективности и безопасности перевозок КиТГ, а также увеличить объемы средств, собираемых в счет возмещения вреда, причиняемого транспортными средствами, осуществляющими перевозки тяжеловесных грузов по автомобильным дорогам Российской Федерации.

6. ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ 
Отчетные материалы научно-исследовательской работы «Разработка технологических основ для развития навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов. Шифр НИР «Спец-Авто» по государственному контракту № 107133030013 от 30 сентября 2013 г.;
Указ Президента Российской Федерации от 17 мая 2007 г. № 638 «Об использовании глобальной навигационной спутниковой системы ГЛОНАСС в интересах социально-экономического развития Российской Федерации»; 

Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации от 22 ноября 2008 г. № 1734-р; 

Федеральный закон от 8 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 

Приказ Минтранса России от 24 июля 2012 г. N 258 «Об утверждении Порядка выдачи специального разрешения на движение по автомобильным дорогам транспортного средства, осуществляющего перевозки тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов»; 

Приказ Минтранса России от 27 апреля 2011 г. N 125 «Об утверждении Порядка осуществления весового и габаритного контроля транспортных средств, в том числе порядка организации пунктов весового и габаритного контроля транспортных средств».
