ЗАПРОС О ПРЕДОСТАВЛЕНИИ ЦЕНОВОЙ ИНФОРМАЦИИ

на выполнение опытно-конструкторской работы по теме: 

«Создание навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной 

аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения 

и мониторинга перевозок опасных грузов»

в интересах Министерства транспорта Российской Федерации

Министерство транспорта Российской Федерации просит предоставить ценовую информацию с целью проведения открытого конкурса на право заключения государственного контракта на выполнение в 2014-2015 годах опытно-конструкторской работы по теме «Создание навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок опасных грузов» (далее – ОКР «Мониторинг-Авто»).

Указанный запрос о предоставлении ценовой информации, размещенный на официальном сайте Министерства транспорта Российской федерации www.mintrans.ru, публикуется   в порядке реализации положений ст. 22 Федерального закона от 5 апреля 2013 г. «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд» в целях определения начальной (максимальной) цены государственного контракта методом сопоставимых рыночных цен (анализа рынка).

Просим всех заинтересованных лиц представить свои предложения по прилагаемой форме (Приложение № 1) (далее – Предложения) с учетом положений настоящего запроса ценовой информации и требований «Технического задания на выполнение в 2014-2015 годах опытно-конструкторской работы по теме «Создание навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок опасных грузов» (Приложение № 2), содержащие:

общую цену государственного контракта;

срок действия предлагаемой цены государственного контракта;

расчет цены государственного контракта. 
Настоящий запрос не является извещением о проведении закупки, офертой или публичной офертой и не влечет возникновения каких-либо обязательств Заказчика.

Направленные в адрес Заказчика Предложения не будут рассматриваться в качестве заявки на участие в закупке и не дают в дальнейшем каких-либо преимуществ для лиц, подавших указанные Предложения.

Минтрансом России не будет использоваться ценовая информация:

- представленная лицами, сведения о которых включены в реестр недобросовестных поставщиков (подрядчиков, исполнителей);

- полученная из анонимных источников;

- не соответствующая требованиям, установленным данным запросом к содержанию таких документов;

- не содержащая расчет товаров, работ, услуг.

Адрес предоставления ценовой информации: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Департамент программ развития Минтранса России в рабочие дни с 9-00 до 18-00 (в пятницу с 
9-00 до 16-45) по московскому времени.

Адрес электронной почты для предоставления сканированных копий писем: proninss@mintrans.ru.
Контактные лица: Пронин Сергей Сергеевич.

Контактные телефоны: (495) 626-11-48.
Срок предоставления ценовой информации: до 19.06.2014
Предполагаемый срок проведения открытого конкурса: III квартал 2014 г.

Основные условия исполнения государственного контракта, заключаемого по результатам закупки:
Требования к порядку выполнения ОКР «Мониторинг-Авто»:

ОКР «Мониторинг-Авто» выполняется Исполнителем в соответствии с Техническим заданием, Календарным планом, являющимися приложениями к государственному контракту. 

Адрес сдачи результатов работы: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Министерство транспорта Российской Федерации.

Требования к месту выполнения ОКР «Мониторинг-Авто»: согласно Техническому заданию.

Срок выполнения ОКР «Мониторинг-Авто»: с даты заключения государственного контракта до 10.09.2015, в том числе:


этап № 1 – с даты заключения государственного контракта до 14.11.2014;


этап № 2 – с 15.11.2014 до 10.09.2015.

Порядок оплаты: 
Форма оплаты – безналичный расчет.

Размер обеспечения исполнения контракта: 10 % начальной (максимальной) цены контракта.
Приложение № 1

На бланке организации

Дата, исх. номер

Предложения

по цене выполнения в 2014-2015 годах опытно-конструкторской работы по теме «Создание навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок опасных грузов»
Таблица 1

	№№ п/п
	Наименование вида работ
	Результаты работ
	Цена
(тыс. руб.)
	Расчет цены

	1
	Разработка документации эскизного проекта опытного образца АТ.
Разработка документации технического проекта опытного образца АТ.
Разработка частного технического задания на создание испытательного стенда.
Разработка программы и методик испытаний опытного образца АТ.


	Эскизный проект опытного образца АТ;

технический проект опытного образца АТ;

частное техническое задание на создание испытательного стенда;

программа и методики испытаний опытного образца АТ. 
	
	

	2
	Разработка рабочей конструкторской документации опытного образца АТ.

Создание опытного образца АТ.

Создание испытательного стенда.

Проведение испытаний опытного образца АТ. 
	Рабочая конструкторская документация опытного образца АТ;

паспорт на испытательный стенд;

отчет о проведении испытаний опытного образца АТ
	
	

	Всего
	х
	х
	
	


Общая цена государственного контракта: ___________________

Расчет общей цены государственного контракта: ________________ 

Срок действия предлагаемой цены: ____________
_______________________         _______________________             /___________________/

 
(должность)



 (подпись) 



 (Ф.И.О.)
 
М.П.
Примечания:

При  расчете цены рекомендуется также включать стоимость расходных материалов, расходы на осуществление всех необходимых действий для правовой охраны полученных результатов интеллектуальной деятельности и выплаты авторского вознаграждения, а также все налоги, пошлины, лицензионные сборы и другие обязательные платежи, взимаемые в соответствии с налоговым законодательством Российской Федерации.


Приложение № 2
ТЕХНИЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ

на выполнение опытно-конструкторской работы по теме: 

«Создание навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной 
аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения 
и мониторинга перевозок опасных грузов»
Шифр: ОКР «Мониторинг-Авто»
1.
ОСНОВАНИЕ ДЛЯ РАЗРАБОТКИ (ВЫПОЛНЕНИЯ)

Мероприятие № 176 «Создание навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок опасных грузов» федеральной целевой программы «Поддержание, развитие и использование системы ГЛОНАСС на 2012 – 2020 годы», утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 03.03.2012 г. № 189.
Приказ Минтранса России от 07.04.2014 № 98 «Об утверждении Плана научно-исследовательских, опытно-конструкторских и технологических работ Министерства транспорта Российской Федерации на 2014 и плановый период 2015 и 2016 годов».
2.
РОЛЬ И МЕСТО ТЕМЫ (РЕЗУЛЬТАТОВ РАБОТЫ) В РЕШЕНИИ
СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКИХ И НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКИХ ПРОБЛЕМ ТРАНСПОРТНОГО КОМПЛЕКСА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

2.1. Объект работы

Навигационно-связные комплексы и системы на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок опасных грузов.

2.2. Предмет работы

Создание навигационно-связных комплексов и систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок опасных грузов.
2.3. Актуальность темы 

В настоящее время проводятся работы по созданию комплексной информационно-аналитической системы контроля транспортных средств (далее - КИАСК-ТС), обеспечивающей автоматизацию функций Ространснадзора в части:
- контроля и надзора за соблюдением правил перевозки опасных грузов автомобильным транспортом;

- контроля и надзора за соблюдением требований обеспечения транспортной безопасности при перевозке опасных грузов автомобильным транспортом;

- контроля за соблюдением перевозчиками опасных грузов порядка оснащения и подключения аппаратуры спутниковой навигации ГЛОНАСС/GPS.
В настоящее время остаются не реализованными организационно-технические механизмы, позволяющие зафиксировать моменты начала и окончания движения транспортного средства с опасным грузом, а также изменения количества перевозимого груза и возможные аварийные ситуации с опасными грузами и перевозящими их транспортными средствами, которые могут приводить к тяжелым последствиям, включая гибель либо нанесение ущерба здоровью большого количества людей.

Указанные механизмы необходимы для однозначного определения моментов, являющихся границами интервалов времени, в течение которых автомобильное транспортное средство является объектом контроля Ространснадзора (осуществляет перевозку опасного груза), фактов выгрузки опасных грузов вне разрешенных пунктов, что необходимо для однозначного определения нарушения правил перевозки опасных грузов, а также фактов возникновения и развития аварийных ситуаций с опасными грузами, реакция на которые не обеспечивается существующей системой экстренного реагирования на аварии.

Разработка и внедрение указанных механизмов создаст возможность использования информации, полученной с использованием КИАСК-ТС, в качестве доказательной базы при рассмотрении нарушений перевозчиками правил перевозки опасных грузов.

В целях повышения эффективности использования системы ГЛОНАСС и иных навигационных спутниковых систем на автомобильном транспорте необходимо обеспечить решение всех телематических задач для данного транспортного средства с помощью единственного универсального телематического терминала, размещаемого на борту транспортного средства.

Кроме того, в соответствии с приказом Минтранса России от 1 февраля 2013г. № 19 «О мерах по реализации постановления Правительства Российской Федерации от 21 декабря 2012 г. 
№ 1367 «Об утверждении Правил предоставления и распределения в 2013 – 2014 годах субсидий из федерального бюджета бюджетам субъектам Российской Федерации на информационно-навигационное обеспечение автомобильных маршрутов по транспортным коридорам «Север-Юг» и «Восток-Запад» необходимо наращивание возможностей КИАСК-ТС до уровня требований к функциям, выполняемым подсистемой мониторинга перевозок специальных, опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов автомобильным транспортом на территории субъекта Российской Федерации Региональной информационно-навигационной системы субъекта Российской Федерации, утвержденных указанным приказом.
Тема опытно-конструкторской работы (далее - ОКР) имеет большое значение для использования передовых научно-технических разработок в целях повышения безопасности перевозок опасных грузов и эффективности использования системы ГЛОНАСС и иных навигационных спутниковых систем на автомобильном транспорте.
2.4. Научная новизна

В рамках ОКР впервые в России будет разработано аппаратно-программное решение, направленное на комплексный автоматизированный контроль перевозок опасных грузов, оперативное реагирование на нарушения порядка таких перевозок и аварийные ситуации с опасными грузами с помощью универсального бортового телематического терминала.

2.5. Практическая значимость

Использование возможностей ГНСС ГЛОНАСС/GPS и телематических средств при проведении контроля и надзора за перевозками опасных грузов, а также при реагировании на аварийные ситуации с такими грузами будет способствовать повышению безопасности перевозок опасных грузов и эффективности транспортного контроля за такими перевозками с использованием комплексной информационно-аналитической системы контроля транспортных средств и подсистемы мониторинга перевозок специальных, опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов автомобильным транспортом на территории субъекта Российской Федерации Региональной информационно-навигационной системы (далее – РНИС) субъекта Российской Федерации, описанной в приказе Минтранса России от 1 февраля 2013г. № 19. Разработка и внедрение универсального бортового телематического терминала обеспечит снижение затрат владельцев транспортных средств на оснащение транспортных средств телематической аппаратурой и ее эксплуатацию, что позволит предотвратить протесты общественности против оснащения транспортных средств несколькими параллельно работающими телематическими терминалами.

3. ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ РАБОТЫ

Целью ОКР является разработка эскизного проекта, технического проекта, рабочей конструкторской документации  опытного образца телематической аппаратуры на базе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/ GPS для установки на отечественные автомобили, перевозящие опасные грузы, обеспечивающей наращивание возможностей контроля и надзора за перевозками опасных грузов, экстренного реагирования на аварии при перевозках опасных грузов и решения иных телематических задач, установленных нормативными документами (далее – Телематическая аппаратура, опытный образец АТ), создание и проведение испытаний опытного образца АТ для отработки и практического подтверждения основных технических решений.

Задачами работы является:

- разработка документации эскизного проекта опытного образца АТ;
- разработка документации технического проекта опытного образца АТ;
- разработка рабочей конструкторской документации опытного образца АТ;
- разработка программы и методик испытаний опытного образца АТ;
- создание опытного образца АТ;
- подтверждение правильности технических решений путем создания испытательного стенда, имитирующего внебортовую часть комплексной информационно-аналитической системы контроля транспортных средств и подсистемы мониторинга перевозок специальных, опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов автомобильным транспортом на территории субъекта Российской Федерации Региональной информационно-навигационной системы субъекта Российской Федерации, описанной в приказе Минтранса России от 1 февраля 2013г. № 19, и проведения испытаний телематической аппаратуры.

4.
СОДЕРЖАНИЕ РАБОТЫ И ОСНОВНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ
К ЕЕ ВЫПОЛНЕНИЮ
Опытно-конструкторская работа выполняется в два этапа.
Содержание работ первого этапа ОКР (эскизное проектирование):

1. Разработка документации эскизного проекта опытного образца АТ.

2. Разработка документации технического проекта опытного образца АТ.

3. Разработка частного технического задания на создание испытательного стенда.

4. Разработка программы и методик испытаний опытного образца АТ.

Эскизный проект опытного образца АТ должен удовлетворять концепции и основным выводам, полученным в результате выполнения НИР «Мониторинг-Авто».
Телематическая аппаратура должна быть предназначена для автоматизации контроля и надзора за перевозками опасных грузов, включая определение моментов начала и окончания перевозки, изменения количества перевозимого груза и возможные аварийные ситуации с опасными грузами и перевозящими их транспортными средствами, а также экстренного реагирования на аварии. При проведении разработок необходимо учитывать целесообразность создания и использования универсального бортового телематического терминала, обеспечивающего решение для данного транспортного средства как минимум всех телематических задач, заданных нормативными актами федерального уровня. 

Телематическая аппаратура должна обеспечивать решение следующих задач:

1. Авторизованное подключение к КИАСК-ТС и РНИС.

2. Ручной ввод с пульта водителя данных заявки о предстоящей перевозке опасных грузов, в том числе: 

· номер заявки;
· тип, марка, модель транспортного средства, государственный регистрационный знак автомобиля, прицепа или полуприцепа (при вводе с пульта водителя заполняется автоматически с возможностью исключения или изменения государственного регистрационного знака прицепа или полуприцепа);
· дата и время начала и окончания перевозки;

· номер специального разрешения на перевозку, если на данное транспортное средство выдано 2 и более специальных разрешений;

· класс и номер ООН перевозимого опасного груза, если специальное разрешение выдано на перевозку двух и более видов опасных грузов;

· названия пунктов маршрута перевозки, содержащихся в специальном разрешении, с отметками о проведении выгрузки.

Должны быть обеспечены возможности ввода набором из клавиатуры или выбором из заранее введенных данных о специальных разрешениях на перевозку и о транспортных средствах;
3. Ручной ввод с пульта водителя признака состояния транспортного средства: «Перевозка опасного груза», «Разгрузка», «Нет опасного груза».
4. Ручной ввод с пульта водителя сигнала тревоги.

5. Обеспечение голосовой связи водителя транспортного средства с оператором внешней системы. 

6. Определение наличия и изменения количества опасного груза на борту транспортного средства: при перевозке опасных грузов в упаковках – путем считывания RFID-меток на упаковках; при перевозке опасных грузов навалом/насыпью – путем определения массы груза с помощью датчиков нагрузки на оси; при перевозке газообразных опасных грузов в цистернах – путем измерения давления и температуры; при перевозке жидких опасных грузов в цистернах – путем измерения объема и массы груза (датчики объема должны обеспечивать измерение объема жидкости в цистерне с предельной погрешностью не более 5% при любом пространственном положении цистерны).

7. Определение географических координат и параметров движения транспортного средства посредством использования технологий ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS.
8. Передача с заданной периодичностью в АЦКН Ространснадзора и РНИС по сетям подвижной радиотелефонной связи стандарта GSM либо по резервной сети спутниковой связи на основе ССС «Гонец-Д1М» мониторинговой информации следующего состава:

· идентификационный номер абонентского терминала;

· географическую широту местоположения транспортного средства;

· географическую долготу местоположения транспортного средства;

· скорость движения транспортного средства;

· путевой угол транспортного средства;

· время и дату формирования мониторинговой информации;

· признак нажатия тревожной кнопки;

· признак состояния ТС: «Перевозка опасного груза», «Разгрузка», «Нет опасного груза»;

· информацию о наличии и состоянии опасного груза на борту транспортного средства;

· величину углов подъема/спуска и крена ТС (при наличии на борту соответствующих датчиков).

9. Внеочередная передача в АЦКН Ространснадзора и РНИС по сетям подвижной радиотелефонной связи стандарта GSM либо по резервной сети спутниковой связи на основе ССС «Гонец-Д1М» вышеперечисленной мониторинговой информации в следующих случаях:

· резкого изменения путевого угла транспортного средства (поворот);

· резкого изменения скорости движения транспортного средства (резкие ускорения и торможения);

· снижения скорости движения транспортного средства до нуля (остановка);
· выключения и включения зажигания транспортного средства (возможное покидание кабины водителем);
· нажатия тревожной кнопки;

· резкого изменения показателей состояния опасного груза на борту транспортного средства;

· исчезновения информации о наличии опасного груза на борту транспортного средства;

· превышения углами подъема/спуска и крена заданных значений.
10. Автоматическое сохранение вышеперечисленной мониторинговой информации во внутренней энергонезависимой памяти при отсутствии возможности передачи информации по каналам передачи данных (основному и, при наличии, резервному). Выгрузка содержимого энергонезависимой памяти должна осуществляться автоматически при восстановлении возможности передачи информации по каналам передачи данных (основному или, при наличии, резервному).

11. Автоматическая передача по основному или, при наличии, резервному каналам в региональный информационно-навигационный центр для ретрансляции в соответствующие центры контроля и управления данных, необходимых для решения задач контроля режима труда и отдыха водителей, а также оплаты проезда по платным участкам автомобильных дорог при наличии подключенных к бортовому телематическому терминалу периферийных устройств, обеспечивающих решение указанных задач, и возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам общего пользования федерального значения транспортными средствами, имеющими разрешенную максимальную массу свыше 12 тонн, для транспортных средств соответствующей разрешенной максимальной массы. 

12. Автоматическое формирование сигнала об аварии в следующих случаях:

· превышение заданного уровня модуля вектора ускорения (соударение с внешним объектом транспортного средства при его свободном положении);
· превышение заданного уровня деформаций кабины и/или кузова/цистерны транспортного средства (наезд на транспортное средство, имеющее ограниченные возможности движения, другого транспортного средства; падение на транспортное средство тяжелых предметов; потеря продольной/ поперечной устойчивости транспортного средства);

· превышение углами подъема/спуска и крена заданных значений (потеря продольной/ поперечной устойчивости транспортного средства);

· срабатывание датчиков пожарной сигнализации в кузове/цистерне транспортного средства (пожар опасного груза);

· срабатывание датчиков взрыва на транспортном средстве (взрыв опасного груза);

· срабатывание датчиков затопления в кабине транспортного средства (затопление);

· потеря электрической связи транспортного средства с прицепом/полуприцепом (разрыв состава транспортного средства);

· сокращение количества опасного груза на борту транспортного средства, находящегося в состоянии «Перевозка опасного груза», свыше заданной величины (утечка, утрата опасного груза).
13. Внеочередная автоматическая передача в АЦКН Ространснадзора, РНИС и ближайший узел системы ЭРА-ГЛОНАСС по основному и, при наличии, резервному каналам связи сигнала об аварии, включающего вид аварии, минимальный набор данных, предусмотренный в системе ЭРА-ГЛОНАСС, а также мониторинговые данные, не входящие в состав минимального набора. 

14. Автоматическое обозначение места затопления транспортного средства всплывающими буями, имеющими элементы световой и звуковой сигнализации и привлечения внимания.

Частное техническое задание на создание испытательного стенда должно содержать следующие разделы:

· назначение и цели создания испытательного стенда;

· требования к испытательному стенду;

· состав и содержание работ по созданию испытательного стенда;

· порядок контроля и приёмки испытательного стенда;

· требования к документированию;

· источники разработки.

Испытательный стенд  должен обеспечивать взаимодействие с телематической аппаратурой, а также имитацию выполнения следующих операций.
1. Авторизованное подключение к системе бортовых телематических терминалов.

2. Авторизованное подключение автоматизированных рабочих мест (АРМ) операторов и администраторов системы различных уровней.

3. Ведение реестров перевозчиков, транспортных средств, абонентских терминалов, выданных специальных разрешений на перевозку грузов.

4. Дистанционный ввод с АРМ диспетчера данных заявки о предстоящей перевозке опасных грузов, в том числе: 

· номер заявки;
· тип, марка, модель транспортного средства, государственный регистрационный знак автомобиля, прицепа или полуприцепа (при вводе с пульта водителя заполняется автоматически с возможностью исключения или изменения государственного регистрационного знака прицепа или полуприцепа);
· дата и время начала и окончания перевозки;

· номер специального разрешения на перевозку, если на данное транспортное средство выдано 2 и более специальных разрешений;

· класс и номер ООН перевозимого опасного груза, если специальное разрешение выдано на перевозку двух и более видов опасных грузов;

· названия пунктов маршрута перевозки, содержащихся в специальном разрешении, с отметками о проведении выгрузки.

Должны быть обеспечены возможности ввода набором из клавиатуры или выбором из заранее введенных данных о специальных разрешениях на перевозку и о транспортных средствах;
5. Сбор, обработка, распределенное хранение, анализ данных и формирование отчетности о перевозках опасных грузов и выявленных нарушениях маршрутов и графиков перевозок.

6. Передача данных о выявленных нарушениях правил перевозки опасных грузов и авариях при таких перевозках в органы ГИБДД для принятия соответствующих мер.

7. Передача данных об авариях при перевозке опасных грузов органам МЧС и местным органам власти для принятия соответствующих мер.

В качестве объектов автоматизации при создании испытательного стенда должны рассматриваться процессы контроля и надзора за перевозками опасных грузов, экстренного реагирования на аварии при перевозках опасных грузов, контроля режима труда и отдыха водителей, оплаты проезда по платным участкам автомобильных дорог и возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам общего пользования федерального значения транспортными средствами, имеющими разрешенную максимальную массу свыше 12 тонн.

Испытательный стенд должен быть выполнен в виде распределенного иерархического аппаратно-программного комплекса, предназначенного для имитации работы в двух системах:

· в комплексной информационно-аналитической системе контроля транспортных средств;

· в системе мониторинга перевозок специальных, опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов автомобильным транспортом на территории субъекта Российской Федерации Региональной информационно-навигационной системы (далее – РНИС) субъекта Российской Федерации.

В КИАСК-ТС стенд должен обеспечивать автоматизацию функций Ространснадзора в части контроля и надзора за соблюдением правил перевозки опасных грузов автомобильным транспортом; контроля и надзора за соблюдением требований обеспечения транспортной безопасности при перевозке опасных грузов автомобильным транспортом.
В подсистеме мониторинга перевозок специальных, опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов автомобильным транспортом на территории субъекта РФ Региональной информационно-навигационной системы субъекта Российской Федерации стенд должен обеспечивать ведение реестров перевозчиков, транспортных средств, абонентских терминалов, выданных специальных разрешений на перевозку грузов; сбор и обработку информации, необходимой для обеспечения контроля соблюдения маршрутов и графика перевозок; анализ информации о нарушениях маршрутов и графиков перевозок; своевременное информирование экстренных оперативных служб о возникновении чрезвычайных ситуаций и террористических актов.

Кроме того, универсальный бортовой телематический терминал должен обеспечивать передачу в региональный информационно-навигационный центр для ретрансляции в соответствующие центры контроля и управления данных, необходимых для решения задач контроля режима труда и отдыха водителей, оплаты проезда по платным участкам автомобильных дорог и возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам общего пользования федерального значения транспортными средствами, имеющими разрешенную максимальную массу свыше 12 тонн, для транспортных средств соответствующей разрешенной максимальной массы.

Универсальный бортовой телематический терминал должен обеспечивать передачу мониторинговой информации по сетям подвижной радиотелефонной связи (или, при наличии, сетей спутниковой связи на основе ССС «Гонец-Д1М») в соответствии с требованиями Приказа Минтранса России № 285 от 31.07.2012 года с необходимыми доработками, в том числе в формате XML.
Универсальный бортовой телематический терминал должен обеспечивать первое определение текущего местоположения при «холодном» старте за время, не превышающее 40 секунд.
Универсальный бортовой телематический терминал должен иметь объем внутренней энергонезависимой памяти, обеспечивающий запись не менее 50 000 последовательно зарегистрированных событий. Сохранение событий во внутренней энергонезависимой памяти должно осуществляться автоматически при отсутствии возможности передачи информации по каналам передачи данных (основному и, при наличии, резервному). Выгрузка содержимого энергонезависимой памяти должно осуществляться автоматически при восстановлении возможности передачи информации по каналам передачи данных (основному или, при наличии, резервному).
Универсальный бортовой телематический терминал и средства определения наличия и состояния опасных грузов на автомобильном транспортном средстве должны функционировать в течение не менее чем 1 часа при нештатном пропадании электропитания от бортовой сети.
Универсальный бортовой телематический терминал и средства определения наличия и состояния опасных грузов, устанавливаемые на транспортные средства, эксплуатирующиеся в зонах с потенциально взрывоопасной атмосферой, должны соответствовать требованиям на взрывозащиту - Ex e IIB T4.
Универсальный бортовой телематический терминал и средства определения фактов наличия опасных грузов по устойчивости к климатическим воздействиям должны соответствовать требованиям Приложения № 11 к Правилам применения абонентских станций (абонентских радиостанций) сетей подвижной радиотелефонной связи стандарта GSM-900/1800, утвержденным приказом Министерства информационных технологий и связи Российской Федерации от 19.02.2008 № 21 (зарегистрирован в Министерстве юстиции Российской Федерации 5 марта 2008 года № 11279).
По степени защищенности от проникновения посторонних тел и воды универсальный бортовой телематический терминал должен быть:

· пылезащищенным (пыль не проникает в количестве, достаточном для нарушения нормальной работы оборудования или снижения его безопасности);

· защищенным от вертикально падающих капель воды (вертикально падающие капли воды не нарушают нормальной работы оборудования), а элементы, обеспечивающие выдачу сигнала об аварии в случае затопления транспортного средства – защищенными от воздействия при длительном погружении в воду.

Универсальный бортовой телематический терминал должен обеспечивать электромагнитную совместимость и устойчивость к воздействию электромагнитных помех в соответствии с требованиями Приложения № 2 к Техническому регламенту о безопасности колесных транспортных средств, утвержденному Постановлением Правительства Российской Федерации от 10 сентября 2009 г. № 720, а также в соответствии с требованиями пунктов 6.5 - 6.9 Правил ЕЭК ООН № 10-03.

Система электропитания универсального бортового телематического терминала должна удовлетворять следующим требованиям:

· питание от бортовой сети постоянного тока напряжением 12 или 24 В (+/- 25% от номинального напряжения);

· наличие защиты от обратной полярности питающего напряжения;

· наличие защиты от повышенного/пониженного напряжения;

· наличие защиты от кратковременных выбросов напряжения амплитудой до плюс 600 В;

· наличие защиты от импульсных помех;

· наличие защиты по току (предохранитель).

При выходе универсального бортового телематического терминала или средств определения наличия и состояния опасных грузов из строя оборудование не должно выделять тепловую энергию, достаточную для возгорания штатно установленного в транспортном средстве оборудования, а также субстанции, негативно влияющие на здоровье людей.
Тревожная кнопка и средства ручного ввода состояния опасных грузов и транспортных средств должны размещаться в кабине водителя транспортного средства в зоне досягаемости рукой с рабочего места водителя без изменения положения тела.
Навигационный приемник ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS в составе универсального бортового телематического терминала должен обеспечивать точность определения текущего местоположения транспортного средства с погрешностью не более 10 метров по каждой координатной оси при доверительной вероятности 0,95.
Навигационный приемник ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS в составе универсального бортового телематического терминала должен обеспечивать формирование данных о местоположении (долгота, широта, высота), скорости движения и путевого угла, времени, дате в формате UTC. Формирование этих данных должно осуществляться с использованием навигационных сигналов спутников ГЛОНАСС.

Навигационный приемник ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS в составе универсального бортового телематического терминала должен обеспечивать возможность доступа к навигационным данным в соответствии с протоколом IEC 61162 (NMEA-0183).

Должно быть проведено практическое изучение передового отечественного и зарубежного опыта, образцов оборудования и технологий создания аналогичных систем. Результаты изучения, сравнительный анализ их достоинств и недостатков должен быть приведен в пояснительной записке.
Пояснительная записка должна содержать обоснование требований (ограничений) к опытному образцу АТ, а также анализ ее параметров, подлежащих испытаниям, и обоснование требований, предъявляемых к испытательному стенду.
Состав и содержание комплекта документов эскизного проекта определяется ГОСТ 34.201-89 и должен включать (Исполнитель вправе расширить состав документов эскизного проекта):

· ведомость эскизного проекта;

· пояснительную записку к эскизному проекту;

· схему организационной структуры;

· схему структурная комплекса технических средств;
· схему функциональной структуры.

Состав и содержание комплекта документов технического проекта определяется ГОСТ 34.201-89 и должен включать (Исполнитель вправе расширить состав документов технического проекта):

· ведомость технического проекта;

· пояснительную записку к техническому проекту;

· описание автоматизируемых функций;

· описание информационного обеспечения системы;

· описание программного обеспечения;

· описание алгоритма (проектной процедуры).

По результатам первого этапа ОКР Заказчику должны быть предоставлены отчетные материалы, содержащие в том числе:
· эскизный проект опытного образца АТ;

· технический проект опытного образца АТ;

· частное техническое задание на создание испытательного стенда;

· программа и методики испытаний опытного образца АТ. 

Содержание работ второго этапа ОКР (создание опытного образца АТ):
1. Разработка рабочей конструкторской документации опытного образца АТ.

2. Создание опытного образца АТ.

3. Создание испытательного стенда.

4. Проведение испытаний опытного образца АТ. 

5. Доработка (при необходимости) рабочей конструкторской документации опытного образца АТ по итогам проведенных испытаний.

Состав и содержание комплекта рабочей конструкторской документации определяется ГОСТ 34.201-89 и должен включать (Исполнитель вправе расширить состав рабочей конструкторской документации):

· ведомость держателей подлинников;

· руководство пользователя;

· схема деления системы (структурная);

· чертеж общего вида;

· схема принципиальная;

· схема структурная комплекса технических средств;

· общее описание системы;

· формуляр;

· паспорт.
Опытный образец АТ должен быть предназначен для практической отработки основных требований к аппаратуре на базе программных и технических решений, приведенных в проектной документации.

С целью практического изучения передового опыта и подтверждения заявленных технических характеристик для целей создания опытного образца АТ рекомендуется использовать максимально широкий набор готовых программных и технических средств отечественного производства.

Испытательный стенд должен позволять проводить испытания опытного образца АТ в автоматизированном режиме. Испытательный стенд должен создаваться в соответствии с частным техническим заданием, разработанным Исполнителем и согласованным с Заказчиком.

Отчет об испытаниях опытного образца должен содержать выводы о соответствии опытного образца АТ (используемых программных и технических средств) требованиям настоящего ТЗ.

К отчету должны быть приложены протоколы испытаний опытного образца АТ.
По результатам второго этапа ОКР Заказчику должна быть предоставлена следующая документация:
- рабочая конструкторская документация опытного образца АТ;
- паспорт на испытательный стенд;

- отчет о проведении испытаний опытного образца АТ.
5. ОЖИДАЕМЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ РАБОТЫ

5.1. Наименование результатов работы

В результате выполнения ОКР будут получены следующие основные результаты:

на 1 этапе:

· эскизный проект опытного образца АТ;

· технический проект опытного образца АТ;

· частное техническое задание на создание испытательного стенда;

· программа и методики испытаний опытного образца АТ. 

на 2 этапе:

· рабочая конструкторская документация опытного образца АТ;

· паспорт на испытательный стенд;

· отчет о проведении испытаний опытного образца АТ
5.2. Предполагаемое использование результатов

5.2.1. Сферы деятельности, в которых планируется использовать результат работы

Деятельность по контролю и надзору за перевозками опасных грузов, экстренному реагированию на аварии при перевозках опасных грузов, контролю режима труда и отдыха водителей, сбору оплаты проезда по платным участкам автомобильных дорог и возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам общего пользования федерального значения транспортными средствами, имеющими разрешенную максимальную массу свыше 12 тонн.
5.2.2. Организации, способные внедрить результаты

Минтранс России, Минпромторг России, оперативные экстренные службы, предприятия и организации в сфере автомобильного транспорта.

5.2.3. План внедрения результатов

Полученные в ходе выполнения ОКР результаты могут внедряться в следующей последовательности: 

· формирование целевых программ внедрения и применения элементов системы информационного сопровождения и мониторинга перевозок опасных грузов автомобильным транспортом с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и технологий радиочастотной идентификации в рамках развития транспортного комплекса Российской Федерации, а также реализации надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере автомобильного транспорта;

· внедрение (тиражирование) элементов системы информационного сопровождения и мониторинга перевозок опасных грузов автомобильным транспортом с использованием спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС/GPS и технологий радиочастотной идентификации в целях повышения эффективности и безопасности функционирования автомобильного транспорта, задействованного в сфере перевозок опасных грузов, а также обеспечения реализации надзорных функций федеральных органов исполнительной власти в сфере автомобильного транспорта в регионах Российской Федерации. 

5.2.4. Ожидаемая эффективность работы

Повышение безопасности перевозок опасных грузов и эффективности транспортного контроля за такими перевозками, снижение затрат владельцев транспортных средств на оснащение транспортных средств телематической аппаратурой и ее эксплуатацию.

6. ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ
Результаты (отчетные материалы) научно-исследовательской работы «Разработка технологических основ для развития навигационно-связных систем на основе навигационной аппаратуры потребителей ГЛОНАСС/GPS для информационного сопровождения и мониторинга перевозок опасных грузов» (НИР «Мониторинг-Авто»), предоставляемые Заказчиком;
Указ Президента РФ от 17.05.2007 N 638 «Об использовании глобальной навигационной спутниковой системы ГЛОНАСС в интересах социально-экономического развития Российской Федерации»;

Постановление Правительства РФ от 25.08.2008 N 641 «Об оснащении транспортных, технических средств и систем аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS»;

Приказ Минтранса РФ от 09.03.2010 N 55 «Об утверждении Перечня видов автомобильных транспортных средств, используемых для перевозки пассажиров и опасных грузов, подлежащих оснащению аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS»;

Постановление Правительства РФ от 30.04.2008 N 323 «Об утверждении Положения о полномочиях федеральных органов исполнительной власти по поддержанию, развитию и использованию глобальной навигационной спутниковой системы ГЛОНАСС в интересах обеспечения обороны и безопасности государства, социально-экономического развития Российской Федерации и расширения международного сотрудничества, а также в научных целях»;

Приказ Минтранса России от 31.07.2012 N 285 «Об утверждении требований к средствам навигации, функционирующим с использованием навигационных сигналов системы ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS и предназначенным для обязательного оснащения транспортных средств категории M, используемых для коммерческих перевозок пассажиров, и категории N, используемых для перевозки опасных грузов» (Зарегистрировано в Минюсте России 13.09.2012 N 25450);

Постановление Правительства Российской Федерации от 21 декабря 2012 г. № 1367 «Об утверждении Правил предоставления и распределения в 2013 – 2014 годах субсидий из федерального бюджета бюджетам субъектам Российской Федерации на информационно-навигационное обеспечение автомобильных маршрутов по транспортным коридорам «Север-Юг» и «Восток-Запад»;

Приказ Минтранса РФ от 1 февраля 2013 г. № 19 «О мерах по реализации постановления Правительства Российской Федерации от 21 декабря 2012 г. № 1367 «Об утверждении Правил предоставления и распределения в 2013 – 2014 годах субсидий из федерального бюджета бюджетам субъектам Российской Федерации на информационно-навигационное обеспечение автомобильных маршрутов по транспортным коридорам «Север-Юг» и «Восток-Запад»;

Постановление Правительства РФ (проект) «Об утверждении порядка взимания платы в счет возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам общего пользования федерального значения транспортными средствами, имеющими разрешенную максимальную массу свыше 12 тонн»;

ГОСТ 34.201-89 Виды, комплектность и обозначения документов при создании автоматизированных систем;

ГОСТ 34.320-96 Концепции и терминология для концептуальной схемы и информационной базы;

ГОСТ 34.601-90 Автоматизированные системы. Стадии создания.

ГОСТ 34.602-89 Техническое задание на создание автоматизированной системы;

ГОСТ 34.603-92 Информационная технология. Виды испытаний автоматизированных систем;

РД 50-34.698-90 Автоматизированные системы. Требования к содержанию документов;

ГОСТ Р ИСО/МЭК 10746-3-2001 Управление данными и открытая распределенная обработка;

ГОСТ Р ИСО/МЭК 15271-02 Процессы жизненного цикла программных средств;
ГОСТ Р ИСО/МЭК 15910-2002 Процесс создания документации пользователя программного средства.

