УТВЕРЖДАЮ

Директор Департамента государственной политики в области морского и речного транспорта

Министерства транспорта 

Российской Федерации
      __________________ К.Г. Пальников  

       «______» ________________ 2014 г.
ЗАПРОС О ПРЕДОСТАВЛЕНИИ ЦЕНОВОЙ ИНФОРМАЦИИ

на выполнение научно-исследовательской работы 

в интересах Министерства транспорта Российской Федерации

по теме «Анализ функционирования Российского международного реестра судов за период с 01 января 2010 года по 30 июня 2014 года – результаты, проблемные аспекты, перспективы, направления по его совершенствованию»

Министерство транспорта Российской Федерации просит предоставить ценовую информацию с целью проведения открытого конкурса на право на право заключения государственного контракта на выполнение научно-исследовательской работы по теме «Анализ функционирования Российского международного реестра судов за период с                    01 января 2010 года по 30 июня 2014 года – результаты, проблемные аспекты, перспективы, направления по его совершенствованию» (далее - НИР).

Указанный запрос о предоставлении ценовой информации, размещенный на официальном сайте Министерства транспорта Российской федерации www.mintrans.ru  публикуется  в порядке реализации положений ст. 22 Федерального закона от 5 апреля 2013 г. № 44-ФЗ «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд» в целях определения начальной (максимальной) цены государственного контракта методом сопоставимых рыночных цен (анализа рынка).

Просим всех заинтересованных лиц представить свои предложения по цене выполнения НИР, содержащие расчет цен по прилагаемой форме (Приложение № 1) (далее - Предложения) с учетом положений настоящего запроса ценовой информации и требований «Технического задания на выполнение НИР» (Приложение № 2).
Настоящий запрос не является извещением о проведении закупки, офертой или публичной офертой и не влечет возникновения каких-либо обязательств Заказчика.
Направленные в адрес Заказчика Предложения не будут рассматриваться в качестве заявки на участие в закупке и не дают в дальнейшем каких-либо преимуществ для лиц, подавших указанные Предложения.
Минтрансом России не будет использоваться ценовая информация:

представленная лицами, сведения о которых включены в реестр недобросовестных поставщиков (подрядчиков, исполнителей);

- полученная из анонимных источников;

- не соответствующая требованиям, установленным данным запросом к содержанию таких документов;

-  не содержащая расчет товаров, работ, услуг.
Адрес предоставления ценовой информации: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Отдел судоходства Департамента государственной политики в области морского и речного транспорта Минтранса России в рабочие дни с 9-00 до 18-00 (в пятницу с 9-00 до 16-45) по московскому времени.

Адрес электронной почты для предоставления сканированных копий писем:  ostapenkoad@mintrans.ru.

Контактные лица: Остапенко Дмитрий Александрович.

Контактные телефоны: (495) 626-12-00.

Срок предоставления ценовой информации: не позднее 2  июня 2014 года.

Предполагаемый срок проведения открытого конкурса: II квартал 2014 г.
Основные условия исполнения государственного контракта, заключаемого по результатам закупки:
Требования к порядку выполнения НИР:
НИР выполняется Исполнителем в соответствии с Техническим заданием, Календарным планом, являющимися приложениями к государственному контракту и межгосударственным стандартом ГОСТ 15.101-98 «Система разработки и постановки продукции на производство. Порядок выполнения научно-исследовательских работ», введенным в действие постановлением Государственного комитета Российской Федерации по стандартизации и метрологии от 3 сентября 1999 г. N 286-ст.
Адрес сдачи результатов работы: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Министерство транспорта Российской Федерации.
Требования к месту выполнения НИР: не установлены.
Срок выполнения работы: с даты заключения государственного контракта в течение 8 месяцев.
Порядок оплаты: Оплата стоимости НИР производится Заказчиком путем перечисления денежных средств на расчетный счет Исполнителя, без авансового платежа в течение десяти рабочих дней с даты утверждения Заказчиком акта сдачи-приемки НИР, при условии своевременного предоставления Исполнителем государственного контракта соответствующего счета. Форма оплаты - безналичный расчет.
Размер обеспечения исполнения контракта: 30 % начальной (максимальной) цены контракта.
	
	Приложение № 1

На бланке организации

Дата, исх. номер

Предложения

по цене выполнения научно-исследовательской работы 
по теме «Анализ функционирования Российского международного реестра судов за период с 01 января 2010 года по 30 июня 2014 года – результаты, проблемные аспекты, перспективы, направления по его совершенствованию»
п/п

Наименование вида работ

Результаты работ

Цена

(тыс. руб.)

Расчет цены

1.

Разработка промежуточного отчета, сбор и исследование информации, ее анализ  по следующим направлениям:
1) Количество судов, зарегистрированных в Российском международном реестре судов (далее – РМРС)  в учетный период с поквартальной разбивкой и показателями динамики роста такой регистрации и указанием типов (грузовые, пассажирские и т.д.) и возрастных параметров зарегистрированных судов.

2) Количество судов, построенных после 1 января 2010 года на российских судоверфях по 30 июня 2014 года и зарегистрированных в РМРС с указанием следующих данных:

а) перечень (с указанием наименования и юридического адреса) судоходных компаний-заказчиков (в том числе отдельно государственных, как, например, ФГУП «Росморпорт», и коммерческих организаций, как, например, «Норникель», «Лукойл») постройки новых судов на российских судоверфях, количество, тип  построенных судов (выделив отдельно морские суда и суда внутреннего водного транспорта) и стоимость строительных контрактов; 

б) перечень (с указанием наименования и юридического адреса) российских судостроительных верфей, построивших суда, указанные в подпункте «а» настоящего пункта.

3) Суммы налогов (на прибыль, на имущество, земельный налог, НДФЛ) и иных сборов (таможенные пошлины и страховые взносы), уплаченные за период после 01 января 2010 года по 30 июня 2014 года в различные уровни бюджетов и внебюджетные фонды  Российской    Федерации российскими судостроительными организациями (с указанием их наименования и юридического адреса) в связи со строительством новых судов, регистрируемых в РМРС.

4) Суммы экономии денежных средств (выпадающие доходы бюджетов различных уровней и внебюджетных фондов Российской Федерации) за год по типам судов у судоходных компаний от регистрации судов в РМРС в связи с применением налоговых льгот за период  с 01 января 2010 года по 31 декабря 2011 года в рамках 168-ФЗ с разбивкой по годам,  отдельно такие же данные за период с 01 января 2012 года по 31 декабря 2013 года  и с 01 января 2013 года по 30 июня 2014 года в рамках 305-ФЗ.

5) Суммы дополнительной валовой выручки (поступления в бюджет Российской Федерации), полученные с притоком новых судов, построенных на российских судостроительных предприятиях и зарегистрированных в РМРС за период  с 01 января 2010 года по 30 июня 2014 года с разбивкой по годам в рамках 305-ФЗ.

6) Количество моряков по каждой судоходной компании, с указанием отдельно вновь принятых, работающих на судах, зарегистрированных в РМРС за период  с 01 января 2010 года по 30 июня 2014 года с разбивкой по годам, в том числе отдельно показать в отношении вновь построенных судов после 01 января 2010 года на российских судоверфях, динамика роста фонда оплаты труда таких моряков и сумм уплаченного НДФЛ.

7) Перечень российских судоходных компаний, принявших инвестиционное решение о постройке новых судов (с указанием их типов и количества) на российских судоверфях после 01 января 2012 года после полного вступления в силу 305-ФЗ.

8) Проведение сравнительного анализа зарубежного опыта организации и функционирования аналогичных с РМРС реестров судов на примере Норвегии, Дании, Германии в части целесообразности  установления максимально допустимого возраста судна для осуществления его первоначальной регистрации в РМРС, а также предельного возраста судна, позволяющего ему пребывать зарегистрированным в РМРС после осуществления первоначальной регистрации (с учетом предполагаемого введения « судового утилизационного гранта»). 

Промежуточный отчет по результатам НИР, включающий результаты НИР на первом этапе и отражающий результативность реализации мер государственной поддержки судоходства и судостроения, направленных на стимулирование российских судовладельцев к обновлению флота и размещению заказов на строительство новых судов на российских верфях, регистрируемых по завершении постройки в РМРС, а также на создание условий для инновационного развития отечественного судостроения;
2.
На втором этапе НИР готовится итоговый отчет и осуществляется:

- Подготовка, по результатам проведенных исследований, текста заключения об эффективности действующих механизмов стимулирования развития транспортного флота РФ и отечественного гражданского судостроения, оценке достаточности данных механизмов в контексте преференций, предусмотренных законодательством  о Российском международном реестре судов. 

- Формирование прогноза функционирования РМРС на среднесрочную и долгосрочную перспективы, включающего разработку предложений и обоснование необходимости совершенствования процедур его нормативного правового регулирования по отдельным направлениям, а также источниках и объемах финансирования для их реализации за счет средств бюджетов различных уровней.
Итоговый отчет по результатам НИР, включающий: промежуточный отчеты по результатам НИР на первом этапе, с представлением мотивированного заключения о достаточности действующих механизмов государственной поддержки отечественного судоходства и судостроения, а также прогноз функционирования Российского международного реестра судов на среднесрочную и долгосрочную перспективы, включающего научно-обоснованные предложения о необходимости совершенствования процедур его нормативного правового регулирования по отдельным направлениям.
Всего

х

х

Общая цена государственного контракта: ___________________

Расчет общей цены государственного контракта: ________________ 

Срок действия предлагаемой цены: ____________
_______________________         _______________________             /___________________/

 
(должность)



 (подпись) 



 (Ф.И.О.)
 
М.П.
Примечания:

При  расчете цены рекомендуется также включать стоимость расходных материалов, расходы на осуществление всех необходимых действий для правовой охраны полученных результатов интеллектуальной деятельности и выплаты авторского вознаграждения, а также все налоги, пошлины, лицензионные сборы и другие обязательные платежи, взимаемые в соответствии с налоговым законодательством Российской Федерации.
При расчете общей цены государственного контракта необходимо учесть, что выполнение НИР освобождается от налогообложения налогом на добавленную стоимость в соответствии с подпунктом 16 пункта 3 статьи 149 Налогового кодекса Российской Федерации.
Приложение № 2

	
	


ТЕХНИЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ

на выполнение научно-исследовательской работы

по теме «Анализ функционирования Российского международного реестра судов за период с 01 января 2010 года по 30 июня 2014 года – результаты, проблемные аспекты, перспективы, направления по его совершенствованию»

1. Основание для разработки (выполнения) работы

Федеральный закон от 07.11.2011 № 305-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации в связи с реализацией мер государственной поддержки судостроения и судоходства».

2. Роль и место темы (результатов работы) в решении социально-экономических и научно-технических проблем транспортного комплекса Российской Федерации

2.1. Объект работы

Объектом научного исследования является:

1. Промежуточный отчет по результатам НИР, включающий результаты НИР на первом этапе и отражающий результативность реализации мер государственной поддержки судоходства и судостроения, направленных на стимулирование российских судовладельцев к обновлению флота и размещению заказов на строительство новых судов на российских верфях, регистрируемых по завершении постройки в РМРС, а также на создание условий для инновационного развития отечественного судостроения;

2. Итоговый отчет по результатам НИР, включающий: промежуточный отчеты по результатам НИР на первом этапе, с представлением мотивированного заключения о достаточности действующих механизмов государственной поддержки отечественного судоходства и судостроения, а также прогноз функционирования Российского международного реестра судов на среднесрочную и долгосрочную перспективы, включающего научно-обоснованные предложения о необходимости совершенствования процедур его нормативного правового регулирования по отдельным направлениям.

2.2. Предмет работы

Государственная поддержка отечественного судоходства и судостроения, а также прогноз функционирования Российского международного реестра судов на среднесрочную и долгосрочную перспективы. 

2.3. Актуальность темы

Правительством Российской Федерации принят ряд мер государственного регулирования, направленных на создание  правовых и экономических условий для поступательного развития отечественного судоходства и судостроения и реализацию проектов по производству наукоемких высокотехнологичных изделий гражданской морской и речной техники, как для внутреннего рынка страны, так и для экспортных заказов.

В частности, в дополнение к Федеральному закону от 20 декабря 2005 г. № 168-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации в связи с созданием Российского международного реестра судов», Федеральным законом от 7 ноября 2011 г. № 305-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации в связи с реализацией мер государственной поддержки  судостроения и судоходства» создан правовой механизм, обеспечивающий конкурентные условия функционирования российского флота на мировом рынке наравне с условиями государств «удобного флага», заложены основы инвестиционной привлекательности отечественного судостроения, усовершенствован механизм функционирования Российского международного реестра судов (далее – РМРС) и расширена сфера его действия на все типы судов, которые могут быть зарегистрированы в РМРС, при условии, если они построены после 1 января 2010 года на российских судоверфях.

В целом льготы, предусмотренные упомянутым Федеральным законом, в совокупности с государственными субсидиями по кредитным и лизинговым договорам, фискальными и таможенными преференциями для судостроительных предприятий позволят стимулировать российских судовладельцев к принятию инвестиционного решения о модернизации и обновлении флота и размещении заказов на строительство новых судов на российских судоверфях, а также обеспечить необходимый импульс для интенсивного развития как судоходных компаний Российской Федерации, так и целого ряда смежных отраслей, таких как судостроение, машиностроение,  черная и цветная металлургия, химическая и нефтехимическая промышленность, другие промышленные производства с учетом общемировой конъюнктуры судоходного и судостроительного рынка в условиях кризисных явлений в мировой экономике и в меняющихся экономических условиях развития Российской Федерации в рамках вступления в ВТО и функционированием Евразийского экономического союза.

В этой связи проведение детального исследования и анализа действующих механизмов стимулирования развития транспортного флота Российской Федерации и гражданского судостроения, выявление проблемных вопросов и определение основных направлений и конкретизированных целей и задач, а также выработка аргументированных предложений по их решению, направленных на дальнейшее поступательное развитие отечественного судоходства и судостроения,  представляет особую актуальность.

2.4. Научная новизна

Научная новизна работы заключается в выявлении и комплексном исследовании проблемных вопросов механизмов стимулирования развития транспортного флота Российской Федерации и гражданского судостроения в аспекте принятых за последнее время нормативно-правовых актов.
3. Цель, задачи работы

Целью данной работы является исследование на предмет достаточности и эффективности имеющегося в настоящее время совокупного комплекса мер государственной поддержки судоходства и судостроения в контексте  функционирования Российского международного реестра судов, направленных на создание необходимых условий для поступательного развития отраслей с учетом общемировой конъюнктуры судоходного и судостроительного рынка. 

Основными задачами проведения НИР по данной теме является проведение детального анализа эффективности действующих механизмов стимулирования развития транспортного флота Российской Федерации и отечественного гражданского судостроения в контексте преференций, предусмотренных законодательством  о Российском международном реестре судов, на среднесрочную и долгосрочную перспективы, оценке достаточности данных механизмов, а также источниках и объемах финансирования для их реализации за счет средств бюджетов различных уровней, и подготовке предложений по совершенствованию данных механизмов. 

4. Содержание работы и основные требования к ее выполнению

Выполнение НИР по данной теме осуществляется в 2 этапа: 

На первом этапе НИР готовится промежуточный отчет и осуществляется сбор и исследование информации, ее анализ  по следующим направлениям:
1) Количество судов, зарегистрированных в Российском международном реестре судов (далее – РМРС)  в учетный период с поквартальной разбивкой и показателями динамики роста такой регистрации и указанием типов (грузовые, пассажирские и т.д.) и возрастных параметров зарегистрированных судов.

2) Количество судов, построенных после 01 января 2010 года на российских судоверфях по 30 июня 2014 года и зарегистрированных в РМРС с указанием следующих данных:

а) перечень (с указанием наименования и юридического адреса) судоходных компаний-заказчиков (в том числе отдельно государственных, как, например, ФГУП «Росморпорт», и коммерческих организаций, как, например, «Норникель», «Лукойл») постройки новых судов на российских судоверфях, количество, тип  построенных судов (выделив отдельно морские суда и суда внутреннего водного транспорта) и стоимость строительных контрактов; 

б) перечень (с указанием наименования и юридического адреса) российских судостроительных верфей, построивших суда, указанные в подпункте «а» настоящего пункта.

3) Суммы налогов (на прибыль, на имущество, земельный налог, НДФЛ) и иных сборов (таможенные пошлины и страховые взносы), уплаченные за период после 01 января 2010 года по 30 июня 2014 года в различные уровни бюджетов и внебюджетные фонды  Российской    Федерации российскими судостроительными организациями (с указанием их наименования и юридического адреса) в связи со строительством новых судов, регистрируемых в РМРС.

4) Суммы экономии денежных средств (выпадающие доходы бюджетов различных уровней и внебюджетных фондов Российской Федерации) за год по типам судов у судоходных компаний от регистрации судов в РМРС в связи с применением налоговых льгот за период  с 01 января 2010 года по 31 декабря 2011 года в рамках 168-ФЗ с разбивкой по годам,  отдельно такие же данные за период с 01 января 2012 года по 31 декабря 2013 года  и с 01 января 2013 года по 30 июня 2014 года в рамках 305-ФЗ.

5) Суммы дополнительной валовой выручки (поступления в бюджет Российской Федерации), полученные с притоком новых судов, построенных на российских судостроительных предприятиях и зарегистрированных в РМРС за период  с 01 января 2010 года по 30 июня 2014 года с разбивкой по годам в рамках 305-ФЗ.

6) Количество моряков по каждой судоходной компании, с указанием отдельно вновь принятых, работающих на судах, зарегистрированных в РМРС за период  с 01 января 2010 года по 30 июня 2014 года с разбивкой по годам, в том числе отдельно показать в отношении вновь построенных судов после 01 января 2010 года на российских судоверфях, динамика роста фонда оплаты труда таких моряков и сумм уплаченного НДФЛ.

7) Перечень российских судоходных компаний, принявших инвестиционное решение о постройке новых судов (с указанием их типов и количества) на российских судоверфях после 01 января 2012 года после полного вступления в силу 305-ФЗ.

8) Проведение сравнительного анализа зарубежного опыта организации и функционирования аналогичных с РМРС реестров судов на примере Норвегии, Дании, Германии в части целесообразности  установления максимально допустимого возраста судна для осуществления его первоначальной регистрации в РМРС, а также предельного возраста судна, позволяющего ему пребывать зарегистрированным в РМРС после осуществления первоначальной регистрации (с учетом предполагаемого введения « судового утилизационного гранта»). 

На втором этапе НИР готовится итоговый отчет и осуществляется:

- Подготовка, по результатам проведенных исследований, текста заключения об эффективности действующих механизмов стимулирования развития транспортного флота Российской Федерации и отечественного гражданского судостроения, оценке достаточности данных механизмов в контексте преференций, предусмотренных законодательством  о Российском международном реестре судов. 

- Формирование прогноза функционирования Российского международного реестра судов на среднесрочную и долгосрочную перспективы, включающего разработку предложений и обоснование необходимости совершенствования процедур его нормативного правового регулирования по отдельным направлениям, а также источниках и объемах финансирования для их реализации за счет средств бюджетов различных уровней.

5 Ожидаемые результаты работы

5.1 Наименование результатов работы

Научно-обоснованные предложения и обоснование потребности в ресурсном обеспечении реализации намеченных в них мероприятий с определением путей и способов решения задач нормативного, организационного и финансово-экономического характера, направленных на повышение эффективности и совершенствование функционирования Российского международного реестра судов.

5.2 Предполагаемое использование результатов работы

5.2.1 Сферы деятельности, в которых планируется использовать результаты работы
Развитие транспортного флота Российской Федерации и отечественного гражданского судостроения в контексте преференций, предусмотренных законодательством  о Российском международном реестре судов, на среднесрочную и долгосрочную перспективы.

5.2.2 Организации способные внедрить результаты

Минпромторг России, Минфин России, Минэкономразвития России, Минтранс России, Росморречфлот, ФГУП «Морсвязьспутник», ФАУ «Российский морской Регистр судоходства», ФАУ «Российский речной регистр».

6. Исходные данные для выполнения работы

Федеральный закон от 30 апреля 1999 г. № 81-ФЗ «Кодекс торгового мореплавания Российской Федерации»;

Федеральный закон от 07 марта 2003 г № 24-ФЗ «Кодекс внутреннего водного транспорта Российской Федерации»;

Федеральный закон от 20 декабря 2005 г № 168-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации в связи с созданием Российского международного реестра судов»;

Федеральный закон от 07 ноября 2011 г. № 305-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации в связи с реализацией мер государственной поддержки судостроения и судоходства»;

Морская доктрина Российской Федерации на период до 2020 года, утвержденная Президентом Российской Федерации 27 июля 2001 г.

  Федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010 - 2020 годы)», утвержденная постановлением Правительства Российской Федерации от 5 декабря 2001 г. № 848;

  Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации от 22 ноября 2008 г. № 1734-р;

   Стратегия развития морской деятельности Российской Федерации до 2030 года, утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации от 8 декабря 2010 г. № 2205-р;

   Государственная программа Российской Федерации «Развитие судостроения на 2013-2030 годы», утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации от 24 декабря 2012 г. № 2514-р;

Прогноз долгосрочного социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2030 года, подготовленный Минэкономразвития России и утвержденный Правительством Российской Федерации.

Нормативные правовые акты Министерства транспорта Российской Федерации в области морского и внутреннего водного транспорта по данной теме.

Справочные и статистические материалы по вопросам функционирования и регистрации морских судов и судов внутреннего водного транспорта в Российском международном реестре судов (в том числе данные Информационно-координационного центра государственного портового контроля ФГУП «Морсвязьспутник» Росморречфлота, Российского морского регистра судоходства, Российского речного регистра).

