ЗАПРОС О ПРЕДОСТАВЛЕНИИ ЦЕНОВОЙ ИНФОРМАЦИИ

на выполнение научно-исследовательской работы 

в интересах Министерства транспорта Российской Федерации

по теме «Исследование путей и методов создания системы мониторинга                               и прогнозирования пассажиропотоков Российской Федерации (СМПП)»

Министерство транспорта Российской Федерации просит предоставить ценовую информацию с целью проведения открытого конкурса на право заключения государственного контракта на выполнение научно-исследовательской работы по теме «Исследование путей и методов создания системы мониторинга         и прогнозирования пассажиропотоков Российской Федерации (СМПП)» (далее – НИР).

Указанный запрос о предоставлении ценовой информации, размещенный на официальном сайте Министерства транспорта Российской Федерации www.mintrans.ru публикуется в порядке реализации положений ст. 22 Федерального закона от 5 апреля 2013 г. «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд» в целях определения начальной (максимальной) цены государственного контракта методом сопоставимых рыночных цен (анализа рынка).
Просим всех заинтересованных лиц представить свои предложения по цене выполнения НИР, содержащие расчет цен по прилагаемой форме (Приложение № 1) (далее – Предложения) с учетом положений настоящего запроса ценовой информации и требований «Технического задания на выполнение НИР» (Приложение № 2).

Настоящий запрос не является извещением о проведении закупки, офертой или публичной офертой и не влечет возникновения каких-либо обязательств Заказчика.
Направленные в адрес Заказчика Предложения не будут рассматриваться                  в качестве заявки на участие в закупке и не дают в дальнейшем каких-либо преимуществ для лиц, подавших указанные Предложения.

Минтрансом России не будет использоваться ценовая информация:

представленная лицами, сведения о которых включены в реестр недобросовестных поставщиков (подрядчиков, исполнителей);

- полученная из анонимных источников;

- не соответствующая требованиям, установленным данным запросом к содержанию таких документов;

-  не содержащая расчет товаров, работ, услуг.

Адрес предоставления ценовой информации: 109012, г. Москва,                          ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, отдел реализации транспортной стратегии и развития экспорта транспортных услуг Департамента программ развития Минтранса России  в рабочие дни с 9-00 до 18-00 (в пятницу с 9-00 до 16-45) по московскому времени.

Адрес электронной почты для предоставления сканированных копий писем: KudinkinaMV@mintrans.ru, LavrovaIS@mintrans.ru.

Контактные лица: Кудинкина Марина Валентиновна, Лаврова Ирина Сергеевна.

Контактные телефоны: (495) 626-95-29, 626-12-17.

Срок предоставления ценовой информации: до 14 мая 2014 года.

Предполагаемый срок проведения открытого конкурса: июнь 2014 г.

Основные условия исполнения государственного контракта, заключаемого по результатам закупки:

Требования к порядку выполнения НИР:

НИР выполняется Исполнителем в соответствии с Техническим заданием, Календарным планом, являющимися приложениями к государственному контракту и межгосударственным стандартом ГОСТ 15.101-98 «Система разработки                                 и постановки продукции на производство. Порядок выполнения научно-исследовательских работ», введенным в действие постановлением Государственного комитета Российской Федерации по стандартизации и метрологии от 3 сентября 1999 г. № 286-ст.

Адрес сдачи результатов работы: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Министерство транспорта Российской Федерации.

Требования к месту выполнения НИР: не установлены.

Срок выполнения работы: до 15 ноября 2014 г.

Порядок оплаты: Оплата стоимости НИР производится Заказчиком путем перечисления денежных средств на расчетный счет Исполнителя, без авансового платежа, в течение 30 рабочих дней с даты утверждения Заказчиком акта сдачи-приемки НИР, при условии своевременного предоставления Исполнителем государственного контракта соответствующего счета. Форма оплаты - безналичный расчет.

	
	Приложение № 1

На бланке организации

Дата, исх. номер

Предложения

по цене выполнения научно-исследовательской работы 
по теме «Исследование путей и методов создания системы мониторинга и прогнозирования пассажиропотоков Российской Федерации (СМПП)»

п/п

Наименование вида работ

Результаты работ

Цена

(тыс. руб.)

Расчет цены

1.

Разработка научно-обосновывающих материалов и предложений, включающих:


предложения по структуре и содержанию проекта Концепции создания СМПП с техническим заданием на проектирование системы;


эскизный проект СМПП;

· модель и макет СМПП.
Эскизный проект, модель и макет СМПП.
2.
Разработка финансово-экономического обоснования (ФЭО) создания системы, включающего:


предложения по использованию системы в интересах государства                   и бизнеса;


предложения по балансодержателю, источникам финансирования                   и объемам средств для разработки системы и ввода необходимого массива данных для её функционирования;


прогноз объема средств в расчете на год, требуемый для эксплуатации системы.
Финансово – экономическое обоснование создания СМПП
Всего

х

х

Общая цена государственного контракта: ___________________

Расчет общей цены государственного контракта: ________________ 

Срок действия предлагаемой цены: ____________
_______________________         _______________________             /___________________/

 
(должность)



 (подпись) 



 (Ф.И.О.)
 
М.П.

Примечания:

При расчете цены рекомендуется также включать стоимость расходных материалов, расходы на осуществление всех необходимых действий для правовой охраны полученных результатов интеллектуальной деятельности и выплаты авторского вознаграждения, а также все налоги, пошлины, лицензионные сборы и другие обязательные платежи, взимаемые в соответствии с налоговым законодательством Российской Федерации.

При расчете общей цены государственного контракта необходимо учесть, что выполнение НИР освобождается от налогообложения налогом на добавленную стоимость в соответствии с подпунктом 16 пункта 3 статьи 149 Налогового кодекса Российской Федерации.

Приложение № 2

	
	


ТЕХНИЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ

на выполнение научно-исследовательской  работы по теме

«Исследование путей и методов создания системы мониторинга и прогнозирования пассажиропотоков Российской Федерации (СМПП)»

1. Основание для разработки (выполнения) работы

Приказ Минтранса России от 07.04.2014 г. № 98 «Об утверждении Плана научно-исследовательских, опытно-конструкторских и технологических работ Министерства транспорта Российской Федерации на 2014 год и плановый период 2015 и 2016 годов».

Транспортная стратегия Российской Федерации до 2030 г., утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации от 22.11.2008 г. № 1734-р.

2. Роль и место темы (результатов работы) в решении социально-экономических и научно-технических проблем транспортного комплекса Российской Федерации 

2.1. Объект работы

Объектом исследования являются пассажиропотоки Российской Федерации во внутреннем, внешнем и транзитном сообщениях федерального уровня: межсубъектовые и международные.

2.2. Предмет работы

Предметом работы является исследование путей и методов создания системы мониторинга и прогнозирования пассажиропотоков Российской Федерации (далее - СМПП, Система), основанной на использовании обезличенных данных, получаемых из автоматизированных централизованных баз персональных данных пассажиров (АЦБПДП) Единой государственной информационной системы обеспечения транспортной безопасности (ЕГИС ОТБ); разработка модели и макета СМПП и его апробация.

2.3. Актуальность темы

Реализация Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года направлена, в том числе, на развитие транспортной и логистической инфраструктуры Российской Федерации. Это сопряжено с необходимостью увеличения объемов финансирования инвестиционных проектов из всех источников, включая федеральный бюджет. Одновременно повышаются требования по доступности и качеству транспортных услуг для субъектов экономики и всех слоев населения, что вызывает необходимость существенного развития транспортной системы.

При этом все большее значение придается совершенствованию системы государственного регулирования в сфере пассажирского транспорта для создания современной и эффективной транспортной системы, оптимизации затрат                          и привлечения дополнительных внебюджетных инвестиций на развитие отрасли.

В Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года отмечается, что «важнейшим стратегическим направлением развития транспортной системы является сбалансированное опережающее развитие инфраструктуры транспорта. Реализация этого направления означает согласованное комплексное развитие всех элементов транспортной инфраструктуры на основе построения транспортно-экономического баланса, развития системы статистического учета, использования математических методов прогнозирования и моделирования для исследования потребностей секторов экономики и населения в услугах транспорта, динамики грузовой базы, а также анализа вариантов развития транспортной системы».

В Транспортной стратегии в рамках реализации цели 3 «Обеспечение доступности и качества транспортных услуг для населения в соответствии                       с социальными стандартами» предусматривается в качестве задачи первостепенной важности «удовлетворение в полном объеме растущих потребностей населения                     в перевозках, а также специальных требований, в частности со стороны граждан                   с ограниченными возможностями, обеспечение устойчивой связи населенных пунктов с магистральной сетью транспортных коммуникаций, а также обеспечение ценовой доступности услуг транспорта, имеющих социальную значимость». Также             в рамках данной цели предполагается обеспечить перевозки пассажиров                        на социально значимых маршрутах, включая обеспечение их ценовой доступности, в том числе в районах Крайнего Севера, Дальнего Востока, Забайкалья                            и в Калининградской области.

Предполагается развитие систем городского и пригородного пассажирского транспорта, парков пассажирского подвижного состава, сопоставимого по технико-экономическим параметрам с мировым уровнем, а также развитие систем, обеспечивающих скоростные и высокоскоростные перевозки пассажиров.

Достижение поставленной цели возложено на Минтранс России,                                  к деятельности которого относится разработка государственной политики в области развития транспорта, включая подготовку стратегических документов по развитию транспортного комплекса, прогнозов социально-экономического развития на различную перспективу, федеральных целевых программ. Разработка, реализация и корректировка этих документов во многом определяется надежностью                               и достоверностью прогнозных оценок объемов, структуры и географии пассажирских перевозок, требований к их качеству и других важных показателей.

Поэтому одной из основных задач в обеспечении деятельности Минтранса России, связанной с реализацией цели 3 Транспортной стратегии, является проведение постоянного мониторинга и прогнозирования пассажиропотоков. 

На этой основе могут быть сформированы оценки, необходимые для принятия решений по различным вариантам развития транспортной системы. Средства формирования таких оценок должны стать основой системы стратегического планирования на базе транспортно-экономического баланса в части пассажирских перевозок.

Необходимой базой эффективного управления пассажирским транспортом                  и транспортным комплексом в целом является возможность осуществления мониторинга пассажиропотоков в масштабе времени приближённом к реальному,                а также возможность проведения оперативной оценки влияния принимаемых решений и внешних факторов на результаты работы пассажирского транспорта.

Актуальность темы исследования ещё обусловлена тем, что в настоящее время в Минтрансе России появился уникальный источник данных о пассажирских перевозках по всем видам транспорта – автоматизированные централизованные базы персональных данных пассажиров единой государственной информационной системы обеспечения транспортной безопасности (АЦБПДП ЕГИС ОТБ). Создание СМПП, опирающейся в своём функционировании на этот источник данных, предоставит возможность организовать эффективный мониторинг пассажиропотоков по всем видам транспорта в реальном масштабе времени, а также прогнозирование пассажиропотоков в различных разрезах. 

СМПП будет использоваться при расчетах в рамках транспортно-экономического баланса Российской Федерации.

2.4. Научная новизна

Разработка СМПП предполагает наличие эффективных методов сбора                и обработки необходимой информации по пассажирским перевозкам, моделей оценки их объемов и направлений, а также моделей прогнозирования, позволяющих решать задачи транспортного планирования. Для формирования таких методов                     и моделей необходимо провести исследования и новые научные разработки по следующим направлениям:

· исследование современных методологий прогнозирования пассажиропотоков в Российской Федерации (на железнодорожном, автомобильном, морском, внутреннем водном и воздушном видах транспорта);

· разработка предложений по источникам сбора, регламентам                            и алгоритмам обработки необходимой информации о пассажирских перевозках, моделям оценки их объемов и направлениям, необходимым для мониторинга и прогнозирования пассажиропотоков;

· разработка предложений по методам и моделям мониторинга                                 и прогнозирования пассажиропотоков для последующего использования их при формировании транспортно-экономического баланса в части пассажирских перевозок.

Все эти разработки связаны с выполнением новых научных исследований                  и получением новых знаний по методам и моделям мониторинга                                            и прогнозирования пассажиропотоков в Российской Федерации.

2.5. Практическая значимость

Методические подходы к обеспечению мониторинга и прогнозирования пассажиропотоков Российской Федерации позволят в дальнейшем сформировать информационную базу для внедрения транспортно-экономического баланса Российской Федерации в части пассажирских перевозок, как одного                               из важнейших элементов системы государственного стратегического планирования в транспортном комплексе.

3. Цели и задачи работы

Цель научно-исследовательской работы - исследование путей и методов создания системы мониторинга и прогнозирования пассажиропотоков Российской Федерации федерального уровня (межсубъектовых и международных).
Задачи исследования:

1. Разработка научно-обосновывающих материалов и предложений, включающих:

· предложения по структуре и содержанию проекта Концепции создания СМПП с техническим заданием на проектирование системы;

· эскизный проект СМПП;

· модель и макет СМПП.

2. Разработка финансово-экономического обоснования (ФЭО) создания системы, включающего:

· предложения по использованию системы в интересах государства                   и бизнеса;

· предложения по балансодержателю, источникам финансирования                   и объемам средств для разработки системы и ввода необходимого массива данных для её функционирования;

· прогноз объема средств в расчете на год, требуемый для эксплуатации системы.

4. 
Содержание работы и основные требования к ее выполнению (результатам работы)

Работа выполняется в 3 этапа.

1 этап включает в себя проведение работ по: 

· выработке предложений по структуре и содержанию проекта Концепции создания СМПП;

· разработке и согласованию с Минтрансом России технического задания на проектирование системы.
В ходе подготовки предложений по структуре и содержанию проекта Концепции создания СМПП, в том числе должен быть проведён углубленный анализ:

· текущего состояния и перспектив развития источников информации АЦБПДП: отечественных и зарубежных информационных транспортных систем, используемых при организации пассажирских перевозок, в том числе: бронирования, продажи, управления отправками и организации взаиморасчётов для воздушного, автомобильного и железнодорожного транспорта.

· репрезентативности АЦБПДП, как информационной модели пассажиропотоков на международных и межсубъектовых направлениях пассажирских перевозок воздушным, автомобильным и железнодорожным транспортом.

2 этап включает в себя проведение работ по разработке эскизного проекта СМПП.

3 этап включает в себя проведение работ по:

· разработке модели и макета СМПП;

· разработке ФЭО создания системы.
5. Ожидаемый результат научно-исследовательской работы

По первому этапу: 

· Проект Концепции создания СМПП, содержащий, в том числе, результаты анализа текущего состояния и перспектив развития источников информации АЦБПДП: отечественных и зарубежных информационных транспортных систем, используемых при организации пассажирских перевозок, в том числе: бронирования, продажи, управления отправками и организации взаиморасчётов для воздушного, автомобильного и железнодорожного транспорта, а также результаты анализа репрезентативности АЦБПДП, как информационной модели пассажиропотоков на международных и межсубъектовых направлениях пассажирских перевозок воздушным, автомобильным и железнодорожным транспортом.

· Техническое задание на проектирование СМПП согласованное                             с Минтрансом России.
Техническое задание (ТЗ) должно предъявлять требования к Системе в целом и должно соответствовать целям и задачам создания Системы. ТЗ должно содержать следующие основные разделы:

· общие сведения; 

· назначение и цели создания (развития) системы; 

· характеристику объектов автоматизации; 

· требования к системе;

· состав и содержание работ по созданию системы; 

· порядок контроля и приемки системы; 

· требования к составу и содержанию работ по подготовке объекта автоматизации к вводу системы в действие; 

· требования к документированию; 

· источники разработки. 

В разделе «Общие сведения» должны быть указаны:

· полное наименование системы и ее условное обозначение; 

· шифр темы или шифр (номер) Государственного контракта; 

· наименование предприятий (объединений) разработчика и заказчика (пользователя) системы и их реквизиты; 

· перечень документов, на основании которых создается система, кем и когда утверждены эти документы; 

· плановые сроки начала и окончания работы по созданию системы; 

· сведения об источниках и порядке финансирования работ; 

· порядок оформления и предъявления заказчику результатов работ по созданию системы (ее частей), по изготовлению и наладке отдельных средств (технических, программных, информационных) и программно-технических (программно-методических) комплексов системы. 

В разделе «Характеристики объекта автоматизации» должны быть приведены:

· краткие сведения об объекте автоматизации или ссылки на документы, содержащие такую информацию; 

· сведения об условиях эксплуатации объекта автоматизации и характеристиках окружающей среды. 

Раздел «Требования к системе» должен включать в себя следующие подразделы: 

· требования к системе в целом; 

· требования к функциям (задачам), выполняемым системой; 

· требования к компонентам системы;

· требования к видам обеспечения.

В подразделе «Требования к системе в целом» должны быть указаны: 

· требования к структуре и функционированию системы; 

· требования к численности и квалификации персонала системы и режиму его работы; 

· показатели назначения; 

· требования к надежности;

· требования безопасности;

· требования к эргономике и технической эстетике;

· требования к эксплуатации, техническому обслуживанию, ремонту и хранению компонентов системы; 

· требования к защите информации от несанкционированного доступа и иных угроз безопасности информации;

· требования по сохранности информации при авариях;

· требования к защите от влияния внешних воздействий;

· требования к патентной чистоте;

· требования по стандартизации и унификации;

· дополнительные требования.

В подразделе «Требования к функциям (задачам)», выполняемым системой, должны быть приведены:

· по каждой подсистеме перечень функций, задач или их комплексов (в том числе обеспечивающих взаимодействие частей системы), подлежащих автоматизации; 

· при создании системы в две или более очереди - перечень функциональных подсистем, отдельных функций или задач, вводимых в действие в 1-й и последующих очередях; 

· временной регламент реализации каждой функции, задачи (или комплекса задач); 

· требования к качеству реализации каждой функции (задачи или комплекса задач), к форме представления выходной информации, характеристики необходимой точности и времени выполнения, требования одновременности выполнения группы функций, достоверности выдачи результатов;

· перечень и критерии отказов для каждой функции, по которой задаются требования по надежности.

В подразделе «Требования к компонентам системы» должны быть приведены требования:

· требования к компонентам мониторинга и управления;

· требования к компонентам обеспечения;

· требования к телекоммуникационным компонентам;

· требования к компонентам инфраструктуры (инженерные системы, вычислительная инфраструктура, сетевая инфраструктура, специализированные помещения);

· требования к совместимости и стандартизации компонент системы;

· требования к компонентам информационной безопасности.

В подразделе «Требования к видам обеспечения» должны быть приведены требования:

· к математическому обеспечению;

· к информационному обеспечению, включая:

1. требования к источникам и составу входной информации, необходимой для решения задач СМПП;

2. требования к организации информационного взаимодействия в СМПП;

3. требования к составу информации, предоставляемой пользователям СМПП;

· к лингвистическому обеспечению;

· к программному обеспечению;

· к техническому обеспечению;

· к организационному обеспечению;

· к методическому обеспечению.

Раздел «Состав и содержание работ по созданию (развитию) системы» должен содержать перечень стадий и этапов работ по созданию Системы, сроки их выполнения, распределение ответственности между Заказчиком и разработчиками за проведение этих работ. 

В данном разделе также должны быть приведены:

· перечень документов и отчетных материалов, предъявляемых по окончании соответствующих стадий и этапов работ; 

· вид и порядок проведения экспертизы технической документации (стадия, этап, объем проверяемой документации, организация-эксперт); 

· программу работ, направленных на обеспечение требуемого уровня надежности разрабатываемой системы (при необходимости); 

· перечень работ по метрологическому обеспечению на всех стадиях создания системы с указанием их сроков выполнения и организаций-исполнителей (при необходимости). 

В разделе «Порядок контроля и приемки системы» должны быть указаны:

· виды, состав, объем и методы испытаний системы и ее составных частей (виды испытаний в соответствии с действующими нормами, распространяющимися на разрабатываемую систему); 

· общие требования к приемке работ по стадиям (перечень участвующих предприятий и организаций, место и сроки проведения), порядок согласования и утверждения приемочной документации; 

· статус приемочной комиссии (государственная, межведомственная, ведомственная). 

В разделе «Требования к составу и содержанию работ по подготовке объекта автоматизации к вводу системы в действие» необходимо привести перечень основных мероприятий и их исполнителей, которые следует выполнить при подготовке объекта автоматизации к вводу Системы в действие. 

В разделе «Требования к документированию» должны быть приведены:

· согласованный разработчиком и Заказчиком системы перечень подлежащих разработке комплектов и видов документов; 

· перечень документов, выпускаемых на машинных носителях; 

· требования к микрофильмированию документации; 

· требования по документированию комплектующих элементов межотраслевого применения в соответствии с требованиями ЕСКД и ЕСПД; 

· при отсутствии государственных стандартов, определяющих требования к документированию элементов системы, дополнительно включают требования к составу и содержанию таких документов. 

В разделе «Источники разработки» должны быть перечислены документы и информационные материалы (нормативно-правовые документы, отчеты о законченных научно-исследовательских работах, информационные материалы на отечественные, зарубежные системы-аналоги и др.), на основании которых разрабатывалось ТЗ и которые должны быть использованы при создании системы.

В рамках ТЗ должен быть определен перечень критических компонентов Системы, обеспечивающих соблюдение технической политики (сформулированной в рамках эскизного проекта Системы).

К критическим компонентам Системы должны быть отнесены:

· средства обработки и хранения данных;

· средства телекоммуникации;

· платформа и технологии интеграции компонентов Системы;

· средства и механизмы информационного взаимодействия компонентов Системы;

· средства управления Системой;

· средства и компоненты обеспечения информационной безопасности.

ТЗ может уточняться в процессе разработки Системы.

В ТЗ на создание Системы должны быть определены требования по защите объектов интеллектуальной собственности (ОИС). 

ТЗ должно содержать перечень ОИС, создаваемых в рамках разработки и используемых при развертывании и последующей эксплуатации Системы.

Для каждого ИС должны быть определены виды и объемы прав на использование ОИС, созданных в результате выполнения работ. Необходимо определить срок и территорию (при отсутствии указания на территорию, права передаются на территорию РФ) на которые передается право.

По второму этапу: 

· Эскизный проект создания.

В процессе разработки эскизного проекта Системы должны быть разработаны технические решения по следующим направлениям:

· пользователи Системы и их роли;

· принципы создания Системы;

· описание функциональной модели Системы;

· предложения по информационному взаимодействию с существующими и вновь создаваемыми в интересах Минтранса России информационными системами (перечень систем определяется на этапе разработки ТЗ);

· основные принципы обеспечения информационной безопасности в Системе;

· информационная структура Системы;

· организационная структура Системы;

· основные компоненты Системы и способы взаимодействия;

· предложения по созданию макета СМПП;

· программа работ по созданию Системы.

Предметом работ эскизного проекта должно служить формирование основных проектных решений Системы.

Эскизный проект должен включать данные об объемах и интенсивности потоков обрабатываемой информации, количестве пользователей Системы, характеристиках оборудования и программного обеспечения.

По третьему этапу:

· Модель СМПП.

· Макет СМПП, для отработки основных технических решений по построению и функционированию Системы, развёрнутый на средствах исполнителя.

· Программа и методика автономных испытаний.

· Протокол автономных испытаний ЭП СМПП. 

· ФЭО создания системы, включающее:

1. предложения по использованию системы в интересах государства                   и бизнеса;
2. предложения по балансодержателю, источникам финансирования                  и объемам средств для разработки системы и ввода необходимого массива данных для её функционирования;
3. прогноз объема средств в расчете на год, требуемый для эксплуатации системы.
В интересах практической апробации макета СМПП, он должен обеспечивать формирование выборки реальных данных о пассажирских перевозках и обеспечивать получение информационной оценки пассажиропотоков за заданный период 2014 г.:

· по воздушным перевозкам в следующих направлениях:

1. Российская Федерация – страны Евросоюза.

2. Центральный Федеральный округ – Дальневосточный Федеральный округ.

· по всем видам перевозок в г. Сочи (по всем направлениям).

5.1. 
Проведение автономных испытаний макета СМПП

Автономные испытания проводятся с целью проверки макета СМПП                           на соответствие требованиям ТЗ на проектирование. Автономные испытания должны проводиться по разработанной Исполнителем Программе и методике автономных испытаний. Программа и методика автономных испытаний должна быть разработана Исполнителем и утверждена Заказчиком до начала испытаний макета СМПП.

Для проведения автономных испытаний должны быть представлены: 

· программа и методика автономных испытаний; 

· программные и технические средства и соответствующая им эксплуатационная документация. 

Программа и методика автономных испытаний должна: 

· обеспечивать проверку выполнения требований к макету СМПП, сформулированных в ТЗ на проектирование СМПП; 

· обеспечивать проверку реакции на некорректную информацию                                   и аварийные ситуации. 

По результатам проведения автономных испытаний должен быть оформлен Протокол автономных испытаний, содержащий заключение о соответствии макета СМПП требованиям ТЗ на проектирование, а также перечень необходимых доработок и рекомендуемые сроки их выполнения.

5.2 Предполагаемое использование результатов НИР 

5.2.1 План внедрения результатов НИР

Результаты проведения научно-исследовательской работы позволят обеспечить необходимые концептуальные, научно-методические                                     и организационно-технические условия для разработки и ведения транспортно-экономического баланса в части пассажиропотоков Российской Федерации.

5.2.2 Сферы деятельности, в которых планируется использовать результат

· Автомобильный транспорт и дорожное хозяйство.

· Железнодорожный транспорт.

· Внутренний водный и морской транспорт.

· Воздушный транспорт.

5.2.3 Организации, способные внедрить результаты

Министерство транспорта Российской Федерации, подведомственные агентства по видам транспорта и служба по надзору в сфере транспорта.
5.2.4. Ожидаемая эффективность работ

Создание СМПП позволит повысить эффективность и оперативность мониторинга пассажиропотоков, улучшить точность и достоверность прогнозирования пассажиропотоков, даст возможность более точно оценивать влияние принимаемых решений в области развития пассажирского транспорта                      и транспортной инфраструктуры Российской Федерации.

6. Требования к отчетным материалам

Отчетные материалы выполняются на русском языке и должны содержать научный отчет, пояснительную записку с обоснованием предлагаемых решений,      а также презентационные и демонстрационные материалы, которые представляются Заказчику в двух экземплярах на бумажном носителе. Кроме того, Заказчику представляется комплект отчетных материалов в электронном виде и заполненная форма 1 по учету сведений о результатах научно-исследовательских, опытно-конструкторских и технологических работ гражданского назначения, выполняемых за счет средств федерального бюджета, утвержденная приказом Минобрнауки России от 17 декабря 2009 г. № 736, а также присвоенные в соответствующем органе научно-технической информации федерального органа исполнительной власти в сфере научной, научно-технической и инновационной деятельности                        в соответствии с требованиями Положения о государственной регистрации и учете открытых научно-исследовательских и опытно-конструкторских работ, утвержденного приказом Министерства  науки и технологий Российской Федерации от 17.11.1997 № 125 с учетом положений Федерального закона Российской Федерации «Об обязательном экземпляре документов» от 29.12.1994  № 77-ФЗ                     и Постановления Правительства Российской Федерации от 24.07.1997 г.  № 950                      «Об утверждении положения о государственной научно-технической информации» регистрационный номер НИР.

Отчетные материалы должны отвечать требованиям Технического задания                  и содержать научно-техническое обоснование выводов и рекомендаций Исполнителя, подтвержденное при необходимости экспериментальными данными                                и теоретическими расчетами; полностью соответствовать предъявляемым требованиям стандартов: ГОСТ 15.101-98 «Система разработки и постановки продукции на производство. Порядок выполнения научно-исследовательских работ» и ГОСТ 7.32-2001 «Система стандартов по информации, библиотечному                              и издательскому делу. Отчет о научно-исследовательской работе. Структура                         и правила оформления». Презентационные материалы представляются в виде реферативного отчета объемом 20-25 страниц и в электронном виде в программе Power Point.

7. Исходные данные для проведения работы

· Прогноз долгосрочного социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденный Правительством Российской Федерации в марте 2013 года;

· Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года (откорректированная редакция 2013 г.);

· Государственная программа «Развитие транспортной системы», утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации                от 28.12.2012 г. № 2600-р;

· Документы по формированию и развитию ЕврАзЭС, Таможенного союза и Единого экономического пространства Республики Беларусь, Республики Казахстан и Российской Федерации;

· Информационно-аналитические бюллетени Росстата;

· Концепция и проектная документация ЕГИС ОТБ.

