ЗАПРОС О ПРЕДОСТАВЛЕНИИ ЦЕНОВОЙ ИНФОРМАЦИИ

на выполнение научно-исследовательской работы 

в интересах Министерства транспорта Российской Федерации

по теме «Разработка проекта программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры,                 а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса»

Министерство транспорта Российской Федерации просит предоставить ценовую информацию с целью проведения открытого конкурса на право заключения государственного контракта на выполнение научно-исследовательской работы по теме «Разработка проекта программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры,                 а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса» (далее - НИР).
Указанный запрос о предоставлении ценовой информации, размещенный на официальном сайте Министерства транспорта Российской федерации www.mintrans.ru публикуется в порядке реализации положений ст. 22 Федерального закона от 5 апреля 2013 г. «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд» в целях определения начальной (максимальной) цены государственного контракта методом сопоставимых рыночных цен (анализа рынка).

Просим всех заинтересованных лиц представить свои предложения по цене выполнения НИР, содержащие расчет цен по прилагаемой форме (Приложение № 1) (далее - Предложения) с учетом положений настоящего запроса ценовой информации и требований «Технического задания на выполнение НИР» (Приложение № 2).

Настоящий запрос не является извещением о проведении закупки, офертой или публичной офертой и не влечет возникновения каких-либо обязательств Заказчика.
Направленные в адрес Заказчика Предложения не будут рассматриваться в качестве заявки на участие в закупке и не дают в дальнейшем каких-либо преимуществ для лиц, подавших указанные Предложения.

Минтрансом России не будет использоваться ценовая информация:

· представленная лицами, сведения о которых включены в реестр недобросовестных поставщиков (подрядчиков, исполнителей);

· полученная из анонимных источников;

· не соответствующая требованиям, установленным данным запросом к содержанию таких документов;

· не содержащая расчет товаров, работ, услуг.

Адрес предоставления ценовой информации: 109012, г. Москва,                          ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, отдел реализации транспортной стратегии и развития экспорта транспортных услуг Департамента программ развития Минтранса России в рабочие дни с 9-00 до 18-00 (в пятницу с 9-00 до 16-45) по московскому времени.

Адрес электронной почты для предоставления сканированных копий писем: KudinkinaMV@mintrans.ru, LavrovaIS@mintrans.ru.

Контактные лица: Кудинкина Марина Валентиновна, Лаврова Ирина Сергеевна.

Контактные телефоны: (495) 626-95-29, 626-12-17.

Срок предоставления ценовой информации: до 14 мая 2014 года.

Предполагаемый срок проведения открытого конкурса: июнь 2014 г.

Основные условия исполнения государственного контракта, заключаемого по результатам закупки:

Требования к порядку выполнения НИР:

НИР выполняется Исполнителем в соответствии с Техническим заданием, Календарным планом, являющимися приложениями к государственному контракту и межгосударственным стандартом ГОСТ 15.101-98 «Система разработки                 и постановки продукции на производство. Порядок выполнения научно-исследовательских работ», введенным в действие постановлением Государственного комитета Российской Федерации по стандартизации и метрологии от 3 сентября 1999 г. № 286-ст.

Адрес сдачи результатов работы: 109012, г. Москва, ул. Рождественка, д. 1, стр. 1, Министерство транспорта Российской Федерации.

Требования к месту выполнения НИР: не установлены.

Срок выполнения работы: до 15 ноября 2015 года.

Порядок оплаты: Оплата стоимости НИР производится Заказчиком путем перечисления денежных средств на расчетный счет Исполнителя, без авансового платежа, в течение 30 рабочих дней с даты утверждения Заказчиком акта сдачи-приемки НИР, при условии своевременного предоставления Исполнителем государственного контракта соответствующего счета. Форма оплаты - безналичный расчет.
	
	Приложение № 1

На бланке организации

Дата, исх. номер

Предложения

по цене выполнения научно-исследовательской работы 
по теме «Разработка проекта программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры,                 а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса»
п/п

Наименование вида работ
Результаты работ

Цена

(тыс. руб.)

Расчет цены

1.

Проведение анализа существующего положения         с применением ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса в Российской Федерации и разработка комплекса мер, направленных на создание условий для поэтапного внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса

Комплекс мер, направленных на создание условий для поэтапного внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры,                 а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса

2.

Подготовка научно обоснованных предложений в проект программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса

Проект программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры,                 а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса

3.

Корректировка и согласование проекта программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса с учетом замечаний и предложений заинтересованных федеральных органов исполнительной власти и организаций

Согласованный проект программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры,                 а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса

Всего

х

х

Общая цена государственного контракта: ___________________

Расчет общей цены государственного контракта: ________________ 

Срок действия предлагаемой цены: ____________

_______________________         _______________________             /___________________/

 
(должность)



 (подпись) 



 (Ф.И.О.)
 
М.П.

Примечания:

При  расчете цены рекомендуется также включать стоимость расходных материалов, расходы на осуществление всех необходимых действий для правовой охраны полученных результатов интеллектуальной деятельности и выплаты авторского вознаграждения, а также все налоги, пошлины, лицензионные сборы и другие обязательные платежи, взимаемые в соответствии с налоговым законодательством Российской Федерации.

При расчете общей цены государственного контракта необходимо учесть, что выполнение НИР освобождается от налогообложения налогом на добавленную стоимость в соответствии с подпунктом 16 пункта 3 статьи 149 Налогового кодекса Российской Федерации.
Приложение № 2

	
	


ТЕХНИЧЕСКОЕ ЗАДАНИЕ

на выполнение научно-исследовательской работы  по теме:
«Разработка проекта программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве

(реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры,                 а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса»

1. Основание для разработки (выполнения) работы

· Приказ Минтранса России от 07 апреля 2014 года № 98                                  «Об утверждении Плана научно-исследовательских, опытно-конструкторских и технологических работ Министерства транспорта Российской Федерации на 2014 и плановый период 2015 и 2016 годов»;

· Пункт 23 Плана действий по реализации Основ государственной политики в области экологического развития Российской Федерации  на период до 2030 года, утвержденного распоряжением Правительства Российской Федерации от 18 декабря 2012 года № 2423-р;

· Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации                   от 22 ноября 2008 г. № 1734-р, с корректировками.

2. Роль и место темы (результатов работы) в решении социально-экономических и научно-технических проблем транспортного комплекса Российской Федерации

2.1. Объект работы

Объектом исследования в НИР являются предложения по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса.

2.2. Предмет работы

Предметом исследования в НИР является разработка проекта программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса. 
2.3. Актуальность темы

Актуальность проведения данной научно–исследовательской работы обусловлена необходимостью снижения уровня техногенного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье человека, а также важностью обеспечения соответствия работы транспортной отрасли международным экологическим стандартам.

Основными направлениями государственной транспортной политики                         в области повышения экологичности транспорта являются обеспечение охраны окружающей среды, экологической безопасности транспорта и энерго-эффективности российской транспортной системы.

В рамках данной политики предусматривается реализация комплекса мер, направленных на мотивацию использования на транспорте инновационных технологий охраны окружающей среды и обеспечения экологической безопасности транспорта. 

Приоритетное значение имеет экономическое стимулирование увеличения объема строительства объектов транспортной инфраструктуры, сертифицированных в системах добровольной экологической сертификации с учетом международного опыта применения «зеленых стандартов», а также внедрения инновационных ресурсосберегающих, экологически безопасных и эффективных технологий, минимизирующих негативное воздействие транспортного комплекса                                 на окружающую среду.

Ресурсосбережение является одним из важнейших факторов, обеспечивающих эффективность функционирования транспортной отрасли и экономики в целом. Оно достигается посредством реализации мероприятий, предусматривающим переход к использованию новых экологически чистых материалов, энергоэффективных  технологий, машин и оборудования.

В настоящее время Российская Федерация уступает многим ведущим странам мира по показателям использования ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции)                             и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры. Сложившаяся ситуация вызвана тремя основными причинами:
· низким уровнем конкуренции в ряде отраслей транспортного машиностроения и в некоторых секторах рынка транспортных услуг,                    что не стимулирует предприятия к внедрению инноваций, энерго-                      и ресурсосберегающих технологий  в целях  повышения спроса, снижения себестоимости и улучшения качества производимой продукции и оказываемых  услуг;

· низкой заинтересованностью частного бизнеса в разработке и внедрении ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов                           и технологий, наличием разрывов в инновационном цикле от разработки до внедрения инноваций, недостаточной подготовленностью руководителей и специалистов к организации инновационного процесса;

· низкой эффективностью  государственной системы поддержки                 и стимулирования научных исследований в области ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов                             и технологий.
Для стимулирования внедрения  ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции)                          и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса России потребуется обеспечить:
· модернизацию основных фондов всех видов транспорта, увеличение объемов государственных и частных инвестиций для этих целей;
· повышение платежеспособного спроса на результаты научно-технической деятельности в области ресурсосберегающих                                  и экологически безопасных материалов и технологий
· рост внутренних затрат на исследования и разработки, повышение эффективности выполнения НИОКР;
· улучшение материально-технической базы предприятий и организаций, выполняющих исследования и разработки, оснащение их специализированной исследовательской техникой, измерительными приборами  и лабораторным оборудованием;
· принятие мер по  кадровому обеспечению  исследовательского процесса и закреплению в науке профессиональных кадров;
· регулярное проведение форсайта, обеспечивающего формирование приоритетов и механизмов научно-технологического развития транспортного комплекса России с учетом согласования интересов  государства, бизнеса и научного сообщества.
Разработка проекта программы по внедрению ресурсосберегающих                          и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса позволит даже при сокращении объемов бюджетного финансирования транспортной инфраструктуры добиться высоких результатов за счет роста производительности труда, снижения энерго- и ресурсоемкости, повышения фондоотдачи и эффективности управления                 в отрасли, привлечения  частных инвестиций на основе принципов государственно-частного партнерства.  

Мероприятия проекта программы должны предусматривать:

· определение потребностей в развитии транспортной инфраструктуры всех уровней, необходимых объемов выполнения строительных работ, потребностей в ресурсах  и материалах; 

· создание системы планирования, основанной на проектировании жизненного цикла объектов транспортной инфраструктуры;

· формирование системы постоянно действующего мониторинга освоения инноваций в транспортной отрасли на этапах разработки                     проектной  документации, выполнения строительных работ, проведения  наблюдений за объектами, построенными и отремонтированными                              с применением новых технологий и материалов;

· разработку перспективного Плана освоения инноваций на основе программно-целевого метода  планирования с разделением инноваций на массовое применение и экспериментальное (опытное) применение;

· разработку  «Методических рекомендаций по организации освоения инноваций при проектировании, строительстве, реконструкции, капитальном ремонте, ремонте и содержании объектов транспортной инфраструктуры» с дальнейшим распространением их применения на всех уровнях управления транспортной отраслью;

· стимулирование внедрения прогрессивных проектных решений,  материалов и технологий, увеличивающих долговечность, энергоэффективность и безопасность объектов транспортной инфраструктуры;

· гармонизацию отечественной и европейской нормативной базы                         в области строительных материалов и технологий, разработку современных нормативно-технических документов в области технического регулирования и стандартизации - технических регламентов, национальных стандартов и иных документов, определяющих требования к качеству и безопасности объектов транспортной инфраструктуры;

· проведение экспертизы проектной документации на строительство и реконструкцию транспортной инфраструктуры, исходя из требований обеспечения высоких потребительских свойств объектов и минимизации затрат за весь период их жизненного цикла;

· усиление внутриведомственного технического контроля, развитие системы управления качеством строительных и эксплуатационных работ;

· усиление контроля за поставкой производителями материалов высокого качества и новых материалов с улучшенными характеристиками.

Метод планирования, основанный на проектировании жизненного цикла объектов транспортной инфраструктуры, позволяет обосновать экономическую целесообразность применения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий. Использование данного метода дает возможность  выбрать наиболее эффективный вариант проекта, который обеспечит  минимальные суммарные затраты за весь период жизненного цикла транспортного сооружения                с учетом обеспечения нормативных требований к экологической безопасности                     и энергоэффективности. 

Разработка программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции)                                    и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса, направлена на снижение транспортных издержек  и повышение конкурентоспособности транспортной системы России. Реализация  мероприятий программы будет способствовать повышению устойчивости экономики,  снятию барьеров экономического развития за счет снижения технологических ограничений и улучшения экологической ситуации в стране.

Для  реализации потенциала энергосбережения   и повышения энергетической эффективности транспортного комплекса страны на основе модернизации, технологического развития и перехода отрасли к рациональному   и экологически ответственному использованию энергетических ресурсов потребуется проведение комплекса научно-исследовательских и опытно-конструкторских работ (НИОКР), учитывающих приоритетные направления развития науки, технологий и техники в Российской Федерации и перечень критических технологий Российской Федерации, утвержденных Указом Президента Российской Федерации от 7 июля 2011 г. № 899.

2.4. Научная новизна

Научная новизна НИР определяется тем, что впервые будут подготовлены научно обоснованные предложения по формированию программы, которая позволит комплексно внедрять ресурсосберегающие и экологически безопасные материалы и технологии при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры на всех видах транспорта и в дорожном хозяйстве. Аналогов подобного комплексного исследования в транспортной области не проводилось.

2.5. Практическая значимость

Практическая значимость НИР связана с подготовкой научно обоснованных предложений в проект программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции)                                и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса, которая будет содержать перечень целевых показателей и индикаторов, комплекс программных мероприятий, сроки их реализации, оценку потребности в их финансировании с указанием возможных источников, предложения по использованию механизмов государственно-частного партнерства, оценку социально-экономической                            и экологической эффективности предлагаемых мероприятий. 

3. Цель, задачи работы

Целью научно-исследовательской работы является разработка проекта программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса.

Задачи НИР предусматривают:

· определение целей и задач внедрения ресурсосберегающих                                и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· анализ существующего рынка ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий, применяемых при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры;

· анализ существующего положения в области применения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры;

· определение факторов, ограничивающих развитие использования ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры;

· анализ законодательного и нормативно-правового обеспечения в сфере использования ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции)                           и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры;

· разработку комплекса мер, направленных на создание условий для поэтапного внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции)                              и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· разработку механизмов стимулирования использования ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· разработку предложений по структуре и содержанию проектов нормативных правовых документов, необходимых для внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· разработку предложений по синхронизации действий компаний-производителей ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов, используемых при строительстве (реконструкции)                                и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, компаний-разработчиков ресурсосберегающих и экологически безопасных технологий, используемых при строительстве (реконструкции)                             и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, и органов государственного управления, направленных на стимулирование внедрения использования указанных материалов и технологий                          в Российской Федерации;

· подготовку научно обоснованных предложений в проект программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов                и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса.

4. Содержание работы и основные требования к ее выполнению

Научно-исследовательская работа выполняется в три этапа.

В рамках выполнения первого этапа должны быть выполнены следующие работы:

· определение целей и задач внедрения ресурсосберегающих                                  и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· анализ существующего рынка ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий, применяемых при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры;

· анализ существующего положения в области применения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры;

· определение факторов, ограничивающих развитие использования ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры;

· анализ законодательного и нормативно-правового обеспечения в сфере использования ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции)                                  и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры;

· разработку комплекса мер, направленных на создание условий для поэтапного внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции)                              и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· разработку механизмов стимулирования использования ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· разработку предложений по структуре и содержанию проектов нормативных правовых документов, необходимых для внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· разработку предложений по синхронизации действий компаний-производителей ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов, используемых при строительстве (реконструкции)                              и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, компаний-разработчиков ресурсосберегающих и экологически безопасных технологий, используемых при строительстве (реконструкции)                                  и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, и органов государственного управления, направленных на стимулирование внедрения использования указанных материалов и технологий                          в Российской Федерации.  

В рамках выполнения второго этапа должны быть выполнены следующие работы:

· проведение анализа общей характеристики сферы реализации Программы, в том числе формулировка основных проблем в указанной сфере и прогноз ее развития на период до 2020 года;

· определение приоритетов государственной политики в сфере реализации Программы, целей и задач, показателей (индикаторов) достижения целей и решения задач, описание основных ожидаемых результатов, сроков                       и этапов реализации Программы;

· обоснование состава и значений соответствующих целевых индикаторов и показателей по этапам ее реализации и оценка влияния внешних факторов и условий на их достижение;

· разработка обобщенной характеристики основных мероприятий Программы; 

· определение приоритетности мероприятий, объемов и источников их финансирования;

· подготовка обобщенной характеристики мер государственного регулирования Программы;

· разработка прогноза сводных показателей государственных заданий на оказание (выполнение) государственных услуг (работ) по этапам реализации Программы;

· подготовка информации об участии государственных корпораций, акционерных обществ с государственным участием, общественных, научных и иных организаций, а также государственных внебюджетных фондов в реализации Программы;

· обоснование объема финансовых ресурсов, необходимых для реализации Программы;

· разработка предложений по использованию механизмов государственно-частного партнерства для реализации мероприятий Программы;

· проведение анализа рисков реализации Программы и описание мер управления рисками реализации Программы;

· прогнозная оценка эффективности Программы, социально-экономических последствий ее реализации.

В рамках выполнения третьего этапа должна быть выполнена корректировка научно обоснованных предложений в проект программы внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса, с учетом замечаний и предложений структурных подразделений Минтранса России, заинтересованных федеральных органов исполнительной власти и организаций.

5. Ожидаемые результаты работы

5.1. Наименование результатов работы:

1. Аналитические и обосновывающие материалы, включающие:

· анализ существующего рынка ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры;

· определение факторов, ограничивающих развитие использования ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· анализ  законодательного и нормативно-правового обеспечение в сфере внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов                и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· разработку комплекса мер, направленных на создание условий для поэтапного внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции)                                 и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· разработка механизмов стимулирования внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· разработку предложений по структуре и содержанию проектов нормативных правовых документов, необходимых для внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса;

· разработку предложений по синхронизации действий на всех уровнях государственного управления, направленных на внедрение ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса.

2. Научно обоснованные предложения в проект программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса.

5.2. Предлагаемое  использование результатов работы 

5.2.1.  Результаты работы планируется использовать:

· в деятельности Министерства транспорта Российской Федерации                         в области внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции)                               и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры;

· при разработке и осуществлении мер по стимулированию внедрения ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса.

5.2.2. Организации, способные внедрить результаты:

· Министерство транспорта Российской Федерации; 

· подведомственные Министерству транспорта Российской Федерации федеральная служба и агентства;  

· предприятия и организации форм собственности, задействованные                     в процессах строительства и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры.

5.2.3. План внедрения результатов  

Результаты НИР будут использованы при подготовке, согласовании                        и утверждении программы по внедрению ресурсосберегающих и экологически безопасных материалов и технологий при строительстве (реконструкции)                                и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры, а также при ведении деятельности субъектами транспортного комплекса. 

5.2.4. Ожидаемая эффективность работы:

· снижение энергоемкости и негативного воздействия транспортного комплекса на окружающую среду;

· снижение транспортных издержек в экономике;

· улучшение состояния окружающей среды в районах строительства (реконструкции) и эксплуатации объектов транспортной инфраструктуры.

6. Требования к отчетным материалам

Отчетные материалы выполняются на русском языке и должны содержать научный отчет, пояснительную записку с обоснованием предлагаемых решений, а также презентационные и демонстрационные материалы, которые представляются Заказчику в двух экземплярах на бумажном носителе. Кроме того, Заказчику представляется комплект отчетных материалов в электронном виде и заполненная форма 1 по учету сведений о результатах научно-исследовательских, опытно-конструкторских и технологических работ гражданского назначения, выполняемых за счет средств федерального бюджета, утвержденная приказом Минобрнауки России от 17 декабря 2009 г.  № 736, а также присвоенные в соответствующем органе научно-технической информации федерального органа исполнительной власти в сфере научной, научно-технической и инновационной деятельности в соответствии                             с требованиями Положения о государственной регистрации и учете открытых научно-исследовательских и опытно-конструкторских работ, утвержденного приказом Министерством науки и технологий Российской Федерации                          от 17.11.1997 № 125 с учетом положений Федерального закона Российской Федерации «Об обязательном экземпляре документов» от 29.12.1994 № 77-ФЗ  и Постановления Правительства Российской Федерации от 24.07.1997                 г. № 950 «Об утверждении положения о государственной научно-технической информации» регистрационный номер НИР.

Отчетные материалы должны отвечать требованиям Технического задания                  и содержать научно-техническое обоснование выводов и рекомендаций Исполнителя, подтвержденное при необходимости экспериментальными данными и теоретическими расчетами; полностью соответствовать предъявляемым требованиям стандартов: ГОСТ 15.101-98 «Система разработки и постановки продукции на производство. Порядок выполнения научно-исследовательских работ» и ГОСТ 7.32-2001 «Система стандартов                               по информации, библиотечному и издательскому делу. Отчет о научно-исследовательской работе. Структура и правила оформления». Презентационные материалы представляются в виде реферативного отчета объемом 20-25 страниц и в электронном виде в программе Power Point.

7. Исходные данные для выполнения работы

· Федеральный закон от 23.11.2009 № 261-ФЗ «Об энергосбережении                               и о повышении энергетической эффективности и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

· Распоряжение Правительства Российской Федерации от 13.11.2009 № 1715-р «Об Энергетической стратегии России на период до 2030 года»;

· Указ Президента Российской Федерации от 7 мая 2012 года № 596            «О долгосрочной государственной экономической политике»;

· Основы государственной политики в области экологического развития Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденные Президентом Российской Федерации 30 апреля 2012 года;

· Прогноз долгосрочного социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденный Правительством Российской Федерации;

· Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации               от 22 ноября 2008 г. № 1734-р, с изменениями;

· План действий по реализации Основ государственной политики                        в области экологического развития Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденного распоряжением Правительства Российской Федерации от 18 декабря 2012 года № 2423-р;

· Государственная программа Российской Федерации «Развитие транспортной системы», утвержденная распоряжением Правительства Российской Федерации от 28.12.2012 № 2600-р;

· Федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы (2010-2020 годы)», утвержденная постановлением Правительства Российской Федерации от 05.12.2001 № 848 с изменениями                             и дополнениями от 2 ноября 2013 г.;

· Основные направления деятельности Правительства Российской Федерации на период до 2018 года.

