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ЗАПРОС

о предоставлении ценовой информации на  проведение научно-исследовательской работы в интересах  Министерства транспорта Российской Федерации                                  в 2014-2016 гг. по теме: «Проведение научных исследований, направленных на разработку современных методов организации дорожного движения, в том числе основанных на исследовании влияния режимов движения транспортных потоков на безопасность дорожного движения»

Заказчик: Министерство транспорта Российской Федерации 
Объект закупки: Научно-исследовательская работа в интересах  Министерства транспорта Российской Федерации 2014-2016 гг. по теме: «Проведение научных исследований, направленных на разработку современных методов организации дорожного движения, в том числе основанных на исследовании влияния режимов движения транспортных потоков на безопасность дорожного движения» 

Основной целью работы является разработка предложений по использованию современных научно-обоснованных методов и средств ОДД, а также предложений по совершенствованию необходимой для этого нормативной правовой и нормативной технической базы.
Задачами работы являются: 

анализ зарубежного и отечественного опыта реализации мер и решений в сфере ОДД;

исследование эффективности применения различных современных методов ОДД в различных условиях городского и внегородского движения.

сравнительный анализ современных зарубежных и отечественных нормативных и методических документов, касающихся методов и средств ОДД на исследуемых объектах автомобильных дорог;

разработка современных методических подходов к ОДД, направленных на повышение безопасности и качества дорожного движения на автомобильных дорогах;

разработка новых и обновление действующих методических документов, нормативных правовых и нормативных технических актов, определяющих содержание и порядок применения современных методов и средств ОДД. 

Содержание работы:

Этап 1. Анализ современных методов ОДД и эффективности их применения на типовых объектах автомобильных дорог.

На 1-ом этапе выполнения работы необходимо выполнить: 


анализ существующих современных подходов к оценке опасности дорожно-транспортных ситуаций на основе исследования влияния режимов движения транспортных и пешеходных потоков на безопасность дорожного движения;


анализ практики применения современных методов и решений в сфере ОДД на различных типовых объектах и в обособленных локальных зонах автомобильных дорог (пересечения дорог, жилые зоны, наземные пешеходные переходы, остановки общественного транспорта, железнодорожные переезды и др.), включая применение методов «сдерживания скорости» (успокоения движения), предусматривающих введение общих и локальных ограничений скоростного режима транспортных потоков (сужения, «островки» безопасности, искусственные неровности, переменные (динамические) технические средства регулирования дорожного движения, организация кругового движения и т.д.), контроль за нарушением установленных ограничений, а также меры стимулирования соблюдения требований ОДД;
анализ отечественной и зарубежной практики введения зон специальной организации дорожного движения, в которых ограничивается или запрещается движение транспортных средств определенных категорий, а также разработать предложения по обоснованию введения таких зон и организационно-правовому регулированию их использования, предложения по  компенсационным мероприятиям, связанным с таким ограничением;
разработку предложений по перспективным направлениям исследований в области разработки современных методов ОДД на различных объектах автомобильных дорог, в т.ч. основанных на исследовании влияния режимов движения транспортных потоков на безопасность дорожного движения;

разработку проекта Методического руководства по ОДД, содержащего, в частности, информацию по следующим направлениям: оптимизация скоростных режимов  транспортных потоков, применение методов «успокоения движения», проектирование кольцевых развязок в одном уровне, управление доступом к дорогам, светофорное регулирование движения транспортных и пешеходных потоков, применение динамической маршрутизации транспортных потоков, организация движения транспортных и пешеходных потоков в зоне наземных пешеходных переходов и остановочных пунктов пассажирского маршрутного транспорта, организация движения в зоне железнодорожных переездов и т.д.

Этап 2. Проведение исследований и подготовка предложений по совершенствованию ОДД на регулируемых пересечениях.

На 2-ом этапе выполнения работы необходимо выполнить: 

анализ состояния проблемы конфликтного взаимодействия транспортных и пешеходных потоков на регулируемых перекрестках, отечественной и зарубежной практики в данной области;

анализ действующей в Российской Федерации нормативной правовой, нормативной технической и методической базы в сфере оценки безопасности движения и оптимизации пропускной способности на регулируемых светофорной сигнализацией пересечениях в одном уровне;
классификацию типовых перекрестков, уточнение используемой терминологии;

подготовку предложений по порядку сбора, обработки и систематизации статистической информации об интенсивностях транспортных и пешеходных потоков на перекрестках, типовом представлении (изображении) регулируемых перекрестков и направлений движущихся транспортно-пешеходных потоков как исходной базы данных для проектирования схем организации движения на регулируемых перекрестках;

разработку предложений по оценке опасности схем организации движения на типовых регулируемых перекрестках при пофазном управлении светофорной сигнализацией с учетом  уровня  загрузки перекрестков пешеходными и транспортными потоками;
разработку предложений по методологии и алгоритмам проведения инженерных расчетов для выбора оптимальных схем организации движения на регулируемых пересечениях с учетом обеспечения заданного уровня безопасности;
уточнение условий применения левых и правых поворотов с конфликтом, в т.ч. определение условий применения «правого поворота на запрещающий (красный) сигнал светофора»;
разработку предложений по применению  технических  решений (средств)  регулирования  движения  поворотных  транспортных  потоков  на  перекрестках для внедрения режимов светофорного  регулирования  поворотных транспортных потоков и пешеходного движения, повышающих уровень безопасности и качества дорожного движения;

разработка рекомендаций по проектированию перекрестков в плане: условия необходимости устройства выделенных полос для левых поворотов, особенности размещения полос для левых поворотов на перекрестке, условия необходимости устройства выделенных полос для правых поворотов, конфигурация островков.
Предлагаемые методические решения по совершенствованию ОДД должны быть применимы для оценки существующей и прогнозируемой дорожно-транспортной ситуации на рассматриваемых объектах. Технические и управленческие решения по совершенствованию ОДД  должны  базироваться на экспериментальных данных и успешном практическом опыте.

Этап 3. Проведение исследований и разработка предложений по совершенствованию ОДД методами «успокоения движения», в том числе с использованием искусственных неровностей.

На 3-ом этапе работы необходимо выполнить: 

1. Исследование и разработку методов эффективного использования искусственных неровностей по следующим направлениям:

особенности визуального восприятия искусственной неровности;

установление и уточнение параметров искусственных неровностей для обеспечения проезда транспортных средств в установленном диапазоне скоростей и зависимостей между максимальной допустимой скоростью движения и размерами искусственной неровности(округлой, куполообразной, синусоидальной и трапециевидной форм);

исследование интенсивности и состава транспортных и пешеходных потоков в сечении автомобильном дороги (улицы), оборудованной неровностями, на скорость движения и величину транспортных задержек;
выявление преимуществ какой-либо из форм искусственных неровностей с точки зрения безопасности движения и конкретных условий участка автомобильной дороги,  состава транспортного потока и др.; 
оценку влияния различных видов искусственных неровностей на уровень безопасности движения на соответствующих участках УДС с учетом наличия на них технических средств ОДД;

выбор и обоснование оценочных критериев применения искусственных неровностей для снижения скорости движения транспортных средств на автомобильных дорогах общего пользования и автомобильных дорог городов;

определение мест установки искусственных неровностей на автомобильных дорогах и определение границ зон сдерживания скорости (успокоения движения) в городской черте.
2. Исследование и разработку предложений по эффективному применению  методов «успокоения движения» в различных условиях дорожного движения и для различных значений характеристик транспортных потоков, включая:

метод изменения ширины и конфигурации проезжей части (сужение проезжей части от оси проезжей части с помощью центральных островков и от обочин с одной или с обеих сторон (с помощью резервных боковых полос), за счет расширения тротуаров у конфликтных объектов и т.д.);

метод изменения ширины и специализации полос движения, необходимых для обеспечения желаемой скорости движения определенных типов транспортных средств (легковых и грузовых автомобилей, маршрутных пассажирских транспортных средств);

общие и локальные скоростные ограничения, систему информирования участников движения о скоростном режимеи его нарушении;

метод визуального прерывания прямой сквозной перспективы направления движения с помощью «зигзагов» (требования по наличию уличного наружного освещения и элементов вертикальной сигнализации на переломных точках «зигзага», установление параметров «зигзага» в зависимости от габаритов и допустимой скорости движения транспортных средств в исследуемой зоне, возможность дополнения «зигзагов» элементами прерывания визуальной или акустической плавности движения, конструктивное выполнение «зигзагов» с помощью центральных островков, боковых (резервных) полос, чередования стоянок автомобилей  и т.п.);

метод воздействия на визуальное восприятие водителями перспективы траектории движения транспортного потока и его скорости (визуальное прерывание прямой траектории движения (сквозной) на автомобильных дорогах, визуальный эффект сужения улицы за счет выделения вертикальных элементов инженерного обустройства улицы, визуальный эффект уменьшения площади перекрестка за счет увеличения высоты и цветового выделения бордюрного камня), использования горизонтальной и вертикальной разметки и т.д.

Этап 4. Проведение исследований и разработка предложений по эффективному применению кольцевых развязок

На 4-ом этапе выполнения работы необходимо выполнить: 

анализ закономерностей движения транспортных потоков на кольцевых  пересечениях и на подходах к ним;

анализ аварийности на кольцевых развязках  на автомобильных дорогах общего пользования с выявлением очагов аварийности и основных ее причин, связанных с дорожными условиями; 

анализ возможностей применения светофорного регулирования и правил выбора его режима на кольцевых пересечениях, исследование условий применения методов организации светофорного регулирования: «зеленая турбина», «классический», «смешанный», «rampmetering»;

определение геометрических параметров кольцевых пересечений (диаметр кольца, а также его вытянутость; ширина проезжей части, радиус примыканий дорог к кольцу, общая планировка развязки) в зависимости от интенсивности и состава движения;

анализ возможностей регулирования скорости движения транспортного потока на кольцевом пересечении; 

разработку детальной классификации перекрестков с кольцевой планировкой с учетом диапазона их геометрических параметров для разных уровней транспортной нагрузки и разных вариантов планировочных условий (свободные, стесненные и т.п.), оценкой допустимых скоростей движения и количества полос, пропускной способности, возможностей для движения велосипедистов и пешеходов, позволяющей обосновать условия эффективного их применения;

разработку перспективных видов перекрестков с круговым движением (с отнесенными левыми поворотами, несколькими вариантами траектории движения и др.); 

формирование последовательности (алгоритма) действий для оптимизации планировочных решений (коррекция геометрических характеристик, варианты разреза центрального островка); 

оценку вариантов схем ОДД на кольцевых пересечениях, размеров зоны накопления, условий образования заторов, уточнение порядка расчета параметров зон переплетения потоков, определение количества маневров и числа нарушений при их выполнении, предложения по совершенствованию методики расчёта пропускной способности кольцевых пересечений;

предложения по совершенствованию схем и вариантов организации движения на кольцевых пересечениях, включая движение пешеходов, велосипедистов, транспортных средств общего пользования, в т.ч. с учетом обеспечения приоритетного движения автобусов, определение параметров кольцевых пересечений, рекомендуемых к проектированию на автомобильных дорогах, в зависимости от параметров транспортно-пешеходной нагрузки, условий движения маршрутного транспорта и других оказывающих влияние факторов;

разработку и обоснование типовых решений по применению кольцевых пересечений оптимальной планировочной структуры в конкретных случаях (на автомобильных дорогах общего пользования, в населенных пунктах, в местах, где необходимо сдерживание скорости и т.п.). 

Этап 5. Проведение исследований и подготовка предложений по эффективному применению динамической маршрутизации транспортных потоков на основе использования переменных (динамических) технических средств регулирования дорожного движения.

На 5-ом этапе выполнения работы необходимо выполнить: 

анализ зарубежного опыта применения динамической маршрутизации транспортных потоковна основе использования переменных (динамических) технических средств регулирования дорожного движения;
выбор и обоснование мероприятий по совершенствованию ОДД методами динамической маршрутизации транспортных потоков с учетом функциональных характеристик автомобильных дорог городов;
разработку предложений по эффективному размещению и определению границ использования переменных (динамических) технических средств регулирования дорожного движения на автомобильных дорогах городов;

разработку предложений по определению основных принципов динамической маршрутизации транспортных потоков на автомобильных дорогах городов в условиях развития интеллектуальных транспортных систем;

разработку предложений по определению состояний транспортных потоков для осуществления их динамической маршрутизации с использованием интеллектуальных транспортных систем (с учетом функциональных характеристик автомобильных дорог);

разработку рекомендаций по использованию математического аппарата, применяемого для имитационного моделирования динамической маршрутизации транспортных потоков на автомобильных дорогах городов.
Ожидаемые результаты работы

По Этапу 1:
Результаты анализа современных зарубежных и отечественных нормативных и методических документов по ОДД, касающихся вопросов оптимизации скоростного режима транспортных потоков, применения искусственных неровностей, проектирования кольцевых развязок в одном уровне, управления доступом к городским улицам и дорогам, светофорного регулирования движения транспортных и пешеходных потоков на регулируемых пересечениях, перекрестках, применения метода организации движения «жилая зона», применения динамической маршрутизации транспортных потоков,  организации движения пешеходных и транспортных потоков в зоне наземных пешеходных переходов и остановочных пунктов пассажирского маршрутного транспорта, ОДД в зоне железнодорожных переездов. 
Результаты анализа отечественной и зарубежной практики введения зон специальной организации дорожного движения, в которых ограничивается или запрещается движение транспортных средств определенных категорий и предложения по обоснованию введения таких зон и организационно-правовому регулированию их использования, предложения по  компенсационным мероприятиям, связанным с таким ограничением;
Рекомендаций по перспективным направлениям исследований в области разработки современных методов ОДД на различных объектах автомобильных дорог, в т.ч. основанных на исследовании влияния режимов движения транспортных потоков на безопасность дорожного движения.
Проект Методического руководства по ОДД.

По Этапу 2:
Результаты анализа и научно обоснованные предложения по применению и методическому обеспечению современных методов и решений по ОДД на регулируемых пересечениях;
Методические рекомендации по совершенствованию ОДД на регулируемых пересечениях.
Проект переработанного с учетом результатов проведенных работ  Методического руководства по ОДД.
По Этапу 3:
Результаты анализа и научно-обоснованные предложения по применению современных прогрессивных методов и решений по ОДД с применением искусственных неровностей и других методов «успокоения движения»;
Методические рекомендации по применению искусственных неровностей и других методов «успокоения движения».
Проект переработанного с учетом результатов проведенных работ  Методического руководства по ОДД.
По Этапу 4:
Результаты анализа и научно обоснованные предложения по применению современных прогрессивных методов и решений по ОДД на кольцевых пересечений;
Методические рекомендации по применению кольцевых пересечений.
Проект переработанного с учетом результатов проведенных работ  Методического руководства по ОДД.
По Этапу 5:
Результаты анализа и научно-обоснованные предложения по применению динамической маршрутизации транспортных потоков на основе использования переменных (динамических) технических средств регулирования дорожного движения.
Рекомендаций по динамической маршрутизации транспортных потоков на автомобильных дорогах городов для предотвращения возникновения или снижения продолжительности заторовых ситуаций.
Проект переработанного с учетом результатов проведенных работ  Методического руководства по ОДД.
Проект переработанного с учетом результатов проведенных работ  методического руководства по ОДД.
Кроме того на 2-5 этапах работы готовятся предложения по внесению изменений и дополнений в нормативные документы Российской Федерации, регулирующие вопросы ОДД на регулируемых пересечениях, применения искусственных неровностей, проектирования кольцевых развязок в одном уровне,   динамической маршрутизации транспортных потоков на автомобильных дорогах городов.
Основные условия исполнения контракта.
Адрес сдачи результатов работы: 109012, Москва, ул. Рождественка, д.1 стр.1.
Требования к месту выполнения научно-исследовательской работы не установлены.
Срок выполнения работы: 

Этап 1 -  декабрь 2014 г.
Этап 2 -  июль 2015 г.

Этап 3 -  декабрь 2015 года.

Этап 4 -  июль 2016 г.

Этап 5 - декабрь 2016 г.
Порядок оплаты:  Общая стоимость работ включает в себя все затраты, издержки и иные расходы Исполнителя, связанные с исполнением настоящего Контракта.

Размер обеспечения исполнения контракта: 10 % от начальной (максимальной) цены контракта.
Лимиты бюджетных обязательств подлежащих исполнению за счет средств федерального бюджета в 2014-2015 гг., в полном объеме предусмотрены постановлением Правительства Российской Федерации от 03.10.2013г. № 864 
«О федеральной целевой программе «Повышение безопасности дорожного движения в 2013 - 2020 годах» и доводятся в соответствии с бюджетным законодательством.

Оплата стоимости НИР производится  без авансового платежа, в течение десяти рабочих дней с даты утверждения Заказчиком акта сдачи-приемки НИР, на основании подлинного акта сдачи-приемки НИР. Форма оплаты – безналичный расчет.

Предполагаемый срок проведения открытого конкурса: II квартал 2014 г.

Срок предоставления ценовой информации: до 15 апреля  2014 г.

Просим всех заинтересованных лиц представить свои предложения по цене проведения работы по прилагаемой форме (Приложение 1) и направить их в письменной форме.
В соответствии с Методическими рекомендациями по применению методов определения начальной (максимальной) цены контракта, цены контракта, заключаемого с единственным поставщиком (подрядчиком, исполнителем), утвержденными Приказом Минэкономразвития России от 02.10.2013 № 567,   не рекомендуется использовать  для расчета НМЦК ценовую информацию:

представленную лицами, сведения о которых включены в реестр недобросовестных поставщиков (подрядчиков, исполнителей);

полученную из анонимных источников;

содержащуюся в документах, полученных заказчиком по его запросам и не соответствующих требованиям, установленным заказчиком к содержанию таких документов;

не содержащую расчет цен товаров, работ, услуг (п.3.13 Методических рекомендаций).
Адрес предоставления ценовой информации: 105064, Москва, ул. Старая Басманная, д.11/2 стр.1 

Адрес электронной почты для предоставления сканированных копий писем: Koptevvv@mintrans.ru, Lugovenkovv@mintrans.ru 
Контактные лица: 
Луговенко Владимир Владимирович: тел. 8 (495) 626-16-18 

Коптев Владислав Владиславович:     тел. 8(495) 626-92-58 
Информируем, что направленные в адрес Заказчика предложения не будут рассматриваться в качестве заявки на участие в закупке и не дают в дальнейшем каких-либо преимуществ для лиц, подавших указанные предложения.

Настоящий запрос не является извещением о проведении закупки, офертой или публичной офертой и не влечет возникновения каких-либо обязательств заказчика. 

Из ответа на запрос должны однозначно определяться цена единицы работы и общая цена контракта на условиях, указанных в запросе, срок действия предлагаемой цены, расчет такой цены с целью предупреждения намеренного завышения или занижения цен работ.

Приложение 1

Предложение  по цене проведения научно-исследовательской работы 

в интересах  научно-исследовательской работы в интересах  Министерства транспорта Российской Федерации в 2014 -2016 г.г. по теме: «Проведение научных исследований, направленных на разработку современных методов организации дорожного движения, в том числе основанных на исследовании влияния режимов движения транспортных потоков на безопасность дорожного движения» 
	№ п/п
	Наименование работ
	Результаты работ
	Цена (тыс. руб.)
	Расчет цены

	1.
	Этап 1. Анализ современных методов ОДД и эффективности их применения на типовых объектах автомобильных дорог.

На 1-ом этапе выполнения работы необходимо выполнить: 


анализ существующих современных подходов к оценке опасности дорожно-транспортных ситуаций на основе исследования влияния режимов движения транспортных и пешеходных потоков на безопасность дорожного движения;


анализ практики применения современных методов и решений в сфере ОДД на различных типовых объектах и в обособленных локальных зонах автомобильных дорог (пересечения дорог, жилые зоны, наземные пешеходные переходы, остановки общественного транспорта, железнодорожные переезды и др.), включая применение методов «сдерживания скорости» (успокоения движения), предусматривающих введение общих и локальных ограничений скоростного режима транспортных потоков (сужения, «островки» безопасности, искусственные неровности, переменные (динамические) технические средства регулирования дорожного движения, организация кругового движения и т.д.), контроль за нарушением установленных ограничений, а также меры стимулирования соблюдения требований ОДД;

анализ отечественной и зарубежной практики введения зон специальной организации дорожного движения, в которых ограничивается или запрещается движение транспортных средств определенных категорий, а также разработать предложения по обоснованию введения таких зон и организационно-правовому регулированию их использования, предложения по  компенсационным мероприятиям, связанным с таким ограничением;
разработку предложений по перспективным направлениям исследований в области разработки современных методов ОДД на различных объектах автомобильных дорог, в т.ч. основанных на исследовании влияния режимов движения транспортных потоков на безопасность дорожного движения;

разработку проекта Методического руководства по ОДД, содержащего, в частности, информацию по следующим направлениям: оптимизация скоростных режимов  транспортных потоков, применение методов «успокоения движения», проектирование кольцевых развязок в одном уровне, управление доступом к дорогам, светофорное регулирование движения транспортных и пешеходных потоков, применение динамической маршрутизации транспортных потоков, организация движения транспортных и пешеходных потоков в зоне наземных пешеходных переходов и остановочных пунктов пассажирского маршрутного транспорта, организация движения в зоне железнодорожных переездов и т.д.
	Результаты анализа современных зарубежных и отечественных нормативных и методических документов по ОДД, касающихся вопросов оптимизации скоростного режима транспортных потоков, применения искусственных неровностей, проектирования кольцевых развязок в одном уровне, управления доступом к городским улицам и дорогам, светофорного регулирования движения транспортных и пешеходных потоков на регулируемых пересечениях, перекрестках, применения метода организации движения «жилая зона», применения динамической маршрутизации транспортных потоков,  организации движения пешеходных и транспортных потоков в зоне наземных пешеходных переходов и остановочных пунктов пассажирского маршрутного транспорта, ОДД в зоне железнодорожных переездов. 
Результаты анализа отечественной и зарубежной практики введения зон специальной организации дорожного движения, в которых ограничивается или запрещается движение транспортных средств определенных категорий и предложения по обоснованию введения таких зон и организационно-правовому регулированию их использования, предложения по  компенсационным мероприятиям, связанным с таким ограничением;
Рекомендаций по перспективным направлениям исследований в области разработки современных методов ОДД на различных объектах автомобильных дорог, в т.ч. основанных на исследовании влияния режимов движения транспортных потоков на безопасность дорожного движения.

Проект Методического руководства по ОДД.


	По каждому этапу
	По каждому этапу

	2.
	Этап 2. Проведение исследований и подготовка предложений по совершенствованию ОДД на регулируемых пересечениях.

На 2-ом этапе выполнения работы необходимо выполнить: 

анализ состояния проблемы конфликтного взаимодействия транспортных и пешеходных потоков на регулируемых перекрестках, отечественной и зарубежной практики в данной области;

анализ действующей в Российской Федерации нормативной правовой, нормативной технической и методической базы в сфере оценки безопасности движения и оптимизации пропускной способности на регулируемых светофорной сигнализацией пересечениях в одном уровне;

классификацию типовых перекрестков, уточнение используемой терминологии;

подготовку предложений по порядку сбора, обработки и систематизации статистической информации об интенсивностях транспортных и пешеходных потоков на перекрестках, типовом представлении (изображении) регулируемых перекрестков и направлений движущихся транспортно-пешеходных потоков как исходной базы данных для проектирования схем организации движения на регулируемых перекрестках;

разработку предложений по оценке опасности схем организации движения на типовых регулируемых перекрестках при пофазном управлении светофорной сигнализацией с учетом  уровня  загрузки перекрестков пешеходными и транспортными потоками;

разработку предложений по методологии и алгоритмам проведения инженерных расчетов для выбора оптимальных схем организации движения на регулируемых пересечениях с учетом обеспечения заданного уровня безопасности;

уточнение условий применения левых и правых поворотов с конфликтом, в т.ч. определение условий применения «правого поворота на запрещающий (красный) сигнал светофора»;

разработку предложений по применению  технических  решений (средств)  регулирования  движения  поворотных  транспортных  потоков  на  перекрестках для внедрения режимов светофорного  регулирования  поворотных транспортных потоков и пешеходного движения, повышающих уровень безопасности и качества дорожного движения;

разработка рекомендаций по проектированию перекрестков в плане: условия необходимости устройства выделенных полос для левых поворотов, особенности размещения полос для левых поворотов на перекрестке, условия необходимости устройства выделенных полос для правых поворотов, конфигурация островков.

Предлагаемые методические решения по совершенствованию ОДД должны быть применимы для оценки существующей и прогнозируемой дорожно-транспортной ситуации на рассматриваемых объектах. Технические и управленческие решения по совершенствованию ОДД  должны  базироваться на экспериментальных данных и успешном практическом опыте.


	По Этапу 2:
Результаты анализа и научно обоснованные предложения по применению и методическому обеспечению современных методов и решений по ОДД на регулируемых пересечениях;
Методические рекомендации по совершенствованию ОДД на регулируемых пересечениях.
Проект переработанного с учетом результатов проведенных работ  Методического руководства по ОДД.


	
	

	3.
	Этап 3. Проведение исследований и разработка предложений по совершенствованию ОДД методами «успокоения движения», в том числе с использованием искусственных неровностей.

На 3-ом этапе работы необходимо выполнить: 

1. Исследование и разработку методов эффективного использования искусственных неровностей по следующим направлениям:

особенности визуального восприятия искусственной неровности;

установление и уточнение параметров искусственных неровностей для обеспечения проезда транспортных средств в установленном диапазоне скоростей и зависимостей между максимальной допустимой скоростью движения и размерами искусственной неровности(округлой, куполообразной, синусоидальной и трапециевидной форм);

исследование интенсивности и состава транспортных и пешеходных потоков в сечении автомобильном дороги (улицы), оборудованной неровностями, на скорость движения и величину транспортных задержек;

выявление преимуществ какой-либо из форм искусственных неровностей с точки зрения безопасности движения и конкретных условий участка автомобильной дороги,  состава транспортного потока и др.; 

оценку влияния различных видов искусственных неровностей на уровень безопасности движения на соответствующих участках УДСс учетом наличия на них технических средств ОДД;

выбор и обоснование оценочных критериев применения искусственных неровностей для снижения скорости движения транспортных средств на автомобильных дорогах общего пользования и автомобильных дорог городов;

определение мест установки искусственных неровностей на автомобильных дорогах и определение границ зон сдерживания скорости (успокоения движения) в городской черте.

2. Исследование и разработку предложений по эффективному применению  методов «успокоения движения» в различных условиях дорожного движения и для различных значений характеристик транспортных потоков, включая:

метод изменения ширины и конфигурации проезжей части (сужение проезжей части от оси проезжей части с помощью центральных островков и от обочин с одной или с обеих сторон (с помощью резервных боковых полос), за счет расширения тротуаров у конфликтных объектов и т.д.);

метод изменения ширины и специализации полос движения, необходимых для обеспечения желаемой скорости движения определенных типов транспортных средств (легковых и грузовых автомобилей, маршрутных пассажирских транспортных средств);

общие и локальные скоростные ограничения, систему информирования участников движения о скоростном режимеи его нарушении;

метод визуального прерывания прямой сквозной перспективы направления движения с помощью «зигзагов» (требования по наличию уличного наружного освещения и элементов вертикальной сигнализации на переломных точках «зигзага», установление параметров «зигзага» в зависимости от габаритов и допустимой скорости движения транспортных средств в исследуемой зоне, возможность дополнения «зигзагов» элементами прерывания визуальной или акустической плавности движения, конструктивное выполнение «зигзагов» с помощью центральных островков, боковых (резервных) полос, чередования стоянок автомобилей  и т.п.);

метод воздействия на визуальное восприятие водителями перспективы траектории движения транспортного потока и его скорости (визуальное прерывание прямой траектории движения (сквозной) на автомобильных дорогах, визуальный эффект сужения улицы за счет выделения вертикальных элементов инженерного обустройства улицы, визуальный эффект уменьшения площади перекрестка за счет увеличения высоты и цветового выделения бордюрного камня), использования горизонтальной и вертикальной разметки и т.д.


	По Этапу 3:
Результаты анализа и научно-обоснованные предложения по применению современных прогрессивных методов и решений по ОДД с применением искусственных неровностей и других методов «успокоения движения»;
Методические рекомендации по применению искусственных неровностей и других методов «успокоения движения».
Проект переработанного с учетом результатов проведенных работ  Методического руководства по ОДД.


	
	

	4.
	Этап 4. Проведение исследований и разработка предложений по эффективному применению кольцевых развязок

На 4-ом этапе выполнения работы необходимо выполнить: 

анализ закономерностей движения транспортных потоков на кольцевых  пересечениях и на подходах к ним;

анализ аварийности на кольцевых развязках  на автомобильных дорогах общего пользования с выявлением очагов аварийности и основных ее причин, связанных с дорожными условиями; 

анализ возможностей применения светофорного регулирования и правил выбора его режима на кольцевых пересечениях, исследование условий применения методов организации светофорного регулирования: «зеленая турбина», «классический», «смешанный», «rampmetering»;

определение геометрических параметров кольцевых пересечений (диаметр кольца, а также его вытянутость; ширина проезжей части, радиус примыканий дорог к кольцу, общая планировка развязки) в зависимости от интенсивности и состава движения;

анализ возможностей регулирования скорости движения транспортного потока на кольцевом пересечении; 

разработку детальной классификации перекрестков с кольцевой планировкой с учетом диапазона их геометрических параметров для разных уровней транспортной нагрузки и разных вариантов планировочных условий (свободные, стесненные и т.п.), оценкой допустимых скоростей движения и количества полос, пропускной способности, возможностей для движения велосипедистов и пешеходов, позволяющей обосновать условия эффективного их применения;

разработку перспективных видов перекрестков с круговым движением (с отнесенными левыми поворотами, несколькими вариантами траектории движения и др.); 

формирование последовательности (алгоритма) действий для оптимизации планировочных решений (коррекция геометрических характеристик, варианты разреза центрального островка); 

оценку вариантов схем ОДД на кольцевых пересечениях, размеров зоны накопления, условий образования заторов, уточнение порядка расчета параметров зон переплетения потоков, определение количества маневров и числа нарушений при их выполнении, предложения по совершенствованию методики расчёта пропускной способности кольцевых пересечений;

предложения по совершенствованию схем и вариантов организации движения на кольцевых пересечениях, включая движение пешеходов, велосипедистов, транспортных средств общего пользования, в т.ч. с учетом обеспечения приоритетного движения автобусов, определение параметров кольцевых пересечений, рекомендуемых к проектированию на автомобильных дорогах, в зависимости от параметров транспортно-пешеходной нагрузки, условий движения маршрутного транспорта и других оказывающих влияние факторов;

разработку и обоснование типовых решений по применению кольцевых пересечений оптимальной планировочной структуры в конкретных случаях (на автомобильных дорогах общего пользования, в населенных пунктах, в местах, где необходимо сдерживание скорости и т.п.). 


	По Этапу 4:
Результаты анализа и научнообоснованные предложения по применению современных прогрессивных методов и решений по ОДД на кольцевых пересечений;
Методические рекомендации по применению кольцевых пересечений.
Проект переработанного с учетом результатов проведенных работ  Методического руководства по ОДД.


	
	

	5. 
	Этап 5. Проведение исследований и подготовка предложений по эффективному применению динамической маршрутизации транспортных потоков на основе использования переменных (динамических) технических средств регулирования дорожного движения.

На 5-ом этапе выполнения работы необходимо выполнить: 

анализ зарубежного опыта применения динамической маршрутизации транспортных потоковна основе использования переменных (динамических) технических средств регулирования дорожного движения;
выбор и обоснование мероприятий по совершенствованию ОДД методами динамической маршрутизации транспортных потоков с учетом функциональных характеристик автомобильных дорог городов;

разработку предложений по эффективному размещению и определению границ использования переменных (динамических) технических средств регулирования дорожного движения на автомобильных дорогах городов;

разработку предложений по определению основных принципов динамической маршрутизации транспортных потоков на автомобильных дорогах городов в условиях развития интеллектуальных транспортных систем;

разработку предложений по определению состояний транспортных потоков для осуществления их динамической маршрутизации с использованием интеллектуальных транспортных систем (с учетом функциональных характеристик автомобильных дорог);

разработку рекомендаций по использованию математического аппарата, применяемого для имитационного моделирования динамической маршрутизации транспортных потоков на автомобильных дорогах городов.


	По Этапу 5:
Результаты анализа и научно-обоснованные предложения по применениюдинамической маршрутизации транспортных потоков на основе использования переменных (динамических) технических средств регулирования дорожного движения.
Рекомендаций по динамической маршрутизации транспортных потоков на автомобильных дорогах городов для предотвращения возникновения или снижения продолжительности заторовых ситуаций.

Проект переработанного с учетом результатов проведенных работ  Методического руководства по ОДД.

Проект переработанного с учетом результатов проведенных работ  методического руководства по ОДД.


	
	


Кроме того на 2-5 этапах работы готовятся предложения по внесению изменений и дополнений в нормативные документы Российской Федерации, регулирующие вопросы ОДД на регулируемых пересечениях, применения искусственных неровностей, проектирования кольцевых развязок в одном уровне, динамической маршрутизации транспортных потоков на автомобильных дорогах городов.
Общая цена контракта: ___________________​​​___

Расчет общей цены контракта: ________________
Срок действия предлагаемой цены:  ____________ 

Руководитель организации:

____________________                    _____________________________________

           (подпись)                                           (расшифровка подписи) 

М.П. 
