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Пояснительная записка 

к проекту постановления Правительства Российской Федерации «О внесении изменений в постановление Правительства Российской Федерации от 29.12.2009 № 1095 «Об утверждении Правил предоставления субсидий организациям воздушного транспорта в целях обеспечения доступности воздушных перевозок пассажиров с Дальнего Востока в европейскую часть страны и в обратном направлении»
1. Общие характеристики проекта акта.

Проект постановления Правительства Российской Федерации «О внесении изменений в постановление Правительства Российской Федерации от 29.12.2009 № 1095 «Об утверждении Правил предоставления субсидий организациям воздушного транспорта в целях обеспечения доступности воздушных перевозок пассажиров с Дальнего Востока в европейскую часть страны и в обратном направлении» (далее – проект постановления) вносится Минтрансом России.

Проект постановления разработан во исполнение пункта 2 протокола заседания Правительственной комиссии по транспорту от 01.03.2014 № 1.
2. Описание проблемы, на решение которой направлен проект постановления. Обоснование предлагаемых решений и ожидаемые результаты их реализации.

Проект постановления предусматривает расширение перечня маршрутов, субсидируемых в рамках постановления Правительства Российской Федерации (далее – перечень) от 29.12.2009 № 1095.  
В настоящее время в перечень включены 20 маршрутов в Москву (всего в Перечень включены 42 маршрута).

В 2013 году перевозки выполнялись по 18 маршрутам (не выполнялись по маршрутам Тикси-Москва, Кызыл-Москва). Из 516578 перевезенных в целом по программе субсидирования льготных пассажиров 458403 пассажира было перевезено в Москву и обратно, т.е. 88,7%. Из 3407620,9 тыс. руб. субсидий по программе 2997412,6 тыс. руб. (88,0%) направлено на субсидирование маршрутов в Москву и обратно.

Таким образом, федеральные субсидии в действующем виде косвенно наращивают загрузку инфраструктуры аэропортов Московского авиаузла, которая и так находится на пределе пропускной способности.

Представляется целесообразным включение в программу субсидирования маршрутов до двух крупных узловых  аэропортов – Екатеринбурга и Новосибирска, что позволит не только высвободить часть затрат федерального бюджета для дальнейшего роста субсидированных перевозок (поскольку субсидированию будет подлежать более короткий и, соответственно, более дешевый участок маршрута следования пассажира), но и сократить затраты личных средств пассажира на поездку за счет географического спрямления маршрута.
3. Оценка регулирующего воздействия.

Заключения Минэкономразвития России об оценке регулирующего воздействия, предусмотренного пунктом 60(1) Регламента Правительства Российской Федерации, утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 01.06.2004 № 260, не требуется.

4. Оценка эффективности предлагаемых решений.
Проект постановления направлен на повышение эффективности расходования бюджетных ассигнований, предусмотренных на субсидирование воздушных перевозок пассажиров с Дальнего Востока в европейскую часть страны и в обратном направлении, и подготовлен в рамках реализации подпрограммы «Гражданская авиация и аэронавигационное обслуживание» государственной программы Российской Федерации «Развитие транспортной системы».

5. Оценка влияния предлагаемых решений на деятельность органов государственной власти субъектов Российской Федерации и (или) органов местного самоуправления.

Реализация проекта постановления не потребует увеличения численности органов государственной власти субъектов Российской Федерации и (или) органов местного самоуправления, а также изменения объема их полномочий и (или) компетенции. Реализация проекта постановления не повлечет выделения дополнительных ассигнований из федерального бюджета.
