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Сводка предложений,

поступивших в рамках общественного обсуждения проекта приказа Минтранса России «Об утверждении Обязательных постановлений в морском порту Тамань»

	№ 
п/п
	№ пункта
	Автор замечания
	Содержание  замечания
	Результаты рассмотрения

	1. 
	31
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункт 31 изложить в следующей редакции:

«Движение судов по створам подходов к причалам ТПК № 1, 2, 3 и 4 является односторонним и регулируется СУДС.»
	Предложение включить в пункт 31 проекта слова «и регулируется СУДС» не принято, так как указанное предложение дублирует пункт 29 проекта, в котором указано, что движение судов на акватории морского порта регулируется в соответствии с графиком, службой управления движением судов (далее – СУДС).

	2. 
	38
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункт 38 дополнить пункт дефисом:

«суда, осуществляющие операции по обслуживанию и снабжению судов, находящихся исключительно на акватории морского порта, а также объектов инфраструктуры морского порта (далее – суда портового флота)»
	Предложение не принято. 

Поскольку в связи с гидрологическими особенностями морского порта и остаточной минной опасностью на акватории морского порта, движение судов по акватории морского порта, капитаны которых не знакомы с особенностями плавания в морском порту, без обязательной лоцманской проводки  не отвечает требованиям безопасности в морском порту.

	3. 
	39
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункт 39 изложить в следующей редакции: 

«Капитаны судов, следующих в морской порт, обязаны за 30 минут до подхода к точке встречи лоцманов установить связь с СУДС и получить разрешение на швартовку.»
	Предложение принято

	4. 
	42
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Исключить дефис «плавание при отсутствии  радиосвязи с СУДС»
	Предложение принято

	5. 
	44
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункт 44 изложить в следующей редакции: 

«На акватории морского порта действует СУДС морского порта Тамань.»
	Предложение учтено. Пункт изложен в следующей редакции: «На акватории морского порта действует СУДС морского порта, которая входит в состав Региональной СУДС Керченского пролива».

	6. 
	Новый пункт, следующий за пунктом № 44
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Раздел V дополнить пунктом:

«45. СУДС морского порта входит в состав Региональной СУДС Керченского пролива (далее – РСУДС), которая образована на основе информационной интеграции и координированной деятельности портовых СУДС портов Темрюк, Кавказ и Тамань с единым Центром РСУДС в морском порту Кавказ.»
	Предложение учтено. Пункт изложен в следующей редакции: «На акватории морского порта действует СУДС морского порта, которая входит в состав Региональной СУДС Керченского пролива».

	7. 
	47
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункт 47 изложить в следующей редакции: «Суда начинают движение в зоне действия СУДС (постановка на якорь, снятие с якоря, подход и швартовка к причалу, отшвартовка и отход от него, перешвартовка) только с разрешения СУДС. В том случае, если движение судна не начато в течение 15 минут, разрешение на начало движения запрашивается повторно.»
	Предложение учтено в части. Пункт дополнен следующими положениями: «В том случае, если движение судна не начато в течение 15 минут, разрешение на начало движения запрашивается повторно.»

	8. 
	48
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункт 48 изложить в следующей редакции:

«Суда, находящиеся в зоне действия СУДС, несут постоянную радиовахту на 16 и 11 каналах связи ОВЧ.»
	Предложение не принято, так как предлагаемые изменения носят редакционный характер и не являются изменениями по существу.

	9. 
	52
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункт 52 изложить в следующей редакции:

«Постановка судна на якорь осуществляется в соответствии с информацией о номере якорной стоянки или координатах места якорной стоянки».
	Предложение принято

	10. 
	56
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункт 56 изложить в следующей редакции: 

«Суда, не получившие разрешения на швартовку, встают на якорь в точке якорной стоянки, указанной СУДС.
	Предложение не принято, так как в соответствии с пунктом 52 Общих правил плавания и стоянки судов в морских портах Российской Федерации и на подходах к ним, утвержденных приказом Минтранса РФ от 20.08.2009 № 140, капитан морского порта информирует судно о месте его якорной стоянки, швартовки и способе выполнения погрузо-разгрузочных или других работ не позднее чем за 4 часа до планируемого захода судна в морской порт.

	11. 
	71
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункт 71 изложить в следующей редакции:

«Суда, следующие в морской порт с моря, должны произвести замену изолированного балласта. На судах, имеющих танки для изолированного балласта, прием и слив балласта производится по трубопроводам, отделенным от иных трубопроводов и не используемым для перекачки нефтесодержащих и (или) сточных вод.

Для получения разрешения на сброс балласта, капитаны судов сообщают о количестве балласта на борту (изолированного, чистого и грязного), а так же о наличии не дегазированных грузовых танков, системы инертных газов и её техническом состоянии.»
	Предложение учтено. В проект включены пункты 72 – 73 следующего содержания:

«72. На акватории морского порта не допускается сброс балластных вод, за исключением изолированного балласта, если он был принят в Черном море на расстоянии не менее 50 морских миль от ближайшего берега и в местах глубиной моря не менее 200 метров, о чем в судовом журнале имеется подтверждающая запись.

На судах, имеющих танки для изолированного балласта, прием и слив балласта производится по трубопроводам, отделенным от иных трубопроводов и не используемым для перекачки нефтесодержащих и (или) сточных вод.

73. Для получения разрешения на сброс балласта капитаны судов сообщают о количестве балласта на борту (изолированного, чистого и грязного), а также о наличии не дегазированных грузовых танков, системы инертных газов и её техническом состоянии.»

	12. 
	78
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункты 78,79,80 удалить, т.к. повторяются в тексте и заменить на пункт:

«Сведения об используемых в морском порту каналах связи ОВЧ и позывных приведены в приложении № 3.»
	Предложение не принято, так как предлагаемые изменения носят редакционный характер и не являются изменениями по существу.

	13. 
	79
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункты 78,79,80 удалить, т.к. повторяются в тексте и заменить на пункт:

«Сведения об используемых в морском порту каналах связи ОВЧ и позывных приведены в приложении № 3.»
	Предложение не принято, так как предлагаемые изменения носят редакционный характер и не являются изменениями по существу.

	14. 
	80
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Пункты 78,79,80 удалить, т.к. повторяются в тексте и заменить на пункт:

«Сведения об используемых в морском порту каналах связи ОВЧ и позывных приведены в приложении № 3.»
	Предложение не принято, так как предлагаемые изменения носят редакционный характер и не являются изменениями по существу.

	15. 
	Новый пункт, следующий за пунктом № 85
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	«86. При приходе судна с моря, клапаны сброса нефтесодержащих и сточных  вод должны быть закрыты и опломбированы судовым пломбиратором».
	Предложение не принято, так как в соответствии со статьей 14  Федерального закона от 08.11.2007 N 261-ФЗ "О морских портах в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации" Обязательные постановления в морском порту отражают особенности морского порта.  Указанное правило не отражает особенности морского порта Тамань и должно соблюдаться во всех морских портах Российской Федерации на основании международных договоров Российской Федерации в сфере торгового мореплавания.

	16. 
	Новый пункт, следующий за пунктом № 85
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	87. Очистка корпусов судов и их окраска на акватории порта запрещены».
	Предложение принято

	17. 
	Новый пункт, следующий за пунктом № 85
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	88. При уборке причалов и зачистке грузовых трюмов категорически запрещается сбрасывать в воду остатки мусора, грязный снег».
	Предложение не принято, так как требования по уборке причалов и зачистке грузовых трюмов не является предметом регулирования Обязательных постановлений. В соответствии со статьей 14  Федерального закона от 08.11.2007 N 261-ФЗ "О морских портах в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации" Обязательные постановления в морском порту отражают особенности морского порта. Указанное правило должно выполнятся в морских портах Российской Федерации в соответствии с положениями Международной конвенции по предотвращению загрязнения с судов 1973 года.

	18. 
	Новый пункт, следующий за пунктом № 85
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	89. Обо всех случаях загрязнения акватории порта со своего судна, или при обнаружении нефтепродуктов на поверхности воды капитан судна обязан немедленно сообщить капитану морского порта.»
	Предложение принято

	19. 
	Приложение № 3
	ФГУП «Росморпорт», письмо № АВА-24-М/03322-16 от 24.04.2013
	Приложение № 3 изложить в новой редакции (приведено в приложении № 1 к настоящей сводке предложений)
	Предложение принято

	20. 
	17
	ЗАО «ТАМАНЬНЕФТЕГАЗ, письмо № 101297 от 23.04.2013
	Пункт изложить в следующей редакции:

«17. В морском порту осуществляется буксирное обеспечение судов. Буксирное обеспечение судов при швартовных операциях и перестановках в морском порту является обязательным для судов водоизмещением более 500 тонн.

Сведения о минимальном количестве и мощности буксиров для швартовых операций судов в морском порту приведены в приложении № 2 к настоящим Обязательным постановлениям.

Сухогрузные суда, за исключением судов типа Ро-Ро, танкеры-химовозы, нефтеналивные танкеры дедвейтом до 8000 тонн, имеющие исправные подруливающие устройства, освобождаются от использования второго буксира в месте расположения подруливающего устройства.

Суда, занимающиеся операциями по бункеровке судов на якорных стоянках, освобождаются от обязательного буксирного обеспечения при швартовных операциях. Буксиры обеспечивают пожарное дежурство с пожарным классом, присвоенным классификационным обществом PC или иным из состава классификационных обществ.

В случае возникновения опасности отрыва судна от причала капитан обязан своевременно заказать буксиры для удержания судна на время заведения дополнительных швартовых тросов. Для обеспечения безопасности стоянки судна у причала работа буксиров должна осуществляться до тех пор, пока существует опасность отрыва судна от причала.»
	Предложение не принято.
Требования, касающиеся пожарной безопасности и тушения пожара на судах, не являются предметом Обязательных постановлений в морском порту в соответствии со статьей 14  Федерального закона от 08.11.2007 N 261-ФЗ "О морских портах в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации".

	21. 
	21
	ЗАО «ТАМАНЬНЕФТЕГАЗ, письмо № 101297 от 23.04.2013
	Пункт изложить в следующей редакции:

«21. Акватория морского порта является частью бывшего опасным от мин района № 27, открытого для плавания судов.

На акватории морского порта суда должны следовать с особой осторожностью.

На акватории морского порта лов рыбы придонными орудиями лова, производство работ, связанных с касанием грунта, постановка на якорь вне объявленных якорных мест не допускается.

Минная опасность отсутствует: на подходном пути к створам Таманского терминала по перегрузке СУГ нефти и нефтепродуктов, от точки № 1 с координатами 45°01'24,70" северной широты и 036°36'40,00" восточной долготы, до точки № 2 с координатами 4б°06'28,00" северной широты и 036''36'40.00" восточной долготы, с направлением оси фарватера 0°-180°;

на створах подхода № 2 и № 3 к причалам Таманского терминала по перегрузке СУГ нефти и нефтепродуктов (далее - ТПК); в якорных местах № 5 якорной стоянки «А», № 3 якорной стоянки «В», № 2 и 4 якорной стоянки «С»;

в операционных акваториях причалов.»
	Предложение не принято.
Указанные в предлагаемом варианте пункта 21 участки уже включены в текст проекта Обязательных постановлений.

	22. 
	34
	ЗАО «ТАМАНЬНЕФТЕГАЗ, письмо № 101297 от 23.04.2013
	Пункт изложить в следующей редакции:

«34. Движение нефтеналивных судов, газовозов и химовозов по створам подхода к причалам ТПК осуществляется с буксирным сопровождением с учетом сведений о минимальном количестве и мощности буксиров для швартовных операций с судами в морском порту приведенных в приложении № 2 к настоящим Обязательным постановлениям. Буксирные суда должны быть оборудованы буксирными лебедками с буксирными канатами разрывным усилием соответствующим правилам PC.

Буксиры, участвующие в швартовке вышеуказанных судов к нефтяным, газовым терминалам должны иметь пожарный класс и допуск РМРС.»
	Предложение не принято.

Требования, касающиеся пожарной безопасности и тушения пожара на судах, не являются предметом Обязательных постановлений в морском порту в соответствии со статьей 14  Федерального закона от 08.11.2007 N 261-ФЗ "О морских портах в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации".

	23. 
	36
	ЗАО «ТАМАНЬНЕФТЕГАЗ, письмо № 101297 от 23.04.2013
	Пункт изложить в следующей редакции:

«36. Посадка и высадка лоцманов допускается при высоте волны не более 2,5 метров и видимости не менее 5 кабельтовых.»
	Предложение не принято.

Безосновательное ухудшение условий, при которых может осуществляться посадка и высадка лоцманов на акватории морского порта, не соответствует требованиям безопасности мореплавания.

	24. 
	76
	ЗАО «ТАМАНЬНЕФТЕГАЗ, письмо № 101297 от 23.04.2013
	Пункт изложить в следующей редакции:

«76. В связи с особыми гидрометеорологическими условиями в морском порту, а также технологическими особенностями морского нефтеналивного терминала Таманьнефтегаз (далее - ТНГ), ограждение бонами танкеров на все время грузовых операций у причалов № 5 и № 6 не осуществляется. Ограждение бонами танкеров, находящихся под грузовыми операциями у причалов ТНГ, осуществляется в случаях угрозы, либо фактического разлива нефти или нефтепродуктов по схеме экстренной постановки бонов с эстакадных площадок с помощью дежурных буксиров и экстренной постановкой боновых ордеров судами постоянной готовности, находящимися на обеспечении грузовых операций непосредственно на операционной акватории.

Перед началом бункеровочных операций на судне-бункеровщике должно быть проверено и готово к использованию оборудование по предотвращению разлива нефти и нефтепродуктов.»
	Предложение не принято.

Предложение заменить в пункте следующий абзац: «Ограждение бонами судов при проведении бункеровочных операций осуществляется с судна бункеровщика» на  абзац следующего содержания: «Перед началом бункеровочных операций на судне-бункеровщике должно быть проверено и готово к использованию оборудование по предотвращению разлива нефти и нефтепродуктов» существенно ухудшает условия экологической безопасности в морском порту, так как в предлагаемой к включению в проект редакции абзаца предлагается использовать в морском порту боны только в случаях разлива нефти и нефтепродуктов, и никогда – в качестве превентивной меры. Вместе с тем постановка бонов перед проведением бункеровочных операций в значительной степени сокращает риски загрязнения морской среды остатками нефти и нефтепродуктов.

	25. 
	Приложение № 2
	ЗАО «ТАМАНЬНЕФТЕГАЗ, письмо № 101297 от 23.04.2013
	Приложение № 2 изложить в новой редакции (приведено в приложении № 2 к настоящей сводке предложений)

	Предложение не принято.
В предлагаемой редакции Приложения № 2 предложено уменьшить количество буксиров без уменьшения их суммарной мощности. Вместе с тем, при проведении швартовных операций количество буксиров является фактором, по степени значимым с суммарной мощностью используемых буксиров. В этой связи безосновательное уменьшение количество буксиров при проведении швартовных операций 

	26. 
	8
	ООО «Зерновой Терминальный комплекс Тамань»,  письмо № 693 от 23.04.2013
	В пункте 8 Раздела II Проекта указано, что Морской порт не является местом убежища для судов при штормовых ветрах южных направлений, по возможности указать в каких случаях порт является местом убежища либо не является местом убежища при ветрах иных направлений также.
	Предложение не принято.
В пункте 8 сказано, что морской порт не является местом убежища только при ветрах южных направлений.

	27. 
	17
	ООО «Зерновой Терминальный комплекс Тамань»,  письмо № 693 от 23.04.2013
	Пункт 17 Раздела II «Буксирное обеспечение судов при швартовных операциях и перестановках в морском порту является обязательным для судов водоизмещением 6oлее 500 тонн». Если буксирное обеспечение судов, уже стоящих у причала является обязательным, внести соответствующее дополнение.
	Предложение не принято.

Буксирное обеспечение судов, уже стоящих у причала не является обязательным.

	28. 
	57
	ООО «Зерновой Терминальный комплекс Тамань»,  письмо № 693 от 23.04.2013
	В пункте 57 Раздела VI «Перетяжка судна вдоль причала без буксирного обеспечения и лоцмана на борту судна разрешается однократно на расстояние не более длины одного корпуса без отдачи швартовов при отжимных ветрах скоростью не более 8 метров в секунду, высоте волны не более одного метра». Полагаем необходимо исключить слово «однократно», обоснование?
	Предложение принято.



	29. 
	66
	ООО «Зерновой Терминальный комплекс Тамань»,  письмо № 693 от 23.04.2013
	В пункте 66 Раздела VI «Швартовные операции судов в морском порту выполняются с обязательным буксирным обеспечением с учетом сведений о минимальном количестве и мощности буксиров для швартовых операции судов в морском порту, приведенных в приложении № 2 к настоящим Обязательным постановлениям». Относится ли условие обязательного буксирного обеспечения к случаям стоянки судна у причала на момент проведения грузовых работ? Предусмотреть в пункте 66 случаи, на которые не распространяется условие обязательного буксирного обеспечения (например, за исключением случаев стоянки судна у причала па момент проведения грузовых работ).
	Предложение не принято.

В соответствии с пунктом 86 Общих правил плавания и стоянки судов в морских портах Российской Федерации и на подходах к ним, утвержденных приказом Минтранса РФ от 20.08.2009 № 140, швартовными операциями являются швартовка судов (маневрирование судов для постановки к причальному устройству (причалу), плавучему причалу, другому гидротехническому сооружению, другому судну), отшвартовка судов (маневрирование судов для отхода от причального устройства (причала), плавучего причала, другого гидротехнического сооружения, другого судна), перешвартовка судов (перемещение судов, при котором происходит смена причального устройства (причала), перетяжка судов (перемещение судов в пределах одного причального устройства (причала).

Согласно проекта Обязательных постановлений обязательное буксирное обеспечение требуется только при швартовных операциях в смысле, указанном в пункте 86 Общих правил. 

	30. 
	-
	ООО «Зерновой Терминальный комплекс Тамань»,  письмо № 693 от 23.04.2013
	Предусмотреть положения относительно условий расчета остойчивости судна, уполномоченные лица и сроки осуществления такого расчета.
	Предложение принято.
В текст проекта Обязательных постановлений включен пункт 97 следующего содержания:

97. При проведении грузовых операций на судах должна быть обеспечена остойчивость судна и продольная прочность судна на всех этапах грузовых операций.

	31. 
	-
	ООО «Зерновой Терминальный комплекс Тамань»,  письмо № 693 от 23.04.2013
	При допустимости описать разрешенные условия погрузки судна через пантон (или другое зарегистрированное плавсредство типа плашкоут, лихтер, дебаркадер и т.д.).
	Предложение не принято в связи с отсутствием обоснования необходимости осуществления грузовых  операций через понтон, плашкоут или дебаркадер.

	32. 
	-
	ООО «Зерновой Терминальный комплекс Тамань»,  письмо № 693 от 23.04.2013
	Предусмотреть в Проекте условия осуществления фумигации судов стоящих под погрузку зерновыми грузами, или сделать ссылку на регламентирующий документ.
	Предложение не принято.

Регулирование таких условий не  является предметом Обязательных постановлений в морском порту в соответствии со статьей 14  Федерального закона от 08.11.2007 N 261-ФЗ "О морских портах в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации".

	33. 
	-
	ООО «Зерновой Терминальный комплекс Тамань»,  письмо № 693 от 23.04.2013
	Предусмотреть в Проекте разрешенные условия проведения ремонтных работ судна с применением открытого огня.
	Предложение не принято.
В соответствии со статьей 76 Кодекса торгового мореплавания капитан морского порта выдает разрешения на подъем затонувшего в море имущества и проведение в порту строительных, гидротехнических и иных работ, в связи с чем условия выдачи разрешений на проведений указанных работ не является предметом Обязательных постановлений.



	34. 
	20
	Союз «Национальная палата судоходства», письмо № АСК-4-2/219 от 19.04.2013
	В пункте 20 привести ссылку на главу X.
	Предложение принято

	35. 
	33
	Союз «Национальная палата судоходства», письмо № АСК-4-2/219 от 19.04.2013
	В пункте 33 после слов «на нефтяные терминалы» исключить слова «а также».
	Предложение принято

	36. 
	34
	Союз «Национальная палата судоходства», письмо № АСК-4-2/219 от 19.04.2013
	В пункте 34 после слов «в морском порту» поставить запятую перед причастным оборотом.
	Предложение принято

	37. 
	73
	Союз «Национальная палата судоходства», письмо № АСК-4-2/219 от 19.04.2013
	Пункт 73 после слов «если он принят» предлагается дополнить
словами «в реке, в Азовском море, в Керченском проливе либо ...».

В предлагаемой в Постановлении редакции пункта не учитываются широко распространенные случаи захода судов из портов Азовского моря либо из речных портов, при которых судам после выгрузки приходится принимать балласт в южной части Керченского пролива. Азовском море либо в реке».
	Предложение не принято. 
Пункт 73 разработан в соответствии с требованиями Международной конвенции о контроле судовых балластных вод и осадков и управления ими 2004г. Указанная конвенция принята с целью предотвращения, сокращения и сохранения под контролем загрязнения морской среды. 

Правилом В-4 указанной конвенции установлено, что судно, производящее замену балластных вод, насколько это, возможно, производит такую замену балластных вод на расстоянии, по меньшей мере, 200 морских миль от ближайшего берега и в местах с глубиной воды, по меньшей мере, 200 метров.
В случаях, когда судно не может производить замену балластных вод в соответствии с пунктом 1.1, такая замена балластных вод производится настолько далеко от ближайшего берега, насколько это возможно, и во всех случаях на расстоянии, по меньшей мере, 50 морских миль от ближайшего берега и в местах с глубиной воды по меньшей мере 200 метров.

Указанная конвенция не распространяется на случаи замены балласта в реках, озерах и иных не морских водных объектах.

Кроме того, в керченском проливе при замене балласта не могут быть выполнены условия замены балласта, перечисленные выше. 

	38. 
	97
	Союз «Национальная палата судоходства», письмо № АСК-4-2/219 от 19.04.2013
	В пункте 97 целесообразно после слова «опасным» сделать
уточнение «(2 - 7 классов опасности ИМО)».

Учитывая, что грузы 8 — 9 классов опасности ИМО не взрывоопасны (класс 8 - коррозионные вещества, класс 9 — прочие опасные вещества и изделия), нет необхо д им о cm и при стоянке у причала морского порта судна с грузами этих классов держать главный двигатель в постоянной готовности.

Внесение указанного уточнения позволит синхронизировать работу СЭУ и требования по сокращению выбросов загрязняющих веществ в атмосферу от судов в акватории порта.
	Предложение принято


ПРИЛОЖЕНИЕ  № 1
к сводке предложений
ПРИЛОЖЕНИЕ № 3

к Обязательным постановлениям

(пп. 18, 79)

Сведения о каналах связи очень высокой частоты,

используемых в морском порту

	Абонент
	Каналы связи очень высокой частоты
	Позывной

	
	вызывной канал
	рабочие каналы
	

	
	
	основной
	резервный
	

	Инспекция государственного портового контроля
	16
	69
	11
	«Тамань–Порт–Контроль»

	Служба управления движением судов
	16
	11
	69
	«Тамань–Трафик»

	Лоцманы
	16
	69
	11
	«Тамань–Пайлот»

	Морской спасательный подцентр «Тамань»
	16
	3
	74
	«Тамань–радио–МСПЦ»

	Дежурный диспетчер

Таманьнефтегаз
	16
	68
	94
	«Волна–ОТ–1»


ПРИЛОЖЕНИЕ  № 2
к сводке предложений
ПРИЛОЖЕНИЕ  № 2

к Обязательным постановлениям

(пп. 17, 34, 66)

Сведения о минимальном количестве и мощности буксиров для швартовых операций судов в морском порту

	Судно
	Минимальное количество буксиров и их мощность (киловатты)
	Номера причалов

	Дедвейт
	Тип судна
	Швартовка 
	Отшвартовка 
	

	до 8000
	с одним винтом
	2 х 1200
	2 х 1200
	Все

	
	с одним винтом и носовым подруливающим устройством
	1 х 1200
	1 х 1200
	Все

	
	с двумя винтами
	2 х 1200
	2 х 1200
	Все

	
	
	
	
	

	
	с двумя винтами и носовым подруливающим устройством
	1 х 1200
	1 х 1200
	Все

	
	
	
	
	


	Дедвейт судна

(тонны)
	Минимальное количество буксиров и  их мощность (киловатты)

	
	швартовка
	отшвартовка

	8000-77000
	2 x 2000 
	2 x 2000

	77000-120000
	3 х 2800
	3 х 2800

	120000-160000
	3 х 2800

1 х 2000
	3 х 2800

1 х 2000


*- Примечание:

Допускается швартовка и отшвартовка судов дедвейтом 77000-120000 тонн с привлечением 2-х буксиров при условии, что суммарная мощность привлекаемых буксиров составляет не менее 8400 КВт. при этом мощность любого из буксиров составляет не менее 2800 КВт.

**- Допускается швартовка и отшвартовка судов дедвейтом 120000-160000 тонн с привлечением 3-х буксиров при условии, что суммарная мощность привлекаемых буксиров составляет не менее 10400 КВт, при этом мощность любого из буксиров составляет не менее 2800 КВт.
