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Сводный отчет

	№ (присваивается системой автоматически)
	Сроки проведения публичного обсуждения:

начало        «20» сентября 2012 г.;

окончание  «20» октября 2012 г.



	1. Общая информация

	1.1. Федеральный орган исполнительной власти, осуществляющий функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в установленной сфере деятельности, или федеральный орган исполнительной власти, на который в соответствии с нормативными правовыми актами возложены функции по подготовке нормативного правового акта (далее — разработчик): 
Министерство транспорта Российской Федерации, Минтранс России
(указываются полное и краткое наименования)

	1.2. Сведения о федеральных органах исполнительной власти – соисполнителях:

Соисполнители не привлекались
(место для текстового описания)

	1.3. Вид и наименование нормативного правового акта:

Приказ Министерства транспорта Российской Федерации «Об утверждении Положения о классификации и об освидетельствовании судов»
(место для текстового описания)

	1.4. Предполагаемая дата введения нового регулирования:  _____сентябрь___________  2013 г.

	1.5. Необходимость установления переходного периода и (или) отсрочки вступления в силу акта:
	есть
	1.6. срок (если есть необходимость):
	180 

(дней с момента принятия акта)

	1.7. Необходимость распространения предлагаемого регулирования на ранее возникшие отношения
	нет
	1.8. срок (если есть необходимость):
	–
(дней до момента вступления в силу)

	1.9. Краткое описание проблемы, на решение которой направлено предлагаемое регулирование:

Реализация  положений статьи 35 Кодекса внутреннего водного транспорта Российской Федерации, в связи с изменениями, введенными федеральными законами от 23 апреля 2012 г. № 36-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации в части определения понятия маломерного судна», от 28 июля 2012 г. № 131-ФЗ «"О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации». Действующее Положение о классификации судов внутреннего и смешанного (река - море) плавания, утвержденное приказом Минтранса России от 1 ноября 2002 г. № 136, не содержит в необходимом объеме организационных и правовых норм, регулирующих классификацию и освидетельствование судов и изготовление материалов и изделий, предназначенных для установки на суда, учитывающих возможность доступа на рынок услуг по классификации и освидетельствованию судов российских и иностранных организаций по классификации и освидетельствованию судов. 
Действующее в настоящее время Положение о классификации судов внутреннего и смешанного (река - море) плавания, утвержденное приказом Минтранса России от 1 ноября 2002 г. № 136, предусматривает осуществление классификации и освидетельствования судов только ФАУ «Российский Речной Регистр».

(место для текстового описания)

	1.10. Краткое описание цели предлагаемого регулирования:

Реализация  положений статьи 35 Кодекса внутреннего водного транспорта Российской Федерации, в связи с изменениями, введенными федеральными законами от 23 апреля 2012 г. № 36-ФЗ, от 28 июля 2012 г. № 131-ФЗ, а также совершенствование эффективности классификации и освидетельствования судов в целях повышения безопасности плавания судов посредством совершенствования организационно-правовых норм, регулирующих классификацию и освидетельствование судов и изготовление материалов и изделий, предназначенных для установки на суда, обеспечения конкуренции на рынке услуг по классификации и освидетельствованию судов.
(место для текстового описания)

	1.11. Краткое описание предлагаемого способа решения проблемы:

Замена действующего Положения о классификации судов внутреннего и смешанного (река - море) плавания, утвержденного приказом Минтранса России от 1 ноября 2002 г. № 136, Положением о классификации и об освидетельствовании судов, учитывающим изменения российского законодательства в области классификации и освидетельствования судов, а также повышение требований к безопасности эксплуатации судов внутреннего плавания и перевозки пассажиров на указанных судах. 
(место для текстового описания)

	1.12. Полный электронный адрес размещения проекта нормативного правового акта в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет»:

http://www.mintrans.ru/upload/iblock/07b/uvedoml_klassif_sudov.doc


	1.13. Контактная информация исполнителя разработчика

	1.13.1. Ф.И.О.: Ходько Сергей Николаевич 

	1.13.2. Должность: консультант отдела безопасности на морском и речном транспорте

	1.13.3. Тел.: (495) 626-13-10; 626-10-66

	1.13.4. Адрес электронной почты: KhodkoSN@mintrans.ru; KorennoyAV@mintrans.ru

	1.14. Иная информация о разработке проекта нормативного правового акта:

(место для текстового описания)


	2. Проблема, на решение которой направлен предлагаемый способ регулирования, оценка негативных эффектов, возникающих в связи с наличием рассматриваемой проблемы

	2.1. Описание проблемы, на решение которой направлен предлагаемый способ регулирования:

необходимость замены действующего Положения о классификации судов внутреннего и смешанного (река - море) плавания, утвержденного приказом Минтранса России от 1 ноября 2002 г. № 136 (далее - Положение) ввиду изменений, произошедших в законодательстве Российской Федерации со времени его утверждения. Действующее Положение о классификации судов внутреннего и смешанного (река - море) плавания не соответствует положениям Кодекса внутреннего водного транспорта, введенным Федеральными законами от 23 апреля 2012 г. № 36-ФЗ, от 28 июля 2012 г. № 131-ФЗ, а также не содержит в необходимом объеме норм права, регулирующих классификацию и освидетельствование судов и изготовление материалов и изделий, предназначенных для установки на суда, ранее содержавшиеся в Правилах освидетельствования судов в эксплуатации и Правилах технического наблюдения за постройкой судов и изготовлением материалов и изделий, утвержденных распоряжением Минтранса России от 29.11.2002 № НС-148-р и отмененных распоряжением Минтранса России от 02.07.2010 № СА-54-р. К негативным эффектам относятся противоречие действующих нормативных документов, регламентирующих классификацию и освидетельствование судов, отсутствие ряда положений нормативной правовой базы, определяющих порядок классификации и освидетельствования.
(место для текстового описания)

	2.2. Негативные эффекты, возникающие в связи с наличием проблемы:

	2.2.1. Высокие издержки применения участниками отношений установленных процедур
	нет
	2.2.2. Наличие недопустимого риска причинения вреда жизни или здоровью граждан
	нет

	2.2.3. Недостаток информации для рационального выбора и принятия решений участниками отношений
	нет
	2.2.4. Наличие прочих негативных эффектов для общества, в том числе для экологии, безопасности, конкуренции, социального благополучия, иных негативных эффектов
	есть

	2.3. Информация о возникновении, выявлении проблемы, принятых мерах, направленных на ее решение, а также затраченных ресурсах и достигнутых результатах преодоления проблемы:

Указанная проблема возникла после вступления в силу распоряжения Минтранса России от 02.07.2010 № СА-54-р; Федерального закона от 23 апреля 2012 г. № 36-ФЗ; Федерального закона от 28 июля 2012 г. № 131-ФЗ. Проблема была выявлена при осуществлении классификации, проведении освидетельствований судов, выдаче документов, осуществлении технического наблюдения за изготовлением материалов и изделий для установки на суда.

В качестве меры, направленной на решение указанной проблемы, стала разработка проекта Положения с целью замены действующего Положения о классификации судов внутреннего и смешанного (река - море) плавания, утвержденного приказом Минтранса России от 1 ноября 2002 г. № 136 (далее - Положение).
Настоящий проект Положения предусматривает:

Включение в Положение норм права, ранее содержавшихся в Правилах освидетельствования судов в эксплуатации и Правилах технического наблюдения за постройкой судов и изготовлением материалов и изделий, утвержденных распоряжением Минтранса России от 29.11.2002 № НС-148-р и отмененных распоряжением Минтранса России от 02.07.2010 № СА-54-р, в частности, норм, уточняющих порядок рассмотрения и согласования технической документации, устанавливающих порядок и виды освидетельствования судов, порядок осуществления технического наблюдения за судном на всех этапах его жизненного цикла, а также изготовлением материалов и изделий, подлежащих установке на суда, порядок проведения освидетельствования организаций, а также перечень документов, выдаваемых организацией по классификации и освидетельствованию при осуществлении классификационной деятельности;

классификацию и освидетельствование только судов внутреннего плавания;

возможность осуществления классификации и освидетельствования судов не только российской организацией по классификации, но и иностранными классификационными обществами, если они уполномочены на классификацию и освидетельствование судов федеральным органом исполнительной власти в области транспорта;

исключение из действующего Положения ряда норм, регулирующих классификационную деятельность, признанных избыточными.
При разработке проекта Положения дополнительные ресурсы не были востребованы.
После вступления в силу Положения указанные проблемы будут решены.
 (место для текстового описания)

	2.4. Описание условий и факторов устойчивого существования проблемы:

Условиями и факторами устойчивого существования проблемы является отсутствие нормативных правовых актов, позволяющих разрешить возникшие противоречия путем применения действующих нормативных правовых актов, регулирующих классификацию и освидетельствование судов, а также дополнить их необходимыми положениями из нормативных актов, отмененных или не имеющих юридической силы.
(место для текстового описания)

	2.5. Описание условий, при которых проблема может быть преодолена в целом без вмешательства со стороны государства:

Проблема не может быть преодолена без вмешательства государства
(место для текстового описания)

	2.6. Описание масштаба (географии) распространения проблемы:

Внутренние водные пути Российской Федерации.
(место для текстового описания)

	2.6.1.
Группы участников отношений
	2.6.2.
Качественное описание негативных эффектов от существующей проблемы
	2.6.3.
Оценки количества участников отношений, испытывающих негативные эффекты от существующей проблемы
	2.6.4.
Количественные оценки негативных эффектов

	(Группа № 1)
Организации, уполномоченные на классификацию и освидетельствование судов, судовладельцы
	(1.1. Негативный эффект)

Отсутствие правовой основы для реализации отдельных положений Кодекса внутреннего водного транспорта, отсутствие правовой основы для осуществления деятельности по освидетельствованию судов и материалов и изделий.
	300
	Риск 40 %.

	2.7. Источники данных:

Министерство юстиции Российской Федерации, Министерство транспорта Российской Федерации, Федеральное агентство морского и речного транспорта, федеральное автономное учреждение «Российский Речной Регистр», Федеральная служба по надзору в сфере транспорта.
(место для текстового описания)

	2.8. Иная информация о проблеме:

(в том числе может быть указана информация о наличии взаимосвязанных проблем и отношений, уровне развития технологий в данной области, уровне инвестиционной и инновационной активности участников отношений)

–


	3. Цели предлагаемого регулирования и их соответствие принципам правового регулирования, программным документам Президента Российской Федерации и Правительства Российской Федерации

	3.1. Основание для разработки нормативного правового акта:

Кодекс внутреннего водного транспорта Российской Федерации (п.2, ст.35);

пункт 6 Плана мероприятий по совершенствованию контрольно-надзорных и разрешительных функций и оптимизации предоставления государственных услуг, оказываемых федеральными органами исполнительной власти в области транспорта, утвержденного распоряжением Правительства Российской Федерации от 10.06.2011 № 1004-р. 
(указывается нормативный правовой акт более высокого уровня, поручение Президента Российской Федерации или Правительства Российской Федерации, указание на инициативный порядок разработки или иное обоснование)

	3.2. Описание целей предлагаемого регулирования, их соотношение с проблемой:

замена действующего Положения о классификации и об освидетельствовании судов внутреннего и смешанного (река - море) плавания, утвержденного приказом Минтранса России от 1 ноября 2002 г. № 136, направленная на устранение противоречий, пробелов и выявленных недостатков в порядке классификации и освидетельствования судов под Государственным флагом Российской Федерации.
(место для текстового описания)
	3.3. Установленные сроки достижения цели предлагаемого регулирования:

Через 1 год с момента регистрации акта в Минюсте России.


	
	3.4. Соисполнители:

Нет


	3.5. Документы, содержащие принципы правового регулирования, программные документы Президента Российской Федерации и Правительства Российской Федерации с указанием положений, которым соответствуют цели предлагаемого регулирования:

Федеральный закон № 24-ФЗ «Кодекс внутреннего водного транспорта Российской Федерации» с соответствующими изменениями, статья 14 (Судовые документы), статья 35 «Классификация и освидетельствование судов»;

Указанная в 3.2 цель соответствует принципам централизованного правового регулирования (управомочивания, обязывания и запрещения), указанным в программных документах Президента Российской Федерации, на базе которых разработаны Правила подготовки нормативных правовых актов федеральных органов исполнительной власти и их государственной регистрации, утвержденные постановлением Правительства Российской Федерации от 13 августа 1997 г. № 1009, и Положение об особенностях подготовки нормативных правовых актов исполнительной власти, устанавливающее не относящиеся к сфере технического регулирования обязательные требования, утвержденном постановлением Правительства Российской Федерации от 2 мая 2012 г. № 421 (пункт 13 б). 

(место для текстового описания)

	3.6. Иная информация о цели предлагаемого регулирования:

–
(место для текстового описания)


	4. Описание предлагаемого способа решения проблемы

	4.1. Описание предлагаемого способа решения проблемы, а также того, каким именно образом предлагаемый способ позволит решить существующую проблему и преодолеть связанные с ней негативные эффекты:

Способом решения проблемы является введение в действие (утверждение Минтрансом России и государственная регистрация в Минюсте России) рассматриваемого нормативного правового акта, прошедшего стадии разработки, рассмотрения, публичного обсуждения и экспертной оценки проекта акта, получения заключения об оценке регулирующего воздействия.

(место для текстового описания)
	Предлагаемый способ решения проблемы предполагает изменение содержания прав, обязанностей, функций, полномочий:

	
	4.1.1. субъектов предпринимательской и иной деятельности
	да

	
	4.1.2. федеральных органов
	нет

	
	4.1.3. органов субъектов Российской Федерации
	нет

	
	Обязательность расширенных требований контроля технического состояния судов и качества изготовления материалов и изделий для судов, предусмотренных в проекте нормативного правового акта, позволяет повысить стандарт безопасности и преодолеть связанные с рассматриваемой проблемой негативные эффекты
	4.1.4. муниципальных органов
	нет

	Предлагаемый способ позволяет решить проблему путем введения обязательных для всех субъектов регулирования требований к организации деятельности в сфере классификации и освидетельствования судов и устранить противоречия в существующей нормативной правовой базе.
	
	4.1.5. некоммерческих организаций
	да

	
	
	4.1.6. граждан
	нет

	
	
	4.1.7. права, обязанности, функции, полномочия иных субъектов отношений
	да

	4.2. Описание иных способов решения проблемы (с указанием того, каким образом каждым из способов могла бы быть решена существующая проблема):

–
(место для текстового описания)

	4.3. Иная информация о предлагаемом способе решения проблемы:

–
(место для текстового описания)


	5. Новые функции, полномочия, обязанности и права федеральных органов государственной власти, органов государственной власти субъектов Российской Федерации и органов местного самоуправления или их изменение, а также порядок их реализации

	5.1.
Наименование новой или изменяемой функции, полномочия обязанности или права
	5.2.
Предлагаемый порядок реализации
	5.3.
Оценка трудозатрат по функции (чел/час в год)
	5.4.
Требуемая численность сотрудников

	Нет
	Нет
	Нет
	Нет


	6. Оценка соответствующих расходов бюджетной системы Российской Федерации

	6.1.
Наименование новой или изменяемой функции, полномочия обязанности или права
	6.2.
Качественное описание расходов бюджетной системы Российской Федерации, а также возможных поступлений
	6.3.
Количественная оценка расходов бюджетной системы Российской Федерации

	Нет
	Единовременные: нет
Вид расходов №
	–

	
	Периодические: нет
Вид расходов №
	–

	
	Поступления в бюджетную систему: нет
Вид расходов №
	–

	6.4.    Итого единовременные расходы:
	Нет

	6.5.    Итого периодические расходы (за указанный период):
	Нет

	6.6.    Итого  возможные поступления:
	Нет


	7. Основные группы субъектов предпринимательской и иной деятельности, иные заинтересованные лица, включая органы государственной власти, интересы которых будут затронуты предлагаемым правовым регулированием, их количественная оценка, а также новые обязанности или ограничения для субъектов предпринимательской и иной деятельности или изменение содержания существующих обязанностей и ограничений, а также порядок организации их исполнения

	7.1.
Группа участников отношений
	7.2.
Количество участников
	7.3.
Прогноз изменения в среднесуточном периоде
	7.4.
Описание новых или изменения содержания существующих обязанностей и ограничений
	7.5.
Порядок организации исполнения обязанностей и ограничений

	7.5.1.
(Описание группы субъектов предпринимательской и инвестиционной деятельности №)

Судовладельцы
	300
	–
	(Новая обязанность (ограничение))

Проведение внеочередных освидетельствований при выводе судна из эксплуатации и при вводе судна в эксплуатацию.
	(Порядок организации исполнения)

В соответствии с приказом Минтранса России

	
	
	
	(Изменение содержания существующей обязанности (ограничения))
Исключение из списка обязательных освидетельствований классификационного освидетельствования.
	(Порядок организации исполнения)

–

	7.5.2.
(Описание иной группы участников отношений №)

Организации – производители материалов и оборудования, предназначенных для установки на суда
	1
	–
	(Изменение содержания существующей обязанности (ограничения))
Установление нового порядка получения документа (свидетельства) о соответствии требованиям Правил на материалы и изделия для судов
	(Порядок организации исполнения)

В соответствии с приказом Минтранса России

	7.5.3.
(Описание иной группы участников отношений №)

Организации, уполномоченные на классификацию и освидетельствование судов
	1
	–
	(Новая обязанность (ограничение))

Проведение внеочередных освидетельствований при выводе судна из эксплуатации и при вводе судна в эксплуатацию.
Установление нового порядка получения документа (свидетельства) о соответствии требованиям Правил на материалы и изделия для судов
	(Порядок организации исполнения)

В соответствии с приказом Минтранса России

	
	
	
	(Изменение содержания существующей обязанности (ограничения))
Исключение из списка обязательных освидетельствований классификационного освидетельствования
	(Порядок организации исполнения)

–

	7.6. Источники данных:

Данные федерального автономного учреждения «Российский Речной Регистр» и судовладельцев
(место для текстового описания)


	8. Оценка расходов субъектов предпринимательской и иной деятельности, связанных с необходимостью соблюдения установленных обязанностей или ограничений либо с изменением содержания таких обязанностей или ограничений

	8.1.
Группы субъектов предпринимательской или иной деятельности
	8.2.
Описание обязанности или ограничения
	8.3.
Описание и оценка видов расходов
	8.4.
Описание и оценка возможных преимуществ

	8.4.1.
(Описание группы субъектов предпринимательской и инвестиционной деятельности №)

Судовладельцы
	(Полномочие с указанием положения проекта нормативного правового акта)

Предъявление судов к внеочередному освидетельствованию при выводе судна из эксплуатации и при вводе судна в эксплуатацию (пункт 79 нормативного правового акта)
	Вид расходов № (единовременные)

–
Вид расходов № (периодические)

При проведении двух дополнительных внеочередных освидетельствований одного судна ежегодно потребуются дополнительные расходы судовладельца в объеме от 1000 руб. до 6000 руб. в зависимости от типа судна без учета затрат на дефектацию корпуса
	Повышение безопасности судов в эксплуатации и экологической безопасности судов.

	
	(Полномочие с указанием положения проекта нормативного правового акта)

При проведении внеочередных освидетельствований при выводе судна из эксплуатации и при вводе судна в эксплуатацию освидетельствование корпуса судна производится в объеме очередного (пункт 80 нормативного правового акта)
	Вид расходов № (единовременные)

–
Вид расходов № (периодические)
Ежегодно потребуются дополнительные расходы судовладельца на подготовку к дефектации корпуса и проведение самой дефектации в объеме от 50000 руб. до 300000 руб. в зависимости от типа судна.
	Повышение безопасности судов в эксплуатации и экологической безопасности судов.

	8.4.2.
(Описание иной группы участников отношений  №)

Изготовители материалов и изделий для судов
	(Полномочие с указанием положения проекта нормативного правового акта)

Проведение испытаний материала или изделия для получения документа (свидетельства) о соответствии этого материала или изделия требованиям правил организации, уполномоченной на классификацию и освидетельствование судов (пункт 39 нормативного правового акта) 
	Вид расходов № (единовременные)

Вид расходов № (периодические)

Для проведения испытаний одного изделия или образца материала потребуются дополнительные расходы изготовителя в объеме от 500 руб. до 20000 руб. в зависимости от вида изделия или материала.
	Повышение качества  изготовления материалов или изделий для судов.

	8.5. Источники данных:

Данные ФГУ Ленское ГБУВПиС и ОАО «СК «Волжское пароходство»
(место для текстового описания)


	9. Риски решения проблемы предложенным способом регулирования и риски негативных последствий, а также описание методов контроля эффективности избранного способа достижения цели регулирования

	9.1.
Риски решения проблемы предложенным способом:
	9.2.
Оценки вероятности наступления рисков
	9.3.
Методы контроля эффективности достижения цели
	9.4.
Степень контроля рисков

	9.4.1.
несоответствия между предложенным способом решения проблемы и заявленными целями регулирования
	маловероятен
	Проверка наличия конкуренции на рынке классификационных услуг Российской Федерации (через 3 года).
Проверка факта снижения аварийности судов (через 1 год после регистрации нормативного правового акта в Минюсте России)
	полный 
полный 

	9.4.2.
недостаточности предлагаемых механизмов регулирования для решения проблемы
	маловероятен
	Контроль целесообразности отдельных механизмов регулирования по опыту утверждения правил организаций, уполномоченных на классификацию и освидетельствование судов.

Ежегодный контроль аварийности судов
	полный

	9.4.3.
невозможности обеспечения достаточного контроля соблюдения предлагаемых требований
	отсутствует
	Не требуются
	–

	9.4.4.
отсутствия необходимых ресурсов, кадров
	отсутствует
	Не требуются
	–

	9.4.5.  
несоответствия предлагаемого регулирования уровню развития или распространения необходимых технологий
	отсутствует
	Не требуются
	–

	9.4.6.
неясности условий и порядка практического применения положений проекта акта для участников отношений предлагаемого регулирования
	маловероятен
	Контроль по результатам обращений заинтересованных организаций в Минтранс России
	полный

	9.4.7.
иные риски
	отсутствуют
	–
	–

	9.5.
Риски негативных последствий:
	9.6.
Оценки вероятности наступления рисков
	9.7.
Методы контроля эффективности достижения цели
	9.8.
Степень контроля рисков

	9.8.1.
для развития предпринимательства
	маловероятен
	Контроль по результатам обращений заинтересованных организаций в Минтранс России
	частичный

	9.8.2.
для инвестиционного климата
	маловероятен
	Не требуются
	–

	9.8.3.
для конкуренции
	отсутствует
	Не требуются
	–

	9.8.4.
для безопасности и качества продукции
	маловероятен
	Контроль организаций, уполномоченных на классификацию и освидетельствование судов
	полный

	9.8.5.
для окружающей среды
	маловероятен
	Контроль организаций, уполномоченных на классификацию и освидетельствование судов, и органов экологического надзора
	полный

	9.8.6.
для модернизации производства и конкурентоспособности продукции предприятий
	маловероятен
	Контроль организаций, уполномоченных на классификацию и освидетельствование судов
	полный

	9.8.7.
(иные виды последствий, в том числе макроэкономические, производственные, социальные и прочие)
	отсутствуют
	–
	–

	9.9. Источники данных:

Оценка рисков в соответствии с Руководством по принятию решений на базе теории риска (US Coast Guard, 1996 г.)
(место для текстового описания)


	10. Необходимые для достижения заявленных целей регулирования организационно-технические, методологические, информационные и иные мероприятия

	10.1.
Цели регулирования
	10.2.
Мероприятия, необходимые для достижения цели регулирования
	10.3.
Описание ожидаемого результата
	10.4.
Объем финансирования
	10.5.
Источники финансирования

	10.5.1.
(Цель 1)

Выполнение требований Кодекса внутреннего водного транспорта Российской Федерации, с учетом изменений, введенных федеральными законами от 23 апреля 2012 г. № 36-ФЗ, от 28 июля 2012 г. № 131-ФЗ.

Включение в Положением о классификации и об освидетельствовании судов организационно-правовых норм, регулирующих классификацию и освидетельствование судов и изготовление материалов и изделий, предназначенных для установки на суда
	(Мероприятие 1.1)

Утверждение проекта Положения о классификации и об освидетельствовании судов; 
отмена Положения о классификации судов внутреннего и смешанного (река - море) плавания, утвержденного приказом Минтранса России от 1 ноября 2002 г. № 136;
	Повышение эффективности классификации и освидетельствования судов.

Создание условий для развития рынка классификационных услуг на внутреннем водном транспорте

 Повышение безопасности судоходства, перевозки пассажиров и предотвращение загрязнения окружающей среды
	Финансирование не требуется
	–

	10.5.2.
(Цель 2)

Повышение безопасности судоходства, перевозки пассажиров и предотвращение загрязнения окружающей среды
	(Мероприятие 2.1)

Совпадают с мероприятием 1.1
	Снижение аварийности судов, исключение гибели пассажиров и предотвращение загрязнения окружающей среды
	Финансирование не требуется
	–

	10.5.3.
(Цель 3)

Обеспечение равных условий работы в сфере классификации и освидетельствования судов для различных организаций, уполномоченных на классификацию и освидетельствование судов, в том числе иностранных классификационных обществ
	(Мероприятие 3.1)

Совпадают с мероприятием 1.1
	Устранение монополии на рынке классификационных услуг в области внутреннего водного транспорта
	Финансирование не требуется
	–


	11. Индикативные показатели, программы мониторинга и иные способы (методы) оценки достижения заявленных целей регулирования

	11.1.
Наименование цели регулирования
	11.2.
Показатели (индикаторы) достижения цели регулирования
	11.3.
Единица измерения показателя (индикатора)
	11.4.
Способ расчета показателя (индикатора)
	11.5.
Источники информации для расчета индикаторов, показателей

	11.5.1.
(Цель 1)

Выполнение требований Кодекса внутреннего водного транспорта Российской Федерации, с учетом изменений, внесенных федеральными законами от 23 апреля 2012 г. № 36-ФЗ, от 28 июля 2012 г. № 131-ФЗ. Включение в Положение организационно-правовых норм права, регулирующих классификацию и освидетельствование судов и изготовление материалов и изделий, предназначенных для установки на суда
	(Индикатор 1.1)

Соответствие требованиям законодательства документов, выдаваемых на суда, а также организациям-изготовителям материалов и оборудования, предназначенных для установки на суда, положениям Кодекса внутреннего водного транспорта Российской Федерации
	–
	Суммирование
	Результаты проверок Федеральной службы по надзору в сфере транспорта и иных организаций, уполномоченных на проведение проверок

	11.5.2.
(Цель 2)

Повышение безопасности судоходства и предотвращение загрязнения окружающей среды
	(Индикатор 2.1)
Отношение количества транспортных и эксплуатационных происшествий в текущем году к количеству указанных происшествий в прошедшем году
	–
	Суммирование
	Отчетные данные (оперативные сведения) 
Ространснадзора по всем водным бассейнам РФ.

	11.5.3.
(Цель 3)

Обеспечение равных условий работы в сфере классификации и освидетельствования судов для различных организаций, уполномоченных на классификацию и освидетельствование судов, в том числе иностранных классификационных обществ
	(Индикатор 3.1)
Выдача Минтрансом России полномочий организациям по классификации судов
	–
	Суммирование
	Данные Минтранса России


	12. Анализ международного опыта установления обязательных требований в соответствующих сферах деятельности

	12.1. (Описание примеров установления зарубежными органами обязательных требований в соответствующих сферах деятельности с указанием на экономические, правовые и иные особенности установления обязательных требований; проблемы, на решение которой было направлено установление обязательных требований; оценки расходов субъектов предпринимательской и иной деятельности, связанных с необходимостью соблюдения установленных требований, а также оценки соответствующих расходов, связанных с осуществлением контроля соблюдения установленных требований; описание показателей, по которым оценивалась эффективность установления обязательных требований, и результатов такой оценки)

Обязательные требования в сфере классификации и освидетельствования судов внутреннего плавания установлены директивами Европейского Союза и другими нормативными документами европейских стран (европейскими предписаниями). Указанные документы устанавливают концепцию надзора признанными или инспекционными организациями, которая предусматривает обеспечение активной и всесторонней защиты интересов потребителя; координацию надзора за вводом продукции в оборот и за продукцией, находящейся в обращении; разработку программ надзора и регулярный их пересмотр; оценку эффективности надзорных мероприятий. Все документы изначально базируются на том положении, что для всех признанных организаций (термин документов ЕС) обеспечиваются равные возможности на рынке услуг по проверке качества продукции. Приводятся требования к признанным организациям, из которых следует, что эти организации по сути дела являются аналогом организаций, уполномоченных на классификацию и освидетельствование судов в России. Требования к классификации судов существенно отличаются от требований рассматриваемого нормативного правового акта (Положения о классификации и об освидетельствовании судов). Вместо принятой в России классификации водных бассейнов европейские внутренние водные пути разбиты на зоны 1, 2, 3, 4, RS 2,0, RS 3,0, RS 3,5 и RS 4,5, обеспеченность высот волн в которых не совпадает с принятой в бассейнах российских внутренних водных путей. Цели освидетельствования в Положении о классификации и об освидетельствовании судов и международных нормативных документах в общей постановке вопроса совпадают, но отечественная система классификации и освидетельствований судов, предписываемая рассматриваемым нормативным правовым актом, является более развитой, чем система освидетельствований по европейским предписаниям. Она в максимально возможной степени учитывает особенности эксплуатации судов на внутренних водных путях России, в частности, длительного периода вывода судов из эксплуатации на зимний отстой, круглосуточной навигации в летний период. Годное техническое состояние судов в эксплуатации на внутренних водных путях России этой системой обеспечивается в большей степени, чем системой классификации и освидетельствований, принятой в странах Европейского Союза. 
Оценка расходов субъектов предпринимательской и иной деятельности, связанных с необходимостью соблюдения установленных требований, а также оценка соответствующих расходов, связанных с осуществлением контроля соблюдения установленных международных требований; описание показателей, по которым оценивалась эффективность установления обязательных международных требований, и определялись результаты такой оценки, не была произведена в связи с отсутствием источников соответствующих данных (в документах Европейской Комиссии и других европейских документах необходимые для выполнения оценок сведения не приведены).
(место для текстового описания)

	12.2. Источники данных:

Директивы № 98/34/ЕС, № 2006/87/ЕС, № 94/57/ЕС, № 2009/15/ЕС, № 94/25/ЕС, № 96/98/ЕС, № 95/21/ЕС, регламенты (Regulations) Европейского Парламента и Совета № 2099/2002, 
№ 1406/2002, решения № 1999/468/EC, № 768/2008/ЕС.
(место для текстового описания)


	13. Иные сведения, которые, по мнению разработчика, позволяют оценить обоснованность предлагаемого регулирования

	13.1. Иные, необходимые, по мнению разработчика, сведения:

Основные организационно-правовые нормы классификации и освидетельствования судов внутреннего  плавания соответствуют аналогичным нормам, содержащимся в Правилах организаций по классификации и освидетельствованию морских судов, в частности признанных Российской Федерацией Российского морского регистра судоходства, Германского Ллойда и Бюро Веритас (французское классификационное общество), являющимися членами Международной ассоциации классификационных обществ (МАКО). 
(место для текстового описания)

	13.2. Источники данных: Соглашения с организациями по классификации и освидетельствованию судов Российским морским регистром судоходства, Германским Ллойдом и Бюро Веритас.
–
(место для текстового описания)
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