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Приложение № 3
к приказу Министерства транспорта Российской Федерации

от _______________ №_____
ТРЕБОВАНИЯ 

к аппаратуре спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS, устанавливаемой на транспортные средства категории М, используемые для коммерческих перевозок пассажиров

1. Аппаратура спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS (далее абонентский телематический терминал), устанавливаемая на транспортное средство категории M, используемое для перевозки пассажиров, в целях повышения эффективности управления движением транспортных средств, уровня безопасности перевозок пассажиров представляет собой аппаратно-программное устройство для определения текущего местоположения и параметров движения транспортного средства, обмена данными с дополнительным бортовым оборудованием, взаимодействия с навигационно-информационной системой (телематической платформой в ее составе) для  передачи мониторинговой и обмена технологической информацией.
2. Абонентский телематический терминал, устанавливаемый на транспортные средства, должен включать:

навигационный модуль ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS;

антенну ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS;

антенну GSM/GPRS;

тревожную кнопку, которая может быть как встроена в корпус абонентского терминала, так устанавливаться отдельно;

жгуты электропитания;

жгуты передачи данных при необходимости;

комплект монтажных деталей.

3. Абонентский телематический терминал должен размещаться внутри транспортного средства. Допускается размещение антенны GSM/GPRS на наружной поверхности транспортного средства.

4. При установке дисплей абонентского телематического терминала размещается в кабине водителя транспортного средства с учетом следующих требований:

не мешать обзору дороги с рабочего места водителя;

изображение на мониторе было легко различимым и не требовало поворота головы/глаз.
5. Тревожная кнопка должна размещаться в кабине водителя транспортного средства в зоне досягаемости рукой с рабочего места водителя без необходимости изменения положения тела. Ее нажатие не должно отвлекать внимание водителя от дороги.

6. Для решения задач диспетчерского управления и контроля абонентский телематический терминал должен обеспечивать возможность подключения дополнительного оборудования диспетчерского управления: 

голосовая гарнитура;

датчик уровня топлива;

датчики пассажиропотока;

голосовой автоинформатор;

передний, задний и боковой маршрутоуказатели;

внутрисалонное информационное табло.

7. Навигационный модуль ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS, входящий в состав  абонентского телематического терминала,  должен удовлетворять общим требованиям, предъявляемым государственными и отраслевыми нормативными документами к индивидуальным приемникам ГНСС, устанавливаемым на автомобильном транспорте.

8. Абонентский телематический терминал должен обеспечивать по запросу диспетчера установление и поддержание двусторонней голосовой связи диспетчера с водителем по системам подвижной радиотелефонной связи стандарта GSM.

9. Абонентский телематический терминал, устанавливаемый в транспортные средства категорий М2 и М3, должен обеспечивать двустороннюю связь диспетчера с водителем с использованием формализованных сообщений по системам подвижной радиотелефонной связи стандарта GSM.

10. Абонентский телематический терминал, устанавливаемый на транспортные средства категории М, используемые для коммерческих перевозок пассажиров должен обеспечивать передачу следующей мониторинговой информации:

идентификационный номер абонентского терминала;

географическая широта местоположения транспортного средства;

географическая долгота местоположения транспортного средства;

скорость движения транспортного средства;

путевой угол транспортного средства;

время и дата фиксации местоположения транспортного средства;

признак нажатия тревожной кнопки.
11. Абонентский терминал должен обеспечивать передачу данных по сетям подвижной радиотелефонной связи с использованием протоколов транспортного уровня и передачи мониторинговой информации (приложения № 6 и 7 к приказу Министерства транспорта Российской Федерации от _______ №_____ соответственно).
12. Абонентский телематический терминал должен обеспечивать передачу мониторинговой информации с настраиваемой периодичностью от 5 с до 24 ч.

13. В случае подключения дополнительных устройств для выполнения функции диспетчерского управления и контроля, абонентский телематический терминал должен обеспечивать включение в состав мониторинговой информации данных от этих устройств.

14. Абонентский телематический терминал должен обеспечивать хранение не менее 150 000 последовательно зарегистрированных наборов данных, включающих мониторинговую информацию и информацию о нажатии тревожной кнопки, во внутренней энергонезависимой памяти. Сохранение выше названной информации во внутренней энергонезависимой памяти должно производиться автоматически при отсутствии возможности передачи информации посредством использования сетей подвижной радиотелефонной связи. Выгрузка сохраненной в энергонезависимой памяти информации должна происходить автоматически при возобновлении возможности передачи информации посредством использования сетей подвижной радиотелефонной связи. 

15. Абонентский телематический терминал должен соответствовать требованиям, предъявляемым государственными и отраслевыми нормативными документами к  аппаратуре сухопутной подвижной радиосвязи по стойкости к воздействию механических и климатических факторов и методам ее испытаний.

16. При эксплуатации абонентского телематического  терминала в условиях низких температур допускается не включать дисплей водителя при температуре ниже минус 30º С.
17. Абонентский телематический терминал должен обеспечивать электромагнитную совместимость и устойчивость к воздействию электромагнитных помех в соответствии с требованиями Правил ЕЭК ООН № 10 (03)/Пересмотр 3, пункты 6.5 - 6.9.
18. Абонентский телематический терминал должен удовлетворять требованиям безопасности, предъявляемым к аппаратуре этого класса государственными и отраслевыми нормативными документами.
19. Система электропитания абонентского телематического терминала должна удовлетворять следующим требованиям:

1) питание от бортовой сети постоянного тока напряжением от 10 до 30 В;

2) защита от обратной полярности питающего напряжения;

3) защита от повышенного/пониженного напряжения;

4) защита от кратковременных выбросов напряжения амплитудой до плюс 600 В;

5) защита от импульсных помех;

6) защита по току (предохранитель);

7) автоматическое включение абонентского терминала при подаче бортового питания;

8) автоматическое выключение абонентского телематического терминала через установленное время при отключении бортового питания;

9) обеспечение электропитания в течение установленного времени от дополнительной аккумуляторной батареи при отключении бортового питания (при ее наличии);

10) диагностика заряда дополнительной аккумуляторной батареи (при ее наличии);

11) подача питания на оборудование только в установленном температурном диапазоне (при размещении, позволяющем реализовать данное требование).

20. При выходе из строя абонентского телематического терминала не должно происходить выделения тепловой энергии, достаточной для возгорания штатно установленного на транспортном средстве оборудования, а также субстанций, негативно влияющих на здоровье обслуживающего персонала.

21. Конструкция абонентского телематического терминала должна обеспечивать защиту от механических и электромагнитных воздействий.

22. Абонентский телематический терминал должен иметь разъём для подключения к бортовой сети и защиту от изменения полярности электропитания.

23. В абонентском телематическом терминале для подключения датчиков, исполнительных устройств и электропитания должны использоваться разъёмы, контакты которых разделены диэлектрическими перегородками.

24. В целях повышения уровня безопасности перевозок пассажиров абонентский телематический терминал, устанавливаемый на транспортные средства категорий M2 и M3, должен обеспечивать возможность подключения дополнительного оборудования безопасности:
видеорегистраторы;

видеокамеры (видеокамер), заключеннойе в антивандальный кожух и при необходимости снабженной инфракрасной подсветкой;

микрофона (микрофонов);

датчика (датчиков) задымления и быстрого повышения температуры;

дисплея водителя.
25. Видеорегистратор в случае его установки на транспортное средство должен удовлетворять следующим требованиям:

1) число одновременно подключаемых видеокамер – не менее 4;

2) число одновременно подключаемых микрофонов – не менее 1;

3) запись видео, аудио и навигационной информации, а также срабатываний внешних устройств должна осуществляться на съемный носитель информации;

4) допустимый объем съемного носителя информации – не менее 750 ГБ;

5) диагностика состояния видеорегистратора, съемного носителя информации и наличия сигнала от видеокамер.
26. Видеорегистратор при его установке на транспортное средство должен размещаться таким образом, чтобы обеспечить удобный доступ для обслуживания и замены носителя информации.

27. В транспортных средствах категорий M2 и М3 должны быть установлены следующие камеры:

камера переднего вида;

камера заднего вида;

камера контроля водителя;

камеры обзора салона;

камеры контроля посадочных площадок (опционально при необходимости). 

28. Видеокамеры при их установке на транспортное средство должны размещаться таким образом, чтобы минимизировать количество не просматриваемых зон.

29. При установке дисплей водителя размещается в кабине водителя транспортного средства с учетом следующих требований:

не мешать обзору дороги с рабочего места водителя;

изображение на дисплее должно быть легко различимым и не требовать существенного поворота головы/глаз водителя;

кнопка выключения/включения дисплея должна располагаться в зоне досягаемости рукой с рабочего места водителя без необходимости изменения положения тела.

30. Дополнительное оборудование, подключаемое к абонентскому телематическому терминалу в целях повышения уровня безопасности перевозок пассажиров, должно выполнять следующие функции:

1) непрерывная запись видео- и аудиоданных на борту транспортного средства, работающего на маршруте, с привязкой к мониторинговой информации;
2) определение следующих событий бедствия:

нажатие тревожной кнопки;

автоматическое срабатывание датчика задымления и быстрого повышения температуры на борту транспортного средства;
3) обеспечение возможности изменения параметров записи видео- и аудиоданных с момента регистрации сигнала бедствия;

4) регистрация сигналов бедствия с привязкой к мониторинговой информации.
31. Предоставление вышеуказанных данных должно осуществляться следующими способами:

видеоинформация об обстановке в салоне выводится на дисплей водителя, устанавливаемый в области прямой видимости с места водителя транспортного средства, непрерывно в режиме реального времени;

видео, аудио и мониторинговая информация предоставляются в системы и аппаратно-программные комплексы по запросу в автономном режиме.
Способ передачи видео, аудио и мониторинговой информации в навигационно-информационные системы и  аппаратно-программные комплексы (далее - навигационно-информационные системы)  по запросу в автономном режиме определяется производителем абонентского телематического терминала. 

