PAGE  
2

УТВЕРЖДЕН

приказом Минтранса России

от________________ №_____
ПОРЯДОК

допуска воздушных судов и эксплуатантов к полетам с сокращенным

интервалом вертикального эшелонирования (RVSM)

I. Общие положения

1. Настоящий Порядок распространяется на воздушные суда гражданской авиации российской и иностранной регистрации и эксплуатантов, выполняющих полеты на эшелонах 290 - 410 с сокращенным интервалом вертикального эшелонирования 300 м (1000 футов) (RVSM) в воздушном пространстве Российской Федерации и других регионах. 

Воздушные суда и эксплуатанты должны соответствовать требованиям, предъявляемым к воздушным судам и эксплуатантам для полетов в воздушном пространстве с RVSM (далее - к полетам с RVSM) и получить допуск к полетам с RVSM.

Эксплуатанты запрашивают допуск (утверждение) к полетам с RVSM у государства, в котором эксплуатанты пребывают постоянно (зарегистрированы), и представляют доказательства того, что:

воздушные суда, для которых запрашивается допуск к полетам с RVSM, имеют навигационные характеристики, требуемые для полетов с RVSM;

эксплуатанты ввели правила, касающиеся практики и программ поддержания летной годности (техническое обслуживание и ремонт);

эксплуатанты ввели для летных экипажей правила полетов в воздушном пространстве с RVSM, характерные для предполагаемых регионов полета.
Примечание: допуск воздушного судна к полетам с RVSM коммерческой авиации выдает государство эксплуатанта, для авиации общего назначения - государство регистрации воздушного судна (Приложение 6 к Конвенции о международной гражданской авиации «Эксплуатация воздушных судов», части 1 и 2, «Дополнительные региональные правила» Dос 7030).

Допуск воздушного судна и эксплуатанта к полетам в пространстве с RVSM не ограничивается каким-либо конкретным регионом. Допуск действует во всем мире при условии, что любые эксплуатационные правила, характерные для какого-либо определенного региона будут изложены для экипажа воздушного судна в руководстве по производству полетов.

Допуск выдается сроком на два года и является действительным при наличии действующего сертификата летной годности гражданского воздушного судна и продлевается при предоставлении эксплуатантом соответствующей доказательной документации.
Допуск или продление допуска на выполнение полетов с RVSM воздушному судну и эксплуатанту выдают:

уполномоченный орган в области гражданской авиации Российской Федерации (далее - уполномоченный орган) - эксплуатантам непосредственного подчинения, 
территориальный орган уполномоченного органа в области гражданской авиации Российской Федерации (далее - территориальный орган) - эксплуатантам территориального подчинения.
Уполномоченный орган или его территориальный орган приостанавливает или прекращает действия допуска эксплуатанта или воздушного судна к полетам с RVSM в случае выявления несоответствия установленным требованиям.

Уполномоченный орган или его территориальный орган назначают уполномоченных представителей, которые взаимодействует с эксплуатантами и Региональным мониторинговым агентством (далее – РМА) Евразия, на постоянной основе обмениваются данными о выданных (отозванных) допусках воздушных судов и эксплуатантов к полетам в пространстве с RVSM, а также рассматривают случаи невыполнения эксплуатантами требований по участию в программе контроля и результаты контроля характеристик точности выдерживания высоты. 

Ответственность за своевременную организацию работ по подготовке воздушного судна и эксплуатанта  к полетам с RVSM и поддержанию летной годности воздушных судов возлагается на руководство эксплуатанта.
II. Этапы работ по допуску воздушных судов и эксплуатантов 

к полетам с RVSM
2. Получение допуска к полетам с RVSM предусматривает следующие этапы:

одобрение типа воздушного судна;

подготовка экземпляра воздушного судна и эксплуатанта для обеспечения выполнения требований к полетам с RVSM;

получение допуска воздушного судна к полетам с RVSM;

получение допуска эксплуатанта к полетам с RVSM;

осуществление контроля характеристик выдерживания высоты полета.
III. Одобрение типа воздушного судна к полетам
 с RVSM
3. Нормативные требования при сертификации типа воздушных судов.

Требования к составу оборудования и техническим характеристикам средств вертикального эшелонирования при сертификации типа распространяются как на воздушные суда, имеющие сертификат типа Авиационного регистра Межгосударственного авиационного комитета (далее - АР МАК), так и на воздушные суда, аттестованные авиационными властями.

Воздушные суда, выполняющие полеты в воздушном пространстве с RVSM, должны соответствовать требованиям для полетов по правилам зональной навигации с действующими навигационными характеристиками. 

3.1. Требования к составу оборудования для обеспечения полетов по эшелонам.

Каждое воздушное судно должно быть оборудовано:

а) не менее чем 3-мя независимыми трактами измерения высоты, из которых не менее 2-х должны быть обеспечены средствами автоматического контроля.

В состав каждого из двух основных трактов измерения высоты должны входить:

приемник восприятия статического давления, обеспеченный защитой от обледенения, если он установлен в месте, подверженном обледенению;

средства измерения и индикации барометрической высоты, обеспечивающие индикацию текущей высоты в метрах и футах на приборной доске экипажа, информацию для автоматической передачи данных на землю об индицируемой высоте; автоматическую компенсацию погрешностей приемника статического давления (при необходимости);

б) средствами выставки высоты заданного эшелона полета, контроля и сигнализации отклонения от высоты заданного эшелона;

в) самолетным ответчиком, обеспечивающим передачу в службу управления воздушным движением данных об абсолютной барометрической высоте (если установлен одноканальный самолетный ответчик, то должна быть обеспечена возможность его переключения на любую из основных систем измерения высоты);
г) средством, обеспечивающим выдачу информации для автоматического выдерживания заданной высоты эшелона;

д) системой автоматического выдерживания заданной абсолютной высоты полета.
3.2. Требования к техническим характеристикам средств вертикального эшелонирования (далее - СВЭ) при сертификации типа воздушного судна.

3.2.1. Систематическая погрешность измерения высоты должна быть в пределах ( 25 м (± 80 футов).

3.2.2. Суммарная погрешность системы измерения высоты (систематическая погрешность плюс три средних квадратических отклонения погрешности измерения высоты) должна быть не более 60 м (200 футов) в полном диапазоне режимов эксплуатации в условиях RVSM, а для воздушных судов, заявка на сертификацию которых подана до 01.01.2000, - не более 75 м (245 футов).

3.2.3. Номинальная величина порога срабатывания сигнализации отклонения от высоты заданного эшелона не должна превышать 60 м (200 футов), а для воздушных судов, заявка на сертификацию которых подана до 01.01.1997, - 90 м (300 футов). Погрешность срабатывания сигнализации не должна превышать ± 20 м (± 65 фут).

Дискретность выставки заданного эшелона должна быть 10 м при выдерживании заданного эшелона в метрах и 100 футов при выдерживании заданного эшелона в футах.
3.2.4. Среднее квадратическое отклонение погрешности выдерживания заданной высоты полета должно быть не более 13 м (43 футов).

3.2.5. Вероятность неконтролируемого отказа основных трактов измерения  высоты должна быть не более 1 х 10-5 за час полета.

3.2.6. Вероятность вертикального перекрытия для случая встречи двух воздушных судов должна быть не более 1,7 х 10-8.

3.3. Требования по поддержанию летной годности в условиях эксплуатации.

3.3.1. Техническое обслуживание должно обеспечивать поддержание летной годности воздушных судов в части средств вертикального эшелонирования.

3.3.2. Эксплуатационная документация должна содержать требования по обеспечению:

проверки состояния приемников статического давления в соответствии с технологическими картами по проведению регламентных работ на самолетах;

проверки показаний высотомеров на контрольной точке, соответствующей давлению дня;

проверки измерителей высоты в лаборатории на контрольных точках с записью результатов проверки в журналы учета параметров;

проверки сопряжения барометрических высотомеров с самолетным ответчиком, при этом разность значений высоты по указателю и в коде самолетного ответчика не должна превышать 30 м (100 футов);

проведению в полете периодического контроля исправности основных каналов измерения высоты путем сравнения показаний высотомеров, при этом разница показаний должна быть не более 60 м (200 футов).

3.3.3. Должна быть обеспечена регистрация отказов средств вертикального эшелонирования.

3.3.4. Летный и инженерно-технический состав должны пройти подготовку и иметь соответствующий допуск для выполнения и обеспечения полетов в условиях RVSM.

3.4. Методы оценки соответствия.

3.4.1. Оценка состава оборудования воздушных судов требованиям RVSM.

Соответствие состава оборудования требованиям RVSM подтверждается:

анализом конструкторской и эксплуатационной документации;

материалами стендовых, наземных и летных испытаний.

Соответствие считается установленным, если:

выбранный состав оборудования соответствует требованиям, изложенным в 
п. 3.1 настоящего Порядка;

материалы содержат вывод о независимости трактов измерения высоты, эффективности сигнализации отклонения от заданной высоты эшелона;

эксплуатационная документация содержит достаточные рекомендации по эксплуатации воздушного судна с этим оборудованием в условиях RVSM.

3.5. Методы оценки технических характеристик средств вертикального эшелонирования при сертификации типа воздушного судна.

Для доказательства соответствия воздушного судна техническим характеристикам, предъявляемым к СВЭ, необходимо иметь данные в части погрешностей восприятия статического давления в полном диапазоне режимов эксплуатации в условиях RVSM, полученные не менее чем на трех экземплярах воздушных судов данного типа. При этом должны учитываться материалы по всем испытаниям воздушных судов данного типа, если отсутствуют обоснования возможности их исключения из анализа.

3.5.1. Систематическая погрешность измерения высоты определяется в соответствии с п. 2.1 Методов определения соответствия (далее - МОС) сертифицируемых самолетов требованиям п. 8.2.2.13 Норм летной годности самолетов (далее - НЛГС-3).

Соответствие считается установленным, если систематическая погрешность для данного типа воздушного судна в полном диапазоне режимов эксплуатации в условиях RVSM не превышает 25 м (80 футов).

3.5.2. Суммарная погрешность измерения высоты для типа ВС определяется по формуле:

(Н  =  (Нcр. + 3(изм.         (1)

                             _________

(изм  =   ( (2а + (2в             (2)

                          _____________

(а    =   ( (2Hоб + (2Ннз     (3)

где:

(Нср - абсолютное значение систематической погрешности измерения высоты (определяется в соответствии с п. 3.5.2);

(изм - среднеквадратическая погрешность измерения высоты;

(а - среднеквадратическое отклонение случайной погрешности восприятия статического давления;

(в - среднеквадратическое отклонение инструментальной погрешности барометрического измерителя высоты;

(Hоб - среднеквадратическое отклонение случайной для данного типа воздушного судна погрешности, общей для систем восприятия статического давления, используемых для целей эшелонирования;

(Ннз - среднеквадратическое отклонение случайной для данного типа воздушного судна независимой погрешности систем восприятия статического давления, используемых для целей эшелонирования;
(Ноб, (Ннз, (в - определяются в соответствии с п.п. 2.3, 2.4, 2.6 МОС к            п. 8.2.2.13 НЛГС-3.

Соответствие считается установленным, если суммарная погрешность системы измерения высоты не превышает 60 м (200 футов) в полном диапазоне режимов эксплуатации в условиях RVSM, а для воздушных судов, заявка на сертификацию которых подана до 01.01.2000, не превышает 75 м (245 футов).

3.5.3. Оценка порога срабатывания сигнализации отклонения от заданной высоты проводится по результатам летных и стендовых испытаний.

Соответствие считается установленным, если эффективность сигнализации имеет положительную летную оценку и порог срабатывания не превышает величины 60 ( 20 м (200 ± 65 футов).

3.5.4. Среднеквадратическое отклонение погрешности выдерживания заданной высоты полета (стаб определяется в соответствии с п. 2.9 МОС к п. 8.2.2.13 НЛГС-3.

Соответствие считается установленным, если среднеквадратическое  отклонение погрешности стабилизации не превышает 13 м (43 футов).

3.5.5. Расчет вероятности вертикального перекрытия для случаев встречи двух воздушных судов на смежных эшелонах выполняется в соответствии с математической моделью п. 4 МОС к п. 8.2.2.13 НЛГС-3. Для единичного воздушного судна расчет вероятности вертикального перекрытия не производится.

Соответствие считается установленным, если вероятность вертикального перекрытия не превышает 1.7 х 10-8.

3.6. Процедура получения одобрения типа воздушного судна.

3.6.1. Для сертифицированных воздушных судов и подлежащих сертификации АР МАК процедура изложена в Авиационных правилах, часть 21 «Процедуры сертификации авиационной техники» (АП-21).
3.6.2. Если на сертификацию типа предъявляется единичный экземпляр воздушного судна, то  процедура сертификации единичного экземпляра воздушного судна реализуется в соответствии с Федеральными авиационными правилами «Положение о порядке допуска к эксплуатации единичных экземпляров воздушных судов авиации общего назначения» (ФАП-118).

3.6.3. Для воздушных судов, аттестованных авиационными властями стран-участников Минского соглашения, процедуры сертификации типа следующие:

а) разработчик воздушного судна подает заявку в уполномоченный орган в области гражданской авиации Российской Федерации на получение одобрения типа воздушных судов требованиям для полетов с RVSM. К заявке прилагается пакет данных, который должен содержать:

состав СВЭ, установленных на воздушных судах;
структурная схема СВЭ;

ожидаемые условия эксплуатации и ограничения, в диапазоне которых будет одобрен тип воздушного судна для RVSM;

доказательный документ, подтверждающий характеристики СВЭ в соответствии с требованиями для обеспечения полетов с RVSM;

бюллетени (служебные записки) по доработке воздушных судов, введенные в действие Федеральным агентством воздушного транспорта (при необходимости);

эксплуатационную документацию, содержащую рекомендации для обеспечения полетов с RVSM;
заключение по анализу представленной документации, оценке соответствия заявленных типов аттестованных воздушных судов (оформляется научной организацией гражданской авиации);
б) Уполномоченный орган в области гражданской авиации Российской Федерации после положительной оценки соответствия заявленных типов воздушных судов оформляет документы по одобрению типа воздушного судна.
3.6.4. Для воздушных судов иностранного производства, сертифицированных АР МАК, одобрение типа осуществляется следующим образом:
а) АР МАК получает от разработчика воздушного судна заявку с доказательной документацией, подтверждающей выполнение требований для обеспечения полетов с RVSM, бюллетени по доработкам воздушных судов (при необходимости) и эксплуатационную документацию, отражающую требования по поддержанию летной годности при полетах с RVSM;

б) АР МАК совместно с уполномоченным сертификационным центром проводит анализ предъявленных материалов и документации, определяет соответствие воздушного судна требованиям RVSM и оформляет заключение о выдаче дополнения к сертификату типа с картой данных, учитывающей выполнение бюллетеней (модификаций) разработчика;
в) разработчик воздушного судна выпускает эксплуатационный бюллетень по обеспечению соответствия находящихся в эксплуатации воздушных судов требованиям для полетов с RVSM.

IV. Требования к воздушным судам и эксплуатантам для допуска 

к полетам с RVSM
4. Для полетов в воздушном пространстве с RVSM к воздушным судам и эксплуатантам предъявляются специальные требования.

4.1. Требования к воздушным судам.

Каждое воздушное судно должно иметь состав СВЭ, получивший одобрение при сертификации (одобрении) типа воздушного судна.

Технические характеристики СВЭ на каждом воздушном судне должны обеспечивать: 

а) погрешность измерения высоты в пределах (60 м (200 футов), а для воздушных судов, заявка на сертификацию которых подана до 01.01. 2000г, - в пределах (75 м (245 футов);

б) выдерживание высоты системой автоматического управления в пределах      ( 20 м (± 65 футов) при отсутствии турбулентности и порывов ветра;

в) сигнализацию отклонения от высоты заданного эшелона не более чем на 60 ( 20 м (200 ± 65 футов), а для воздушных судов, заявка на сертификацию которых подана до 01.01.1997, - 90 м (300 футов); 
г) кратковременное отклонение по абсолютной высоте при смене эшелона не должно превышать 45 м (150 футов);

д) дискретность выставки заданного эшелона 10 м при выдерживании заданного эшелона в метрах и 100 футов при выдерживании заданного эшелона в футах.

4.2. Методы оценки соответствия.

Для доказательства соответствия заявленного воздушного судна нормативным требованиям, предъявляемым к воздушным судам, выполняющим полеты с RVSM, необходимо:

а) подтвердить материалами наземного осмотра и анализом эксплуатационной документации соответствие состава СВЭ, а также соответствие состояния приемников статического давления и поверхности фюзеляжа в районе размещения приемника статического давления требованиям, предъявляемым к типовой конструкции, получившей одобрение типа для полетов с RVSM; 

б) подтвердить в условиях эксплуатации для каждого воздушного судна:

расхождение показаний основных измерителей высоты при полете по эшелонам - не должно превышать 60 м (200 футов); 

выдерживание высоты системой автоматического управления в условиях рейсовых полетов на двух, трех эшелонах в диапазоне крейсерских высот по указателю высоты - должно соответствовать требованию пункта 4.1(б);

сигнализацию отклонений от высоты заданного эшелона в условиях рейсовых полетов по эшелонам, при подходе к эшелону и при преднамеренном отклонении от него - должна соответствовать требованию пункта 4.1(в);

кратковременное отклонение по абсолютной высоте при смене эшелона  должно соответствовать требованиям пункта 4.1(г); 

дискретность выставки заданного эшелона должна соответствовать требованиям пункта 4.1(д);

погрешность измерения высоты по результатам прохождения контроля точности измерения и выдерживания высоты полета должна соответствовать требованиям пункта 4.1 (а).

4.3.Требования к эксплуатантам.

а) эксплуатанты должны обеспечить соответствие воздушного судна требованиям для полетов с RVSM в соответствии с пунктами 4.1 и 4.2;

б) эксплуатанты, планирующие полеты с RVSM, должны выполнить следующие работы: 

запросить у разработчика воздушного судна сертификационные документы (сертификат типа, свидетельство об одобрении или дополнения к ним) на соответствие требованиям для полетов с RVSM и необходимые для выполнения эксплуатационные (сервисные) бюллетени;

организовать, при необходимости, работы по обеспечению соответствия заявленных воздушных судов требованиям сертификационных документов по эксплуатационным бюллетеням (служебным запискам), определяющим доработки бортового оборудования и эксплуатационной документации, или по сервисным бюллетеням разработчика воздушного судна для воздушных судов иностранного производства;

разработать и ввести в действие дополнения к руководству по производству полетов и руководству по организации технического обслуживания  эксплуатанта в части организации полетов, подготовки воздушных судов и авиационного персонала к полетам с RVSM;

обеспечить подготовку технической базы к обслуживанию СВЭ и обучение летного и инженерно-технического состава; 

обеспечить прохождение контроля точности измерения и выдерживания высоты полета воздушными судами, допущенными к полетам с RVSM.

V. Процедура получения допуска воздушного судна 

к полетам с RVSM 
Процедура допуска воздушного судна российской регистрации в части RVSM реализуется в соответствии с Федеральными авиационными правилами «Экземпляр воздушного судна. Требования и процедуры сертификации» (ФАП-132). 

В сертификат летной годности воздушного судна уполномоченным органом или его территориальным органом вносятся сведения о допуске воздушного судна к полетам с RVSM.
Допуск воздушного судна иностранной регистрации производится уполномоченным органом или его территориальным органом на основании представленной эксплуатантом доказательной документации. 
VI. Процедура получения допуска эксплуатанта к полетам с RVSM
6. Эксплуатант (далее - Заявитель) подает заявку в уполномоченный орган в области гражданской авиации Российской Федерации или его территориальный орган на изменение условий эксплуатации воздушного судна для полетов в воздушном пространстве с RVSM в соответствии с Федеральными авиационными правилами «Сертификационные требования к физическим, юридическим лицам, осуществляющим коммерческие воздушные перевозки. Процедуры сертификации» (ФАП-11) и Федеральными авиационными правилами «Требования к проведению обязательной сертификации физических лиц, юридических лиц, выполняющих авиационные работы. Порядок проведения сертификации» (ФАП-249) или в соответствии с Федеральными авиационными правилами «Эксплуатанты авиации общего назначения. Требования к эксплуатанту авиации общего назначения, процедуры регистрации и контроля деятельности эксплуатантов авиации общего назначения» (ФАП-147) и представляют в электронном виде комплект доказательной документации. При необходимости уполномоченный орган или его территориальный орган может затребовать у эксплуатанта подлинники документов.
6.1. Для получения допуска к RVSM Заявитель представляет следующие документы:

а) при обращении эксплуатанта для получения допуска к полетам с RVSM на воздушные суда, тип которых ранее не эксплуатировался Заявителем в условиях RVSM:
дополнение к сертификату (свидетельство об одобрении) типа воздушного судна с картой данных в части соответствия требованиям RVSM; 
сертификат летной годности воздушного судна (с записью о допуске воздушного судна российской регистрации к полетам с RVSM);

состав СВЭ, установленных на воздушном судне, и структурную схему СВЭ;

акт проверки СВЭ на экземпляре воздушного судна в части соответствия требованиям пунктов 4.1 и 4.2 с приложением технических актов о выполнении бюллетеней (служебных записок) в части RVSM (сведений по выполнению сервисных бюллетеней или модификаций для воздушных судов иностранного производства), утвержденный ответственным должностным лицом эксплуатанта (к проверке СВЭ для подтверждения соответствия указанным требованиям эксплуатант может привлекать научную или иную организацию);
дополнение к руководству по летной эксплуатации в части RVSM;

одобрение (утверждение) руководства по летной эксплуатации авиационными властями государства регистрации воздушного судна;

дополнение к руководству по производству полетов, включающее эксплуатационные правила, характерные для регионов полета с RVSM;

дополнение к руководству по организации технического обслуживания  в части RVSM;

сведения о прохождении подготовки и допуске летного состава;

сведения о прохождении подготовки и допуске инженерно-технического состава;

акт готовности технической базы эксплуатанта к обслуживанию и ремонту СВЭ, утвержденный ответственным должностным лицом эксплуатанта;

одобрение программы технического обслуживания эксплуатанта авиационными властями государства регистрации воздушного судна;

одобрение (сертификат соответствия) организаций по техническому обслуживанию воздушного судна авиационными властями государства регистрации воздушного судна;

информацию об уполномоченных представителях эксплуатанта по форме RMA F1 (Приложение 1) в электронном виде, которая представляется при первичном обращении эксплуатанта или в связи с произошедшими изменениями;

сведения о воздушном судне и эксплуатанте, выполняющем полеты в воздушном пространстве с RVSM, по форме RMA F2 (Приложение 2) в электронном виде с заполненными графами, за исключением граф «Дата выдачи утверждения к RVSM» и «Дата истечения утверждения срока» (информация о назначении и заполнении бланков RMA приведена в Приложениях 4 и 5); 

б) при обращении Заявителя для получения допуска к полетам с  RVSM на воздушные суда такого же типа, который уже эксплуатируется Заявителем в условиях RVSM, если не произошли какие-либо изменения, не требуется повторно представлять следующие документы:

дополнение к сертификату (свидетельство об одобрении) типа воздушного судна с картой данных в части соответствия требованиям RVSM;

дополнение к руководству по производству полетов, включающее эксплуатационные правила, характерные для регионов полета с RVSM;

дополнение к руководству по организации технического обслуживания в части подготовки и выполнения полетов в условиях RVSM;

одобрение программы технического обслуживания эксплуатанта авиационными властями государства регистрации воздушного судна;

акт готовности технической базы эксплуатанта к обслуживанию и ремонту СВЭ, утвержденный ответственным должностным лицом эксплуатанта;

сведения о прохождении подготовки и допуске летного состава;

сведения о прохождении подготовки и допуске инженерно-технического состава.

6.2. При продлении допуска Заявитель представляет:

сведения о предыдущем допуске воздушного судна и эксплуатанта к полетам с RVSM (копию сертификата летной годности с условиями эксплуатации в воздушном пространстве с RVSM, копию эксплуатационных спецификаций эксплуатанта или иные сведения);

сведения об изменении условий технического обслуживания воздушных судов и СВЭ для обеспечения полетов с RVSM (при наличии);

сведения о выполнении регламентных работ в части СВЭ;

анкеты, заполненные экипажем воздушного судна, о показаниях высотомерного оборудования и пороге срабатывания сигнализации отклонений от высоты заданного эшелона;

сведения об отклонениях от заданного эшелона по материалам расшифровки бортовых средств регистрации параметров полета;

сведения об отказах СВЭ;

дополнительные сведения о прохождении подготовки и допуске летного состава (при наличии);

дополнительные сведения о прохождении подготовки и допуске инженерно-технического состава (при наличии);

заполненную форму RMA F2 (в электронном виде) за исключением граф «Дата выдачи утверждения к RVSM» и «Дата истечения утверждения срока» с записью в примечании «Продление».

6.3. При смене эксплуатанта воздушного судна, имеющего действующий допуск к полетам с RVSM, эксплуатант подтверждает допуск к полетам с RVSM. 

Эксплуатант представляет в электронном виде в уполномоченный орган или его территориальный орган заполненную форму RMA F3 (Приложение 4) для отзыва утверждения RVSM предыдущего эксплуатанта воздушного судна, заполненную форму RMA F2, за исключением граф «Дата выдачи утверждения к RVSM» и «Дата истечения утверждения срока» с записью в примечании «Смена эксплуатанта», а также следующие документы:

а) если аналогичный тип воздушного судна с допуском к полетам с RVSM эксплуатируется новым эксплуатантом, то представляются: 
сведения о предыдущем допуске воздушного судна к полетам с RVSM;

сертификат летной годности воздушного судна с допуском к полетам с RVSM; 

эксплуатационные спецификации сертификата нового эксплуатанта, подтверждающие эксплуатацию аналогичного типа воздушного судна в условиях RVSM;

акт готовности технической базы эксплуатанта к обслуживанию и ремонту СВЭ, утвержденный ответственным должностным лицом эксплуатанта;

б) если аналогичный тип воздушного судна с допуском к полетам с RVSM не эксплуатируется новым эксплуатантом, то представляются документы в соответствии с пунктом 6.1, за исключением: 
дополнения к сертификату (свидетельства об одобрении) типа воздушного судна с картой данных в части соответствия требованиям RVSM;

состава СВЭ, установленных на воздушном судне, и структурной схемы СВЭ;

дополнения к руководству по летной эксплуатации  в части RVSM;

одобрения дополнения к руководству по летной эксплуатации в части RVSM для воздушных судов иностранной регистрации.
6.4. Уполномоченный орган или его территориальный орган рассматривает представленные документы, на основании которых:

выдают Заявителю эксплуатационные спецификации сертификата эксплуатанта с внесенными изменениями по RVSM; 

вносят изменения в Федеральную государственную информационную систему «Реестр эксплуатантов и воздушных судов»;

заполняют в форме RMA F2 графы «Дата выдачи утверждения к RVSM» и «Дата истечения утверждения срока»;

направляют формы RMA F2 и RMA F3 в РМА Евразия;

выдают Заявителю заполненную форму RMA F2 (в распечатанном виде), что является подтверждением допуска воздушного судна и эксплуатанта к полетам в воздушном пространстве с RVSM.
6.5. Территориальные органы направляют в уполномоченный орган в области гражданской авиации Российской Федерации в электронном виде копии оформленных форм RMA F2 и RMA F3, сертификатов летной годности воздушных судов с допуском к полетам с RVSM, эксплуатационных спецификаций сертификата эксплуатанта с внесенными изменениями по RVSM, а также предусмотренную ФАП-11 утвержденную базу данных «Заявка» в формате «Информационной системы воздушный транспорт» для осуществления контроля базы данных Федеральной государственной информационной системы «Реестр эксплуатантов и воздушных судов». Заполненная форма RMA F2 (в распечатанном виде) передается Заявителю.
   VII. Контроль характеристик выдерживания высоты

7.1. Эксплуатанты, выполняющие полеты в условиях сокращенных интервалов вертикального эшелонирования, должны участвовать в Программе контроля характеристик выдерживания высоты.

VIII. Прекращение действия допуска воздушных судов и 

 эксплуатантов к полетам с RVSM
8.1. При выявлении в процессе и инспекторского контроля уполномоченным органом в области гражданской авиации Российской Федерации или его территориальными органами нарушений требований поддержания летной годности эксплуатантом должны быть предприняты эффективные и своевременные меры для их устранения и представлен акт об устранении нарушений.

8.2. Если выявляются ошибки, связанные с неисправной работой бортового оборудования, или эксплуатационные ошибки и эти ошибки проявляются неоднократно, то эксплуатант может утратить право на производство полетов с RVSM, а допуск на полеты с RVSM может быть отозван.

8.3. Если проблема ошибок связана с конкретным типом воздушного судна, то типовое одобрение может быть изъято.

8.4. При исключении воздушного судна из государственного реестра гражданских воздушных судов или отзыве допуска на производство полетов в воздушном пространстве с RVSM уполномоченный или его территориальные органы направляют заполненную форму RMA F3 (Приложения 4) в РМА Евразия.

8.5. При окончании срока действия и отсутствии намерения эксплуатанта продлить действие сертификата летной годности воздушного судна или допуска воздушного судна к полетам с RVSM эксплуатант направляет в РМА Евразия и в уполномоченный орган или его территориальный орган заполненную форму       RMA F3.
8.6. Допуск воздушного судна к полетам с RVSM аннулируется в случае получения от РМА Евразия заключения о несоответствии воздушного судна требованиям к полетам с RVSM или не прохождении мониторинга в соответствии с планом мониторинга. 

8.7. В случае получения от РМА Евразия заключения о не участии эксплуатанта в программе контроля характеристик выдерживания относительной высоты уполномоченный орган или его территориальный орган вводят ограничения в эксплуатационную спецификацию сертификата эксплуатанта в части допуска к полетам в пространстве с RVSM.

ПРИЛОЖЕНИЕ № 1
к приказу Минтранса России
от _________________№ ____

RMA F1
УСТАНОВЛЕНИЕ/ИЗМЕНЕНИЕ КОНТАКТНОЙ ИНФОРМАЦИИ ПО ВОПРОСАМ УТВЕРЖДЕНИЙ RVSM 

STATE POINT OF CONTACT DETAILS/CHANGE OF POINT OF CONTACT

DETAILS FOR MATTERS RELATING TO RVSM APPROVALS
Данная форма должна быть заполнена и возвращена по указанному ниже адресу при первом контакте с RMA EURASIA или при любых изменениях ранее представленных в форме F1 данных (ПРИ ЗАПОЛНЕНИИ ИСПОЛЬЗУЙТЕ ЗАГЛАВНЫЕ  ПЕЧАТНЫЕ БУКВЫ).

(This form should be completed and returned to the address below on the first reply to the RMA or when there is a change to any of the details requested on the form (PLEASE USE BLOCK CAPITALS)).

Государство: 

(State)

Одно-/двухбуквенный указатель государства ИКАО: 1
(ICAO 1 or 2 letter  identifier for state)

Эксплуатант 2 (Заполняется только Эксплуатантом)

(Operator2 (Fill by Operator only)) 

Адрес и название 
эксплуатанта:

(Address and
name of 
Operator)

Контактное лицо по вопросам утверждений RVSM:

Contact person for matters concerning RVSM approvals:

Ф.И.О.:

(Full Name)

Обращение: 
Фамилия17:


              
Инициалы: 

(Title:)
(Surname17:) 




(Initials:)
Должность:

(Post/Position)


Телефон:





  Факс: 

(Telephone)




 
  (Fax:)

E-mail:

 

После заполнения вернуть по указанному адресу:

(When complete, please return to the following address)

Адрес RMA: 

Россия,123182,Москва,Волоколамское ш.,26
(RMA Address) 
(26, Volokolamskoe shoisse,Moscow,123182,Russia)
Телефон (Telephone): 
+7(499)190-35-19

Факс(Fax):
+7(499) 190-3579
E-Mail: rma@rma-eurasia.ru, RMA_Eurasia@atminst.ru
ПРИЛОЖЕНИЕ № 2

к приказу Минтранса России
от _________________№ ____

RMA F2

ЗАПИСЬ УТВЕРЖДЕНИЯ ДЛЯ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ RVSM
RECORD OF APPROVAL TO OPERATE IN RVSM AIRSPACE

1. При выдаче или изменении государством регистрации ВС или государством эксплуатанта статуса утверждения (допуска) ВС или разрешения эксплуатанту к полета в RVSM к полетам в пространстве с RVSM, информация об утверждении должна быть незамедлительно передана в RMA EURASIA по указанному ниже адресу.

(When a State of Registry OR State of the Operator approves or amends the approval of an operator/aircraft for RVSM operations, details of that approval must be recorded and sent to the appropriate RMA without delay.)

2. Перед заполнением ознакомьтесь с Указанием по заполнению бланков (ПРИ ЗАПОЛНЕНИИ ИСПОЛЬЗУЙТЕ ЗАГЛАВНЫЕ ПЕЧАТНЫЕ БУКВЫ)
(Before providing the information requested below, reference should be made to the accompanying notes (PLEASE USE BLOCK CAPITALS)).

Государство регистрации1:

(State of Registry1)


Эксплуатант 2:

(Operator2)


Государство Эксплуатанта 3:

(State of the Operator3)


Тип ВС4:

(Aircraft Type4)

Серия ВС5:

(Aircraft Series5)

Серийный номер производителя6:

(Manufacturers Serial No6)

Регистрационный номер7:

(Registration Mark7)

Код ответчика8:

(Mode S aircraft address8)

Утверждение летной годности9:

(Airworthiness Approval9)

Дата выдачи сертификата10:

(Date Issued10)

Утверждение (допуск) к RVSM11:

(RVSM Approval11)
Дата выдачи утверждения к RVSM 12:

(Date Issued12)


Дата истечения утверждения срока13:

(Date of Expiry13 (If Applicable))


Метод утверждения 18:

(Method of Compliance (Service Bulletin, STC etc))


Примечания16:

(Remarks16)

После заполнения вернуть по указанному адресу (When complete, please return to the following address):

Адрес RMA: 

Россия,123182,Москва,Волоколамское ш.,26
(RMA Address) 
(26, Volokolamskoe shoisse,Moscow,123182,Russia)
Телефон (Telephone): 
+7(499)190-35-19

Факс(Fax):
+7(499) 190-3579
E-Mail: rma@rma-eurasia.ru, RMA_Eurasia@atminst.ru

ПРИЛОЖЕНИЕ № 3

к приказу Минтранса России
от _________________№ ____

RMA F3

ИСКЛЮЧЕНИЕ ВОЗДУШНОГО СУДНА ИЗ РЕЕСТРА ИЛИ ОТЗЫВ УТВЕРЖДЕНИЯ (ДОПУСКА) НА ПРОИЗВОДСТВО ПОЛЕТОВ В ПРОСТРАНСТВЕ RVSM
DE-REGISTRATION OF AIRCRAFT OR WITHDRAWAL OF APPROVAL TO OPERATE IN

RVSM AIRSPACE
1. Если у государства регистрации или государства эксплуатанта имеется причина для отзыва утверждения эксплуатанта/воздушного судна для выполнения полётов в воздушном пространстве с  RVSM, подробная информация, согласно бланку формы F3, должны быть направлена  RMA EURASIA.  Этот бланк также следует использовать для уведомления RMA EURASIA об изъятии воздушного судна из государственного реестра.

(When a State of Registry or State of the Operator has cause to withdraw the approval of an operator/aircraft for operations within the RMA airspace, details as requested below must be submitted to the RMA by the most appropriate method. This form should also be used to notify the RMA of a deregistration from a state’s registry.)

2. Перед заполнением ознакомьтесь с Указанием по заполнению бланков (ПРИ ЗАПОЛНЕНИИ ИСПОЛЬЗУЙТЕ ПЕЧАТНЫЕ БУКВЫ)
Before providing the information requested below, reference should be made to the accompanying notes (PLEASE USE BLOCK CAPITALS).


Государство регистрации1:

(State of Registry1)


Эксплуатант 2:

(Operator2)


Государство Эксплуатанта 3:

(State of the Operator3)


Тип ВС4:

(Aircraft Type4)


Серия ВС5:

(Aircraft Series5)


Серийный номер производителя6:

(Manufacturers Serial No6)


Регистрационный номер7:

(Registration Mark7)

Код ответчика8:

(Mode S aircraft address8)

Дата отзыва утверждения RVSM14:

(Date of Withdrawal of RVSM Approval14)


Причина отзыва утверждения RVSM15:

(Reason for Withdrawal of RVSM Approval15)


Примечания16:

(Remarks16)


После заполнения вернуть по указанному адресу:

(When complete, please return to the following address)

Адрес RMA: 

Россия,123182,Москва,Волоколамское ш.,26
(RMA Address) 
(26, Volokolamskoe shoisse,Moscow,123182,Russia)
Телефон (Telephone): 
+7(499)190-35-19

Факс(Fax):
+7(499) 190-3579
E-Mail: rma@rma-eurasia.ru, RMA_Eurasia@atminst.ru

ПРИЛОЖЕНИЕ № 4

к приказу Минтранса России
от _________________№ ____

бланки RMA для ПОЛУЧЕНИЯ ОТ государственных полномочных органов и Эксплуатантов ДАННЫХ о ВЫДАННЫХ ИМИ утверждениях RVSM
RMA forms for use in obtaining record of RVSM approvals 
from a State authority and operators

Назначение

1.  Региональное мониторинговое агентство (RMA) должно иметь точную информацию о контактных лицах для направления им запросов, которые могут возникнуть при решении задач контроля выдерживания относительной высоты, уточнении статуса утверждения RVSM эксплуатанта/ВС и т.д. Поэтому, уполномоченным государственным органам необходимо представить такую информацию в RMA заполнив бланк формы F1. Авиакомпании (эксплуатанты) и службы ОВД государств при первоначальном обращении в РМА также должны заполнить бланк формы F1. В случае последующего изменения поданной контактной информации бланк F1 передается повторно.

(It is important for the RMAs to have an accurate record of a point of contact for any queries that might arise from on-going height monitoring investigation or approval status inquiry.  Originators are therefore requested to include a completed RMA F1 with their first communication with the RMA and subsequently whenever the point of contact details change.)

2.  На каждое воздушное судно, получившее утверждение для полетов в пространстве RVSM уполномоченный орган, выдавший утверждение, (в отдельных случаях эксплуатант) должен заполнять отдельный бланк по форме F2. 
(A separate RMA F2 must be completed for each aircraft granted RVSM approval.)  
3.  Уполномоченный орган государства регистрации эксплуатанта/воздушного судна должен заполнить и направить в RMA бланк формы F3, как только будет принято решение об отзыве утверждения (допуска) эксплуатанта/воздушного судна для полетов в воздушном пространстве RVSM. Форма F3. 

(Form RMA F3, Withdrawal of Approval to Operate in RMA RVSM Airspace, must be completed and forwarded to the RMA immediately when the State of Registry has cause to withdraw the approval of an operator/aircraft for operations in RVSM airspace. The same superscript numbers as used in Form RMA F2 also appear on Form RMA F3. The instructions in section 2 also apply to form RMA F3.)

ПРИЛОЖЕНИЕ № 5

к приказу Минтранса России
от _________________№ ____

Инструкция по заполнению бланков 

RMA F1, F2 и F3.

(Notes to aid completion of RMA forms F1, F2 and F3.)

Указанные ниже числа относятся к верхним индексам, использующимся в полях  бланка  F1, F2 и F3. Информацию РМА Евразия  желательно предоставлять в электронном виде по электронной почте.

(The numbers below refer to the superscript numbers on the blank RMA F2-А3 Ideally originators will submit information to the RMA Eurasia in electronic form by Emal.)
1) Государство регистрации – указывается одно- или двухбуквенный указатель (индекс) ИКАО согласно последней действующей редакции Doc 7910 ИКАО.  Если государству присвоено более одного кода, используйте тот, который указан первым. 

(State of Registry - Enter the one- or two-letter ICAO identifier as contained in the most current ICAO Doc 7910.  If more than one identifier is designated for the State, use the letter identifier that appears first.)

2)
Эксплуатант – указывается трёхбуквенное условное обозначение ИКАО согласно последней действующей редакции Doc 8585 ИКАО.  Для воздушных судов авиации общего назначения впишите “IGA”.  Для военных воздушных судов впишите “MIL”.  Если ни то, ни другое, то поставьте X в этом поле и впишите эксплуатанта/владельца в строке Примечания. 

(Operator - Enter the operator’s 3-letter ICAO identifier as contained in the most current ICAO Doc 8585.  For general aviation aircraft, enter “IGA”.  For military aircraft, enter “MIL”.  If none, place an X in this field and write the name of the operator/owner in the Remarks row.)

3)
Государство эксплуатанта – указывается одно- или двухбуквенный указатель (индекс) ИКАО согласно последней действующей редакции Doc 7910 ИКАО. Если государству присвоено более одного кода, используйте тот, который указан первым. 

(State of the operator - Enter the one- or two- letter ICAO identifier as contained in the most current ICAO Doc 7910.  In the case of their being more than one identifier designated for the State, use the letter identifier that appears first.)

4)
Тип воздушного судна – указывается условное обозначение ИКАО согласно последней действующей редакции Doc 8643 ИКАО, например, для  Airbus A320-211, впишите A320; для Boeing B747-438 впишите  B744.

(Aircraft Type - Enter the ICAO designator as contained in the most current ICAO Doc 8643, e.g. for Airbus A320-211, enter A320; for Boeing B747-438 enter B744.)

5)
Серия воздушного судна – указывается серия воздушного судна, или условное обозначение заказчика изготовителя. Например, для Airbus A320-211 необходимо указать 211; для Boeing B747-438, необходимо указать 400 или 438.

(Aircraft Series - Enter Series of aircraft, or manufacturer’s customer designation, e.g. for Airbus A320-211 enter 211; for Boeing B747-438, enter 400 or 438.)

6)
Серийный номер производителя – указывается серийный номер, присвоенный производителем (заводской номер).

(Manufacturer's Serial Number - Enter Manufacturer's Serial Number.)

7)
Регистрационный номер – указывается регистрационный номер воздушного судна, например, для  AA-XYZ впишите AAXYZ.

(Registration Mark - Enter Registration Number of aircraft, e.g. for AA-XYZ write AAXYZ.)

8)
Код ответчика режима S – укажите присвоенный ICAO код ответчика режима  S воздушного судна (6 цифр, шестнадцатеричная система).

(Mode S Aircraft Address - Enter ICAO allocated Aircraft Mode S (6 character, hexadecimal) address code.)

9)
Утверждение лётной годности – Указывается «да» или «нет».

(Airworthiness Approval – Enter yes or no.)

10)
Дата выдачи сертификата лётной годности – DD/MM/YY.  Например: для 26 октября 1998 впишите 26/10/98. (Эта дата может совпадать с датой выдачи утверждения (допуска) для полетов с RVSM).

 (Date Airworthiness Approval Issued – DD/MM/YY.  Example: for October 26, 1998 write 26/10/98)

11)
Утверждение (допуск) для полетов с RVSM – впишите «да» или «нет».

(RVSM Approval - Enter yes or no.)

12)
Дата выдачи утверждения (допуска) для полетов с RVSM – DD/MM/YY.  Например: для 26 октября 1998 впишите 26/10/98.

(Date RVSM Approval Issued – DD/MM/YY.  Example: for October 26, 1998 write 26/10/98.)

13)
Дата истечения срока действия утверждения (допуска) для полетов с RVSM – DD/MM/YY.  Например: для 26 октября 1998 впишите 26/10/98.

(Date of Expiry – MM/DD/YY.  Example: for October 26, 1998 write 26/10/98.)

14)
Дата отзыва утверждения (допуска) для полетов с RVSM – DD/MM/YY.  Например: для 26 октября 1998 впишите 26/10/98.

(Date of Withdrawal Expiry – DD/MM/YY.  Example: for October 26, 1998 write 26/10/98)

15)
Причина отзыва

(Reason For Withdrawal)

16)
Примечания.

(Remarks.)

17) Фамилия – Впишите вашу фамилию и инициалы.

(Surname – Enter your family name)
18) Метод утверждения – Укажите ссылку на документ, на основе которого проводилась работа/доработка в части выполнения требований к полетам с RVSM. Например, номер Сертификата типа ВС или дополнения к Сертификату типа ВС или бюллетеня по доработкам или служебной записки.


































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































