ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА

к проекту постановления "О внесении изменений в 

федеральную целевую программу "Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы) "

Проект постановления "О внесении изменений в федеральную целевую программу "Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)" (далее - Программа) направлен на повышение эффективности расходования  бюджетных ассигнований, предусмотренных на реализацию Программы и подготовлен с учетом предложений по внесению изменений в Федеральный закон от 13.12.2010 N 357-ФЗ, а также с учетом федеральной адресной инвестиционной программы  на 2011 год и в соответствии с бюджетными проектировками на период 2012 - 2014 годов.

 Объемы финансирования мероприятий программы в 2010 году приведены в соответствие с Федеральным законом от 02.12.2009 № 308-ФЗ «О федеральном бюджете на 2010 год и на плановый период 2011 и 2012 годов» с учетом изменений, внесенных в сводную бюджетную роспись федерального бюджета в течение указанного года, а также проектом Федерального закона «О федеральном бюджете на 2012 год и на плановый период 2013 и 2014 годов».
При корректировке подпрограммы учитывались положения рекомендаций по корректировке федеральных целевых программ, представленных письмом Министерства экономического развития Российской Федерации от 11 августа 2010 г. № 14094-СВ/Д17, а также замечания  по  проекту  постановления Правительства Российской Федерации "О внесении изменений в федеральную целевую программу "Развитие транспортной  системы  России  (2010-2015 годы)"  от  18  марта  2011  г.  № 4998-ОС/Д17.

Мероприятия Программы,  направленные на развитие транспортной системы города Москвы и Московской области и финансируемые (софинансируемые) за счет средств федерального бюджета, увязаны с мероприятиями  Программы  развития транспортного комплекса Московского региона на период до 2020 года, разработанной Минтрансом России. 
Из проекта Программы в соответствии с замечаниями Минфина России исключены  положения,  касающиеся инвестиционного фонда.

Настоящим проектом изменений предусматривается следующее перераспределение средств федерального бюджета с мероприятий по строительству сети платных автомобильных дорог в 2011 году – 9 050 млн. рублей:

на подпрограмму "Гражданская авиация" 3 750 млн. руб. (возврат в 2013 и 2014 годах 3 150 млн. рублей и 600 млн. рублей соответственно);

на подпрограмму "Морской транспорт" 500 млн. руб. (возврат в 2015* году);

на подпрограмму "Автомобильные дороги", в части мероприятий Росавтодора – 4 800 (возврат в 2012 и 2013 годах 681,4 млн. руб. и 4118,6 млн. руб. соответственно).

Настоящие предложения также предусматривают возврат в 2015* г. бюджетных средств в объеме 1175,9 млн.рублей на мероприятия подпрограммы "Морской транспорт", перераспределенные в 2010 году на мероприятия подпрограммы "Внутренний водный транспорт".

Также данные предложения учитывают предложения по внесению изменений в Федеральный закон от 13.12.2010 № 357 "О федеральном бюджете на 2011 и плановый период 2012 и 2013 годов", предусматривающие перераспределение средств, в том числе 1736,2 млн.рублей   в  2011 году  с  подпрограммы "Развитие  экспорта транспортных услуг" на подпрограмму "Морской транспорт" с объемом 805,4 млн.рублей с возвратом указанной суммы в 2013 году и 930,8 млн.рублей на подпрограмму "Внутренний водный транспорт" с возвратом указанной суммы в 2013 году.

Таким образом, общий объем финансирования Программы составит 11 458 584,1 млн. рублей,  в  том числе за счет средств федерального бюджета 4 737 235,7 млн. рублей,  бюджетов субъектов Российской Федерации  52 182,0 млн. рублей, внебюджетных источников 6 669 166,4 млн. рублей.
ИЗМЕНЕНИЯ ПО ОБЩЕПРОГРАММНЫМ МЕРОПРИЯТИЯМ

Проектом изменений предусмотрено перераспределение средств федерального бюджета в объеме 1 180 млн. рублей на подпрограмму "Контроль и надзор в сфере транспорта".
Настоящие предложения также предусматривают перераспределение средств федерального бюджета в объеме 270,8 млн.рублей с уменьшением в 2011 году, предусмотренных на мероприятие "Создание информационно-аналитической системы регулирования транспортного комплекса" в объеме – 210,8 млн.рублей и на мероприятие "Реконструкция административного здания Минтранса России" в объеме – 60 млн.рублей в рамках расходов общепрограммных мероприятий и одновременным увеличением общей суммы на взнос в уставный капитал ОАО "Российские железные дороги" на строительство совмещенной (автомобильной и железной) дороги Адлер-горноклиматический курорт "Альпика-Сервис" со строительством сплошного второго железнодорожного пути на участке Сочи-Адлер-Веселое, с возвратом указанной суммы в 2012 году. 
Таким образом, общий объем финансирования общепрограммных мероприятий за счет средств федерального бюджета составит 31471,1 млн. руб., в том числе по направлениям расходов:

капитальные вложения – 22680,0 млн. руб.;

НИОКР – 1848,8 млн. руб.;

прочие нужды – 6942,3 млн. руб.
ИЗМЕНЕНИЯ ПО ПОДПРОГРАММАМ

По подпрограмме "Развитие экспорта транспортных услуг" 

Настоящие изменения к подпрограмме «Развитие экспорта транспортных услуг» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 гг.)» подготовлены в целях обеспечения достижения установленных индикаторов и показателей, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 20 мая 2008 г. № 377, в условиях преодоления последствий мирового финансового кризиса.

Настоящие изменения подготовлены к подпрограмме «Развитие экспорта транспортных услуг» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)», утвержденной постановлением  Правительства  Российской  Федерации  от  20 мая 2008 г. № 377 «О внесении изменений в постановление Правительства Российской Федерации от 5 декабря 2001г. № 848», с учетом изменений, внесенных в нее постановлением Правительства Российской Федерации от 12 октября 2010 г. № 828 (далее - подпрограмма).
Также данные предложения учитывают предложения по внесению изменений в Федеральный закон от 13.12.2010 № 357 "О федеральном бюджете на 2011 и плановый период 2012 и 2013 годов", предусматривающие перераспределение средств, в том числе 1736,2 млн.рублей   в  2011 году  с  подпрограммы "Развитие  экспорта транспортных услуг" на подпрограмму "Морской транспорт" с объемом 805,4 млн.рублей с возвратом указанной суммы в 2013 году и 930,8 млн.рублей на подпрограмму "Внутренний водный транспорт" с возвратом указанной суммы в 2013 году.

По объекту "Развитие транспортного узла "Восточный - Находка" (Приморский край)" в объеме -50,0 млн.рублей необходимость перераспределения средств возникла в связи с подготовкой проекта постановления Правительства Российской Федерации о создании портовой особой экономической зоны (ПОЭЗ) в порту Восточный. Как следствие, произошел перенос на более поздний срок проведения конкурсных процедур. Кроме того, до настоящего времени не решен вопрос с субъектом Российской Федерации по земле.

По объекту "Комплексное развитие международного транспортного коридора "Европа-Западный Китай" на территории России (на участке Санкт-Петербург-Казань-Оренбург – до границы с Республикой Казахстан)" необходимость перераспределения средств возникла в объеме -150,0 млн.рублей, так как отсутствует утвержденный Минтрансом России маршрут прохождения коридора. В связи с чем приступить к разработке проекта технического задания на разработку проектной документации и осуществить проектирование возможно только начиная с 2012 года.

 По объекту "Создание транспортной инфраструктуры для формирования комплексной транспортно-логистической системы г.Москвы и Московской области, в том числе создание Дмитровского межрегионального мультимодального логистического центра" уменьшение объема финансирования в объеме -140 млн.рублей связано со снижением общей стоимости работ по проектированию.

По объектам "Развитие мультимодального транспортно-логистического узла "Ростовский универсальный порт" в объеме  -646,2 млн.рублей, и "Комплексное развитие Новороссийского транспортного узла (Краснодарский край)" в объеме  -750,0 млн.рублей, в связи с отсутствием до настоящего времени по этим мероприятиям положительного заключения ФАУ "Главгосэкспертиза" по проектным работам.

Также данные предложения предусматривают перераспределение средств с НИОКР в 2011 году в объеме 69,0 млн.рублей на взнос в уставный капитал ОАО "Российские железные дороги" на строительство совмещенной (автомобильной и железной) дороги Адлер-горноклиматический курорт "Альпика-Сервис" со строительством сплошного второго железнодорожного пути на участке Сочи-Адлер-Веселое, с возвратом указанной суммы в 2012 году. 
В рамках подпрограммы «РЭТУ» бюджетные ассигнования направлены на реализацию следующих комплексных проектов:

1. Комплексное развитие Мурманского транспортного узла.

2. Комплексное развитие Новороссийского транспортного узла, Краснодарский край.

3. Создание сухогрузного района морского порта Тамань.

4. Развитие транспортного узла «Восточный-Находка», Приморский край.

5. Создание Свияжского межрегионального мультимодального логистического центра (Республика Татарстан).
6. Создание транспортной инфраструктуры для формирования комплексной транспортно-логистической системы г. Москвы и Московской области, в том числе создание Дмитровского межрегионального мультимодального логистического центра.
7. Развитие Московского авиационного узла. Строительство комплекса новой взлетно-посадочной полосы (ВПП-3) международного аэропорта Шереметьево, Московская область.

8. Развитие мультимодального транспортно-логистического узла «Ростовский универсальный порт».

9. Мероприятия по комплексному развитию международного транспортного коридора "Европа - Западный Китай" на территории Российской Федерации (на участке Санкт-Петербург - Казань -Оренбург - до границы с Республикой Казахстан).

10.
Развитие Красноярского международного   авиатранспортного узла (Красноярский край).

11. Комплексное развитие инфраструктуры международного транспортного коридора "Транссиб" - Транссибирского контейнерного моста (Европа - Россия - Япония с ответвлениями на Республику Казахстан, Китай, Монголию и Корейский полуостров).

12. Комплексное развитие инфраструктуры международного транспортного коридора "Север - Юг" (Северная Европа - Россия -Иран - Индия с ответвлениями на Кавказ, Персидский залив, Центральную Азию).

13.
Развитие транспортного узла в г. Екатеринбурге.

Негативные последствия мирового финансового кризиса при реализации подпрограммы привели к следующим изменениям в условиях ее реализации:

1.
Снижение объема финансирования подпрограммы в период 2009-
2013 годов из федерального бюджета.

2.
Резкое снижение поступления средств в бюджеты субъектов
Российской Федерации.

3.
Снижение объема финансирования из внебюджетных источников.

1. Комплексное развитие Мурманского транспортного узла.

Работы по разработке проектной документации по государственному контракту на I этап проектирования (проект границ зон) завершены в 2009 году. 

Открытый конкурс и заключение государственного контракта на II этап проектных работ (федеральные объекты на западном берегу Кольского залива) задержан в связи с длительностью согласования Министерством регионального развития Российской Федерации проекта границ зон планируемого размещения объектов Мурманского транспортного узла на западном берегу Кольского залива и в связи с выходом Постановления №800 от 12 октября 2010 года «О создании портовой особой экономической зоны».

В августе 2010 года получено согласование проекта границ зон планируемого размещения объектов Мурманского транспортного узла и подписан приказ Министерства транспорта Российской Федерации от 6 сентября 2010 года №195 «Об утверждении границ зон планируемого размещения объектов Мурманского транспортного узла»».

В мае 2011 года заключен государственный контракт на разработку проектной документации с планируемым освоением в 2011 году за счет средств федерального бюджета 250000 тыс.руб. и окончанием проектирования в 2012 году. Сроки реализации проекта: проектирование – 2011-2012 годы; строительство – 2012-2015* годы.
2.
Комплексное    развитие    Новороссийского    транспортного    узла (Краснодарский край).
За счет средств федерального бюджета реализуются следующие объекты:

- «Строительство путепровода по ул.Магистральная г.Новороссийска»;

-«Строительство авторазвязки на участке Сухумийского шоссе в районе ОАО «Новороссийск СРЗ», ЮВГР порта Новороссийск»;

-«Строительство автодороги Цемдолина – ул.Портовая г.Новороссийска»;

-«Строительство станции в районе разъезда 9 км Северо-Кавказской железной дороги»;

-«Строительство железнодорожных парков и развитие железнодорожной станции Новороссийск Северо-Кавказской железной дороги».

По двум автодорожным объектам получены положительные заключения ФГУ "Главгосэкспертиза России", в том числе:
- «Строительство путепровода по ул.Магистральная г.Новороссийска» от 10 июня 2011 № 439-11/РГЭ-1353/02. Сметная стоимость строительства составляет 2 438 295,3 тыс.руб;

- «Строительство авторазвязки на участке Сухумийского шоссе в районе ОАО «Новороссийск СРЗ», ЮВГР порта Новороссийск» от 13 мая 2011 № 373-11/РГЭ-1354/05.  Сметная  стоимость  строительства  составляет 2 844 558,3 тыс.руб.
По объекту «Строительство автодороги Цемдолина – ул.Портовая г.Новороссийска» разработана проектно-сметная документация и в ноябре 2011 года планируется получение положительного заключения ФАУ «Главгосэкспертиза России».

В связи с тем, что эксплуатация автодорожных объектов будет осуществляться на платной основе, планируется строительство и эксплуатацию объектов передать в ГК «Российские автомобильные дороги».
По объекту «Строительство станции в районе разъезда 9 км Северо-Кавказской железной дороги» получено положительное заключение ФГУ «Главгосэкспертиза России» от 03 мая 2011 № 363-11/РГЭ-1545/05. Сметная стоимость строительства составляет 12 715 420,08 тыс.руб. В настоящее время проводится конкурс на заключение Государственного контракта на строительство объекта.
По объекту «Строительство железнодорожных парков и развитие железнодорожной станции Новороссийск Северо-Кавказской железной дороги» в IV кв. 2011 года планируется завершение разработки проектной документации.
В соответствии с паспортом подпрограммы РЭТУ, срок завершения строительства планируется в 2015* г.
3.
Создание сухогрузного района морского порта Тамань.

В соответствии с решением Минтранса России о необходимости проведения дополнительных инженерных изысканий для определения оптимального места расположения порта (полуостров Тамань) в период июль-октябрь 2010 года, ФГУП «Росморпорт» за свой счет проводились указанные изыскания, что повлекло временные затраты. В 3 квартале 2010 года проведены совещания в Министерстве транспорта Российской Федерации, по результатом которых принято решение о подготовке технического задания на разработку проектной документации. В четвертом квартале 2010 г. по проекту разработан и согласован со всеми заинтересованными Департаментами Минтранса России и ОАО «РЖД» проект технического задания на разработку проектной документации. В декабре 2010 года объявлен конкурс на разработку проекта.
В марте 2011 года заключен государственный контракт на разработку проектной документации по объекту с планируемым освоением в 2011 году за счет средств федерального бюджета в объеме 750 000 тыс.руб.
В соответствии с паспортом подпрограммы РЭТУ срок завершения строительства объектов планируется в 2015* г. 
4.
Развитие транспортного узла «Восточный-Находка»,  Приморский край.
В октябре 2010 года завершена разработка проектной документации по 1 этапу проектирования (технико-экономическое обоснование землеустроительная документация). В четвертом квартале 2010 г. по проекту разработан и согласован со всеми заинтересованными Департаментами Минтранса России проект технического задания на разработку проектной документации по объектам II этапа проектирования, в том числе 1 очередь строительства - зерновой терминал. В I квартале 2012 года планируется проведение конкурсных процедур по выбору  подрядчика на разработку проектной документации.

Сроки реализации проекта: проектирование 2010 - 2013 г., строительство 2013 – 2015*г.
5.
Создание Свияжского межрегионального мультимодального
логистического центра (Республика Татарстан).
В августе 2010 года закончена разработка проектной документации по объекту и получено положительное заключение ФГУ «Главгосэкспертиза России». В 4 квартале 2010 года проведены конкурсные процедуры по выбору подрядчика и в декабре 2010 года заключен контракт на строительство объекта. В настоящее время продолжаются дноуглубительные работы в акватории порта и работы по строительству объектов автодорожной составляющей проекта. Сроки строительства 2011 - 2013 г.
6.
Создание транспортной инфраструктуры для формирования
комплексной транспортно-логистической системы г. Москвы и
Московской области, в том числе создание Дмитровского межрегионального мультимодального логистического центра.
В период с декабря 2010 г по февраль 2011 г. были проведены совещания в Минтрансе России по вопросу усиления контроля за возведением объектов инфраструктуры морского и речного транспорта, в том числе по проекту «Создание Дмитровского межрегионального мультимодального логистического центра» в рамках реализации проекта «Создание транспортной инфраструктуры для формирования комплексной транспортно-логистической системы г. Москвы и Московской области».

В настоящее время проводятся конкурные процедуры в целях заключения государственного контракта на разработку проектной документации по объекту.

Сроки реализации проекта: проектирование - 2011 - 2012 г., строительство - 2012 – 2015* г.
7.
Развитие Московского авиационного узла. Строительство комплекса новой взлетно-посадочной полосы (ВПП-3) международного аэропорта Шереметьево, Московская область.
По проекту  завершена разработка проектной документации и в августе 2011 года получено положительное заключение  в ФАУ «Главгосэкспертиза России» № 796-11/ГГЭ-5385/04.

В соответствии с решением Минтранса России, в настоящее время ведутся работы по передаче проектной документации Федеральному агентству воздушного транспорта для дальнейшей реализации проекта. Таким образом, сумма, предусмотренная в подпрограмме РЭТУ на строительство данного объекта, перераспределяется на подпрограмму «Гражданская авиация» в 2011-2015 годах.

8.
Развитие мультимодального транспортно-логистического узла «Ростовский универсальный порт».
Паспортом проекта предусмотрено создание на левом берегу р. Дон в районе промышленной зоны "Заречная" в г.Ростове-на-Дону комплекса портовых и логистических сооружений и инфраструктуры железных и автомобильных дорог и подходов с целью достижения грузооборота грузовых районов порта в объеме 16 млн.тонн в год.

На основании проектных проработок и уточнения планируемого грузооборота, с учетом оптимизации портовых мощностей и процессов организации погрузо-разгрузочных работ создаваемого порта, предлагается внести изменения в паспорт проекта. При этом реализацию проекта произвести в два этапа реализации:

I этап – строительство и развитие железнодорожной и автодорожной инфраструктуры на подходах к порту (2011-2015* г.г.);

II этап – создание внутренней акватории порта, причальных сооружений и береговых зданий федеральной собственности, создание объектов инженерно-технического обеспечения федеральных объектов.   

Указанные изменения обусловлены тем, что планируемый грузооборот в объеме 16 млн.тонн в год, предусмотренный паспортом проекта, планируется достичь на I этапе реализации проекта, с учетом развития автодорожной и железнодорожной инфраструктур на подходах к порту. Реализация I этапа позволит консолидировать существующие портовые мощности, расположенные в акватории реки Дон и обеспечить их работу на полную мощность.  

В IV квартале 2011 года планируется получение положительного заключения ФАУ «Главгосэкспертиза России». В I квартале 2012 года планируется проведение конкурсных процедур и заключение Государственного контракта на строительство транспортной инфраструктуры объекта.
9.
Мероприятия по комплексному развитию международного
транспортного коридора "Европа - Западный Китай" на территории
Российской Федерации (на участке Санкт-Петербург - Казань -
Оренбург - до границы с Республикой Казахстан).
В IV квартале 2011 г. планируется проведение конкурных процедур и заключение государственного контракта на разработку проектной документации по объекту.

Сроки реализации проекта: проектирование - 2012 - 2013 г., строительство - 2013 – 2015* г.

10.
Развитие Красноярского международного авиатранспортного узла (Красноярский край).
Сроки реализации проекта: 2015* г.
11.
Комплексное развитие инфраструктуры международного
транспортного коридора "Транссиб" - Транссибирского
контейнерного моста (Европа - Россия - Япония с ответвлениями на
Республику Казахстан, Китай, Монголию и Корейский полуостров).
Сроки реализации проекта: 2015* г.
12.
Комплексное развитие инфраструктуры международного
транспортного коридора "Север - Юг" (Северная Европа - Россия -
Иран - Индия с ответвлениями на Кавказ, Персидский залив,
Центральную Азию).
Сроки реализации проекта: 2015* г.
13.
Развитие транспортного узла в г. Екатеринбурге.
Сроки реализации проекта: 2015* г.
По подпрограмме "Железнодорожный транспорт"
Объем финансирования Подпрограммы, а также целевые индикаторы и показатели в 2010 году приведены в соответствие с отчетом Росжелдора о ходе реализации Подпрограммы за 2010 год, а объем финансирования Подпрограммы в 2011-2014 годах за счет средств федерального бюджета приведен   в   соответствие   с   федеральным   законом  от  13  декабря  2010 г. № 357-ФЗ «О федеральном бюджете на 2011 год и на плановый период 2012 и 2013 годов», проектом федерального закона о внесении изменений в указанный закон, а также проектом Федерального закона «О федеральном бюджете на 2012 год и на плановый период 2013 и 2014 годов».
В рамках корректировки Подпрограммы актуализированы объемы финансирования мероприятий за счет внебюджетных средств и показатели развития железнодорожного транспорта.

Внесение изменений в части финансирования Подпрограммы за счет средств ОАО «РЖД» основывалось на следующих основных факторах:

- изменение конъюнктуры международных товарных рынков и переориентация грузопотоков на Восток;

- ограничения инвестиционных возможностей ОАО «РЖД» в результате принятых Правительством Российской Федерации решений, в том числе факторы, не позволившие обеспечить введение инвестиционной составляющей в тарифы на грузовые железнодорожные перевозки (далее – Инвестиционная составляющая);

- концентрация средств на реализацию первоочередных проектов развития на наиболее востребованных грузовых направлениях (порты Северо-Запада, Юга и Дальнего Востока России).

Таким образом, изменения в Подпрограмму в части перераспределения и оптимизации объемов ее финансирования за счет внебюджетных средств были внесены на основании представленных ОАО «РЖД» в Росжелдор материалов.
Кроме того, во исполнение поручений Минтранса России, в Подпрограмму включен ряд мероприятий, реализуемых в рамках Инвестиционной программы ОАО «РЖД» в период 2011-2015* годов.
В соответствии с вышеуказанной корректировкой были внесены изменения в паспорта проектов.

Немаловажным фактором сокращения возможностей развития железнодорожной инфраструктуры является отсутствие в настоящее время решения Правительства Российской Федерации относительно введения ранее предусмотренной Программой Инвестиционной составляющей, как одной из эффективных мер поддержки субъектов транспортной инфраструктуры, в первую очередь ОАО «РЖД», в связи с чем, реализация мероприятий, финансирование которых предполагается осуществлять за счет указанного источника финансирования, перенесена на 2015* год.

В рамках разработки предложений по корректировке Подпрограммы, в Росжелдоре была создана Рабочая группа с участием представителей Минтранса России, ОАО «РЖД», дочерних обществ (ОАО «ФПК», ОАО «ПГК», ОАО «ВГК», ОАО «ТрансКонтейнер» и др.) для подготовки обоснованных и согласованных предложений по корректировке финансовых и целевых показателей Подпрограммы, а также её актуализации в части определения наиболее приоритетных и первоочередных мероприятий по развитию инфраструктуры железнодорожного транспорта в Российской Федерации.

Таким образом, в представленной корректировке Подпрограммы актуализированы наиболее приоритетные мероприятия по развитию железнодорожного транспорта, а также объемы их финансирования за счет средств ОАО «РЖД» и средств его дочерних обществ, в связи с чем были также откорректированы целевые показатели Подпрограммы на основе материалов, представленных Росжелдору вышеуказанными компаниями.

Ввиду проведенной актуализации Подпрограммы основные показатели и индикаторы Подпрограммы актуализированы и в основном планируются к достижению в 2015* году.

При выполнении корректировки применялись индексы-дефляторы Минэкономразвития России, доведенные письмом от 22 сентября 2011 г.                          № 20581-АК/Д03. 

Пообъектное изменение

В рамках корректировки Программы, изменения были внесены по следующим объектам:

Комплексная реконструкция участка Мга - Гатчина - Веймарн - Ивангород и  железнодорожных  подходов к портам на   южном берегу Финского  залива.

Подпрограммой в 2010-2012 годы было предусмотрено финансирование за счёт введения Инвестиционной составляющей в общем объеме 46 188,9 млн. рублей. 

Указанные объемы финансирования за счет Инвестиционной составляющей ввиду ее отсутствия в настоящее время перенесены на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России, объемы финансирования мероприятия определены в соответствии с Инвестиционной программой ОАО «РЖД».

Таким образом, финансирование указанного проекта составит 132 139,7 млн. рублей, за счет средств ОАО «РЖД» и Инвестиционной составляющей.

Строительство дополнительных главных путей и разъездов, развитие станций на подходах к портам Северо-Запада, Юга и Дальнего Востока России (включая Транссиб и БАМ).

Указанные объекты включены в Подпрограмму на основе предложений ОАО «РЖД» по реализации проекта.

Общий объем финансирования мероприятий составит 62 929,7 млн. рублей за счет средств ОАО «РЖД», в том числе на направлениях:

   портов Северо-Запада – 10 847,3 млн. рублей;

   портов Юга – 26 273,9 млн. рублей;

   портов Дальнего Востока – 25 808,5 млн. рублей.

Подпрограмма дополнена паспортом указанных проектов.

Комплексная реконструкция участка Трубная – В.Баскунчак – Аксарайская (строительство второго пути)
.

Указанный объект включен в Подпрограмму на основе предложений ОАО «РЖД» и Инвестиционной программы копании.

Общий объем финансирования мероприятий составит 11 686,4 млн. рублей за счет средств ОАО «РЖД».

Подпрограмма дополнена паспортом указанного проекта.

Комплексная реконструкция участка Междуреченск – Тайшет

Указанный объект включен в Подпрограмму на основе предложений ОАО «РЖД» и Инвестиционной программы копании.

Общий объем финансирования мероприятий составит 13 339,8 млн. рублей за счет средств ОАО «РЖД».

Подпрограмма дополнена паспортом указанного проекта.

Развитие участка Тобольск-Сургут

Указанный объект включен в Подпрограмму на основе предложений ОАО «РЖД» и Инвестиционной программы копании.

Общий объем финансирования мероприятий составит 16 492,6 млн. рублей за счет средств ОАО «РЖД».

Подпрограмма дополнена паспортом указанного проекта.

Восстановление объектов железнодорожного транспорта в Чеченской Республике

Указанный объект включен в Подпрограмму согласно инвестиционной программе ОАО «РЖД».

Общий объем финансирования мероприятий составит 1 390,0 млн. рублей за счет средств ОАО «РЖД».

Подпрограмма дополнена паспортом указанного проекта.

По задаче «Формирование направлений железнодорожной сети с обращением поездов повышенного веса и нагрузкой на ось, модернизация постоянных устройств и сооружений».

Предлагается название данной задачи изменить на «Строительство и реконструкция искусственных сооружений», так как в инвестиционной программе ОАО «РЖД» предусмотрены средства на реализацию только указанных мероприятий в рамках данной задачи.

Объемы её финансирования также приведены в соответствие с предложениями ОАО «РЖД» по корректировке Программы.

В соответствии с вышеуказанными предложениями объем финансирования указанной задачи составит 275 901,0 млн. рублей.

Электрификация участка Улан-Удэ – Наушки

Подпрограммой было предусмотрено финансирование за счёт введения Инвестиционной составляющей в общем объеме 10 447,6 млн. рублей. 

Указанные объемы финансирования за счет Инвестиционной составляющей ввиду ее отсутствия в настоящее время перенесены на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом, финансирование указанного проекта составит 10 491,4 млн. рублей, за счет Инвестиционной составляющей.

Строительство пускового  комплекса Томмот – Якутск  (Нижний Бестях) железнодорожной линии Беркакит - Томмот - Якутск в Республике Саха (Якутия)

В соответствии с  проектом федерального закона «О федеральном бюджете на 2011 год и на плановый период 2012 и 2013 годов» было выполнено перераспределение средств федерального бюджета на реализацию вышеуказанного мероприятия согласно доведенным Росжелдору предельным объемам бюджетных ассигнований в объемах:

2011 год – 6 572,6 млн. рублей;

2012 год – 5000,0 млн. рублей;

2013 год – 3 866,5 млн. рублей.

Строительство второго пускового комплекса от ст. Правая Лена с совмещенным мостовым переходом через р. Лена в районе г. Якутска до ст. Якутский речной порт (левый берег) в Республике Саха (Якутия)

Проектом федерального закона «О федеральном бюджете на 2011 год и на плановый период 2012 и 2013 годов» на реализацию вышеуказанного мероприятия Росжелдору предусмотрены средства федерального бюджета в период 2011-2013 годы в размерах: 

2011 год – 2 000,0 млн. рублей;

2012 год – 8 112,4 млн. рублей;

2013 год – 10 694,4 млн. рублей.

Ввиду отсутствия в настоящее время окончательного решения относительно варианта реализации Проекта, а также с целью сохранения средств федерального бюджета, предусмотренных Росжелдору Федеральным законом от 13 декабря 2010 г. № 357-ФЗ «О федеральном бюджете на 2011 год и плановый период 2012 и 2013 годов», на его реализацию, Росжелдором предлагается перераспределить средства федерального бюджета в размере 2 000,0 млн. рублей, предусмотренных в 2011 году Росжелдору Программой на реализацию Проекта, на 2013 год, без изменения общей стоимости Проекта.

Следовательно, разбивку финансирования по годам с учетом финансирования мероприятия за счет внебюджетных источников предлагается осуществлять в следующих объемах:

2012 год – 9 112,4 млн. рублей;

2013 год – 15 420,9 млн. рублей;

2014 год – 15 070,5 млн. рублей;

2015* год – 45 590,9 млн. рублей.

Таким образом, общий объем финансирования мероприятия составляет 85 194,7 млн. рублей.

Строительство железнодорожной линии Полуночное – Обская - Салехард

Подпрограммой было предусмотрено финансирование за счёт введения Инвестиционной составляющей в общем объеме 148 239,4 млн. рублей. 

Указанные объемы финансирования за счет Инвестиционной составляющей ввиду ее отсутствия в настоящее время перенесены на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом, финансирование указанного проекта составит 155 568,6 млн. рублей, за счет Инвестиционной составляющей.

Строительство железнодорожной линии Салехард – Надым

Подпрограммой в 2011-2014 годы было предусмотрено финансирование за счёт внебюджетных источников в общем объеме 47 707,5 млн. рублей. 

В соответствии с предложениями ОАО «РЖД», указанные объемы финансирования мероприятия перераспределены и общий объем финансирования мероприятия увеличился до 84 713,9 млн. рублей.

Строительство мостового перехода через р. Обь в районе г. Салехарда 

Подпрограммой в 2010-2015* годы было предусмотрено финансирование за счёт средств федерального бюджета и средств бюджетов субъектов Российской Федерации в общем объеме 56 754,4 млн. рублей. Указанные объемы финансирования мероприятия перераспределены на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом, с применением индексов-дефляторов, общий объем финансирования мероприятия увеличился до 62 721,2 млн. рублей.

Строительство железнодорожной линии Бийск - Горно-Алтайск

Подпрограммой было предусмотрено финансирование за счёт введения Инвестиционной составляющей в общем объеме 25 583,0 млн. рублей. 

Указанные объемы финансирования за счет Инвестиционной составляющей ввиду ее отсутствия в настоящее время перенесены на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом, финансирование указанного проекта составит 26 381,8 млн. рублей, за счет Инвестиционной составляющей.

Задача: «Строительство железнодорожных линий для организации перевозок пассажиров в рамках проведения мероприятий Всемирной летней универсиады 2013 г. в г. Казани, XXII зимней Олимпиады 2014 г. в г. Сочи»

Подпрограмму предлагается дополнить указанной задачей с включением в неё мероприятий, реализуемых в рамках подготовки к проведению вышеуказанных спортивных соревнований в Российской Федерации.

В соответствии с этим, в рамках указанной задачи планируется осуществить:

1. В 2011-2012 годах Организация интермодальных перевозок на участке Сочи - Адлер – аэропорт Сочи
Общий объем финансирования согласно Инвестиционной программе ОАО «РЖД» – 3 715,4 млн. рублей.

Подпрограмма дополнена паспортом указанного проекта.

2. В 2011-2012 года усиление инфраструктуры железнодорожной линии Туапсе – Адлер

Общий объем финансирования согласно Инвестиционной программе ОАО «РЖД» – 13 571,9 млн. рублей.

Подпрограмма дополнена паспортом указанного проекта.

3. В 2011-2013 года Развитие железнодорожной инфраструктуры для обеспечения транспортного обслуживания XXVII Всемирной летней универсиады 2013 г.

Общий объем финансирования согласно Инвестиционной программе ОАО «РЖД» – 12 962,3 млн. рублей.

Подпрограмма дополнена паспортом указанного проекта.

Проектирование высокоскоростной  железнодорожной магистрали Москва - Санкт-Петербург

Подпрограммой на 2014 год было предусмотрено финансирование за счёт средств федерального бюджета в объеме 6026,8 млн. рублей. 

Учитывая, что проектом Федерального закона «О федеральном бюджете на 2012 год и плановый период 2013 и 2014 годов» указанные средства Росжелдору не предусмотрены, они перераспределены на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом, с применением индексов-дефляторов, общий объем финансирования мероприятия увеличился до 6 430,6 млн. рублей.

Строительство железнодорожной линии  Прохоровка - Журавка - Чертково – Батайск

Подпрограммой в 2011-2014 годы было предусмотрено финансирование за счёт средств федерального бюджета, внебюджетных источников (в том числе за счет введения Инвестиционной составляющей) в общем объеме 526 286,7 млн. рублей.

Указанные объемы финансирования перенесены на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом, финансирование указанного проекта составит 641 135,8 млн. рублей, за счет Инвестиционной составляющей.

Обновление парка пассажирских вагонов

В рамках рабочей группы по корректировке Подпрограммы по обновлению парка пассажирских вагонов были ОАО «ФПК» были предоставлены предложения по реализации указанных мероприятий.
Разница средств, превышающая объемы финансирования мероприятия по предложениям ОАО «ФПК» по сравнению с изначально утвержденными Подпрограммой, перераспределена на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.
Таким образом в период 2011-2015* годов на реализацию указанных мероприятий предусмотрены средства в размере 459 070,7 млн. рублей.

Обновление парка моторвагонного подвижного состава

Подпрограммой в 2010-2015* годы было предусмотрено финансирование за счёт средств бюджетов субъектов Российской Федерации и внебюджетных источников (ОАО «РЖД») в общем объеме 155 320,4 млн. рублей. 

В соответствии с предложениями ОАО «РЖД», указанный показатель был откорректирован.

Разница средств, превышающая объемы финансирования мероприятия по предложениям ОАО «РЖД» по сравнению с изначально утвержденными Подпрограммой, перераспределена на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом в период 2010-2015* годов на реализацию указанных мероприятий предусмотрены средства в размере 161 578,8 млн. рублей.

Развитие Московского транспортного узла

Подпрограммой в 2010-2015 годы было предусмотрено финансирование за счёт средств бюджетов субъектов Российской Федерации (Москва и Московская область) и внебюджетных источников (ОАО «РЖД» за счет введения Инвестиционной составляющей) в общем объеме 369 417,8 млн. рублей. 

Учитывая, что в настоящее время средств бюджетов субъектов Российской Федерации и внебюджетных источников на реализацию указанных мероприятий не предусмотрено, а также с учетом перераспределения объемов финансирования мероприятия за счет Инвестиционной составляющей на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России, объем финансирования указанного мероприятия составляет 239 278,4 млн. рублей (в том числе строительство дополнительного главного пути на участке Москва – Крюково).

Строительство дополнительного главного пути на участке Москва – Крюково

Указанный объект включен в Подпрограмму на основе предложений ОАО «РЖД» и в соответствии с Инвестиционной программой Компании.

Общий объем финансирования мероприятий составит 21 948,0 млн. рублей за счет средств ОАО «РЖД».

Подпрограмма дополнена паспортом указанного проекта.

Обновление локомотивного парка

Подпрограммой в 2010-2015* годы было предусмотрено финансирование за счёт внебюджетных источников (средства ОАО «РЖД») в общем объеме 899 816,2 млн. рублей. 

В соответствии с предложениями ОАО «РЖД», указанный показатель был откорректирован.

Разница средств, превышающая объемы финансирования мероприятия по предложениям ОАО «РЖД» по сравнению с изначально утвержденными Подпрограммой, перераспределена на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом в период 2010-2015* годов на реализацию указанных мероприятий предусмотрены средства в размере 987 952,4 млн. рублей.

Обновление парка грузовых вагонов

В рамках рабочей группы по корректировке Подпрограммы по обновлению парка грузовых вагонов ОАО «ПГК» и ОАО «ВГК» были предоставлены предложения по реализации указанных мероприятий.

В соответствии с предложениями указанных компаний и ОАО «РЖД», указанный показатель был откорректирован.

Разница средств, превышающая объемы финансирования мероприятия по данным предложениям по сравнению с изначально утвержденными Подпрограммой, перераспределена на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом в период 2011-2015* годов на реализацию указанных мероприятий предусмотрены средства в размере 896 975,3 млн. рублей.

Обеспечение транспортной безопасности  железнодорожного транспорта

Подпрограммой в 2010-2015* годы было предусмотрено финансирование за счёт внебюджетных источников (ОАО «РЖД») в общем объеме 10 811,4 млн. рублей. 

В соответствии с предложениями ОАО «РЖД», указанный показатель был откорректирован.

Разница средств, превышающая объемы финансирования мероприятия по предложениям ОАО «РЖД» по сравнению с изначально утвержденными Подпрограммой, перераспределена на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом в период 2010-2015* годов на реализацию указанных мероприятий предусмотрены средства в размере 11 611,5 млн. рублей.

Задача: «Строительство обходов железнодорожных узлов»

По объектам: «Строительство обхода Саратовского железнодорожного узла», «Строительство обхода Омского железнодорожного узла», «Строительство обхода Ярославского железнодорожного узла», «Строительство обхода Читинского железнодорожного узла», «Реконструкция железнодорожного  тоннеля  под  р. Амуром  у  г. Хабаровска»,  в  период  2012-2015* годы предусмотрены средства за счет введения Инвестиционной составляющей. 

Указанные объемы финансирования за счет Инвестиционной составляющей ввиду ее отсутствия в настоящее время перенесены по каждому проекту на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом, финансирование указанных проектов за счет Инвестиционной составляющей составит:

- Строительство обхода Саратовского железнодорожного узла – 12 518,0 млн. рублей;

- Строительство обхода Омского железнодорожного узла – 179 092,4 млн. рублей;

- Строительство обхода Ярославского железнодорожного узла – 7 575,6 млн. рублей;

- Строительство обхода Читинского железнодорожного узла – 10 924,8 млн. рублей;

- Реконструкция железнодорожного тоннеля под р. Амуром у г. Хабаровска – 18 295,7 млн. рублей.

По объекту «Комплексная реконструкция участка Им. М. Горького - Котельниково - Тихорецкая - Крымская с обходом Краснодарского железнодорожного» в связи с планируемым финансированием указанного проекта за счет средств ОАО «РЖД», объемы финансирования мероприятия приведены в соответствие с предложениями ОАО «РЖД» и Инвестиционной программой компании.

Средства федерального бюджета, предусмотренные на реализацию данного мероприятия в 2013-2015* годы в объеме 69 055,1 млн. рублей, перераспределены на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России. 

Объем финансирования мероприятий в период 2010-2015* годы за счет средств ОАО «РЖД» составляет 40 897,4 млн. рублей.

Таким образом, общий объем финансирования указанного мероприятия в период 2010-2015* годов составляет 112 648,5 млн. рублей.

По Задаче «Развитие материальной базы учебных заведений железнодорожного транспорта»

Все средства федерального бюджета и внебюджетных источников, предусмотренные Подпрограммой перераспределены на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом, с применением индексов-дефляторов, общий объем финансирования мероприятий задачи увеличился до 25 560,8 млн. рублей.

Расходы на научно-исследовательские и опытно-конструкторские разработки

Все средства федерального бюджета, предусмотренные Подпрограммой перераспределены на 2015* год с применением индексов-дефляторов Минэкономразвития России.

Таким образом, общий объем финансирования мероприятий в период 2010-2015* годов составит 6 486,6 млн. рублей.

Таким образом в результате проведенной корректировки Подпрограммы, объем финансирования Подпрограммы за счет всех источников, составляет                    4 741 419,1 млн. рублей, в том числе:

- федеральный бюджет – 451 960,1 млн. рублей;

- бюджеты субъектов Российской Федерации – 10 614,2 млн. рублей;

- внебюджетные источники – 4 278 844,8 млн. рублей.

По подпрограмме "Автомобильные дороги"
Настоящие изменения к подпрограмме «Автомобильные дороги» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 гг.)» подготовлены в целях обеспечения достижения величин ее индикаторов и показателей, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 20 мая 2008 г. № 377, с изменениями, внесенными в нее постановлением Правительства Российской Федерации от 21 декабря 2010 г. № 1076 (далее – Подпрограмма), а также приведения ее показателей в соответствие с параметрами федерального бюджета на период 2011-2014 годов. 

При корректировке Подпрограммы учитывались положения рекомендаций по корректировке федеральных целевых программ, представленных письмом Министерства экономического развития Российской Федерации от 11 августа 2010 г. № 14094-СВ/Д17. 

При корректировке Подпрограммы объемы ее финансирования на 2011 год уточнены в соответствии с изменениями, принятыми в течение 2011 года к Федеральному закону от 13 декабря 2010 г. № 357-ФЗ                «О федеральном бюджете на 2011 год и на плановый период 2012 и 2013 годов», а также проектами таких изменений, находящихся на момент подготовки данной корректировки на рассмотрении в Государственной Думе Федерального Собрания Российской Федерации. 

Объемы финансирования мероприятий Подпрограммы на 2010 год приведены в соответствие с параметрами сводной бюджетной росписи по состоянию на 1 января 2011 г. С этой целью инвестиционные расходы на 2010 год уменьшены на 710 млн. рублей с соответствующим увеличением объемов 2011 года. 

Уточнены объемы финансирования инвестиционных проектов с учетом принятых в период после предыдущей корректировки Подпрограммы поручений и нормативных актов Президента Российской Федерации и Правительства Российской Федерации, предусматривающих необходимость ускорения реализации ряда инвестиционных проектов, в том числе в пределах Московского транспортного узла.

Рассмотрены дополнительные меры по концентрации выделяемых финансовых ресурсов на наиболее загруженных движением автомобильных дорогах федерального значения, в первую очередь на направлениях международных транспортных коридоров.

Рассмотрено внесение отдельных текущих изменений, направленных на оптимизацию затрат на 2011 год, и учет долгосрочных контрактов на строительство и реконструкцию участков автомобильных дорог федерального значения, осуществляемых в рамках Подпрограммы. 

Объем финансирования Подпрограммы по мероприятиям, относящимся к компетенции Федерального дорожного агентства, при настоящей корректировке принят в размере 2 239,47 млрд. рублей (при утвержденном постановлением Правительства Российской Федерации от 
21 декабря 2010 г. № 1076 объеме – 2 799,28 млрд. рублей), в том числе из федерального бюджета – 2  231,5 млрд. рублей (при утвержденном объеме – 2 404,4 млрд. рублей) и из бюджетов субъектов Российской Федерации – 
8 млрд. рублей (при утвержденном объеме – 394,88 млрд. рублей).

Объем капитальных вложений по инвестиционным проектам и мероприятиям, относящимся к компетенции Федерального дорожного агентства, при корректировке Подпрограммы принят в размере 2 216,9 млрд. рублей (при утвержденном объеме – 2 782,5 млрд. рублей), в том числе из федерального бюджета – 2 208,9 млрд. рублей (при утвержденном объеме – 2 387,6 млрд. рублей). Объем субсидий бюджетам субъектов Российской Федерации принят в размере 151,97 млрд. рублей (при утвержденном объеме – 440 млрд. рублей). 

При корректировке внесены изменения в объемы финансирования отдельных инвестиционных проектов и мероприятий, направленные на учет вышеуказанных изменений исходных условий. 

Учитывая, что замена дорожной одежды переходного типа на капитальный, а также ликвидация грунтовых разрывов на ряде участков дорог, ранее предусматривавшихся в данном мероприятии, осуществляется в рамках других предусмотренных в Подпрограмме инвестиционных проектов, объем финансирования этих  инвестиционных проектов уменьшен на 72,4 млрд. рублей и 50 млн. рублей соответственно.

Объем финансирования развития автомобильных дорог в пределах Московского транспортного узла, включая автомобильные дороги М-9 «Балтия» - от Москвы через Волоколамск до границы с Латвийской Республикой (на Ригу), А-103 Щелковское шоссе до пересечения с Московским малым кольцом, А-104 Москва - Дмитров – Дубна, Московское малое кольцо через Икшу, Ногинск, Бронницы, Голицино, Истру, Московское большое кольцо через Дмитров, Сергиев Посад, Орехово-Зуево, Воскресенск, Михнево, Балабаново, Рузу, Клин, подъезд от автомобильной дороги М-4 «Дон» - от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска к аэропорту «Домодедово», М-5 «Урал» - от Москвы через Рязань, Пензу, Самару, Уфу до Челябинска, М-8 «Холмогоры» - от Москвы через Ярославль, Вологду до Архангельска, Рублево-Успенское шоссе увеличен по сравнению с ранее утвержденной Подпрограммой на 56,3 млрд. рублей. 

Одновременно, объемы финансирования строительства и реконструкции автомобильных дорог федерального значения, перераспределяющих движение в обход перегруженного Московского транспортного узла и других дорог центра европейской части Российской Федерации, в том числе  автомобильные дороги А-114 Вологда - Новая Ладога через Тихвин до магистрали «Кола», 1Р 132 Калуга – Тула - Михайлов - Рязань, 1Р-119 Орел – Ливны – Елец – Липецк - Тамбов, 1Р 241 Казань – Буинск – Ульяновск, А-141 Брянск - Смоленск до границы с Республикой Беларусь (через Рудню, на Витебск), А-141 Орел - Брянск до магистрали «Украина» увеличены по сравнению с ранее утвержденной Подпрограммой на 5,45 млрд. рублей. 

В целях ускорения социально-экономического развития субъектов Российской Федерации на территории Северо-Кавказского федерального округа, реализации рекреационного потенциала региона, развития международных транспортных коридоров предусмотрено строительство и реконструкция автомобильных дорог А-155 Черкесск - Домбай до границы с Грузией, Алагир (автомобильная дорога «Кавказ») - Нижний Зарамаг до границы с Грузией, Астрахань - Кочубей - Кизляр – Махачкала, М-29 «Кавказ» - из Краснодара (от Павловской) через Грозный, Махачкалу до границы с Азербайджанской Республикой (на Баку), Владикавказ - Нижний Ларс до границы с Грузией. Кроме того, в целях более полного решения задач развития дорожной сети на территории Северо-Кавказского федерального округа в состав инвестиционных проектов, реализуемых в рамках Подпрограммы, дополнительно включены  реконструкция автомобильных дорог Кочубей – Нефтекумск – Зеленокумск - Минеральные Воды, А-154 Астрахань – Элиста - Ставрополь, А-157 Минеральные Воды (аэропорт) – Кисловодск, Урвань (автомобильная дорога «Кавказ» ) - Уштулу через Верхнюю Балкарию. При этом общий объем финансирования инвестиционных проектов строительства и реконструкции автомобильных дорог федерального значения в данном регионе увеличен по сравнению с ранее утвержденной Подпрограммой на 51,9 млрд. рублей.

В целях ускорения развития автомобильных дорог на территории Сибири и Дальнего Востока при корректировке предусмотрены строительство и реконструкция участков автомобильных дорог Южно-Сахалинск – Холмск, М-56 «Лена» от Невера до Якутска, «Колыма» - строящаяся дорога от Якутска до Магадана, М-54 «Енисей» - от Красноярска через Абакан, Кызыл до границы с Монголией, «Вилюй» - автомобильная дорога, строящаяся от автомобильной дороги М-53 «Байкал» через Братск, Усть-Кут, Мирный до Якутска, М-52 «Чуйский тракт» - от Новосибирска через Бийск до границы с Монголией, А-349 Барнаул - Рубцовск до границы с Республикой Казахстан (на Семипалатинск), М-38 Омск - Черлак до границы с Республикой Казахстан (на Павлодар, Семипалатинск, Майкапчигай), М-51, М-53, М-55 «Байкал» - от Челябинска через Курган, Омск, Новосибирск, Кемерово, Красноярск, Иркутск, Улан-Удэ до Читы, М-60 «Уссури» - от Хабаровска до Владивостока, Улан-Удэ (автомобильная дорога «Байкал») - Кяхта до границы с Монголией, А-166 Чита - Забайкальск до границы с Китайской Народной Республикой, «Амур» Чита – Хабаровск. Кроме того, в целях более полного решения задачи повышения транспортной доступности для населения северных районов в состав инвестиционных проектов, реализуемых в рамках Подпрограммы, дополнительно включена  реконструкция подъезда к аэропорту Петропавловск-Камчатский. Одновременно в связи с экономической целесообразностью отнесения на более поздний срок из состава проектов исключено устройство автодорожного проезда при реконструкции совмещенного мостового перехода через р. Амур у г. Хабаровска. При этом общий объем финансирования инвестиционных проектов строительства и реконструкции автомобильных дорог федерального значения в данном регионе увеличен по сравнению с ранее утвержденной Подпрограммой на 35,79 млрд. рублей.

В целях обеспечения связей морского порта Усть-Луга с дорожной сетью во исполнение поручения Президента Российской Федерации от 
4 апреля 2003 г. № Пр-569 объем финансирования реконструкции участков автомобильной дороги М-11 «Нарва» - от Санкт-Петербурга до границы с Эстонской Республикой (на Таллин) увеличен по сравнению с ранее утвержденной Подпрограммой на 13,5 млрд. рублей. 

Для повышения пропускной способности дороги и создания единообразных условий движения на кольцевой автомобильной дороге вокруг г. Санкт-Петербурга в условиях завершения строительства автодорожного проезда по комплексу защитных сооружений г. Санкт-Петербурга путем реконструкции завершенного в начале 2000-годов участка от ст. Горская до Приозерского шоссе название соответствующего инвестиционного проекта принято в виде «строительство и реконструкция кольцевой автомобильной дороги вокруг г. Санкт-Петербурга», а объем его финансирования увеличен по сравнению с ранее утвержденной Подпрограммой на 8,47 млрд. рублей. 

В целях исполнения поручений и решений Президента Российской Федерации и Правительства Российской Федерации, принятых после завершения подготовки изменений к Подпрограмме, связанных с приведением ее показателей в соответствие с параметрами федерального бюджета на 2010 год, в данной корректировке внесены следующие изменения:

объем финансирования реконструкции участков автомобильной дороги 1Р 175 Йошкар-Ола - Зеленодольск до магистрали «Волга» (поручение Президента Российской Федерации от 1 сентября 2010 г. № Пр-2589) увеличен на 2,6 млрд. рублей; 

объем финансирования реконструкции участков автомобильной дороги 1Р 404 Тюмень - Ханты-Мансийск через Тобольск, Сургут, Нефтеюганск (поручение Президента Российской Федерации от 11 декабря 2008 г. 
№ Пр-2622) увеличен на 5,9 млрд. рублей;

объем финансирования реконструкции автомобильной дороги  1Р 228 Сызрань - Саратов – Волгоград (поручение Правительства Российской Федерации от 2 апреля 2010 г. № КА-П9-2053, поручение Президента Российской Федерации от 25 марта 2010 г. № Пр-832) увеличен на 10,7 млрд. рублей; 

объем финансирования реконструкции автомобильной дороги  Казань - Оренбург (поручение Президента Российской Федерации от 1 сентября 
2010 г. № Пр-2589) увеличен на 100 млн. рублей;

объем финансирования реконструкции автомобильной дороги «Вятка» от Чебоксар, через плотину Чебоксарской ГЭС на Йошкар-Олу, Киров до Сыктывкара (поручение Президента Российской Федерации от 1 сентября 
2010 г. № Пр-2589) увеличен на 2,0 млрд. рублей;

объем финансирования реконструкции участков автомобильной дороги М-10 «Россия» и «Скандинавия» в целях увеличения пропускной способности международного транспортного коридора Север-Юг  (поручение Правительства Российской Федерации от 17 августа 2010г. № ВП-П9-5776) увеличен на 27,6 млрд. рублей;

объем финансирования реконструкции участков автомобильной дороги М-18 «Кола»- от Санкт-Петербурга через Петрозаводск, Мурманск, Печенгу до границы с Норвегией в целях повышения устойчивости автодорожной связи в направлении Мурманского морского порта и регионов Северо-Западного федерального округа (поручения Президента Российской Федерации от 15 сентября 2010 г. № Пр-2719, Правительства Российской Федерации от 9 июля 2009г. №ВП-П9-3901, 19 июля 2010г. № СИ-П9-4850) увеличен на 13,7 млрд. рублей;

объем финансирования реконструкции участков автомобильной дороги 1Р 178 Саранск – Сурское - Ульяновск (поручение Правительства Российской Федерации от 2 сентября 2011 г. № ВП-П9-6122) увеличен на 2,6 млрд. рублей;

объем финансирования реконструкции участков автомобильной дороги 1Р 158 Нижний Новгород - Саратов (через Арзамас, Саранск, Иссу, Пензу) (поручение Президента Российской Федерации от 15 июля 2011 г. 
№ Пр-2049) увеличен на 1,0 млрд. рублей.

В целях обеспечения работоспособности дороги в условиях повышенной нагрузки от движения при строительстве олимпийских объектов в Подпрограмме восстановлено исключенное при корректировке Подпрограммы в 2008 году строительство и реконструкция автомобильной дороги А-149 Адлер - Красная Поляна с объемом финансирования 5,2 млрд. рублей.

При корректировке внесены также изменения объемов финансирования инвестиционных проектов, связанные с уточнением стоимости объектов по разработанной проектной документации, по итогам размещения государственного заказа, с экономией, достигнутой в результате строительства.

При корректировке актуализированы объемы субсидий из федерального бюджета, предоставляемых бюджетам субъектов Российской Федерации в рамках Подпрограммы. Так, на 2011 год объем этих субсидий в соответствии с законодательством о федеральном бюджете принят в размере 32,67 млрд. рублей при утвержденном объеме 79 млрд. рублей. На 2012 год объем субсидий принят в размере 33,29 млрд. рублей, на 2013 год - 17,9 млрд. рублей, на 2014 год - 11,2 млрд. рублей, на 2015* год – 44,1 млрд. рублей на цели строительства и реконструкции объектов, направленных на прирост количества сельских населенных пунктов, обеспеченных постоянной круглогодичной связью с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием с достижением ранее утвержденного показателя.

В целях выполнения требований статьи 26 Федерального закона от 
8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» об установлении придорожных полос автомобильных дорог федерального значения и предотвращения капитальной застройки в их пределах, приводящей к существенному удорожанию строительства и реконструкции автомобильных дорог, а также к удлинению сроков строительства, в разделе «Прочие нужды» выделено отдельное мероприятие «Расходы на проведение работ в целях установления придорожных полос автомобильных дорог федерального значения, обозначения их на местности и внесения сведений о них в государственный кадастр недвижимости» с общим объемом финансирования на 2012 - 2014 годы в размере 1 400 млн. рублей. 

Из состава капитальных вложений в соответствии с экономическим содержанием затрат перенесены в состав прочих расходов с одновременной актуализацией размеров этих затрат расходы на мероприятия по созданию систем организации дорожного движения, созданию интеллектуальных систем организации движения на федеральных автодорогах, включая системы метеообеспечения, диагностики состояния автомобильных дорог, учета транспортных потоков, автоматизированные системы управления движением (приняты в общем объеме 3218,8 млн. рублей вместо ранее утвержденных 6967,5 млн. рублей) и расходы на мероприятия по обеспечению транспортной безопасности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства (приняты в общем объеме 7164,6 млн. рублей вместо ранее утвержденных 8768,0 млн. рублей).

В целях обеспечения завершения мероприятия с учетом сроков завершения государственного контракта на строительство соответствующей дороги продлено на 2012 и 2013 годы мероприятие по сопровождению государственных контрактов кредитными организациями. При этом уточнен объем финансирования этого мероприятия, который принят в объеме 18,6 млн. рублей вместо ранее утвержденных 26,0 млн. рублей.

Мероприятие по обеспечению сохранности автомобильных дорог федерального значения, которое в утвержденной Подпрограмме было предусмотрено только в разделе «Расходы на прочие нужды», дополнено работами, финансируемыми за счет капитальных вложений, по строительству и реконструкции стационарных пунктов весового контроля, а также по созданию системы передвижных пунктов весового контроля на автомобильных дорогах федерального значения, которые ранее входили в состав мероприятия по развитию контрольно-надзорной деятельности в дорожном хозяйстве. Предусматривается также создание и обеспечение функционирования комплексной системы взимания платы с владельцев соответствующих транспортных средств в счет возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам общего пользования федерального значения при перевозке крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также транспортными средствами разрешённой максимальной массой свыше 12 тонн. Расходы по реализации мероприятия по обеспечению сохранности автомобильных дорог федерального значения распределены между разделами «Капитальные вложения» и «Расходы на прочие нужды» в соответствии с их экономической сущностью. При этом мероприятие по контрольно-надзорной деятельности в дорожном хозяйстве исключено из Подпрограммы, как не входящее в компетенцию Федерального дорожного агентства.

Актуализирован текст Подпрограммы. Расширено описание мероприятия по информационному обеспечению дорожного хозяйства в части работ, выполняемых для улучшения информирования населения, органов государственной власти и местного самоуправления о ходе выполнения подпрограммы и ее итогах, а также разъяснения ее целей и задач. Реализация данного мероприятия получает дополнительное значение в связи с переходом с 2011 года на финансирование подпрограммы за счет средств Федерального дорожного фонда и необходимостью создания системы обеспечения прозрачности и открытости деятельности данного фонда. Кроме того, для реализации требований Федерального закона от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», а также Правил формирования и ведения единого государственного реестра автомобильных дорог, утвержденных приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 20 мая 2009 г. № 80 (зарегистрировано в Минюсте России 8 июля 2009 г. № 14265), в Подпрограмму предлагается внести дополнение, касающихся формирования и ведения Единого государственного реестра автомобильных дорог.

В целях уточнения описания направлений расходования объемов финансирования, предусмотренных в Подпрограмме на проведение работ в целях государственной регистрации прав на объекты недвижимости дорожного хозяйства федеральной собственности, вопросы его оценки независимыми оценщиками перенесены из абзаца, касающегося правового обеспечения реализации Подпрограммы, в абзац 54. 

Уточено в редакционном отношении описание направлений расходования средств в рамках мероприятия по правовому обеспечению Подпрограммы. При этом учтено, что поскольку заключение государственных контрактов на строительство и реконструкцию автомобильных дорог федерального значения в рамках Подпрограммы осуществляется подведомственными Федеральному дорожному агентству федеральными казенными учреждениями, определенными в соответствии с ФАИП заказчиками объектов, то положение Подпрограммы об удовлетворении в рамках Подпрограммы требований взыскателей по предъявленным ими к исполнению исполнительным листам, выданным на основании решений судов Российской Федерации по гражданским и арбитражным делам, ответчиком по которым являлся государственный заказчик подпрограммы, должно распространяться и на подведомственные ему федеральные казенные учреждения.

В главе V «Механизм реализации подпрограммы» уточнены меры, связанные с проработкой вопросов привлечения внебюджетных средств к выполнению научно-исследовательских и опытно-конструкторских работ, механизм которого в настоящее время отсутствует. При этом в связи с отсутствием вышеуказанного механизма предлагается внести изменение в абзац шестой раздела V, изложив его в следующей редакции: «В части мероприятий по научно-техническому обеспечению подпрограммы намечена проработка механизма привлечения внебюджетных источников финансирования путем обеспечения возможности финансирования организациями за счет собственных средств поисковых и прикладных научных исследований, а также опытно-конструкторских работ, предусмотренных подпрограммой, с последующей передачей результатов их выполнения для использования в дорожном хозяйстве на добровольной безвозмездной основе. Привлечение организаций для выполнения вышеуказанных научных исследований и опытно-конструкторских работ предусматривается осуществлять в соответствии с утверждаемым государственным заказчиком-координатором порядком, содержащим критерии и условия отбора вышеуказанных организаций, а также положения о заключении с ней инвестиционного договора в соответствии Законом РСФСР от 26 июня 1991 г. № 1488-1 «Об инвестиционной деятельности в Российской Федерации».

Механизм детализации инвестиционных проектов, приведенных в приложении № 3 к Подпрограмме, приведен в соответствие с Правилами формирования и реализации федеральной адресной инвестиционной программы, утвержденными постановлением Правительства Российской Федерации от 13 сентября 2010 г. № 716. 

В главе VI «Оценка социально-экономической и экологической эффективности подпрограммы» актуализированы с учетом измененных параметров Подпрограммы данные, касающиеся эффективности реализации подпрограммы.

С учетом вышеуказанных изменений объемов финансирования мероприятий Подпрограммы внесены дополнительные изменения в приложение № 1 Подпрограммы «Целевые индикаторы и показатели подпрограммы «Автомобильные дороги». При этом учтено, что проектом федерального закона о федеральном бюджете на 2012 год и плановый период 2013 - 2014 годов объем затрат на ремонт и содержание автомобильных дорог федерального значения на 2014 год принят исходя из завершения в 2014 году перехода на финансирование этих работ по нормативам затрат, утвержденным Правительством Российской Федерации. Данный объем финансирования в бюджетном законодательстве принят на основании Федерального закона от 6 апреля 2011 г. № 68-ФЗ «О внесении изменений в Бюджетный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» и приведет к существенному увеличению объемов ремонта и содержания автомобильных дорог федерального значения, что существенно влияет на величины целевых показателей Подпрограммы «протяженность и доля автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям». 

В целях более полного и объективного отражения результатов реализации Подпрограммы введены новые индикаторы и показатели, в том числе: 

«Прирост протяженности автомобильных дорог федерального значения, обеспечивающих пропуск транспортных средств с нагрузкой на наиболее загруженную ось 11,5 тонн, в отчетном году, км»;

«Прирост протяженности линий искусственного электроосвещения на автомобильных дорогах общего пользования федерального значения, в отчетном году, км»;

«Строительство и реконструкция автомобильных дорог федерального значения, находящихся в управлении Росавтодора, по второй стадии и второй очереди, км»;

«Строительство и реконструкция автомобильных дорог федерального значения, находящихся в управлении Росавтодора, тыс. кв. м»;

«Строительство и реконструкция автомобильных дорог федерального значения, находящихся в управлении Росавтодора, км, в однополосном исчислении».

Кроме того, предлагается исключить из подпрограммы индикатор «снижение количества дорожно-транспортных происшествий на сети дорог федерального, регионального и межмуниципального значения на 1 тыс. автотранспортных средств из-за сопутствующих дорожных условий», который рассчитывается как разница величин предусмотренного подпрограммой показателя «количество дорожно-транспортных происшествий на сети дорог федерального, регионального и межмуниципального значения на 1 тыс. автотранспортных средств из-за сопутствующих дорожных условий» за отчетный и предыдущий годы». Исключение указанного индикатора целесообразно, так как его применение показало, что он не стимулирует ускорение выполнения мероприятий, направленных на снижение аварийности на автомобильных дорогах. Так, ускорение ввода в эксплуатацию сооружений, направленных на повышение безопасности движения и улучшение показателя «количество дорожно-транспортных происшествий на сети дорог федерального, регионального и межмуниципального значения на 1 тыс. автотранспортных средств из-за сопутствующих дорожных условий» в текущем году при выполнении запланированной в подпрограмме величины данного показателя в следующем году автоматически приводит к невыполнению индикатора «снижение количества дорожно-транспортных происшествий на сети дорог федерального, регионального и межмуниципального значения на 1 тыс. автотранспортных средств из-за сопутствующих дорожных условий».

В результате корректировки в Подпрограмме приняты следующие величины основных индикаторов: 

«протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям», на конец программного периода – 29 750 км;

«доля протяженности автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям», на конец программного периода – 61,85 %.

Кроме того, с учетом предлагаемого перераспределения объемов финансирования по отдельным инвестиционным проектам, которое привело к увеличению капитальных вложений в строительство и реконструкцию автомобильных дорог федерального значения, входящих в состав международных транспортных коридоров, с соответствующим уменьшением объемов финансирования других дорог, изменена величина показателей:

строительство и реконструкция бесплатных автомобильных дорог федерального значения, входящих в состав международных транспортных коридоров, которая определена в размере 4 120 км вместо ранее предусмотренного 3 990,9 км;

строительство и реконструкция автомобильных дорог федерального значения, не входящих в состав международных транспортных коридоров, которая определена в размере 2 434 км вместо ранее предусмотренного 
2 539 км.

Государственная компания «Российские автомобильные дороги»
Настоящие изменения к подпрограмме «Автомобильные дороги» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 гг.)» подготовлены в целях обеспечения достижения величин ее индикаторов и показателей, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 20 мая 2008 г. № 377, с изменениями, внесенными в нее постановлением Правительства Российской Федерации от 12 октября 2010 г. № 1076 (далее – Подпрограмма), в целях приведения ее показателей в соответствие с параметрами федерального бюджета на период 2011-2014 годов. 

При корректировке Программы учтены следующие документы:

 - постановление Правительства Российской Федерации от 04.08.2010 
№ 596 «О предоставлении в 2010 году субсидий из федерального бюджета Государственной компании «Российские автомобильные дороги» на осуществление деятельности по организации строительства и реконструкции автомобильных дорог Государственной компании»;

- Федеральный закон от 13.12.2010 № 357-ФЗ «О федеральном бюджете на 2011 год и на плановый период 2012 и 2013 годов»;

- распоряжение Правительства Российской Федерации от 29.09.2011 
№ 1697-р «О проекте Федерального закона «О федеральном бюджете на 2012 год и плановый период 2013 и 2014 годов».
Объем финансирования относящийся к компетенции Государственной компании «Российские автомобильные дороги»,   при  настоящей корректировке принят  в  размере  1257,7  млрд.  рублей  (при   утвержденном   постановлением Правительства Российской Федерации от 
21 декабря 2010 г. № 1076 объеме – 1316,6 млрд. рублей), в том числе за счет субсидий Государственной компании «Российские автомобильные дороги» на осуществление деятельности по организации строительства и реконструкции автомобильных дорог Государственной компании федерального бюджета – 936,3 млрд. рублей (при утвержденном объеме –848,6 млрд. рублей) и за счет внебюджетных источников 321,4 млрд. рублей.

При корректировке внесены изменения в объемы финансирования отдельных инвестиционных проектов и мероприятий. 

Так, объем финансирования строительства и реконструкции по автомобильной дороге М-4 "Дон" - от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска составил 239,6 млрд. рублей, автомобильной дороге М-1 «Беларусь » - 92,2 млрд. рублей, Скоростной автомобильной дороге Москва – Санкт-Петербург – 365,7 млрд. рублей, автомобильной дороге М-3 «Украина» - от Москвы через Калугу, Брянск до границы с Украиной (на Киев) – 46,6 млрд. рублей, Центральной кольцевой автомобильной дороге Московской области – 161,4 млрд. рублей, автомобильной дороге Москва – Нижний Новгород – Казань – 2,7 млрд. рублей и комплексному развитию Новороссийского транспортного узла 28,1 млрд. рублей. 

С учетом вышеуказанных изменений объемов финансирования мероприятий Подпрограммы внесены дополнительные изменения в приложение «Целевые индикаторы и показатели подпрограммы «Автомобильные дороги» в части реализации их Государственной компанией «Автодор».

При этом приняты следующие величины индикаторов: 

«протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям», на конец программного периода - 2232 км;

«доля протяженности автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям», на конец программного периода – 46,68 %.

«строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования, переданных в доверительное управление ГК «Автодор» - 1274,6 км. 
По подпрограмме "Морской транспорт"
Настоящие предложения Росморречфлота по корректировке Программы подготовлены с целью приведения ее к основным параметрам бюджета 2011-2013 гг. и проекта бюджета 2012-2014 гг. 

Предложения полностью соответствуют целям и задачам Транспортной стратегии Российской Федерации до 2030 года, а также положениям Основных направлений деятельности Правительства Российской Федерации на период до 2012 года.  
Корректировка предусматривает сохранение всех мероприятий с уточнением сроков и объемов их финансирования путем применения индексов-дефляторов, доведенных письмом Минэкономразвития от 22.09.2011 №20581-АК/Д03.
Настоящие предложения также предусматривают возврат в 2015* г. бюджетных средств в объеме 1175,9 млн. рублей на мероприятия подпрограммы «Морской транспорт», перераспределенные в 2010 году на мероприятия подпрограммы «Внутренний водный транспорт».

Вместе с тем, с целью исполнения распоряжения Правительства Российской Федерации от 31.12.2004 № 1737-р и поручения Правительства Российской Федерации от 06.01.2010 № ИС-П9-1пр в Программу включено мероприятие по формированию акватории специализированного нефтеперегрузочного терминала в бухте Козьмина, обеспечивающего функционирование трубопроводной системы «Восточная Сибирь – Тихий Океан», мероприятия по реконструкции объектов федеральной собственности в морском порту Мурманск, а также строительство объектов морского порта в районе пос. Сабетта на полуострове Ямал, включая создание судоходного подходного канала в Обской губе, предусмотренное  Комплексным планом по развитию производства сжиженного газа на полуострове Ямал, утвержденное распоряжением Правительства Российской Федерации от 11.10.2010 № 1713-р, поручением от 20.10.2010 №ИС-П9-7233, предусматривающим в частности создание объектов федеральной собственности в морском порту в районе пос. Саббета.                                                                                                                                                                      

 При этом настоящие предложения предусматривают исключение мероприятий по строительству 25 ед. судов транспортного надзора в связи с их переносом в другую подпрограмму.
 Кроме  того,  во исполнение Протокола совещания у Первого Заместителя Председателя Правительства Российской Федерации 
И.И. Шувалова от 13.10.2011 № ИШ-П9-67-пр  из подпрограммы «Морской транспорт» исключено мероприятие «Строительство универсального атомного ледокола» в связи с наделением ГК «Росатом» функциями государственного заказчика по строительству данного объекта. Технический проект универсального атомного ледокола проекта 22220 разработан ОАО «ЦКБ «Айсберг», одобрен и согласован ФГУ «Российский морской регистр судоходства», ЗАО «ЦНИИМФ», ФГУП «ЦНИИ имени акад. А.Н. Крылова», ОАО «ЦТСС», ООО «НПЦ «СЭС», ФГУП «ЦНИИ КМ «Прометей», ФГУП «НИИ ПММ», ФГУП «Атомфлот» и рекомендован к утверждению Экспертным Советом при Совете Росморречфлота (протокол от 16 декабря 2009 № 3) и утвержден распоряжением Росморречфлота от 31.10.2011 № АД-332-р. 

Также данное предложение учитывает перераспределение средств федерального бюджета между мероприятиями подпрограммы «Морской транспорт», проводимые в рамках изменения федеральной адресной инвестиционной программы на 2011 и плановый период 2012 и 2013 годов и согласованные с Минэкономразвития России и Минфином России. Кроме того, учтены предложения по внесению изменений в Федеральный закон от 13.12.2010 №357 « О федеральном бюджете на 2011 и плановый период 2012 и 2013 годов», предусматривающие перераспределение средств, в том числе 805,4 млн. рублей с подпрограммы «Развитие экспорта транспортных услуг» на подпрограмму «Морской транспорт» с возвратом указанной суммы в 2013 году.
С учетом изменения параметров финансирования подпрограммы уточнены целевые показатели и индикаторы, а также уточнен расчет эффективности ее реализации.
По подпрограмме "Внутренний водный транспорт "
Настоящие предложения Росморречфлота по корректировке Программы подготовлены с целью привидения ее к основным параметрам бюджета 2011-2013 гг. и проекта бюджета 2012-2014 гг. 

Предложения полностью соответствуют целям и задачам Транспортной стратегии Российской Федерации до 2030 года, а также положениям Основных направлений деятельности Правительства Российской Федерации на период до 2012 года.  

Корректировка предусматривает сохранение всех мероприятий с уточнением сроков и объемов их финансирования путем применения индексов-дефляторов, доведенных письмом Минэкономразвития от 22.09.2011 №20581-АК/Д03.

Корректировка программы проведена с учетом исключения мероприятия – строительство и приобретение патрульных судов, в связи с выделением данного мероприятия в отдельную  подпрограмму, в связи с этим внесены изменения  в приложение № 3 (уменьшены объемы капитальных затрат на величину поставок патрульных судов),  из приложения № 2 исключен паспорт мероприятия.

Также данное предложение учитывает перераспределение средств федерального бюджета между мероприятиями подпрограммы «Внутренний водный транспорт», проводимые в рамках изменения федеральной адресной инвестиционной программы на 2011 и плановый период 2012 и 2013 годов и согласованные с Минэкономразвития России и Минфином России. Кроме того, учтены предложения по внесению изменений в Федеральный закон от 13.12.2010 №357 «О федеральном бюджете на 2011 и плановый период 2012 и 2013 годов», предусматривающие перераспределение средств, в том числе 930,8 млн. рублей с подпрограммы «Развитие экспорта транспортных услуг» на подпрограмму «Внутренний водный транспорт» с возвратом указанной суммы в 2013 году.

С учетом изменения параметров финансирования подпрограммы уточнены целевые показатели и индикаторы, а также уточнен расчет эффективности ее реализации.
По подпрограмме  "Гражданская авиация"
Предлагаемая редакция подпрограммы «Гражданская авиация» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)» (далее - Подпрограмма) подготовлена с учетом рекомендаций по корректировке федеральных целевых программ Минэкономразвития России, направленных письмом от 11.08.2010 № 14094-СВ/Д17.

Действующей редакцией Подпрограммы, утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 12.10.2010 № 828, с изменениями, утвержденными постановлением Правительства Российской Федерации от 21.12.2010 № 1076, предусмотрено финансирование из федерального бюджета в 2010 – 2015* годах в объеме 295 000,0 млн. рублей, в том числе:

в 2010 году – 19 881,9 млн. рублей на капитальные вложения. НИОКР и расходы на прочие нужды не предусмотрены;

в 2011 году – 41 740,0 млн. рублей, из них капитальные вложения – 41 492,5 млн. рублей, НИОКР – 137,5 млн. рублей, расходы на прочие нужды – 110,0 млн. рублей;

в 2012 году – 48 000,0 млн. рублей, из них капитальные вложения – 47 737,5 млн. рублей, НИОКР – 142,5 млн. рублей, расходы на прочие нужды – 120,0 млн. рублей;

в 2013 году – 50 490,0 млн. рублей, из них капитальные вложения – 50 212,5 млн. рублей, НИОКР – 147,5 млн. рублей, расходы на прочие нужды – 130,0 млн. рублей;

в 2014 году – 71 884,2 млн. рублей, из них капитальные вложения – 71 359,7 млн. рублей, НИОКР – 284,5 млн. рублей, расходы на прочие нужды – 240,0 млн. рублей;

в 2015* году – 63 003,9 млн. рублей, из них капитальные вложения – 62 694,9 млн. рублей, НИОКР – 159,0 млн. рублей, расходы на прочие нужды – 150,0 млн. рублей.
В связи с оптимизацией расходов федерального бюджета в 2010-2014 годы указанные объемы перестали соответствовать действительности, поэтому предлагается:

расходы подпрограммы 2010 года привести в соответствие с окончательной редакцией федеральной адресной инвестиционной программы на 2010 год;

расходы 2011 года привести в соответствие с параметрами федерального бюджета на 2011 год с учетом находящихся на рассмотрении в Государственной Думе Федерального Собрания Российской Федерации предложений по внесению изменений в Федеральный закон «О федеральном бюджете на 2011 год и на плановый период 2012 и 2013 годов»;

расходы 2012 – 2014 годов привести в соответствие проекту федеральной адресной инвестиционной программы на 2012 год и на плановый период 2013 и 2014 годов, являющемуся составной частью пояснительной записки к проекту Федерального закона «О федеральном бюджете на 2012 год и на плановый период 2013 и 2014 годов», внесенного в Государственную Думу Федерального Собрания Российской Федерации в сентябре 2011 года. В данном проекте уже учтены возвратные перераспределения, вызванные проектом упомянутого выше проекта Федерального закона «О внесении изменений в Федеральный закон «О федеральном бюджете на 2011 год и на плановый период 2012 и 2013 годов»;

расходы 2015* года рассчитать следующим образом:

	
	
	
	
	
	
	(млн. рублей)

	 
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	2010-2015

	Действующая редакция ФЦП
	19 881,9
	41 740,0
	48 000,0
	50 490,0
	71 884,2
	63 003,9
	295 000,0

	Дополнительно выделенные средства из федерального бюджета в  Подпрограмму:

Шереметьево. Строительство ИВПП-3 (объект передан из подпрограммы «Развитие экспортных транспортных услуг»)
	 
	3 498,3
	6 011,5
	8 063,0
	12 316,2
	 
	29 889,0

	Владимир (субсидия субъекту в соответствии с поручением Президента Российской Федерации от 04.11.2009 № Пр-2946)
	 
	200,0
	500,0
	800,0
	 
	 
	1 500,0

	Внуково (решение Правительственной комиссии по бюджетным проектировкам)
	 
	 
	800,0
	 
	 
	 
	800,0

	Домодедово. Строительство новой ИВПП-2 (решение Правительственной комиссии по бюджетным проектировкам)
	 
	 
	3 400,0
	2 758,6
	1 937,2
	 
	8 095,8

	Магас (решение Правительственной комиссии по бюджетным проектировкам)
	 
	 
	638,3
	 
	 
	 
	638,3

	Геленджик (дополнительное финансирование)
	 
	165,5
	 
	 
	 
	 
	165,5

	Киров (в соответствии с поручением Председателя Правительства Российской Федерации от 03.02.2011 № ВП-П9-634)
	 
	175,0
	625,0
	 
	 
	 
	800,0

	Горно-Алтайск (дополнительное финансирование)
	131,2
	244,2
	 
	 
	 
	 
	375,4

	Закупка вертолетов для Ространснадзора (передаются в другую подпрограмму)
	 
	-353,4
	-379,2
	-733,8
	 
	 
	-1 466,4

	Итого, база для расчета
	20 013,1
	45 669,6
	59 595,6
	61 377,8
	86 137,6
	63 003,9
	335 797,6

	Доведенные объемы
	19 881,9
	28 458,9
	35 579,0
	32 035,2
	27 983,1
	 
	 

	Недофинансирование
	131,2
	17 210,7
	24 016,6
	29 342,6
	58 154,5
	 
	 

	Индекс пересчета в 2015 год
	1,4276
	1,3194
	1,2273
	1,1438
	1,0670
	 
	 

	Недофинансирование в ценах 2015 года
	187,3
	22 707,4
	29 476,1
	33 562,8
	62 050,9
	 
	147 984,5

	Необходимое финансирование в 2015 году
	 
	 
	 
	 
	 
	210 988,4
	 

	Итого по ФЦП
	19 881,9
	28 458,9
	35 579,0
	32 035,2
	27 983,1
	210 988,4
	354 926,5


При расчете использованы индексы-дефляторы, доведенные до Минтранса России письмом заместителя Министра экономического развития Российской Федерации А.Н. Клепача от 22.09.2011 № 20581-АК/Д03.
Также необходимо отметить, что в связи с отсутствием разработанной проектной документации по объекту «Реконструкция аэродрома «Добрынское» (г. Владимир)», а также отказом Минобороны России от передачи данного аэродрома в собственность Владимирской области, объем финансирования, предусмотренный на предоставление субсидий бюджету Владимирской области в целях реконструкции данного аэродрома, в 2011-2013 годах перераспределен на другие объекты гражданской авиации с восстановлением в 2014 и 2015 годах с учетом индексации.
Таким образом, в 2015* году предлагается реализовать все объекты Подпрограммы, на которые в 2010-2014 годах не выделено средств федерального бюджета.

Поскольку с технологической точки зрения это невозможно, предполагается, что в 2012 году будет принято решение о продлении Подпрограммы в целях реализации данных объектов.

Кроме того, относительно действующей редакции федеральной адресной инвестиционной программы и проекта федеральной адресной инвестиционной программы на 2012 год и на плановый период 2013 и 2014 годов в межобъектное распределение внесены следующие изменения.
По объекту «Развитие аэропорта Геленджик - строительство взлетно-посадочной полосы, Краснодарский край» предлагается уменьшить лимит бюджетных ассигнований на 2011 год с 660 400 тыс. рублей до 108 400 тыс. рублей на  552 000 тыс. рублей, изменить мощность с 260,61 тыс. кв.м на 186 тыс. кв.м в соответствии с разработанной проектной документацией.

Уменьшение лимита по объекту связано с тем, что в 2011 году невозможно завершить выкуп оставшихся 5 земельных участков для нужд Российской Федерации под строительство ИВПП по следующим причинам. В связи с окончанием срока действия распоряжения Федерального агентства по управлению федеральным имуществом от 07.11.2005 № 2469-р о предварительном согласовании границы размещения взлетно-посадочной полосы аэропорта Геленджик ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» подготовлен и согласован новый акт выбора земельного участка, испрашиваемого для строительства взлетно-посадочной полосы аэропорта в г. Геленджике Краснодарского края площадью 181,15 га. Процедура его согласования и утверждения  начата в июле 2010 года и не закончена до сих пор. В настоящее время после снятия всех замечаний Росимуществом дано поручение (от 15.06.2011 № ПП-10/16983) Территориальному управлению Росимущества в Краснодарском крае утвердить акт выбора земельного участка и согласовать место размещения объекта «Развитие аэропорта Геленджик – строительство взлетно-посадочной полосы, Краснодарский край», о чем  ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» проинформирован письмом Росимущества  от 15.06.2011 №ПП-10/16986. После утверждения акта выбора могут быть завершены процедуры оценки выкупаемых участков, проведен выкуп и оформлены на них права РФ.

В 2011 году возможно выполнить следующие работы: 

- устройство освещения перрона на сумму 31 950,5 тыс. руб. (конкурс объявлен 29.06.2011);

- выкуп и оформление прав по  7 земельным участкам на сумму 76 427,85 тыс. руб.

Всего на работы 2011 года потребуется 108 400 тыс. рублей.

Средства в размере 552 000 тыс. рублей предлагается направить на объект «Реконструкция и модернизация международного аэропорта "Курумоч" г. Самара» с возвратом  обратно в 2012 году. Увеличение лимита позволит завершить в 2011 году  следующие работы по договору № ГК ФАВТ УАД 007/07-С от 10.04.2007 г.: устройство очистных сооружений (выпуск №2), строительство грузового перрона, устройство искусственного основания площадки по обработке воздушных судов противообледенительной жидкостью, монтаж ССО на РД -7, 8, 9,10 и продолжить работы по договору №10-314 от 08.12.10 г.: подготовительные работ по ИВПП-2 (замена центральных рядов), устройство кабельной канализации на РД-8, 9, 10 (завершение работ).

По объекту «Реконструкция аэропортового комплекса "Богашево" (г.Томск)» предлагается уменьшить лимит бюджетных ассигнований на 2011 год с 47 100 тыс. рублей до 41 448 тыс. рублей в связи с тендерным снижением на сумму 5 652 тыс. рублей при проведении конкурса на проектные работы и перенести эти средства на 2012 год на строительно-монтажные работы, увеличив лимит по объекту  с 431 300 тыс. рублей до 436 952,0 тыс. рублей. Средства в размере 5 652 тыс. рублей предлагается направить на объект «Реконструкция и модернизация международного аэропорта "Курумоч" г. Самара» с возвратом  обратно в 2012 году. Увеличение лимита позволит выполнить в  2011 году  работы по договору №10-314 от 08.12.10 г.: подготовительные работ по ИВПП-2 (замена центральных рядов), устройство кабельной канализации на РД-8, 9, 10 (завершение работ).

По объекту "Развитие международного аэропорта Шереметьево, 1-ая очередь реконструкции (2006 - 2009 годы)" предлагается уменьшить лимит капитальных вложений 2011 года на 1 000 000,0 тыс. рублей. Указанный объем средств капитальных вложений не представляется возможным освоить из-за ограничений, связанных с проведением строительно-монтажных работ (работа в технологические "окна"), а так же необходимостью проведения корректировки проекта по этапу 4.1 вызванной строительством терминала "А" и очистных сооружений. 

Средства в размере 1 000 000,0 тыс. рублей в 2011 году предлагается перераспределить на объект "Реконструкция и развитие аэропорта Внуково. Аэродром, средства посадки, радионавигации и управления воздушным движением" с учетом их возврата в 2012 году.

По объекту "Реконструкция и развитие аэропорта Внуково. Аэродром, средства посадки, радионавигации и управления воздушным движением" предлагается в 2011 году увеличить лимит госкапвложений на 1 270 902,6 тыс. рублей с возвратом в 2012 и 2013 годах. 

Увеличение лимита позволит завершить в 2011 году реконструкцию части ИВПП-1, рулежных дорожек и объектов РТО, а так же ускорит ввод объекта в эксплуатацию.

Предлагаемое увеличение предлагается осуществить за счет перераспределения средств с других объектов МАУ (Шереметьево, Домодедово).
В связи с принятием в Минтрансе России решения о строительстве новой ИВПП-2 в аэропорту Домодедово взамен действующей по проекту «Реконструкция и развитие аэропорта "Домодедово". Объекты федеральной собственности (первая и вторая очередь строительства)», от реализации проекта «Реконструкция второй летной зоны аэропорта "Домодедово" предлагается отказаться, а средства в объёме 266 000,0 тыс. рублей перераспределить на объект "Реконструкция и развитие аэропорта Внуково. Аэродром, средства посадки, радионавигации и управления воздушным движением" с возвратом в 2012 году на объект «Реконструкция и развитие аэропорта "Домодедово". Объекты федеральной собственности (первая и вторая очередь строительства)».

Кроме того, по результатам размещения заказов образовался нереализуемый остаток бюджетных ассигнований в размере 4902,6 тыс. рублей по объекту «Реконструкция и развитие аэропорта "Домодедово". Объекты федеральной собственности (первая и вторая очередь строительства)» его так же предлагается направить на объект «Реконструкция и развитие аэропорта Внуково. Аэродром, средства посадки, радионавигации и управления воздушным движением».

По объекту "Реконструкция (восстановление) искусственных покрытий ИВПП аэропорта "Мурманск", Мурманская область. Корректировка" в связи с экономией средств, возникшей в результате тендерного снижения стоимости строительно-монтажных работ, предлагается уменьшить лимит капитальных вложений 2011 года на 4 400,0 тыс. рублей. Данные средства предлагается перераспределить на объект "Реконструкция ИВПП-2 аэропорта Якутск (II очередь строительства), Республика Саха (Якутия)".

В связи с тем, что по объекту "Реконструкция аэропортового комплекса (г. Саранск), I этап реконструкции. Расширение мест стоянок воздушных судов" проектная документация разработана в 2010-2011 годах, а в августе текущего года по проекту получено положительное заключение Санкт-Петербургского филиала ФГУ «Главгосэкспертиза России» от 03.08.2011 № 357-11/СПЭ-1741/02, предлагается средства 2011 года, предусмотренные по объекту на проведение проектных работ перераспределить на проведение самого мероприятия.

Средства в объеме 62 000,0 тыс. рублей предлагается перераспределить на объекты "Реконструкция ИВПП-2 аэропорта Якутск (II очередь строительства), Республика Саха (Якутия)" (34 000,0 тыс. рублей), "Реконструкция аэродромных покрытий и замена светосигнального оборудования в аэропорту Владикавказ. 2-й этап реконструкции, Республика Северная Осетия - Алания" (28 000,0 тыс. рублей) с учетом их возврата в 2012 году.

Перенос средств на 2012 год связан с невозможностью осуществления технологического присоединения в 2011 году, в соответствии с проектно-сметной документацией, по причине отсутствия такой возможности у сетевой энергоснабжающей компании (отсутствуют точки подключения, строительство которых запланировано на 2012 год). Кроме того высвободилась часть средств в результате тендерного снижения при проведении конкурса на строительно-монтажные работы.

В связи с этим ввод первого пускового этапа 1 этапа реконструкции объекта возможен в 2011 году с ограничениями, которые будут устранены в 2012 году.

При этом, восстановление средств за счет объекта "Реконструкция аэродромных покрытий и замена светосигнального оборудования в аэропорту Владикавказ. 2-й этап реконструкции, Республика Северная Осетия - Алания" будет осуществлено в 2012 году.

По объекту "Реконструкция ИВПП-2 аэропорта Якутск (II очередь строительства), Республика Саха (Якутия)" предлагается увеличить лимит госкапвложений 2011 года на 130 400,0 тыс. рублей. Увеличение лимита позволит завершить в 2011 году работы по водоотведению с территории аэропорта.

Увеличение объемов предлагается осуществить за счет перераспределения средств с объектов "Реконструкция (восстановление) искусственных покрытий ИВПП аэропорта "Мурманск", Мурманская область. Корректировка" (4 400,0 тыс. рублей), "Реконструкция аэродрома аэропорта Горно-Алтайск с заменой светосигнального оборудования" (92 000,0 тыс. рублей) и "Реконструкция аэропортового комплекса (г. Саранск), I этап реконструкции. Расширение мест стоянок воздушных судов" (34 000,0 тыс. рублей). При этом, возврат будет осуществлен в 2012 году на объект "Реконструкция аэропортового комплекса (г. Саранск), I этап реконструкции. Расширение мест стоянок воздушных судов" (34 000,0 тыс. рублей), в 2015 году на объект «Реконструкция аэропортового комплекса (г. Мурманск)» (4 400,0 тыс. рублей). Кроме того, 92 000,0 тыс. рублей в 2015 году будет исключены из стоимости объекта и Подпрограммы.
По объекту "Реконструкция аэродрома аэропорта Горно-Алтайск с заменой светосигнального оборудования" в связи с экономией средств образовавшейся вследствие выполнения всего комплекса работ по проекту за стоимость меньшую, чем предусмотрено проектно-сметной документацией предлагается уменьшить лимит капвложений 2011 года на 92 000,0 тыс. рублей. Высвободившиеся средства в указанном объеме предлагается перераспределить на объект "Реконструкция ИВПП-2 аэропорта Якутск (II очередь строительства), Республика Саха (Якутия)".

По объекту "Реконструкция и развитие аэродрома аэропорта "Краснодар", Краснодарский край" предлагается уменьшить лимит бюджетных ассигнований в 2011 году на 499 000,0 тыс. рублей. 

Причина невозможности освоения лимита бюджетных ассигнований в 2011 году по данному объекту заключается в отсутствии положительного заключения по проектно-сметной документации. Проектно-сметная документация находится на прохождении государственной экспертизы. Планируемый срок получения заключения экспертизы - начало ноября текущего года. Причина поздней сдачи проекта на экспертизу заключается в длительности процедуры оформления земельных отношений. Оставшиеся средства в размере 1 000,0 тыс. рублей предполагается направить на мероприятия связанные с оформлением земельных отношений.

Указанные средства предлагается перераспределить на объект "Реконструкция и модернизация международного аэропорта "Курумоч" г. Самара" с учетом их возврата в 2013 году.

По объекту "Реконструкция аэродромных покрытий и замена светосигнального оборудования в аэропорту Владикавказ. 2-й этап реконструкции, Республика Северная Осетия - Алания" предлагается выделить в 2011 году средства в размере 28 000,0 тыс. рублей для корректировки проектно-сметной документации, которая вызвана необходимостью изменения схем генерального плана аэродромного комплекса с целью минимизации затрат, связанных с отчуждением земельных участков.

Средства в размере 28 000,0 тыс. рублей предлагается частично перераспределить с объекта "Реконструкция аэропортового комплекса (г. Саранск), I этап реконструкции. Расширение мест стоянок воздушных судов" с учетом их возврата в 2012 году.

В связи с продолжительным проектированием и поздней сдачей проекта «Реконструкция аэродрома (г. Бугуруслан, Оренбургская область)» в ФАУ «Главгосэкспертизу России», получение положительного заключения по данному проекту возможно не ранее второй половины ноября 2011 года, что не позволяет осуществить в 2011 году конкурсные процедуры по данному объекту и освоить 200 000,0 тыс. рублей. Поэтому предлагается в 2011 году перераспределить указанную сумму на реализацию мероприятия «Приобретение воздушных судов для учебных заведений» с возвратом на объект «Реконструкция аэродрома (г. Бугуруслан, Оренбургская область)» в 2013 году.

По объекту «Реконструкция и модернизация международного аэропорта "Курумоч" г. Самара» необходимо отметить следующее.

Действующей редакцией Подпрограммы предусматривается финанси-рование объекта в период с 2010 по 2013 годы.

Учитывая ограниченные возможности федерального бюджета и наличие объектов, имеющих более высокий приоритет по реконструкции, в федеральной адресной инвестиционной программе на 2011 год и на плановый период 2012 и 2013 годов (далее - ФАИП) предусматривается финансирование объекта в объемах значительно меньших, нежели было предусмотрено Подпрограммой, что повлекло за собой необходимость переноса сроков завершения работ по объекту на 2016 год.

ФАИП на 2011 год предусмотрено финансирование объекта в объеме 347 085,5 тыс. рублей. Кассовое исполнение по объекту по состоянию на 14.10.2011 составляет 69%, ведется работа по приемке оставшегося объема предусмотренных на 2011 год работ.

Учитывая, что с 15 мая 2011 г. ИВПП-2 аэропорта «Курумоч» выведена из эксплуатации, появились технологические и производственные возможности по сокращению сроков окончания реконструкции объекта до 2015 года при условии увеличения финансирования объекта в 2011-2014 годах.

Необходимость сокращения сроков реконструкции вызвана также тем, что ИВПП-1 имеет худшие по сравнению с ИВПП-2 технические характеристики (в части несущей способности, размеров, технологического оборудования), а также её эксплуатационный ресурс без приостановки на поддерживающие ремонты ограничен.

Несмотря на недостаточное в 2011 году выделение бюджетных ассигнований, генеральный подрядчик за счет собственных средств в рамках заключенных долгосрочных договоров подряда выполнил работы сверх объемов, предусмотренных данными договорами на 2011 год, на общую сумму около 400 млн. рублей, и значительный объем работ планирует выполнить до конца 2011 года. Данные работы могут быть приняты заказчиком только при условии увеличения в 2011 году финансирования по объекту за счет переноса объемов финансирования с 2012 и 2013 годов в рамках ФАИП.
В связи с изложенным, Росавиацией предлагается внести изменения в ФАИП с целью увеличения объемов финансирования по объекту в 2011 году на 1 056 652,0 тыс. рублей, из которых 557 652,0 тыс. рублей за счет 2012 года и 499 000,0 тыс. рублей за счет 2013 года.

Кроме того, часть перераспределяемой суммы будет потрачена на приобретение строительных материалов и оборудования (очистные сооружение, трансформаторная подстанция и др.), что позволит генеральному подрядчику начать выполнение работ на объекте уже в январе 2012 года.
Также, в целях обеспечения равномерности финансирования объекта Росавиация планирует по результатам реализации ФАИП в 1 квартале 2012 г. рассмотреть возможность увеличения в 2012 году финансирования по объекту за счет 2014 года путем перераспределения средств между объектами программы, и таким образом ускорить срок ввода объекта в эксплуатацию.

Таким образом, Росавиация не планирует приостанавливать работы на объекте в 2012 году.

Объемы средств, предусмотренные на софинансирование мероприятий Подпрограммы из вне бюджетных источников в предлагаемой корректировке в 2010-2011 годах изменены в соответствии с фактическими данными и прогнозами, полученными от соинвесторов. 

Задача «Развитие технического обеспечения государственного контроля и надзора в сфере транспорта» из подпрограммы исключена.

Также, из редакции Подпрограммы исключен объект «Реконструкция аэродрома аэропорта г. Сочи (Адлер). 3 этап строительства, Краснодарский край» в связи с принятием Минтрансом России решения о нецелесообразности удлинения ВПП-2 до 2500 м.

В приложении № 2 к Подпрограмме паспорта объектов 112 (Москва «Домодедово»), 119 и 121 (Москва «Шереметьево»), 122 (Москва «Внуково») переработаны и уточнены в части производимых работ и в соответствии с разработанной проектной документацией.

Производится уточнение программных мероприятий, реализуемых за счет средств федерального бюджета, в соответствии с техническим заданием на разработку проектной документации по строительству объекта «Реконструкция и развитие аэропорта «Домодедово». Объекты федеральной собственности (первая и вторая очередь строительства)».

По объекту 112 (Москва «Домодедово») уточнение программных мероприятий, реализуемых за счет прочих источников финансирования, производится в соответствии решениями п.2 Протокола от 19.05.2011 №47 совещания у Министра транспорта Российской Федерации И.Е. Левитина о взаимных обязательствах по реконструкции аэропорта Домодедово.

Также отмечается, что наименования объектов 18 «Восстановление покрытий ИВПП (3-й этап), РД-4 и пассажирского перрона в составе 1-ой очереди реконструкции аэропорта Магадан», 51. «Строительство аэропорта Саратов, Саратовская область», 87 «Реконструкция искусственных покрытий и водосточно-дренажной сети аэродрома аэропорта Киров, Кировская область», 114 «Реконструкция (восстановление) аэродромных покрытий в аэропорту «Кольцово», г. Екатеринбург, Свердловская область (II очередь)» приведены в соответствие с разработанной (разрабатываемой) проектной документацией.

Наименование объекта 48 «Реконструкция аэропортового комплекса (г. Оренбург)» изменено, поскольку строительство нового аэропортового комплекса в г. Оренбург не предполагается.

Во исполнение поручения Председателя Правительства Российской Федерации В.В. Путина от 03.02.2011 № ВП-П9-634 в Подпрограмму включен объект «Реконструкция искусственных покрытий и водосточно-дренажной сети аэродрома аэропорта Киров, Кировская область» в объеме 800,0 млн. рублей.

В целях обеспечения выполнения пункта 6 Правил охраны аэропортов и объектов их инфраструктуры, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 01.02.2011 № 42 в подпрограмму в рамках задачи «Обеспечение защиты авиатранспортной системы от актов незаконного вмешательства в ее деятельность» введен ряд новых объектов: 

«Обеспечение защиты авиатранспортной системы от актов незаконного вмешательства в ее деятельность»;
«Оснащение периметрового ограждения  аэропорта г. Воронеж техническими средствами охраны»;
«Оснащение периметрового ограждения  аэропорта г. Минеральные воды (Ставропольский край) техническими средствами охраны»;
«Оснащение периметрового ограждения  аэропорта г. Геленджик (Краснодарский край) техническими средствами охраны»;
«Оснащение периметрового ограждения  аэропорта г. Горно-Алтайск (Республика Алтай) техническими средствами охраны»;
«Оснащение периметрового ограждения  аэропорта г. Самара (Курумоч) техническими средствами охраны».

Их предлагается финансировать за счет средств, предусмотренных в рамках мероприятия «Обеспечение защиты авиатранспортной системы от актов незаконного вмешательства в ее деятельность» в Федеральной адресной инвестиционной программе на 2011 год и на плановый период 2012 и 2013 годов, а также в действующей редакции Подпрограммы.
Таким образом, корректировкой Подпрограммы предусматривается финансирование из федерального бюджета в 2010 – 2015* годах в объеме 354 926,5 млн. рублей, в том числе:

в 2010 году – 19 881,9 млн. рублей на капитальные вложения. НИОКР и расходы на прочие нужды не предусмотрены;

в 2011 году – 28 458,9 млн. рублей на капитальные вложения. НИОКР и расходы на прочие нужды не предусмотрены;

в 2012 году – 35 579,0 млн. рублей на капитальные вложения. НИОКР и расходы на прочие нужды не предусмотрены;

в 2013 году – 32 035,2 млн. рублей на капитальные вложения. НИОКР и расходы на прочие нужды не предусмотрены;

в 2014 году – 27 983,1 млн. рублей на капитальные вложения. НИОКР и расходы на прочие нужды не предусмотрены;

в 2015* году – 210 988,6 млн. рублей, из них капитальные вложения –209 070,1 млн. рублей, НИОКР – 1 035,1 млн. рублей, расходы на прочие нужды – 883,2 млн. рублей.

________________________________________________________________

*Уточняется в соответствии с федеральным законом "О федеральном бюджете на 2013 год и на плановый период 2014 и 2015 годов" и долгосрочным прогнозом социально-экономического развития России до 2030 года.
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