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УТВЕРЖДЕНА

распоряжением Правительства

Российской Федерации

от _______________  № ________

ПРОГРАММА 

ОРГАНИЗАЦИИ ВЕСОВОГО И ГАБАРИТНОГО КОНТРОЛЯ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ НА АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГАХ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 
1. Основные положения.
Программа организации весового и габаритного контроля транспортных средств на автомобильных дорогах Российской Федерации (далее – Программа) подготовлена во исполнение пункта 1 Плана мероприятий по совершенствованию контрольно-надзорных и разрешительных функций и оптимизации предоставления государственных услуг в области транспорта, утвержденного распоряжением Правительства Российской Федерации от 10 июня 2011 г. № 1004-р, и в соответствии с пунктом 4 протокола совещания под руководством Председателя Правительства Российской Федерации В.В. Путина от 30 мая 2011 г. № ВП-П9-29пр.

Программа представляет собой совокупность взаимоувязанных по задачам, срокам осуществления и ресурсам мероприятий, обеспечивающих эффективное решение системных проблем развития цивилизованного рынка автотранспортных перевозок, сохранности автомобильных дорог и, как следствие, решение социально-экономических проблем.

В основу разработки Программы положены следующие принципы:

обеспечение безопасности дорожного движения и сохранности автомобильных дорог общего пользования Российской Федерации;
соблюдение пользователями автомобильных дорог обязательных требований законодательных актов Российской Федерации при перевозке грузов автомобильным транспортом и качества выполняемых ими транспортных услуг;

соблюдение контрольно-надзорными органами обязательных требований законодательных актов Российской Федерации при организации весового  и габаритного контроля;

реализация целевого подхода при планировании и использовании бюджетных средств по статьям расходов на строительство и содержание пунктов весового и габаритного контроля на автомобильных дорогах;

снижение удельного веса бюджетных расходов, направляемых на ремонт и восстановление автомобильных дорог вследствие разрушений, вызванных проездом по ним тяжеловесных транспортных средств;

снижение доли грузовых транспортных средств в общем объеме перевозок по автомобильным дорогам, перевозящих грузы с превышением допустимых весовых и габаритных параметров без возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам.

2. Характеристика проблемы.

Несоблюдение пользователями автодорог установленных норм и правил в сфере перевозки крупногабаритных и тяжеловесных грузов  создает реальную угрозу жизни и здоровью граждан, о чем свидетельствуют статистические данные об аварийности на автомобильных дорогах и смертности в дорожно-транспортных происшествиях и приводит к негативным экономическим последствиям, нанося ущерб как государственному имуществу, к которому относится автомобильная дорога как имущественный комплекс инженерно-технических сооружений, так и транспортным средствам различных форм собственности, в т.ч. личному имуществу граждан. 

Именно обеспечение безопасного проезда при организации грузовых и пассажирских перевозок, а также сохранение дорожной сети являются основным и необходимым условием для решения других заявленных в проекте Программы задач, в т.ч. по созданию экономически комфортной среды для пользователей автомобильных дорог.

В настоящее время на содержание дорожной сети в Российской Федерации расходуются значительные материальные, финансовые и технические ресурсы. Тяжеловесные транспортные средства ежегодно наносят ущерб федеральным автомобильным дорогам, в связи, с чем на восстановление дорожных одежд требуется миллиарды рублей. Все более важной становится проблема повышения эффективности использования этих расходов, в части управления процессом автомобилизации страны, то есть развития и совершенствования транспортного комплекса в целом и отдельных ее подсистем, в том числе и сети автомобильных дорог.


Несмотря на рост расходов на содержание и ремонт федеральных автомобильных дорог развитие и состояние дорожной сети Российской Федерации не отвечает требованиям эффективной работы автомобильного транспорта и не обеспечивает его бесперебойного функционирования при возрастающем спросе экономики и общества на транспортные услуги. 

Наблюдается значительное отставание темпов развития дорожной сети от темпов автомобилизации общества. Высокими темпами растут объемы тяжеловесных грузоперевозок, что соответственно влечет увеличение нагрузки на дорожную сеть Российской Федерации. С ростом грузоподъемности автомобилей с одной стороны снижаются затраты на перевозку грузов, а с другой стороны увеличиваются расходы на строительство, реконструкцию и ремонт дорожной сети.

Существенное влияние на износ и разрушение дорожной одежды проезжей части и обочин оказывает фактор превышения допустимых осевых нагрузок грузовых транспортных средств, показатели которого имеют выраженную тенденцию роста на большинстве автомобильных дорогах общего пользования.

При наличии в составе парка подвижного состава осуществляющего перевозку грузов транспортных средств имеющих  допустимую нагрузку на ось более 13 тс, только начиная с 2008 г дорожная одежда проезжей части на автомобильных дорогах I и II технических категорий рассчитывается под нагрузку 11,5 тс, а на дорогах III и IV технической категории -  с осевой нагрузкой в 10 тс. При этом эквивалентный коэффициент износа дорожной одежды проезжей части увеличивается в сравнении с нагрузкой на ось от 6 до 10 тс в 2,9 раза, а от 10 до 13 тс - в 6 раз, что приводит к интенсивному преждевременному износу автодорог и требует значительных денежных средств на их содержание и ремонт. К тому же особенности климатических и погодных условий на значительной части территории Российской Федерации приводят к необходимости введения на автодорогах ежегодных сезонных временных ограничений.
     Действующая сегодня в Российской Федерации система весового и габаритного контроля транспортных средств позволяет проводить проверку не более 10 % грузовых транспортных средств и обеспечивает менее 3% сбора денежных средств по возмещению вреда, причиняемого автомобильным дорогам. 

Все это свидетельствует о необходимости кардинальных изменений в системе весового и габаритного контроля грузовых транспортных средств.

3. Основные задачи.

 Для достижения целей Программы необходимо решение следующих приоритетных задач:

1.  Совершенствование нормативно-правовой базы, регулирующей деятельность по весовому и габаритному контролю транспортных средств на автомобильных дорогах общего пользования.

2.  Совершенствование логистики системы грузоперевозок с целью уменьшения доли тяжеловесных транспортных средств в общем объеме перевозок.

3.  Повышение уровня безопасности и устойчивости функционирования транспортной системы. 

4. Развитие логистических и информационных технологий.

5. Совершенствование информационного обеспечения деятельности по государственному контролю за осуществлением автомобильных перевозок, в том числе - по весовому и габаритному контролю грузовых транспортных средств.

4. Комплекс мероприятий направленных на выполнение Программы.
4.1. Анализ существующей сети СПВК.

В соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 26.09.1995 г. № 962 «О взимании платы с владельцев или пользователей автомобильного транспорта, перевозящего тяжеловесные грузы, при проезде по автомобильным дорогам общего пользования», в целях компенсации ущерба, наносимого автомобильным транспортом, перевозящим тяжеловесные грузы и для контроля за соблюдением допустимых весовых параметров при проезде по федеральным автомобильным дорогам, Российским дорожным агентством (Федеральным дорожным агентством) в период в 1995-1999 годах по согласованию с Министерством внутренних дел Российской Федерации, были организованы на федеральных автомобильных дорогах стационарные пункты весового контроля (далее – СПВК).
В настоящее время на автомобильных дорогах общего пользования федерального значения функционирует 55 СПВК, в т.ч. 3 – на платных  дорогах.
Федеральным дорожным агентством с 2008 года проводится и в текущем году завершается работа по замене выработавшего свой эксплуатационный ресурс весового оборудования на существующих постах, с 2010 года начата работа по модернизации оборудования СПВК в части установки автоматических систем предварительного взвешивания и измерения габаритов транспортного средства в потоке движения (без снижения скорости транспортного средства) с фото- и видеофиксацией, обеспечивающие определение весогабаритных параметров практически без снижения скорости движения, проектируются новые посты в соответствии с согласованной Ространснадзором дислокацией. В целях приведения  обустройства существующих СПВК требованиям ГОСТ Р 52766-2007. «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования» (Приказ Ростехрегулирования от 23.10.2007 № 270-ст) и Порядка осуществления весового и габаритного контроля транспортных средств, в том числе порядка организации пунктов весового и габаритного контроля транспортных средств (Приказ Минтранса России от 27 апреля 2011 г. № 125), Росавтодором формируется программа приведения действующих СПВК в соответствие с новыми нормативными требованиями, которую предполагается реализовать в 2012-2014 г.г.
 В указанный период планируется также дооборудовать имеющиеся площадки отдыха и стоянки транспортных средств для обеспечения возможности их использования контрольно-надзорными органами для размещения передвижных контрольных пунктов.


При протяженности федеральных автомобильных дорог свыше 49 тыс. км недостаточное количество пунктов весового и габаритного контроля не позволяет осуществлять полноценный контроль  за движением транспортных средств, перевозящих тяжеловесные и крупногабаритные грузы. 

4.2. Анализ сложившейся ситуации при осуществлении весового и габаритного контроля на автомобильных дорогах федерального значения, и оценка эффективности функционирования существующей системы весового и габаритного контроля.

В настоящее время в Российской Федерации по вопросам весового и габаритного контроля, реализуют свои полномочия два ведомства - Государственная инспекция безопасности дорожного движения МВД России (далее – ГИБДД) и Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (далее – Ространснадзор) Минтранса России, которым Правительство Российской Федерации делегировало контрольно-надзорные функции по контролю грузовых автотранспортных средств.

Контроль автотранспортных средств, осуществляющих грузовые перевозки, и организация на федеральных автомобильных дорогах стационарных пунктов для проведения такого контроля возложены на Ространснадзор (постановление Правительства Российской Федерации от 30 июля 2004 г. № 398 пункт 5.2.2, постановление Правительства Российской Федерации от  22 сентября 1999 г. № 1079, пункт 4), однако дополнительная численность сотрудников УГАДН для указанных целей не выделена. Сотрудники Ространснадзора работают только на 23 СПВК и круглосуточно только на 11 из них, что является нарушением требований действующего законодательства.
Для эффективной работы системы весового контроля необходимо взаимодействие на СПВК указанных организаций, но на сегодняшний день взаимодействие осуществляется не в должном объеме. В настоящее время только 28 СПВК совмещены или находятся в непосредственной близости со стационарными постами ДПС ГИБДД, вместе с тем вопросы остановки транспортных средств, проверки у перевозчика специального разрешения и
принятие к нарушителям, осуществляющих внутрироссийские перевозки, мер административного воздействия возложены на ГИБДД.

Возложение данных функций на органы Ространснадзора может повысить эффективность системы весового и габаритного контроля, но потребует значительных затрат из федерального бюджета.

В этой связи является целесообразным наделение органов исполнительной власти субъектов РФ полномочиями по организации весогабаритного контроля и взаимодействию с контрольно-надзорными органами.  

Из общего количества, 80% нарушений приходится на превышение осевых нагрузок, что непосредственно связано с комплектацией груза в местах загрузки. Однако изменения действующего законодательства об  ответственности грузоотправителя за нарушения, связанные с неправильным оформлением необходимых товарно-транспортных документов и определением массы груза еще не вступили в силу. 
Из-за ограниченных сроков рассмотрения дел об административных правонарушениях (2 месяца) затруднено привлечение к ответственности должностных и юридических лиц, ответственных за перевозку.

Действующие законодательные нормы не позволяют в полном объеме применять в качестве меры обеспечения  задержание транспортных средств с превышением весовых и габаритных параметров. Из-за отсутствия специализированных стоянок и неурегулированности вопроса об ответственности за сохранность транспортного средства и перевозимого груза не реализуются полномочия по задержанию транспортных средств путем прекращения их движения.

Эти и некоторые другие факторы правового и экономического характера влекут сознательное нарушение грузоперевозчиками и грузоотправителями правил перевозки тяжеловесных грузов, имея в виду предпочтение уплаты штрафа водителями соблюдению всех установленных требований, включая оплату за вред, причиненный автомобильным дорогам.
Условия размещения части эксплуатируемых СПВК (отсутствие переходно-скоростных полос, выделенной полосы для взвешивания, площадок для остановки и стоянки транспортных средств, искусственного освещения и других необходимых технических средств организации дорожного движения) не способствуют эффективной работе указанных пунктов, приводят к  задержкам движения транспортных средств, к преждевременному выходу из строя весового оборудования.

Не получила широкого распространения практика применения передвижных пунктов весового контроля из-за отсутствия правовых оснований их использования для проведения проверок.
Большинство перевозок тяжеловесных грузов по дорогам Российской Федерации осуществляется вообще без получения в установленном порядке специальных разрешений и, соответственно, без возмещения нанесенного вреда
автомобильным дорогам. Лишь около 5-10 % внутрироссийских перевозок осуществляются в установленном порядке. Определены и причины, по которым осуществляются такие перевозки в нарушение установленных норм и правил:

- лишение права владельцев автомобильных дорог на организацию весогабаритного контроля;

- отсутствие права требования штрафов и ущерба, нанесенного автомобильной дороге с владельцев транспортных средств;

- отсутствие эффективного контроля весогабаритных параметров транспортных средств;

- несовершенство действующей нормативной базы в части организации перевозок крупногабаритных и тяжеловесных грузов транспортными средствами и ответственности  за их нарушения;

- «человеческий фактор» и противоправные действия со стороны отдельных сотрудников контролирующих органов.

Отсутствие взаимодействия всех заинтересованных структур, правовые коллизии действующих законодательных актов Российской Федерации не обеспечивают эффективного функционирования системы весового и габаритного контроля автотранспортных средств.

4.3. Возможные варианты развития новой системы весового и габаритного контроля, с учетом зарубежного опыта.

Для весового и габаритного контроля транспортных средств на автомобильных дорогах федерального значения предполагается использование зарубежного опыта контроля за движением грузовых транспортных средств.  Контрольные органы европейских стран работают как на стационарных, так и на передвижных контрольных пунктах. Кроме того, контроль может производиться непосредственно на стоянках автотранспорта и на специальных площадках отдыха при автодороге.


 Полная замена в рамках проводимой модернизации на федеральных автомобильных дорогах оборудования СПВК на используемую в настоящее время в ряде зарубежных стран систему строгого контроля за весовыми и габаритными параметрами транспортных средств, где используется технология  взвешивания транспортных средств в движении. Эта технология получила название WIM (Weight-In-Motion – взвешивание на ходу). Технология WIM приобретает все большее значение, так как не приводит к существенному снижению скорости движения транспортных средств и обеспечивает непрерывную и вместе с тем безопасную транспортировку груза, одновременно она используется для сбора данных о движении транспортных средств, так как оснащена системой считывания номерного знака и вида транспортного средства.


В 2008 г. территориальными управлениями Ространснадзора совместно с Управлениями автомобильных дорог Росавтодора определено на автомобильных дорогах федерального значения около 3500 площадок для стоянки и отдыха транспортных средств, из них 642 площадки площадью от 1000 кв.м. оборудованы переходно – скоростными полосами.

4.4. Обоснование необходимости внедрения новой системы весового и габаритного контроля с использованием единой автоматизированной системы контроля автомобильного транспорта на автомобильных дорогах федерального значения и прогнозируемые результаты.

Весовой и габаритный контроль – это система технических и материальных средств, а также определенных организационных мероприятий, выполняемых государственными органами или уполномоченными региональными органами, созданная в целях обеспечения сохранности автомобильных дорог путем предотвращения их разрушения грузовыми транспортными средствами, перевозящими тяжеловесные и крупногабаритные грузы.

В основу работы новой системы весового и габаритного контроля положены следующие принципы:


- предварительные замеры весовых и габаритных параметров на скоростях основного  потока транспорта без остановки транспортного средства;


- объективность измерения весовых и габаритных параметров (максимальное исключение человеческого фактора из технологической цепочки выявления нарушителей);


- возможность движения тяжеловесных транспортных средств, перевозящих только неделимым груз с установленными требованиями по их перевозке;

-   неотвратимость наказания нарушителей.


Цель весового и габаритного контроля может быть достигнута решением следующих задач:

1. Размещением на автомобильных дорогах стационарных и передвижных пунктов весового контроля;
2. Созданием правовой и нормативно технической базы деятельности весового контроля;
3. Созданием системы внутрипроизводственного весового контроля в местах погрузки и разгрузки автотранспорта.
4. Использование в системе весового и габаритного контроля оборудования для идентификации транспортного средства и весовое оборудование для динамического взвешивания в полотне дороги на полосах движения грузовых транспортных средств по автомобильной дороге на стационарных пунктах весового контроля..
5. Использование в системе весового и габаритного контроля оборудования для определения габаритных параметров, распознавания номера транспортного средства и фиксации его изображения, позволяющей проводить определение параметров  транспортных средств на скорости движения не менее 30 км/ч..
6. Использование в системе весового и габаритного контроля оборудования систем автоматической обработки данных, в которую заносятся данные по всем автомобилям, подвергнувшимся весовому и габаритному контролю с дальнейшим принятием решений о необходимости проведения контрольного взвешивания и остановки транспортного средства.
7. Организацию органами исполнительной власти субъектов РФ специализированных стоянок для отстоя транспортных средств, задержанных в ходе проведения весогабаритного контроля, до устранения нарушений или получения специальных разрешений. 

8. Наличие у администраторов поступлений денежных средств баз данных о выписанных штрафах и счетов за нанесение ущерба, наносимого тяжеловесными транспортными средствами, в случае устранения нарушения на посту весогабаритного контроля. 
9.  Активное использование передвижных пунктов весогабаритного  контроля на  специализированных площадках 
Новая система весогабаритного контроля позволит обеспечить контроль 95% потока грузовых транспортных средств, обеспечит получение информации в полном объеме о транспортном средстве в режиме времени близкому к реальному и минимизирует роль «человеческого фактора» при проведении контрольных мероприятий.

4.5. Выработка критериев оценки  совершенствования системы весового и габаритного контроля на автомобильных дорогах федерального значения.

Основными принципами работы новой системы весогабаритного контроля являются:
- объективность измерения весовых и габаритных параметров;
-  неотвратимость наказания нарушителей. 
Эффективность работы системы весогабаритного контроля зависит от оптимальной схемы  размещения основных звеньев системы: 

стационарных и передвижных контрольных пунктов – для принятия административных мер воздействия к вышеуказанным нарушителям, а также от взаимодействия федеральных и региональных органов, осуществляющих весовой и габаритный контроль. 

Основными критериями определения количества и местоположения  стационарных пунктов весового и габаритного контроля является их размещение на участках автомобильных дорог с интенсивностью движения грузовых транспортных средств общей массой 12 т и более от 100 авт./сут. и возможностью проведения на них окончательного контроля грузовых транспортных средств  по информации от 4-х и более пунктов предварительного контроля.

Ространснадзором совместно с Росавтодором и МВД России необходимо составить схему размещения стационарных пунктов весового и габаритного контроля на автомобильных дорогах общего пользования федерального значения с учетом их перспективного развития.

Места организации пунктов предварительного контроля назначаются в соответствии со схемой территориального развития региона, в зависимости  от размещения грузообразующих объектов на территории региона, с учетом основных направлений движения грузопотоков и определяются Ространснадзором совместно: с управлениями федеральных автомобильных дорог и магистралей Росавтодора – на автомобильных дорогах федерального значения; и с уполномоченным органом субъекта Российской Федерации – на автомобильных дорогах регионального и межмуниципального значения.  Необходимое количество передвижных контрольных пунктов определяется в зависимости от количества и местоположения пунктов стационарного  контроля в данном регионе. 

В связи с тем, что СПВК работают в круглосуточном режиме, то новая система весового контроля, оснащенная единой системой информационно-телекоммукационного обеспечения, предполагает использование СПВК для проведения углубленного контроля грузовых транспортных средств, следующих с нарушениями весовых или габаритных параметров, выявленных на пункте предварительного контроля, а также для задержания транспортных средств. 
Все СПВК предлагается наделить полномочиями по выдаче сертификатов взвешивания транспортных средств. Для выполнения указанных целей необходимо оснащение всех СПВК весами для контрольного взвешивания в статическом режиме в соответствии с международными требованиями (3 класса точности и погрешностью взвешивания не более 2%.).
5. Мероприятия и сроки их реализации.

	
	Наименование мероприятия
	Срок выполнения
	Ответственный исполнитель

	1
	Внесение в Правительство Российской Федерации проекта федерального закона «О внесении изменений в Кодекс Российской Федерации об административных правонарушениях», предусматривающего возложение на Ространснадзор полномочий по осуществлению весового и габаритного контроля транспортных средств, включая оформление административных правонарушений;
	ноябрь 2012 г.
	Минтранс России

МВД России

Минэкономразвития России

Минфин России

Ространснадзор



	2.
	Внесение в Правительство Российской Федерации проекта федерального закона «О внесении изменений в Федеральный закон «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», предусматривающего установление полномочий федеральных органов исполнительной власти по осуществлению весового и габаритного контроля транспортных средств.
	ноябрь 2012 г.
	Минтранс России

МВД России

Минэкономразвития России

Минфин России

Ространснадзор



	3.
	Внесение в Правительство Российской Федерации проекта постановления Правительства Российской Федерации «О внесении изменений в Правила дорожного движения Российской Федерации», предусматривающего в том числе:

предоставление Ространснадзору права остановки транспортных средств в целях осуществления весового и габаритного контроля в специально обозначенных дорожным контрольных пунктах и истребовать у водителя для проверки, путевой лист и документы на перевозимый груз, а при перевозке крупногабаритных, тяжеловесных и опасных грузов - документы, предусмотренные правилами перевозки этих грузов;

установления дорожных знаков, обозначающих контрольный пункт для проведения весового и габаритного контроля транспортных средств.
	ноябрь 2012 г.
	Минтранс России

МВД России

Минэкономразвития России

Минфин России

Ространснадзор



	4.
	Внесение в Правительство Российской Федерации проекта постановления Правительства Российской Федерации «О внесении изменений в Положение о Федеральной службе по надзору в сфере транспорта», предусматривающий наделение Ространснадзора полномочиями по проведению весового и габаритного контроля транспортных средств, осуществляющих грузовые перевозки на стационарных и передвижных пунктах весового и габаритного контроля.
	сентябрь 2012 г.
	Минтранс России

МВД России

Минэкономразвития России

Минфин России

Ространснадзор



	5.
	Внесение в Правительство Российской Федерации проекта постановления Правительства Российской Федерации «О внесении изменений в постановление Правительства Российской Федерации от 22 сентября 1999 г. № 1079 «О мерах по упорядочению деятельности, связанной с осуществлением контроля транспортных средств на автомобильных дорогах», предусматривающий, что на автомобильных дорогах в Российской Федерации создаются посты органов внутренних дел, пункты государственного контроля за осуществлением международных автомобильных перевозок, а также стационарные и передвижные пункты, на которых производится весовой и габаритный контроль транспортных средств, осуществляющих перевозки грузов;

Стационарные пункты весового и габаритного контроля транспортных средств на других автомобильных дорогах организуются органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации по согласованию с Министерством внутренних дел.
	сентябрь 2012 г.
	Минтранс России

МВД России

Минэкономразвития России

Минфин России

Ространснадзор



	6.
	Внесение в Правительство Российской Федерации проекта постановления Правительства Российской Федерации «О внесении изменений в постановление Правительства Российской Федерации в  Правила задержания транспортного средства, помещения его на стоянку, хранения, а также запрещения эксплуатации, утвержденные постановлением Правительства Российской Федерации от 18 декабря 2003 г. № 759:

в части наделения Минтранса России полномочиями по установлению формы протокола о задержании транспортного средства и установления порядка учета задержанных транспортных средств.
	сентябрь 2012 г.
	Минтранс России

МВД России

Минэкономразвития России

Минфин России

Ространснадзор



	7.
	Внесение в Правительство Российской Федерации проекта постановления Правительства Российской Федерации «Об утверждении порядка выдачи сертификатов взвешивая транспортных средств», предусмотрев в нем:

утверждение единого порядка взвешивания транспортных средств на территории Российской Федерации и порядка выдачи сертификата взвешивания транспортных средств, включая вопросы определения уполномоченных на то организаций, установления платы, организации системы контроля и возложения ответственности на организации, выдающие указанные сертификаты;

наделение ФТС России полномочиями по выдаче в пунктах пропуска через государственную границу Российской Федерации международных сертификатов взвешивания транспортных средств;

установление требований к классу точности весового оборудования, разрешаемого к использованию для целей весового контроля;

возложение на уполномоченных должностных лиц федеральных органов исполнительной власти, осуществляющих весовой и габаритный контроль, обязанности по выдаче документов, подтверждающих результаты взвешивания и (или) замера габаритов.
	ноябрь 2012 г.
	Минтранс России

МВД России

Минэкономразвития России

Минфин России

Минпромторг России

ФАС России

ФТС России

Ространснадзор

Росавтодор

Росстандарт 

	8.
	Утверждение приказа Минтранса России «О внесении изменений в приказ Минтранса России от 23 октября 2006 г. № 127 «О мерах по реализации Соглашения о введении международного сертификата взвешивания грузовых транспортных средств на территориях государств – участников содружества независимых государств» в части: установления перечня пунктов пропуска через государственную границу Российской Федерации международных сертификатов взвешивания транспортных средств.
	Сентябрь 2012 г.
	Минтранс России



	9.
	Утверждение приказа Минтранса России «О внесении изменений в приказ Минтранса России от 27 апреля 2011 г. № 125», в части приведения в соответствие с вышеуказанными проектами нормативных правовых актов.
	В течение шести месяцев со дня утверждения законодательных и нормативных правовых актов, предусмотренных пунктами 1-6
	Минтранс России

МВД России

Минэкономразвития России

Минфин России

Ространснадзор
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