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ПРИЛОЖЕНИЕ № 1
к распоряжению Минтранса России
 от _______________ № __________
ИЗМЕНЕНИЯ,

вносимые в Правила классификации и постройки судов внутреннего плавания, утвержденные распоряжением Министерства транспорта Российской Федерации от 11 ноября 2002 г. № НС-137-р (в редакции распоряжения Министерства транспорта Российской Федерации от 31.12.2008 № ИЛ-88-р) 

1. В части I «Корпус»:

1) дополнить раздел 1 новым пунктом 1.2.2 следующего содержания:

«1.2.2 В настоящих Правилах используется следующее сокращение:

ПСВП — Правила классификации и постройки судов внутреннего плавания.»;
2) в пункте 2.2.88 изменить значение коэффициента kQ при проверке общей прочности корпуса по предельному моменту в конце планируемого срока службы на 0;
3) дополнить пункт 9.5.5 новым абзацем следующего содержания:

«Примечание. В помещении, образованном невертикальными конструкциями, площадью помещения считается площадь горизонтального сечения данного помещения на середине высоты между настилом и подволоком помещения»;

4) в пункте 10.3.2 слова «На пассажирских судах в трюмных помещениях» заменить словами «В трюмных помещениях»;

5) в пункте 10.4.3 слова «жилых кают для экипажа и пассажиров» заменить словами «жилых помещений»;

6) в пункте 11.3.3:

абзац первый после слов «надстройки и рубки» дополнить словами: «а на судах, эксплуатируемых без команд, – в районе бака и юта»;

дополнить новым абзацем третьим следующего содержания:

«На баржах-площадках, не имеющих грузового бункера в районе грузовой площадки, должен быть установлен шкафутный брус. При использовании устройства для крепления карабина страховочного пояса вместо леерного ограждения конструкция этого устройства должна обеспечивать возможность  застропки карабина в любом месте грузовой площадки и свободного перемещения по всей ее длине. Устройства для крепления карабина страховочного пояса должны быть расположены так, чтобы исключить их повреждение грузом и грузозахватными приспособлениями»;
7) в пункте 14.4.4:

в абзаце втором слово «грузовых» заменить словами «всех», а  слово «грузового» исключить;

в абзаце третьем слово «грузовых» заменить словами «всех»;

8) пункт 14.4.5 исключить с сохранением нумерации последующих пунктов;
9) в Приложении № 1 к части I «Корпус»:

а) подпункт .3 пункта 1.2 дополнить абзацем следующего содержания:

«Тазовская губа – от устья р.Таз до параллели 68( с.ш.»;

б) абзац седьмой подпункта .1 пункта 1.3 после слова «Суйсари» дополнить словами:

«от точки пересечения линии устье реки Вытегры – южная оконечность о. Суйсари с параллелью 61°45( с. ш. до южной оконечности о. Речной; 5-мильная прибрежная зона вдоль о. Большой Клименецкий и п-ва Заонежье до параллели 62°15( с. ш.»;

в) абзац четвертый подпункта .3 пункта 1.3 изложить в следующей редакции:

«Тазовская губа – от параллели 68( с.ш. до мыса Поворотный»;

2. В части II «Энергетические установки и системы»:

10) подпункт .1 пункта 1.8.4 дополнить абзацем следующего содержания:

«Примечание. Определение площади машинных помещений – см. 9.5.5 ч. I ПСВП»;
11) пункт 4.2.4 изложить в следующей редакции:

«4.2.4 Корпуса передач и муфт должны изготавливаться из чугуна с шаровидным графитом или стальными сварной конструкции из полосовой стали с втулками из кованой стали или стального литья. Если окружная скорость шестерен не превышает 60 м/с, а кожуха муфты — 40 м/с, то корпуса передач и кожухи муфт могут быть изготовлены также из серого чугуна»;
12) в пункте 7.6.6 слова «при температуре воздуха, не превышающей» заменить словами «при повышении температуры воздуха до»;

13) пункт 10.13.37 изложить в следующей редакции:
«10.13.37 Вместимость цистерны и система ее пополнения должны обеспечивать запас топлива на работу дизель-генератора в течение времени, указанного в табл. 4.1.1 ч. IV ПСВП, на любой момент эксплуатации судна независимо от расхода топлива на неаварийные потребители (см. 4.3.3 ч. IV ПСВП)»;
14) пункт 12.12.2 после слов «системой искрогашения» дополнить словами: «системой аэрозольного пожаротушения»;

15) пункт 13.1.4 после слов «мощности двигателей на» дополнить словами «пассажирских судах»;

16) абзац второй пункта 13.4.8 дополнить текстом следующего содержания:

«На судах с ледовыми усилениями один из кингстонов должен быть оборудован приспособлениями для эффективного удаления льда, удаления воздуха и обогрева»;
3. В части III «Судовые устройства и снабжение»:

17) в таблице 8.3.4 последнюю строку столбца первого изложить в следующей редакции:

«Несамоходные, за исключением несамоходных транспортных судов (барж), эксплуатируемых без команды»;

18) абзац второй пункта 8.7.11 исключить;

19) пункт 8.7.12 изложить в следующей редакции:

«8.7.12 На спасательном жилете должны быть надпись с указанием названия судна и штамп о проведении испытаний»;
20) сноски 7 и 8 к таблице 10.2.1 изложить в следующей редакции:

       «7 На дебаркадерах, плавмастерских, брандвахтах устанавливаются один белый круговой фонарь на мачте и один белый круговой фонарь на стенке надстройки со стороны судового хода (на брандвахтах — по одному белому круговому фонарю с каждого борта). На нефтестанциях, насосных станциях, судах технического флота, причалах и понтонах длиной менее 50 м, а также на паромах канатных переправ устанавливается один белый круговой фонарь. Все суда снабжаются белым круговым фонарем, вывешиваемым в случае посадки на мель.

         8 Устанавливается на судах, перевозящих опасные грузы, и нефтестанциях. На дноуглубительных снарядах устанавливаются два красных круговых фонаря (тентовых). Все суда снабжаются тремя красными круговыми фонарями, вывешиваемыми за борт в случае посадки на мель»;

21) в пункте 10.2.6 слово «могут» заменить словом «должны»;


22) в пункте 10.5.14 слово «поток» заменить словом «порог»;
4. В части IV «Электрическое оборудование, средства радиосвязи,

     навигационное оборудование»:

23) пункт 4.3 таблицы 4.4.1 изложить в следующей редакции:

«4.3 Электрический привод стационарного аварийного пожарного насоса, требуемого пунктом 13.4.1 ч. II ПСВП»;

24) в подпункте .2 пункта 5.1.3 слова «и сигнально-отличительные фонари» заменить словами «, сигнально-отличительные фонари, радио- и навигационное оборудование»;
25) в подпункте .15 пункта 5.3.1 слово «станции» исключить;
26) в пункте 6.3.2 слова « - и при номинальной частоте» заменить словами «при отклонении частоты от номинального значения в соответствии с пунктом 2.2.1»;

27) в пункте 8.7.2 слово «местные» в соответствующих падежах исключить;

28) пункт 11.2.1 исключить без изменения нумерации последующих пунктов;
29) пункт 11.2.2 изложить в следующей редакции:
«11.2.2 Телефонная связь должна обеспечивать:

.1 связь рулевой рубки с центральным постом управления, местным постом управления главными двигателями, постами управления носовым  и кормовым якорно-швартовными устройствами, местным постом управления приводом рулевого устройства, местным постом управления гребными электрическими двигателями, помещением аварийного распределительного щита, гирокомпасной, станцией объемного пожаротушения, каютой капитана (см. также пункт 20.8.3);

.2 связь центрального поста управления или местного поста управления главными двигателями с жилыми помещениями машинной команды.»;

30) пункт 16.2.1 изложить в следующей редакции:

«16.2.1 Требования настоящей главы распространяются на электрическое оборудование судов:

– нефтеналивных (см. пункт 9.2.1.23 ч.I ПСВП);

– предназначенных для перевозки воспламеняющихся жидкостей и сжиженных газов;

– использующих в качестве топлива природный газ (см. пункт 1.1.1 Дополнения № 2 ПСВП);
– предназначенных для работы с указанными выше судами»;

31) в таблице 16.2.3 подпункт 6) строки второй столбца «Помещения и пространства, входящие в данную зону» изложить в следующей редакции:

«Районы прокладки трубопроводов с горючими жидкостями на открытой палубе— до 3 м в любом направлении»; в подпункте 2) строки третьей (зона 2) слова «к зоне 1» заменить словами «к зоне 0»;

32) пункт 20.8.3 изложить в следующей редакции:

«20.8.3 Устройство громкоговорящей связи должно обеспечивать связь рулевой рубки с центральным постом управления, местным постом управления главными двигателями, постами управления носовым  и кормовым якорно-швартовными устройствами, местным постом управления приводом рулевого устройства, местным постом управления гребными электрическими двигателями, если телефонная связь рулевой рубки с перечисленными постами отсутствует (см. 11.2.2.1 и 11.2.7).»;
33) главу 23.2 дополнить пунктом 23.2.7 в следующей редакции:

«Все самоходные суда, эксплуатирующиеся в районах, где действует кардинальная система навигационного оборудования Международной ассоциации маячных служб, должны быть оснащены средством определения и отображения курса.»;
34) в первом предложении пункта 6.1 Приложения № 4 слова «на виброустойчивость в рабочем состоянии и» исключить;

5. В части V «Материалы и сварка»:

35) абзац второй пункта 9.2.34 исключить;
36) абзац второй пункта 5 Приложения 2 к части V «Материалы и сварка» изложить в следующей редакции:

«По результатам испытаний каждого образца необходимо вычислить:
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τв - время до воспламенения верхнего (нулевого) участка поверхности при постоянно горящем запальном пламени;
l = 300 мм;

0,1911 ( коэффициент, мин/Дж.».
ПРИЛОЖЕНИЕ № 2
к распоряжению Минтранса России
 от _________________ № ___________

ИЗМЕНЕНИЯ,

вносимые в Правила предотвращения загрязнения с судов, утвержденные распоряжением Министерства транспорта Российской Федерации от 11 ноября 2002 г. № НС-137-р (в редакции распоряжения Министерства транспорта Российской Федерации от 31.12.2008 № ИЛ-88-р) 

1) дополнить пункт 1.2.2 подпунктом .37 следующего содержания:

«ППЗС — Правила предотвращения загрязнения с судов.»;
2) таблицу 6.3.2 изложить в следующей редакции:

	Нормируемый параметр
	Наибольшее допустимое значение для двигателей, поставленных на производство

	
	до 2000 г.
	с 2000 г.

	Удельный средневзвешенный выброс оксидов азота (NOХ) в приведении к NO2, г/(кВт·ч)
	17
	17,0 при n ( 130
45n–0,2 при 130 ( n ( 2000 
9,8 при n ( 2000

	Удельный средневзвешенный выброс оксида углерода (СО), г/(кВт·ч)
	6,0
	3,0

	Удельный средневзвешенный выброс суммарных углеводородов (СН) в пересчете на условный состав топлива СН1,85, г/(кВт·ч)
	2,4
	1,0

	Примечание. n — частота вращения вала двигателя, мин–1.


3) в пункте 6.5.1:

абзац первый изложить в следующей редакции:

«6.5.1 Для каждого двигателя организация-изготовитель или организация, выполняющая капитальный ремонт, комплектует следующие сопроводительные документы:»;

подпункт .3 исключить;

Примечание изложить в следующей редакции:

« Примечание: 1. Документы, указанные в подпунктах 1 и 2, могут быть объединены в один (технический паспорт) или включены в формуляр двигателя. 
2. Двигатели, изготовитель которых находится за пределами территории Российской Федерации, поставляются с документами, подтверждающими соответствие выбросов и дымности выпускных газов предельно допустимым значениям, указанным в настоящем разделе, по форме, действующей на заводе-изготовителе»;
4) в пункте 6.6.2 слово «сертификационных» исключить;
5) в пункте 6.6.3 слова «При этом на судне должен быть сертификат» заменить словами «При этом на судне должно быть свидетельство»;
6) в подпункте .1 пункта 6.6.4 слова «выдан сертификат» заменить словами «выдано свидетельство», слова «(см. 6.5.1.3)» исключить;
7) пункт 6.8.1 дополнить новым абзацем следующего содержания:

«На двигатели, установленные на судне, изготовленные или прошедшие капитальный ремонт 01.01.2000 или после этой даты, при положительных результатах освидетельствования выдается свидетельство формы РР-1.30».

ПРИЛОЖЕНИЕ № 3
к распоряжению Минтранса России
 от _________________ № ___________

ИЗМЕНЕНИЯ,

вносимые в Правила классификации и постройки судов смешанного (река-море) плавания, утвержденные распоряжением Министерства транспорта Российской Федерации от 22.11.2002 № НС-140-р (в редакции распоряжения Министерства транспорта Российской Федерации от 31.12.2008 № ИЛ-88-р) 

1) Абзац второй пункта 1 раздела «Общие положения» изложить в следующей редакции:

«Требования разд. 9 ч. I и разд. 13 ч. II настоящих Правил распространяются только на суда класса «М-СП»»;

2) дополнить раздел «Общие положения» пунктом 6 следующего содержания:

«В настоящих Правилах используется следующее сокращение:

ПССП — Правила классификации и постройки судов смешанного (река-море) плавания.»;
в части I «Корпус»:
3) пункт 2.1.1 дополнить новым абзацем следующего содержания:

«Требования настоящей главы не распространяются на пассажирские суда и ледоколы класса «М-СП 4,5». Для сухогрузных и наливных судов класса «М-СП 4,5» требования главы применимы при L/Н ( 23.»;
4) таблицу 2.1.4-2 изложить в следующей редакции:

	Допускаемая высота волны, м
	Коэффициент k3 при длине судна, м

	
	25
	60
	100
	140

	4‚5
	1‚114
	1‚114
	1‚277
	1‚367

	3,5
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0

	3,0
	0,914
	0,914
	0,870
	0,843

	Примечание: для судов класса «М-СП 4,5», предназначенных для эксплуатации только в Балтийском, Белом, Черном, Каспийском морях и в бассейне Средиземного моря, допускается уменьшение коэффициента k3 на 5 % по сравнению со значениями, приведенными в таблице.


5) пункт 2.1.5 изложить в следующей редакции:

«Расчетные местные нагрузки определяют в соответствии с указаниями 2.2.16 – 2.2.29 ч. I ПСВП при полувысоте расчетной волны, равной 1,75 м и принимаемой независимо от устанавливаемого судну ограничения по допустимой высоте волны. Для судов класса «М-СП 4,5» расчетная полувысота волны принимается равной 2,35 м, а для судов этого класса, предназначенных для эксплуатации только в Балтийском, Белом, Черном и Каспийском морях и в бассейне Средиземного моря – 2,05 м. Эти же значения полувысот расчетных волн принимаются при вычислении моментов сопротивления поперечного сечения балок набора по формулам, приведенным в 2.4 ч. I ПСВП»;

6) таблицу 2.1.6 дополнить новым примечанием 4 следующего содержания:

«4. Для судов класса «М-СП 4,5» толщины связей корпуса указанные в 1.1, 1.5, 2.1 и 2.3, должны быть увеличены на прибавку к толщине 
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где r – полувысота расчетной волны, м (см. 2.1.5);

t – остаточная толщина связи, мм, для судна класса «М-СП»»;

7) пункт 2.1.18 дополнить новым абзацем следующего содержания:


«Для судов класса «М-СП 4,5» расчетные давления, регламентируемые табл. 2.1.18-1, 2.1.18-2 и 2.1.18-3, должны быть увеличены путем умножения табличных данных на коэффициент, равный произведению 0,57r»;
8) пункт 2.1.20 дополнить новым абзацем следующего содержания:

«Для буксиров класса «М-СП 4,5» толщины связей, приведенные в 1, 4 и 6 табл. 2.1.20, должны быть увеличены на прибавку к толщине (t, мм, определяемую по формуле, приведенной в примечании 4 к табл. 2.1.6»;
9) абзац второй пункта 2.2.3 изложить в следующей редакции:

«Значение коэффициента k3 принимается равным 1,0»;

исключить таблицу 2.2.3-2;
10) пункт 2.3.2 изложить в следующей редакции:

«2.3.2 Дополнительный волновой изгибающий момент должен определяться в соответствии с 2.1.4 при высоте расчетной волны h = 2 м и значениях коэффициента k1, принимаемых по табл. 2.3.2. Значение коэффициента k3 принимается равным 1,0»;
Таблица 2.3.2
	Длина судна, м
	25
	60
	100
	140

	Коэффициент k1
	0,0154
	0,0154
	0,0114
	0,0089


11) пункт 9.1.2 изложить в следующей редакции:

«9.1.2 Конструктивная противопожарная защита пассажирских судов независимо от их класса, а также судов класса «М-СП 4,5» всех типов должна соответствовать Международной конвенции по охране человеческой жизни на море 1974 г. с поправками»;
12) предложение второе пункта 12.1.1 после слов «совершающих международные рейсы» дополнить словами: «а также судов класса «М-СП 4,5»;

13) в предложении втором подпункта .4 пункта 12.3.3 слова «опрокидывания θс» заменить словами «угла θс, соответствующего второму пересечению горизонтальной прямой на уровне плеча кренящего момента lw2 с кривой восстанавливающих плеч l = f (θ)»;
14) предложение второе пункта 13.2.1 изложить в следующей редакции:


«Для судов, совершающих международные рейсы, а также для судов класса «М-СП 4,5» обязательными для выполнения являются также требования Международной конвенции по охране человеческой жизни на море 1974 г., с поправками, к делению судна на отсеки и аварийной посадке и остойчивости поврежденного судна»;
15) пункт 14.2.2 дополнить новым абзацем следующего содержания:


«Для судов класса «М-СП 4,5» высота надводного борта на носовом перпендикуляре должна быть обеспечена в соответствии с требованиями Международной конвенции о грузовой марке (КГМ 66/68). Возможность отступления от указанных требований является предметом специального рассмотрения Речным Регистром»;
16) в пункте 14.2.4 абзац седьмой дополнить первым предложением в следующей редакции:

«В нос от круга грузовой марки следует наносить марку для пресной воды на расстоянии, соответствующем 1/48 осадки, вверх от центра круга.»;
17) пункт 14.3.3 дополнить новым абзацем следующего содержания:


«Для судов класса «М-СП 4,5» минимальные нагрузки на люковые закрытия (за исключением района, отстоящего на 25 % длины судна в корму от носового перпендикуляра) принимаются возрастающими линейно от 7,84 кПа (при длине судна 24 м и менее) до 13,37 кПа (при длине судна 100 м и более). Для района, отстоящего на 25% длины судна в корму от носового перпендикуляра, минимальная нагрузка на люковые закрытия принимается изменяющейся по линейному закону от 8,33 кПа (при длине судна 24 м и менее) до 14,59 кПа (при длине судна 100 м и более) на носовом перпендикуляре до значений, регламентируемых для района, отстоящего в корму более чем на 25 % длины судна от носового перпендикуляра»;
18) в пункте 14.3.18 слова «указанных в 4.3.17» заменить словами «указанных в 14.3.17»;
19) дополнить пункт 7 приложения 1 новыми абзацами следующего содержания:
«Суда класса «М-СП 4,5» могут эксплуатироваться  при высоте волны до 4,5 м:

в морских районах и сезонах плавания, приведенных в табл. 1;

за пределами морских районов и сезонов плавания, приведенных в табл. 1, при удалении от мест убежища до 100 миль (расстояние между местами убежища до 200 миль) в Балтийском, Белом, Каспийском, Средиземном, Черном морях и до 50 миль (расстояние между местами убежища до 100 миль) в других морях.»;
в части III «Судовые устройства и снабжение»:
20) главу 2.1 «Рулевое устройство для судов класса «М-СП» раздела 2 «Рулевое устройство» дополнить пунктом 2.1.3 следующего содержания:


«2.1.3 При отсутствии гидродинамических расчетов диаметр баллера d0 в районе нижнего опорного подшипника определяется в соответствии с указаниями 2.3.3 ч. III ПСВП при значении коэффициента k = 3,0»;
21) второе предложение пункта 8.1.1 после слов «совершаемых ими рейсов» дополнить словами «а также судов класса М-СП 4,5 всех типов»;
22) таблицу 10.2.1 изложить в следующей редакции:

Таблица 10.2.1
	Типы судов
	Сигнально-отличительные фонари
	Звуковые средства
	Сигнальные 
фигуры

	
	топовый
	бортовые
	кормовой
	проблесковый желтый
	буксировочный
	круговые
	лампа дневной сигнализации
	маневроуказания15
	гонг
	колокол
	свисток
	черный шар
	черный конус
	ромб
	сигнальный флаг «а»

	
	
	зеленый
	красный
	
	
	
	зеленый
	белый
	красный
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19

	Суда самоходные, кроме буксиров,  толкачей и рыболовных
	11
	1
	1
	1
	12
	—
	—
	—
	—
	13
	1
	14
	1
	1
	—
	—
	114
	—

	Буксиры и толкачи
	25
	1
	1
	1
	—
	16
	—
	—
	—
	13
	1
	14
	1
	1
	—
	—
	15
	—

	Рыболовные 
	11
	1
	1
	1
	28
	1
	1
	19
	1
	13
	1
	14
	1
	1
	—
	2
	—
	—

	Суда несамоходные
	—
	1
	1
	17
	—
	—
	—
	—
	—
	13,13
	—
	14,13
	1
	113
	—
	—
	15
	—

	Суда, лишенные возможности управляться и ограниченные в возможности маневрировать
	—
	—
	—
	—
	—
	—
	212
	1
	2+212
	—
	—
	—
	—
	—
	2
	—
	212
	1


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19

	Дополнительные средства для судов, стоящих на якоре и мели
	—
	—
	—
	—
	—
	—
	—
	210
	211
	—
	—
	—
	—
	—
	311
	—
	—
	—

	1 Для судов длиной 50 м и более — 2 топовых огня.

2 Только для судов на воздушной подушке.

3 Для пассажирских судов и для остальных судов валовой вместимостью более 150.

4 Для судов длиной 100 м и более.

5 При длине буксирного троса более 200 м — 3 топовых фонаря и ромб.

6 Не требуется для судов, толкающих или буксирующих лагом другое судно.

7 Не требуется для толкаемых судов.

8 Для судов, производящих лов рыбы кошельковым неводом вблизи других судов.
9 При выметывании снастей вблизи от других судов — 2 белых круговых огня.

10 Для судов длиной менее 50 м, стоящих на якоре, — 1 белый фонарь.

11 Для судов, стоящих на мели.

12 Для судов, занятых подводными работами.

13 Не требуется для судов без экипажей.

14 При длине буксирного троса более 200 м.
15 Для судов длиной 20 м и более рекомендуется для сопровождения звуковых сигналов световыми сигналами.


23) абзац первый пункта 12.3 изложить в следующей редакции:

«На несамоходных судах с экипажем аварийное снабжение следует принимать по нормам табл. 12.2.2 ч. III ПСВП для судов группы VI. Такие суда должны быть дополнительно снабжены комплектом такелажного инструмента по нормам, приведенным в табл. 12.4»;

в части IV «Электрическое оборудование, средства радиосвязи, навигационное оборудование»:

24) в пункте 4.2.3:

абзац первый изложить в следующей редакции:

«Аварийный источник должен обеспечивать питание следующих потребителей на судах валовой вместимостью менее 300 в течение 6 ч, а на судах 300 и более в течение 12 ч:»;
подпункт .1 после слов «ч. IV ПСВП» дополнить текстом «за исключением пункта 5.2»;

подпункт .2 исключить с сохранением нумерации последующих подпунктов;
в подпункте .3 слова «указанного в 23.2.1» заменить словами «указанного в 23.3.1»; 
25) подпункт .1 пункта 4.2.4 изложить в следующей редакции:

«.1 аварийного освещения судов, указанных в п. 2 табл. 4.4.1 ПСВП»;
26) предложение первое пункта 19.4.2 после слов «резервный источник» дополнить словами «или источники»;
27) подпункт .1 пункта 19.4.6 изложить в следующей редакции:

«.1 на судах, построенных 1 февраля 1995 года или после этой даты, вместимостью более 300, требуется в течение периода времени не менее 12 ч, а вместимостью менее 300 – не менее 6 ч».









_1338897686.unknown

_1345896149.unknown

_1338893027.unknown

