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Проект, первая редакция (версия от 30.04.08)

	УТВЕРЖДЕН

	постановлением Правительства
Российской Федерации

	от  ____________   № ____      


ТЕХНИЧЕСКИЙ РЕГЛАМЕНТ

 «О безопасности инфраструктуры и подвижного состава высокоскоростного железнодорожного транспорта»
I. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.Настоящий технический регламент устанавливает обязательные требования, обеспечивающие безопасность инфраструктуры и подвижного состава высокоскоростного железнодорожного транспорта Российской Федерации, в целях:
защиты жизни и здоровья граждан, имущества физических и юридических лиц, государственного или муниципального имущества;
охраны окружающей среды, жизни или здоровья животных и растений;

предупреждения действий, вводящих в заблуждение приобретателей.
2. Сферой применения настоящего технического регламента является высокоскоростной железнодорожный транспорт Российской Федерации.
Объекты технического регулирования настоящего технического регламента являются:

инфраструктура вновь строящейся, реконструируемой, модернизируемой высокоскоростной железнодорожной линии или её участка (далее - железнодорожная линия), её функциональные подсистемы, составные части  и элементы функциональных подсистем;

высокоскоростной железнодорожный подвижной состав (далее – подвижной состав) и его составные части, предназначенный для эксплуатации на данной железнодорожной линии.

Объект технического регулирования - железнодорожная линия - включает в себя следующие функциональные подсистемы (далее - подсистемы):

железнодорожный путь;

железнодорожное электроснабжение;

железнодорожная автоматика и телемеханика (сигнализация, централизация и блокировка);
железнодорожная электросвязь;

    станционная.

Объект технического регулирования - подвижной состав  включает в себя:

высокоскоростной моторвагонный подвижной состав (далее - моторвагонный подвижной состав);

высокоскоростные  локомотивы, далее - локомотивы;

высокоскоростные вагоны пассажирские локомотивной тяги (далее - пассажирские вагоны);

специальный подвижной состав для обслуживания железнодорожной линии.

Настоящий технический регламент устанавливает обязательные требования безопасности к объектам технического регулирования при проектировании (включая изыскания), производстве, строительстве, монтаже, наладке и вводе в эксплуатацию.

Действие настоящего технического регламента не распространяется на:

инфраструктуру железнодорожных линий с максимальными скоростями движения до 200 км/ч и железнодорожный подвижной состав, предназначенный для обращения на этих железнодорожных линиях;

иные виды рельсового транспорта.
3. В настоящем техническом регламенте используется основные понятия, установленные в Федеральных законах: «О техническом регулировании», «О железнодорожном транспорте Российской Федерации» и «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации». Для целей настоящего технического регламента используются следующие основные понятия:

аудит (проверка) – систематический, независимый и документированный процесс установления готовности проверяемой стороны к производству продукции с выдачей соответствующего свидетельства.

безопасность высокоскоростного железнодорожного транспорта - состояние высокоскоростного железнодорожного транспорта в целом, определяемое через состояние его подсистем и их взаимодействия между собой, при котором отсутствует недопустимый риск, связанный с причинением вреда жизни или здоровью граждан, имуществу физических или юридических лиц, государственному или муниципальному имуществу; окружающей среде, жизни или здоровью животных и растений (за полосой отвода), при условии соблюдения установленных  правил нахождения объектов и людей в зоне действия высокоскоростного железнодорожного транспорта (полосах отвода высокоскоростного железнодорожного транспорта);

безопасность функциональная - состояние защищенности технического или программного средства, обеспечивающее отсутствие недопустимого риска нарушения работоспособного или защитного состояния этого технического или программного средства при его функционировании в предусмотренных условиях в соответствии с назначением;
валидация – подтверждение на основе представления объективных свидетельств того, что требования, предназначенные для конкретного использования или применения, выполнены;

высокоскоростной железнодорожный подвижной состав – железнодорожный подвижной состав: локомотивы, пассажирские вагоны локомотивной тяги, моторвагонный подвижной состав, имеющие скорость движения в эксплуатации свыше 200 км/ч и предназначенные для формирования высокоскоростных поездов; 
высокоскоростной железнодорожный транспорт - вид транспорта, выполняющий перевозки со скоростями свыше 200 км/ч;

высокоскоростные локомотивы – локомотивы, имеющие скорость движения в эксплуатации свыше 200 км/ч и предназначенные для передвижения по рельсовым путям высокоскоростных пассажирских вагонов локомотивной тяги;

высокоскоростной моторвагонный подвижной состав – вагоны, имеющие возможность самостоятельного передвижения в эксплуатации со скоростью свыше 200 км/ч, предназначенные для перевозок пассажиров, из которых формируется самоходный высокоскоростной поезд;

высокоскоростные пассажирские вагоны локомотивной тяги – вагоны, имеющие скорость движения в эксплуатации свыше 200 км/ч, предназначенные для перевозок пассажиров. К этим вагонам относятся также почтовые, багажные, вагоны-рестораны, служебно-технические (служебные, испытательные и измерительные лаборатории, другие специальные вагоны пассажирского типа);

верифицированная методика – методика, прошедшая проверку на подтверждение получаемых с её помощью данных фактическими результатами экспериментов;

высокоскоростное движение – движение со скоростями более 200 км/ч;

высокоскоростная железнодорожная линия - комплекс железнодорожных устройств, сооружений и оборудования, обеспечивающий безопасное высокоскоростное движение; 

защитное состояние - состояние технических средств, при котором сохраняется его соответствие предъявляемым требованиям безопасности при его отказе. Событие, заключающееся в нарушении работоспособного и защитного состояния технического или программного средства, является опасным отказом;

инновационная продукция – продукция (вновь разработанные элементы функциональных подсистем железнодорожной линии и их составных частей; подвижной состав и его составные части), отдельные требования к которой не регламентированы национальными стандартами и/или сводами правил, обладающая улучшенными характеристиками за счёт применения новых технологий и технических решений и не увеличивающая степень риска;

конструкционная скорость подвижного состава – наибольшая скорость движения, заявленная в технической документации; 

контактная сеть – совокупность проводов, конструкций и оборудования, обеспечивающих передачу электрической энергии от тяговых подстанций к токоприемникам электроподвижного состава;
кран экстренного торможения  – элемент тормозной системы, служащий для приведения в действие автотормозов в случае необходимости экстренной остановки;

критерий отказа - признак/совокупность признаков нарушения работоспособного состояния технического или программного средства;

легальный пользователь - пользователь, имеющий право доступа;
недекларированные возможности - функции технического средства и программного обеспечения, не описанные или не соответствующие описанным в его технической документации, при осуществлении которых возможно нарушение предъявляемых к техническому средству и программному обеспечению требований безопасности;

неработоспособное состояние - состояние технического или программного средства, исключающее возможность выполнения любых заданных для неё функций без проведения хотя бы одного из следующих восстановительных мероприятий: ремонт или регулирование технических средств; восстановление или настройка программного обеспечения;

несанкционированный доступ - ситуация, когда доступ осуществляется лицами, не имеющими разрешения или умышленно пытающимися обойти защиту доступа;

обоснование безопасности – мероприятия и документы, содержащие анализ степени риска, а также сведениями из эксплуатационной, конструкторской, технологической документации о минимально необходимых мерах по обеспечению безопасности, сопровождающий объекты технического регулирования на всех стадиях жизненного цикла и дополняемый сведениями о результатах оценки степени риска в эксплуатации; 

опасное состояние - неработоспособное состояние технического и/или программного средства, заключающееся в нарушении его защитного состояния вследствие опасного отказа и в возникновении угроз безопасности;
полоса отвода железнодорожной линии – земли, занятые железнодорожными путями и непосредственно примыкающими к ним сооружениями, устройствами, зданиями и защитными лесонасаждениями;

программно-технический комплекс - комплекс взаимосвязанных и взаимодействующих технических и программных средств, предназначенных для поступления в обращение и применения в качестве изделия с единым функциональным назначением выполнения определенной задачи (определённых задач);

работоспособное состояние - состояние технического или программного средства, при котором значения всех её параметров соответствуют всем  установленным для неё требованиям. Событие, заключающееся в нарушении работоспособного состояния технического или программного средства, считается отказом;

раздельный пункт - пункт, разделяющий высокоскоростную железнодорожную линию на перегоны;

составная часть подсистем железнодорожной линии – сооружение, выполняющее определенную функцию в подсистеме (например, для подсистемы железнодорожного пути – мост, тоннель; для подсистемы станционной – депо, вокзалы, платформы и др.);
составная часть подвижного состава - деталь, сборочная единица, комплекс и комплект, входящие в его конструкцию;

станция – раздельный пункт, имеющий путевое развитие, позволяющее производить прием и отправление высокоскоростных поездов и/или специальных технологических поездов и при необходимости другие технологические операции;
степень риска – сравнительная относительная величина, характеризующая риск;

техническая совместимость - способность (пригодность) функциональных  подсистем железнодорожной линии к взаимодействию друг с другом и с подвижным составом в соответствии с установленными настоящим техническим регламентом требованиями;
торможение – снижение скорости движения подвижного состава;

торможение экстренное – торможение, применяемое в случаях, требующих немедленной остановки, путем реализации максимальной тормозной силы;

тормоз стояночный – устройство с ручным или автоматическим приводом, расположенное на единице подвижного состава и предназначенное для её закрепления на стоянке от самопроизвольного ухода, а также для принудительной (аварийной) остановки (при наличии ручного привода внутри единицы подвижного состава;

тормозной путь – расстояние, проходимое подвижным составом за время от момента воздействия машиниста на орган управления тормозной системы до полной остановки; 

угроза безопасности - совокупность возможных условий и факторов, реализация которых приводит к недопустимому риску причинения вреда жизни и здоровью граждан, нанесения материального ущерба, ущерба интересам общества и государства;

функциональная подсистема инфраструктуры высокоскоростного железнодорожного транспорта (подсистема) – часть инфраструктуры высокоскоростного железнодорожного транспорта, содержащая относительно однородные по функциональному назначению совокупности технологического оборудования; 
функциональная подсистема железнодорожного пути – железнодорожный путь (земляное полотно и верхнее строение пути) и искусственные сооружения (мосты, водопропускные трубы, тоннели; водоотводные, противодеформационные, защитные, укрепительные сооружения земляного полотна), расположенные в полосе отвода; 

функциональная подсистема железнодорожной автоматики и телемеханики (сигнализации, централизации и блокировки - СЦБ) – комплекс устройств сигнализации, централизации и блокировки для управления движением поездов на перегонах и станциях;

функциональная подсистема станционная – железнодорожные специальные комплексы зданий, сооружений, устройств для производства операций с поездами, технического обслуживания и ремонта инфраструктуры и  подвижного состава, для обслуживания пассажиров; 

функциональная  подсистема железнодорожного электроснабжения – технические средства и инженерные сооружения, принадлежащие владельцу инфраструктуры железнодорожной линии и обеспечивающие электроснабжение потребителей электроэнергии, входящих в состав функциональных подсистем железнодорожной линии;

функциональная подсистема железнодорожной электросвязи - комплекс устройств для передачи и/или приёма информации, предназначенной для организации и выполнения технологических процессов высокоскоростного железнодорожного транспорта;
экспертный совет – орган, предназначенный для оценки безопасности инновационной продукции, формируемый на паритетных началах из представителей: федеральных органов исполнительной власти, научных организаций, саморегулируемых организаций, изготовителей, потребителей и общественных объединений предпринимателей;

эксплуатационные документы - совокупность документов, предназначенных для эксплуатации объектов технического регулирования настоящего технического регламента, ознакомления с их конструкцией, изучения правил эксплуатации (использования по назначению, технического обслуживания, текущего ремонта, хранения и транспортирования), отражения сведений, удостоверяющих гарантированные изготовителем значения основных параметров и характеристик (свойств), гарантий и сведений по эксплуатации в течение установленного срока службы (длительность и условия работы, техническое обслуживание, ремонт и другие данные), а также сведения по их утилизации;

элементы подсистем и составных частей подсистем железнодорожной линии – продукция (например, для подсистемы железнодорожного пути – рельсы, шпалы, щебень и др.), предназначенная для строительства, монтажа конструкции подсистем. 

Иные термины применяются в значении, используемом в  законодательстве Российской Федерации.

4. Под идентификацией железнодорожных линий, их подсистем, составных частей, элементов подсистем, подвижного состава и его составных частей понимается установление соответствия железнодорожных линий, их подсистем, составных частей и элементов подсистем, подвижного состава и его составных частей описанию, в качестве которого могут быть использованы национальные стандарты, проектная и конструкторская документация, в том числе технические условия, а также идентификационные надписи (маркировка). При идентификации используются основные понятия, приведенные в соответствующих определениях в пункте 3. 

II. ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ  БЕЗОПАСНОСТИ  К

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ ЛИНИЯМ И ПОДВИЖНОМУ  СОСТАВУ

5. Настоящий технический регламент устанавливает с учётом степени риска причинения вреда обязательные требования к железнодорожной линии и подвижному составу, обеспечивающие безопасности: движения, излучений, механической, пожарной, термической, химической и электрической, а также взрывобезопасности, электромагнитную совместимость в части обеспечения безопасности работы приборов и оборудования.

Для идентифицированных опасностей оцениваются степени риска. Методы оценки степени риска устанавливаются в национальных стандартах и сводах правил.

6. Элементы железнодорожной линии и подвижного состава по прочности, устойчивости и техническому состоянию должны обеспечивать безопасное движение подвижного состава с наибольшими установленными скоростями.

7. Проектируемые железнодорожные линии, их подсистемы, составные части подсистем должны удовлетворять требованиям габарита приближения строений. Проектируемый подвижной состав должен удовлетворять требованиям габарита подвижного состава.

Железнодорожные линии, их подсистемы, составные части подсистем, подвижной состав его составные части должны быть спроектированы  с учётом их совместимости, условий эксплуатации, внешних климатических, механических, электромагнитных и других воздействий.

 Подвижной состав должен быть совместим с железнодорожными линиями,  на которых он будет эксплуатироваться.

8. При проектировании для обеспечения безопасности железнодорожных линий, их подсистем, составных частей этих подсистем; подвижного состава и его составных частей определяют и устанавливают допустимые (приемлемые) степени риска. 

Соответствующий установленной допустимой степени риска уровень безопасности обеспечивают:

а) полнотой научно-исследовательских и опытно-конструкторских  работ;

б) применением типовых ранее апробированных или утвержденных технических решений;

в) проведением комплекса необходимых расчетов, основанных на верифицированных методиках;

г) проведением экспертизы проектов железнодорожных линий, их подсистем, составных частей этих подсистем уполномоченными отраслевыми и/или государственными органами;

д) соблюдением требований проекта и проекта организации строительства железнодорожных линий с контролем в виде авторского надзора проектировщиков и приемки работ по частям и в целом;

е) выбором материалов и веществ в зависимости от параметров и условий эксплуатации;

ж) установлением  критериев предельных состояний; 

и) установлением назначенных сроков службы и/или ресурсов. 

9. При проектировании железнодорожных линий, их подсистем и их составных частей должны предусматриваться решения, направленные на уменьшение интенсивности и локализацию опасных воздействий. Для этого обеспечивают техническую совместимость,  в том числе электромагнитную, подсистем: железнодорожного пути, железнодорожного электроснабжения, железнодорожной автоматики и телемеханики (СЦБ), железнодорожной электросвязи, станционной, а также подвижного состава и объектов, не входящих в инфраструктуру железнодорожной линии.

 При проектировании железнодорожных линий, их подсистем и их составных частей; подвижного состава и его составных частей должны предусматриваться решения и средства защиты, направленные на уменьшение интенсивности и локализацию опасных воздействий, минимизацию вредных воздействий. 

10. Подсистемы железнодорожного электроснабжения, железнодорожной автоматики и телемеханики (СЦБ), железнодорожной электросвязи, подвижной состав и его составные части должны быть безопасны в течение назначенного срока службы и/или ресурса,  выдерживать усилия и напряжения, которым они подвергаются в эксплуатации.

Долговечность применяемых материалов должна соответствовать предусматриваемому применению. Должно быть учтено появление  опасностей, связанных с явлениями усталости, старения, коррозии и износа. 

11. Для обеспечения безопасности подсистем железнодорожной линии и их составных частей проводят идентификацию возможных опасностей, связанных с выполнением заданных функций конкретными подсистемами и их составными частями, и определяют потенциально опасные ситуации при отказе. Определяют факторы опасности, которые могут повлиять на безопасность движения, окружающую среду, здоровье пассажиров и обслуживающего персонала. Основой этой идентификации возможных опасностей составляют опасности, приведенные в «Обосновании безопасности». 

С учетом установленной допустимой степени риска при проектировании определяют весь комплекс мер для ликвидации и/или уменьшения (снижения) потенциального вреда до допустимого уровня.
12. При проектировании подвижного состава и его составных частей разрабатывается «Обоснование безопасности». В этих документах приводится весь комплекс мер, принятие которых необходимо для уменьшения степени риска до установленного уровня. 

13. При проектировании программное обеспечение, применяемое в составе железнодорожной линии и подвижного состава, их составных частей, независимо от вида носителя записи:

должно обеспечивать настройку без прерывания процесса функционирования, защиту от случайных изменений, диагностику, защиту от воздействия компьютерных вирусов;

должно сохранять работоспособность после перезагрузок, вызванных неисправностями, и целостность при собственных сбоях и сбоях/отказах технических средств;

не должно иметь недекларированных возможностей.
14. Все устройства, которые будут находиться в обращении, должны проектироваться таким образом, чтобы их безопасность не снижалась при использовании допустимым образом, но не в соответствии с инструкциями.

15. При строительстве железнодорожной линии, ее подсистем и их составных частей должно быть обеспечено соответствие возводимых объектов требованиям проектной, конструкторской и технологической документации и настоящего технического регламента.

Изменения в проект могут быть внесены только при их согласовании с разработчиком проекта и заказчиком. При внесении изменений в проект не могут быть снижены установленные настоящим техническим регламентом и проектом требования безопасности.

16. При строительстве железнодорожной линии, ее подсистем и их составных частей должны быть выполнены следующие мероприятия по обеспечению безопасности:

здания и сооружения, предназначенные для размещения составных частей, связанных с обработкой и хранением информации, должны оборудоваться в соответствии со степенью ее конфиденциальности;

должно проверяться наличие у технических и программных средств, предназначенных для комплектования объектов, документов об их соответствии предъявляемым требованиям безопасности настоящего технического регламента с неистекшим сроком действия.

17. Разработанные техническое задание, конструкторская документация и эксплуатационные документы подвижного состава и его составных частей, подвергаются экспертизе независимой компетентной стороной  и согласовываются владельцем инфраструктуры на соответствие требованиям настоящего технического регламента. В случае, если оценённая степень риска оказалась выше допустимой (приемлемой), то такой подвижной состав не подлежит изготовлению. 

18. При строительстве железнодорожной линии, ее подсистем, составных частей подсистем должна быть обеспечена  возможность контроля представителями заказчика выполнения технологических операций, от которых зависит безопасность.

При изготовлении подвижного состава и его составных частей должна быть обеспечена возможность контроля представителями заказчика, выполнения технологических операций, от которых зависит безопасность.

19. При внесении изменений в конструкцию подвижного состава и его составных частей не могут быть снижены установленные при проектировании требования безопасности. Изменения в конструкцию подвижного состава и его составных частей, связанные с безопасностью,  вносят в установленном порядке только после их согласовании с владельцем инфраструктуры.

20. После окончания строительства, перед вводом в эксплуатацию на объектах железнодорожной линии, для которых предусмотрено проектом проведение испытаний, должны быть проведены испытания в полном объеме.
21. После изготовления подвижной состав и его составные части подвергают испытаниям, предусмотренным в установленном порядке по верифицированным методикам. 

22. В процессе строительства и перед вводом в эксплуатацию на всех объектах железнодорожной линии, в предусмотренных проектом местах должны быть нанесены предупреждающие надписи, знаки об опасностях и условиях безопасной эксплуатации.

23. Подвижной состав и его составные части на весь срок их эксплуатации должны иметь необходимые предупреждающие надписи, знаки об опасностях и условиях безопасной эксплуатации.

24. Подвижной состав и его составные части должны иметь хорошо различимые идентификационные надписи, которые должны быть повторены и пояснены в руководстве по эксплуатации. Надписи должны  содержать: 

а) наименование изготовителя и/или его товарный знак;

б) наименование изделия и/или обозначение серии, или типа, номер;

в) основные показатели назначения;

г) дату изготовления.

25. При проектировании подвижного состава и/или его составных частей разрабатывают эксплуатационные документы. 

26. Изготовители  подвижного состава и его составных частей обеспечивают их сопровождение эксплуатационными документами. Перечень документов указывают в договоре между изготовителем и заказчиком (приобретателем). 

Эксплуатационные документы, поставляемые с подвижным составом и его составными частями, должны полностью им соответствовать.

27. При вводе в эксплуатацию железнодорожной линии, ее подсистем, составных частей подсистем должен быть:

подтвержден заданный уровень безопасности; 

подготовлен персонал к безопасной эксплуатации и обслуживанию вводимых железнодорожных подсистем или их составных частей.

Должно быть проверено наличие эксплуатационной и ремонтной документации.

28. Для подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и их составных частей должен быть предусмотрен порядок утилизации опасных элементов для предотвращения недопустимого использования после прекращения их эксплуатации.

29. Требования к безопасности железнодорожных линий, их подсистем и составных частей подсистем приведены в приложении № 1.

Требования к безопасности  подвижного состава и его составных частей приведены в приложении № 2.

III. ПРАВИЛА И ФОРМЫ ОЦЕНКИ СООТВЕТСТВИЯ

30. Оценка соответствия железнодорожной линии, её подсистем, составных частей подсистем осуществляется в формах: экспертиза проекта; приёмка, и ввод в эксплуатацию; подтверждения соответствия в формах декларирования соответствия или сертификации соответствия; государственного контроля (надзора).

31. При экспертизе проекта проверяется соответствие разработанных технических решений утвержденному заданию, а также наличие согласований уполномоченными органами исполнительной власти по кругу их ведения.

32. Заказчик железнодорожной линии, её подсистем, составных частей подсистем имеет право проводить:   

контроль в ходе строительства;

приёмку объектов, строительство которых закончено;

приёмку элементов  подсистем железнодорожной линии  и их составных частей (до начала работ) с рассмотрением соответствующих сопроводительных документов и документов о подтверждении соответствия.  

33. Перечень объектов, подлежащих приёмке и контролю, приведен в приложении № 3, таблица 3.1.

34. Оценка соответствия подвижного состава и его составных частей проводится в формах: государственного контроля (надзора), испытания, обязательного подтверждения соответствия, приёмки после изготовления и перед вводом в эксплуатацию.

Заказчик подвижного состава и его составных  частей имеет право проводить аудит (проверку) системы качества изготовления подвижного состава и его составных частей.
35. Обязательное подтверждение соответствия в формах обязательной сертификации или декларирования соответствия проводится путем доказательства выполнения требований настоящего технического регламента и выполнения требований национальных стандартов и (или) сводов правил.

36. Правила и методы исследований (испытаний) и измерений, в том числе правила отбора образцов, необходимые для применения и исполнения настоящего технического регламента и осуществления оценки соответствия, содержатся в национальных стандартах, перечень которых должен быть утвержден распоряжением Правительства Российской Федерации.

37. Перечень элементов подсистем железнодорожной линии, подлежащих обязательной сертификации, приведен в приложении № 3, таблица 3.2. Перечень элементов подсистем железнодорожной линии, подлежащих декларированию соответствия на основании собственных доказательств и доказательств, полученных с участием органа по сертификации и (или) аккредитованной испытательной лаборатории (центра) (далее - третья сторона), приведен в приложении № 3, таблица 3.3.

38. Перечень подвижного состава, подлежащего обязательной сертификации, приведен в приложении № 4, таблица 4.1.

Обязательное подтверждение соответствия составных частей подвижного состава осуществляется в формах обязательной сертификации или декларирования соответствия. 

 Перечень составных частей подвижного состава, подлежащих обязательной сертификации, приведен в приложении № 4, таблица 4.2.

Перечень составных частей подвижного состава, подлежащих декларированию соответствия на основании собственных доказательств и доказательств, полученных с участием органа по сертификации и (или) аккредитованной испытательной лаборатории (центра) (далее - третья сторона), приведен в приложении № 4, таблица 4.3.

Перечень составных частей подвижного состава, подлежащих декларированию соответствия на основании собственных доказательств, приведен в приложении № 4, таблица 4.4.

39. Перечень схем, которые могут быть использованы при проведении обязательной сертификации, приведен в приложении № 5.

40. Подтверждение соответствия объектов технического регулирования в форме обязательной сертификации осуществляется органом по сертификации, аккредитованным в установленном порядке, на основании договора. Для заключения договора о проведении обязательной сертификации изготовитель либо лицо, выполняющее функции иностранного изготовителя (далее - заявитель), обязаны представить необходимые документы. Срок рассмотрения заявки органом по сертификации (с учетом заключения договора на испытания) не должен превышать одного месяца после заключения договора.

41. Исследования (испытания) и измерения объектов технического регулирования при осуществлении обязательной сертификации проводятся испытательными лабораториями (центрами), аккредитованными в установленном порядке, на основании договора с органом по сертификации. Выбор испытательной лаборатории (центра) осуществляется заявителем.

42. Аккредитованные испытательные лаборатории (центры) оформляют результаты исследований (испытаний) и измерений объектов технического регулирования соответствующими протоколами, на основании которых орган по сертификации принимает решение о выдаче или об отказе в выдаче сертификата соответствия. 

Срок выдачи сертификата не должен превышать одного месяца с момента передачи протоколов испытаний испытательным центром в орган по сертификации. 

Срок действия сертификата соответствия составляет не более пяти лет в зависимости от схемы сертификации согласно приложению № 5. 

43. При декларировании соответствия на основании собственных доказательств заявитель самостоятельно формирует доказательственные материалы в целях подтверждения соответствия составных частей подвижного состава требованиям настоящего технического регламента. В качестве доказательственных материалов используются техническая (конструкторская) документация, результаты собственных исследований (испытаний) и измерений, а также документы, подтверждающие наличие системы качества у изготовителя (предоставляет сертификат системы качества).
44. При декларировании соответствия элементов подсистем железнодорожной линии, составных частей подвижного состава на основании собственных доказательств и полученных с участием третьей стороны доказательств заявитель по своему выбору в дополнение к собственным доказательствам, сформированным в порядке, предусмотренном пунктом 43 настоящего технического регламента:

включает в доказательственные материалы протоколы исследований (испытаний) и измерений, проведенных в аккредитованной испытательной лаборатории (центре);

предоставляет сертификат системы качества, в отношении которого предусматривается контроль (надзор) органа по сертификации, выдавшего данный сертификат, за объектом сертификации.

45. Оформленная по установленным правилам декларация о соответствии подлежит регистрации в едином реестре деклараций о соответствии.

Копии зарегистрированных деклараций о соответствии и сертификатов соответствия прилагаются к сопроводительной документации элементов подсистем железнодорожной линии.

Срок действия декларации о соответствии – не более пяти лет.

46. В случае неприменения национальных стандартов, сводов правил или их отдельных положений для соблюдения требований настоящего технического регламента, а также для инновационной продукции подтверждение соответствия требованиям безопасности настоящего регламента допускается проводить в форме обязательной сертификации путём выполнения отдельных положений национальных стандартов и/или сводов правил, а также на основании заключений, полученных от экспертного совета.

Обязательная сертификация инновационной продукции осуществляется в следующем порядке.

Заявитель (изготовитель) обращается в экспертный совет. Экспертный совет проводит анализ представленной документации, уточняет перечень требований безопасности, устанавливает методы контроля и определяет необходимый для доказательства безопасности объем испытаний.

По завершении испытаний, проведенных в аккредитованной испытательной лаборатории (центре), обладающей необходимой научной компетенцией, экспертный совет проводит экспертизу результатов испытаний и оценку безопасности данной продукции и готовит заключение в орган по сертификации.

На основании представленного заключения орган по сертификации рассматривает представленные материалы в качестве доказательств соответствия продукции требованиям безопасности для решения вопроса о выдаче сертификата соответствия.

IV. ГОСУДАРСТВЕННЫЙ КОНТРОЛЬ (НАДЗОР)

47. Государственный контроль (надзор) за соблюдением требований настоящего технического регламента осуществляется федеральным органом исполнительной власти Российской Федерации по контролю (надзору) в области железнодорожного транспорта.

V. ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫЕ И ПЕРЕХОДНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ

48. Настоящий технический регламент вступает в силу по истечении трёх лет со дня его официального опубликования.

	Приложение  №  1

	к техническому регламенту

	 «О безопасности инфраструктуры 

и подвижного состава высокоскоростного железнодорожного транспорта»


Основные требования безопасности к подсистемам и составным частям подсистем железнодорожной линии 

1. При проектировании подсистемы железнодорожного пути и ее составных частей:

1.1. Все составные части и элементы железнодорожного пути (земляное полотно, верхнее строение и искусственные сооружения) по прочности, устойчивости и техническому состоянию должны обеспечивать безопасное движение высокоскоростных поездов с установленными скоростями.  
1.2. Верхнее строение пути и земляное полотно должны обеспечивать стабильность положения пути в плане и продольном профиле, в том числе при одновременном воздействии поездных и температурных нагрузок. Параметры кривых в плане должны устанавливаться таким образом, чтобы обеспечивался допустимый уровень взаимодействия пути и подвижного состава.

1.3. Должно быть исключено подтопление верхнего строения пути и защитного слоя поверхностными и грунтовыми водами и водами водоемов.

1.4. Скорости движения по стрелочному переводу на боковой путь должны быть установлены таким образом, чтобы это не приводило  к появлению поперечных ускорений, превышающих допустимые. 

1.5. Стрелочные переводы должны иметь устройства для предотвращения несанкционированного перевода остряков и подвижных частей крестовин во время движения поезда.

1.6. Искусственные сооружения должны иметь устройства, предназначенные для безопасного обслуживания самих сооружений и железнодорожных путей (тротуары, убежища с перилами, мостовой настил, ниши, камеры, лестницы, сходы с перилами, специальные смотровые устройства и приспособления, оповестительная сигнализация и другие устройства). 

1.7. Геометрические размеры поперечного сечения и конструктивные решения тоннелей должны устанавливаться с учетом минимизации величины избыточного аэродинамического давления, возникающего  при входе в тоннель и движении в нем подвижного состава.

1.8. При  проектировании железнодорожной линии должны быть проведены специальные исследования для принятия решений по снижению колебаний аэродинамического давления в тоннелях, закрытых выемках и подземных станциях при проходе подвижного состава с максимальными скоростями. 

1.9. В тоннеле не должны создаваться опасные для здоровья людей концентрации вредных веществ. 

1.10. Сооружения и устройства, расположенные в непосредственной близости вдоль  пути (шумозащитные  стенки и др.), должны иметь места укрытия, где персонал может переждать время прохода подвижного состава.

1.11. Уровень вибраций при проходе подвижного состава не должен превышать допустимых значений для вблизи расположенных населенных пунктов, зданий и сооружений.

1.12. Для снижения уровня шума должны предусматриваться шумозащитные сооружения и устройства.

1.13. Пересечения железнодорожных линий с автомобильными дорогами и другими транспортными коммуникациями в одном уровне не допускается. 

В разных уровнях с железнодорожной линией должны проектироваться также места перехода людей через железнодорожные  пути, прогона скота и  пути миграции диких животных.  

1.14. Пересечение железнодорожной линии с кабельными линиями и трубопроводами различного назначения, не входящих в состав инфраструктуры железнодорожной линии возможно подземным (под земляным полотном) или надземным способом, с заключением кабеля и трубопровода по всей ширине полосы отвода в защитную трубу или тоннель. Устройство переходов трубопроводов в теле насыпи запрещается. При надземном пересечении железнодорожной линии с кабельными линиями и трубопроводами должны соблюдаться требования габарита приближения  строений и согласовываться с владельцем железнодорожной инфраструктуры. 

1.15. Для не допущения проникновения на железнодорожную линию посторонних людей и животных  железнодорожная линия должна быть ограждена на всем протяжении. 

1.16. Ограждение должно быть оборудовано техническими средствами для выявления попыток проникновения людей  и животных на территорию высокоскоростной линии.

1.17. На участках сильных боковых ветров должны быть предусмотрены мероприятия по ограничению воздействий таких ветров на высокоскоростной поезд, движущийся с максимальными скоростями, которые могут привести к опрокидыванию и сходу с рельсов подвижного состава. 

1.18. При проектировании железнодорожной линии должны быть предусмотрены мероприятия по защите пассажиров и обслуживающего персонала при аварийных ситуациях. 

2. При проектировании подсистемы электроснабжения железнодорожной линии и ее составных частей:

2.1. Должны соблюдаться условия, при которых обеспечиваются: 

безопасное расстояние от элементов подсистемы электроснабжения, находящихся под напряжением, до заземленных частей, поверхности земли, настилов пешеходных мостов, лестниц, пассажирских платформ, переездов;

безопасное  расстояние от элементов системы электроснабжения до элементов линий электропередачи, не входящих в состав системы электроснабжения;

напряжение не более допустимого значения, при прикосновении к корпусам электрооборудования и другим металлическим конструкциям;

наличие ограждений и блокировок, препятствующих несанкционированному проникновению в опасные зоны или прикосновению к элементам системы электроснабжения, находящимся под напряжением;

уровень радиопомех, создаваемых системой электроснабжения, не выше допустимого;

наличие предупредительных плакатов и надписей.

2.2. При проектировании подсистемы электроснабжения должно использоваться оборудование, параметры которого обеспечивают:

электрическую прочность изоляции не ниже нормированного значения;

превышение температуры токоведущих частей оборудования над температурой окружающей среды при номинальном токе не выше нормированного значения;

отношение наименьшего размера изоляционного промежутка, при котором отсутствует сигнал об отключенном положении разъединителя контактной сети, к наибольшему размеру изоляционного промежутка не менее нормированного значения;

коэффициент безопасности по прочности стоек для опор контактной сети, фундаментов опор и ригелей жестких поперечин не менее нормированного значения;

относительный прогиб в средней части несущих конструкций контактной сети не более нормированного значения;

обратное напряжение диодного заземлителя не менее нормированного значения;

импульсное напряжение срабатывания устройств защиты станций стыкования в заданных пределах;

отключение высоковольтной линии при однофазном замыкании на землю.

2.3. Оборудование системы электроснабжения должно обеспечивать механическую прочность при воздействии:

эксплуатационных нагрузок;

нагрузок в расчётных аварийных режимах;

монтажных нагрузок.

Должно быть обеспеченно использование оборудования для качественного обеспечения нетяговых потребителей.

2.4. Система электроснабжения должна безопасно функционировать при одновременном воздействии эксплуатационных или аварийных нагрузок и климатических факторов, соответствующих нормативным показателям района эксплуатации объекта, в том числе для режимов минимальной температуры, максимальной температуры, максимальной скорости ветра или гололёда с ветром.

2.5. Для обеспечения защиты оперативного и оперативно-ремонтного персонала от возможного попадания под напряжение и поражения электрическим током в устройствах электроснабжения должны быть предусмотрены следующие мероприятия:

во всех цепях распределительных устройств (кроме ячеек с выкатными коммутационными блоками ) должны быть установлены разъединители с видимым разрывом, обеспечивающие возможность  отсоединения всех аппаратов от источников напряжения;

все распределительные устройства тяговых подстанций должны быть оборудованы стационарными заземляющими ножами, обеспечивающими заземление аппаратов и ошиновки;

все распределительные устройства должны быть оборудованы блокировками или иными устройствами, предотвращающими возможность выполнения ошибочных операций с разъединителями, отделителями, короткозамыкателями, выкатными коммутационными блоками распределительных устройств, заземляющими ножами;

стационарные ограждения безопасности, лестницы для подъема на трансформаторы должны быть оборудованы блокировкам или иными устройствами, обеспечивающими возможность открывания ограждений, приведения лестниц в рабочее положение только при включенных заземляющих ножах.

2.6. Устройства электроснабжения должны обеспечивать надежное снабжение электроэнергией электроподвижного состава, сооружений и устройств функциональных подсистем железнодорожной линии. 

3. При проектировании подсистемы железнодорожной автоматики и телемеханики (сигнализации, централизации и блокировки):
3.1. Подсистема должна обеспечивать безопасное движение подвижного состава  с установленными скоростями и минимальным интервалом следования.

3.2. Структура и состав подсистемы формируются в соответствии  с проектом.

3.3. Компоненты подсистемы должны быть совместимы с устройствами и системами, формирующими подсистемы пути, электроснабжения и с подвижным составом.

3.4. Система управления должна обеспечивать возможность остановки движущегося подвижного состава и передачу  разрешения на движение.

3.5. Должно быть обеспечено своевременное оповещение пассажиров о движении поездов.

3.6. Интенсивность опасного отказа системы управления движением поездов должна быть не более 10-9 1/ч на 1 км железнодорожной линии.  

3.7. Станции с электрической централизацией стрелок и места с плохой видимостью перегонов (тоннели, мосты, кривые участки пути, выемки и т.п.)  должны оборудоваться системой оповещения работников, выполняющих работы на путях, о приближении поезда.

4. При проектировании подсистемы железнодорожной электросвязи:

4.1. Подсистема железнодорожной электросвязи железнодорожной линии, далее – подсистема, должна содержать средства электросвязи и услуги связи, необходимые для безопасного движения подвижного состава со скоростью и минимальным интервалом следования в соответствии с заданием на проектирование этой линии:

структура и состав подсистемы должны соответствовать заданию на проектирование железнодорожной линии;

подсистема должна быть совместима с другими подсистемами железнодорожной линии и подвижным составом;

при переходе подсистемы в неработоспособное состояние должна быть обеспечена возможность восстановления её работоспособного состояния, в течение допускаемого для этого времени;

ошибочные действия персонала эксплуатирующей организации подсистемы и/или её легальных пользователей и/или отказы её компонентов не должны приводить к опасным состояниям самой подсистемы, иных подсистем железнодорожной линии и эксплуатируемого на этой линии подвижного состава.

4.2. Структура и состав подсистемы формируются, в соответствии с заданием на проектирование железнодорожной линии, следующими составными частями:

первичные сети железнодорожной электросвязи железнодорожной линии, включая: системы мониторинга и администрирования ; каналы передачи данных; систему единого времени;

вторичные сети железнодорожной электросвязи  железнодорожной линии, включая: системы мониторинга и администрирования; систему единого времени; системы связи, предназначенные для оперативно-технологического управления и связи; каналы передачи данных; системы документированной регистрации переговоров;

4.3. Подсистема железнодорожной электросвязи железнодорожной линии должна соответствовать следующим требованиям безопасности:

структура подсистемы должна обеспечивать резервирование с кратностью, соответствующей целям, установленным при проектировании железнодорожной линии;

в структуре управления подсистемой железнодорожной электросвязи должны быть предусмотрены:

единая система мониторинга и администрирования первичных сетей связи;

единая система мониторинга и администрирования, единая система тактовой сетевой синхронизации вторичных сетей связи;

система единого времени;

система биллинга;

система регистрации служебных переговоров, производимых по технологической железнодорожной электросвязи.

4.4. Системы железнодорожной электросвязи, включаемые в сеть управления, должны соответствовать следующим требованиям безопасности:

системы железнодорожной электросвязи железнодорожной линии должны быть  защищены  от опасного и мешающего влияния электромагнитных помех, существующей в местах предназначенного применения;

допустимые вероятности трансформации сигналов в каналах передачи данных, потери информации, образования ложных сигналов должны быть определены и обоснованы проектом, исходя из условий обеспечения требований безопасности;

 организации радиоканалов передачи данных, предназначенных для систем управления движением, и радиотелефонной связи должна осуществляться с использованием независимых абонентских радиосредств;

4.5. Уровень защиты данных систем железнодорожной электросвязи, циркулирующих в подсистеме, информационных ресурсов и баз данных подсистемы не должен быть ниже уровня, требуемого в соответствии с уровнями конфиденциальности перечисленной информации.

Данные систем железнодорожной электросвязи, циркулирующие в подсистеме, информационные ресурсы и базы данных подсистемы должны быть защищены против существующих и прогнозируемых угроз информационной безопасности. 

4.6. Системы железнодорожной электросвязи железнодорожной линии должны соответствовать следующим требованиям безопасности:

необходимый коэффициент готовности систем железнодорожной электросвязи, предназначенные для построения первичной сети связи, должен быть определен и обоснован проектом, исходя из условий обеспечения требований безопасности;

система технологической радиосвязи строится на базе цифровых систем радиосвязи стандарта GSM-R и должна обеспечивать:

организацию поездной радиосвязи для связи машинистов подвижных объектов с дежурным персоналом, машинистами подвижных объектов и другими работниками, определенными нормативными документами по организации высокоскоростного движения;

организацию ремонтно-оперативной радиосвязи для управления ремонтными работами на станциях и перегонах;

организацию каналов радиосвязи и передачи данных при обеспечении вероятности радиопокрытия не менее 95%;

возможность установления соединений с абонентами фиксированных сетей связи для выделенных групп абонентов;

взаимодействие с системой регистрации переговоров.

 высокоскоростные поезда должны быть оснащены системой внутрипоездной связи, обеспечивающей: громкоговорящее оповещение пассажиров;  связь поездной бригады с машинистом поезда;

 размещение радиостанций и антенн должно выполняться с учетом нагрузок, возникающих от возмущения воздушной среды при движении высокоскоростных поездов. Размещение антенн радиостанций технологической радиосвязи и радиостанций передачи данных должно обеспечивать выполнение требований электромагнитной совместимости;

4.7. Электроснабжение элементов подсистемы железнодорожной электросвязи должно быть предусмотрено как потребителей электрической энергии I категории, особой группы. Электропитающие установки должны включать третьи независимые источники электроснабжения, обеспечивающие не менее установленного времени непрерывной работы при отключении основного и резервного внешних источников электроснабжения. Электроснабжение элементов подсистемы железнодорожной электросвязи должно быть бесперебойным при переключении источников электропитания. Должны быть предусмотрены схемы включения внешних перевозимых источников электропитания

5. При проектировании станционной подсистемы и ее составных частей:

5.1. Здания, пассажирские платформы, другие сооружения и устройства станционной подсистемы должны обеспечивать безопасное выполнение операций по посадке, высадке и обслуживанию пассажиров. 

5.2. Для защиты людей от аэродинамического воздействия движущегося подвижного состава  пассажирские платформы не должны размещаться непосредственно вдоль главных путей.

5.3. На всех пассажирских платформах должны быть предусмотрены полосы безопасности из прочного, нескользкого, морозостойкого, контрастного по цвету материала покрытия.

Поверхность пола платформы должна быть шероховатой, исключающей возможность скольжения обуви пассажиров. 

Выход на пассажирские платформы из пассажирских зданий, а также выход с пассажирских платформ на пешеходные мосты и тоннельные переходы не должен быть стеснен другими сооружениями и (или) устройствами, функционально не связанными с безопасностью людей, и иметь оборудование для движения людей с детскими колясками и граждан с ограниченной подвижностью.

5.4. В пешеходных тоннелях, подземных станциях, изолированных помещениях и сооружениях должно быть предусмотрено аварийное освещение и аварийные выходы.

5.5. Материалы, которые могут нанести вред здоровью лиц, имеющих доступ к ним, не должны использоваться при проектировании и строительстве  объектов инфраструктуры и подвижного состава.   Выбор, применение и использование таких материалов должны осуществляться таким образом, чтобы не допустить выделения вредных и опасных газов, особенно в случае пожаров и других нештатных ситуаций, последствия которых опасны для людей.

5.6. Должны быть обеспечены установленные габариты приближения строений. 

5.7. Должны быть предусмотрены устройства для предупреждения самопроизвольного выхода подвижного состава на маршруты следования поездов – предохранительные тупики, охранные стрелки, или другие функционально подобные устройства, которые должны соответствовать требованиям по включению их в централизацию, иметь контроль заграждающего положения и исключать самопроизвольный выход подвижного состава на другие пути и маршруты приёма, следования и отправления поездов. 

5.8. Освещение объектов инфраструктуры должно соответствовать установленным нормам и обеспечивать безопасность движения подвижного состава, безопасность пассажиров при посадке в вагоны и высадке из вагонов, безопасность работников, охрану багажа и грузобагажа.

Наружное освещение не должно влиять на отчетливую видимость сигнальных огней. 

5.9. Для обеспечения безопасной эксплуатации и аварийной защиты производственных коммуникаций и сооружений должны предусматриваться предохранительные, защитные и сигнализирующие устройства (приспособления).

5.10. Пересечение воздушных линий электропередачи в горловинах станций запрещается.

5.11. Примыкание новых и соединительных линий к главным путям не допускается. Соединительные линии должны примыкать к горловинам станций. 

	Приложение  №  2

	к техническому регламенту

	 «О безопасности инфраструктуры и подвижного состава высокоскоростного железнодорожного транспорта»


Основные требования безопасности 

к подвижному составу и его составным частям

1. При проектировании подвижного состава и его составных частей должны быть предусмотрены меры, обеспечивающие:

устойчивость от схода колеса с рельса;

устойчивость от опрокидывания;
отсутствие самопроизвольного ухода с места стоянки;

надёжное сцепление подвижного состава;

непревышение расчётного тормозного пути;

безопасность посадки и высадки пассажиров и обслуживающего персонала;

непревышение предельно допустимых сил по воздействию на путь;

исключение падения составных частей подвижного состава на путь;

непревышение предельно допустимых сил тяги и торможения;

электромагнитную совместимость электрооборудования подвижного состава с устройствами сигнализации и связи;

прочность при приложении статических расчётных нагрузок;

отсутствие пластических деформаций при приложении продольных динамических расчётных нагрузок;

сопротивление усталостному разрушению при приложении циклических расчётных нагрузок;

надёжность электрооборудования при номинальных и граничных режимах электроснабжения.

2. Конструкция подвижного состава, расположение и монтаж его составных частей должны обеспечивать безопасность при осмотре, техническом обслуживании и текущем ремонте. 

3. Системы управления и контроля подвижного состава и его составных частей должны обеспечивать безопасность во всех предусмотренных режимах работы и при всех внешних воздействиях, предусмотренных условиями эксплуатации. 
Системы управления и контроля должны исключать создание опасных ситуаций при возможных ошибках и из-за нарушения обслуживающим персоналом последовательности управляющих действий.

4. Системы управления и контроля должны включать средства предупредительной сигнализации и другие средства информации, предупреждающие о нарушениях нормального функционирования подвижного состава и его составных частей, приводящих к возникновению опасных ситуаций.

Средства, предупреждающие о возникновении опасных ситуаций, должны обеспечивать безошибочное, достоверное и быстрое восприятие информации обслуживающим персоналом. 

Для программируемых устройств и автоматических систем подвижного состава и его составных частей должен быть проведён анализ информационной и функциональной безопасности на всех стадиях жизненного цикла. 

Система управления и контроля высокоскоростных локомотивов и высокоскоростного моторвагонного подвижного состава, работой тягового привода, других его составных частей  при любых неисправностях аппаратной части, ошибках и сбоях программного обеспечения не должна разрешать изменения тяговых и тормозных характеристик и режимов работы, которые могут привести к нарушению безопасного состояния подвижного состава (самоход, недопустимые броски силы тяги и торможения). Сбой системы управления при исправной работе бортовых систем безопасности не должен требовать остановки подвижного состава. 

5. Органы управления должны соответствовать эргономическим требованиям.

6. Высокоскоростные локомотивы и высокоскоростной моторвагонный подвижной состав должны быть оборудованы:

радиостанциями радиотелефонной связи, совместимыми с системами радиосвязи инфраструктуры высокоскоростного и других участков обращения;

радиостанциями передачи данных, совместимыми с системами радиосвязи инфраструктуры высокоскоростного и других участков обращения;

приборами контроля скорости движения и регистраторами параметров движения; 
другими устройствами безопасности.

Высокоскоростной моторвагонный подвижной состав оборудуется системой автоведения с обеспечением контроля скорости движения и речевой информации при подъездах к проходным светофорам и станциям, связью «пассажир-машинист», сигнализацией контроля закрытия дверей, автоматической пожарной сигнализацией.

Высокоскоростные локомотивы оборудуются системой автоведения с обеспечением контроля скорости движения и речевой информации при подъездах к проходным светофорам, переездам и станциям, автоматической пожарной сигнализацией.

7. Автоматическая локомотивная сигнализация на высокоскоростных локомотивах и высокоскоростном моторвагонном подвижном составе должна дополняться устройствами безопасности, обеспечивающими контроль: установленных скоростей движения, самопроизвольного ухода поезда и периодической проверки бдительности машиниста. В случаях потери машинистом способности управления указанные устройства должны обеспечивать автоматическую остановку подвижного состава перед путевым светофором с запрещающим показанием.

8. Конструкция кабины машиниста высокоскоростного локомотива и высокоскоростного моторвагонного подвижного состава должна обеспечивать беспрепятственный обзор локомотивной бригаде, находящейся в положении сидя и стоя, пути следования, напольных сигналов, соседних путей, составов, контактной сети, а также видимость в положении стоя одного из работников локомотивной бригады при подъезде к составу вагонов и рабочей зоны персонала, участвующего в манёврах. Должна быть обеспечена обзорность из кабины машиниста в любое время года и суток при любых  погодных условиях на всех скоростях движения (например:  применением стеклоочистителей, стеклоомывателей, антизапотевателей, стеклообогревателей и других).

Взаимное расположение пульта управления и рабочих мест локомотивной бригады должно быть сконструировано с учётом эргономики и обеспечивать удобство управления из положения сидя и стоя, чтобы свести к минимуму неточности в работе или излишнюю усталость, а также вероятность случайного выполнения неверной операции.

Должна быть обеспечена на пульте управления видимость органов управления, измерительных приборов, световых индикаторов, как в дневное время, так и в ночное, при отсутствии бликов от прямого или отражённого света. 

Кабина машиниста должна быть оборудована системами общего, местного и аварийного освещения. Параметры освещенности в кабине машиниста, яркость шкал измерительных приборов должны соответствовать требованиям технической документации. Система аварийного освещения должна автоматически переключаться к независимому источнику питания (аккумуляторной батарее) при отсутствии напряжения в основной сети, при этом также должна быть предусмотрена возможность ручного включения аварийного освещения.

Кабина машиниста должна быть оборудована  системой обеспечения микроклимата. Аварийное покидание кабины машиниста должно быть предусмотрено через боковые окна с использованием вспомогательных приспособлений.

9. Подвижной состав должен быть оборудован системой аварийного освещения для обеспечения достаточной интенсивности освещения и её продолжительности согласно технической документации. Должны быть предусмотрены пути и средства аварийной эвакуации пассажиров и обслуживающего персонала из вагонов.

10. Должно быть предусмотрено дополнительное освещение для безопасной эксплуатации подвижного состава. 

Внутренние части и полости подвижного состава, требующие частого осмотра, настройки и технического обслуживания и, при необходимости, наружное рабочее оборудование должны иметь дополнительное освещение. 

Должно исключаться образование затенённых областей, областей, создающих помехи, раздражающее ослепление и опасные стробоскопические эффекты.
11. Подвижной состав должен быть оборудован автоматическими тормозами, обеспечивающими при торможении его замедление или остановку в пределах тормозного пути.

Автоматические  тормоза подвижного состава должны обладать управляемостью и надёжностью действия в различных условиях эксплуатации, обеспечивать плавность торможения, а также  остановку подвижного состава при несанкционированном расцеплении состава поезда. 

12. Автоматические тормоза должны обеспечивать возможность применения различных режимов торможения в зависимости от профиля пути.

Внутри высокоскоростных пассажирских вагонов локомотивной тяги и вагонах высокоскоростного моторвагонного подвижного состава устанавливаются и пломбируются стоп-краны. Количество и места их установки определяются условиями договора.

13. Высокоскоростной подвижной состав оборудуется стояночными тормозами с автоматическим или ручным приводом.

Стояночные тормоза подвижного состава должны обеспечивать установленное федеральным органом исполнительной власти в области железнодорожного транспорта расчётное тормозное нажатие и удержание единицы подвижного состава на уклоне установленной величины.

14. Все составные части рычажной тормозной передачи, разъединение или излом которых может вызвать выход из габарита подвижного состава или падение на путь, должны иметь предохранительные устройства, которые должны быть рассчитаны на двойной вес предохраняемой ими составной части. 
15. Главные воздушные резервуары и аккумуляторные батареи должны быть установлены вне кабины машиниста и не должны находиться под её полом и над потолком.

16. Действие установленного на высокоскоростных локомотивах и высокоскоростном моторвагонном подвижном составе электродинамического тормоза должно быть согласовано во всех случаях с работой пневматических и электропневматических тормозов при служебном и экстренном торможениях. При отказе электродинамического тормоза должно обеспечиваться его автоматическое замещение пневматическим тормозом.

17. Подвижной состав должен быть оборудован сцепными устройствами. 

Сцепное устройство  должно исключать самопроизвольное разъединение вагонов. В состав сцепного устройства должен входить поглощающий аппарат, обладающий необходимой энергоёмкостью. 

18. При недостаточной энергоёмкости для случая аварийного столкновения подвижного состава, кроме поглощающих аппаратов, установленных на высокоскоростных локомотивах и головных вагонах высокоскоростного моторвагонного подвижного состава, должны быть дополнительно установлены крэш – системы (жертвенные зоны). 
19. Колёса, оси и бандажи колесных пар должны иметь запас прочности, который обеспечивает стойкость к образованию и развитию дефектов (трещин) в течение указанного в технической документации срока службы.

Металлургическое качество, механические свойства, ударная вязкость и остаточное напряженное состояние колёс, осей и бандажей должны обеспечивать сопротивление хрупкому и другим разрушениям в течение указанного в технической документации срока службы.

20. Подвижной состав и его составные части проектируются и изготавливаются так, чтобы материалы и вещества, используемые при их создании и эксплуатации, были безопасны для людей и окружающей среды. 
21. Поверхность ступенек, площадок, подножек и настилов должна препятствовать скольжению.

22. В конструкции подвижного состава должны быть предусмотрены места для его подъёмки домкратами с поверхностью, препятствующей скольжению головок домкратов.

Должна быть предусмотрена возможность подъёмки единицы подвижного состава при сходе колесных пар с рельсов с помощью кранов и домкратов за специальные места, а также возможность транспортирования при заклиненной колесной паре.

23. В подвижном составе, в зоне возможного перемещения пассажиров и обслуживающего персонала (на уровне головы, ног, туловища) должны отсутствовать элементы конструкции и оборудования, которые могут привести к травмам.
24. Конструкции закрытых переходных площадок высокоскоростных пассажирских вагонов локомотивной тяги и высокоскоростного мотор-вагонного подвижного состава должны обеспечивать безопасный переход пассажиров из вагона в вагон и не иметь выступающих частей, которые могут привести к травмам. Переходные площадки должны иметь поручни.

Места размещения и крепления личного багажа пассажиров должны быть выполнены с таким расчётом, чтобы не травмировать пассажиров при экстренном торможении и аварийной эвакуации. 

25. Электрооборудование подвижного состава должно быть рассчитано на возможные в условиях эксплуатации электрические, термические и механические нагрузки. 

Электрооборудование подвижного состава должно иметь защиту и сигнализацию ее срабатывания при перегрузках, коротких замыканиях, замыканиях на землю, при возникновении перенапряжений, а также при снятии напряжения в контактной сети при рекуперативном торможении, при боксовании и юзе колесных пар. Параметры срабатывания защиты должны исключать повреждение электрооборудования. Срабатывание защиты не должно приводить к опасным последствиям: недопустимому нагреву, приводящему к задымлению или возгоранию, перенапряжениям, приводящим к пробою изоляции электрооборудования.

26. Должен быть предотвращен доступ обслуживающего персонала и пассажиров к незащищённым (неизолированным) частям электрооборудования подвижного состава, находящихся под напряжением. 

Металлические оболочки электрооборудования, а также все ограждения (включая трубы), конструкции для крепления токоведущих частей, которые в случае неисправности могут оказаться под напряжением выше 42 В переменного тока и выше 110 В постоянного тока, должны быть заземлены на корпус подвижного состава. 

В конструкциях высокоскоростных локомотивов и высокоскоростного моторвагонного подвижного состава должны быть предусмотрены специальные места для хранения комплекта электрозащитных средств, а также другого специального оборудования, необходимого для технического обслуживания оборудования и безопасного использования.

27. Места установки (ящик, контейнер) аккумуляторных батарей следует изготавливать во взрывобезопасном исполнении. Должна быть обеспечена взрывобезопасность аккумуляторных батарей исключением опасных концентраций газов путем принятия мер по надежному отводу газов, образующихся при работе аккумуляторных батарей, и снижению избыточного давления.

28. Подвижной состав должен быть оборудован установками пожарной сигнализации, установками пожаротушения, специальными местами для размещения огнетушителей, противопожарного инвентаря.

29. Высокоскоростные пассажирские вагоны локомотивной тяги и высокоскоростной моторвагонный подвижной состав должен быть оборудован системой обеспечения микроклимата, внутрипоездной связью, системой контроля нагрева букс, системами видеонаблюдения и информирования пассажиров, устройствами для пассажиров, с помощью которых они могли бы проинформировать о возникшей опасности машиниста или других членов поездной бригады и/или попросить о помощи. Высокоскоростные пассажирские вагоны локомотивной тяги должны быть оборудованы системой централизованного электроснабжения. 

30. Входные двери вагонов должны быть оснащены системами (устройствами) открывания/закрывания и контроля, гарантирующими безопасность пассажиров и обслуживающего персонала.

31. В каждом вагоне должны быть предусмотрены аварийные выходы с каждой стороны вагона с использованием оконных проемов. Конструкция аварийных выходов должна позволять их открытие одним человеком. Расположение аварийных выходов должно обозначаться указателем и соответствующей инструкцией. Аварийные выходы должны оборудоваться, при необходимости, вспомогательными приспособлениями. 

Должно быть предусмотрено ручное открытие дверей вагона при скоростях движения  подвижного состава не более 5 км/ч.

32. В конструкции отдельных вагонов должны быть предусмотрены: места для пассажиров с детьми, проезда пассажиров с ограниченной подвижностью, устройства для подъёма и надёжного крепления инвалидных колясок, специальные санузлы большей площади, увеличенная ширина прохода и дверей.

33. На лобовых частях высокоскоростных локомотивов и головных вагонов высокоскоростного моторвагонного подвижного состава должны быть установлены прожектор и по два сигнальных буферных фонаря с правой и левой стороны.

34. Высокоскоростные локомотивы и высокоскоростной моторвагонный подвижной состав должен быть оборудован звуковыми сигнальными устройствами – большой громкости (тифоны) и малой громкости (свистки). Устройство для включения тифона и свистка должно располагаться в удобной зоне рабочего места машиниста и помощника машиниста. Система управления звуковыми сигналами должна иметь дублирование – включать в себя органы непосредственного прямого управления воздушным клапаном тифона.

35. Конструкция подвижного состава и его составных частей, применяемые материалы и вещества должны быть рассчитаны на возможность их безопасной утилизации или переработки по истечении назначенного срока службы подвижного состава. 
	
	Приложение  №  3

	
	к техническому регламенту

	
	«О безопасности инфраструктуры и подвижного состава высокоскоростного железнодорожного транспорта»


Перечень объектов технического регулирования

Таблица 3.1

Перечень объектов инфраструктуры высокоскоростного

 железнодорожного транспорта,

подлежащих приёмки и/или приёмочному контролю

	Наименование 
	Код позиции по ОК 005-93 (ОКП)

	Железнодорожная линия
	

	Участок железнодорожной линии
	

	Земляное полотно
	

	Верхнее строение пути
	

	Безбалластное подрельсовое основание
	

	Водоотводные,  противодеформационные, защитные и укрепительные сооружения 
	

	Мосты железнодорожные
	

	Тоннели железнодорожные
	

	Трубы водопропускные
	

	Пешеходные мосты над железнодорожными  путями
	

	Пешеходные тоннели под железнодорожными путями
	

	Пересечение железнодорожных линий инженерными коммуникациями
	

	Здания, сооружения инфраструктуры железнодорожного транспорта 
	

	Тяговая подстанция (пост секционирования)
	31 8530

	Контактная сеть
	31 8533

	Станции
	

	Депо 
	

	Паровые, водогрейные котлы, теплопотребляющие установки
	

	Трубопроводы горячей воды и пара
	

	Водопроводные, канализационные, очистные сооружения и сети
	

	Вокзалы 
	

	Пассажирские платформы 
	

	Ограждение линий
	

	Шумозащитные сооружения и  устройства
	

	Системы сигнализации, централизации и блокировки на перегонах и станциях
	


Таблица 3.2

Перечень составных частей и элементов  инфраструктуры высокоскоростного железнодорожного транспорта, подлежащих обязательной сертификации

	Наименование 
	Код позиции объекта по ОК 005-93 (ОКП)

	Рельсы железнодорожные широкой колеи
	092100

	Рельсы железнодорожные остряковые 
	092100

	Рельсы железнодорожные контррельсовые 
	092100

	Накладки рельсовые двухголовые для железных дорог      
широкой колеи
	113100

	Упругие пружинные элементы путевые (двухвитковые шайбы, тарельчатые пружины, клеммы)
	129000

	Клеммы пружинные прутковые для крепления рельсов
	129000

	Шурупы путевые 
	129300

	Прокладки рельсового скрепления 
	253940

	Изоляторы для  контактной сети электрифицированных железных дорог
	318530

	Железобетонные стойки для опор контактной сети 
электрифицированных железных дорог 
	318533

	Металлические стойки для опор контактной 
сети электрифицированных железных дорог 
	318533

	Фундаменты железобетонных опор контактной сети 
электрифицированных железных дорог 
	318533

	Ригели жестких поперечин устройств подвески контактной сети электрифицированных железных дорог 
	318533

	Стрелочные переводы, рем-комплекты (полустрелки), 
глухие пересечения железнодорожных путей 
	318543   
318544   
318548

	Крестовины марок 1/9 и 1/11 типов, Р65 и других более пологих марок  
	318544

	Элементы скреплений железнодорожных  стрелочных
переводов, гарнитуры, внешние замыкатели 
	318544

	Накладки для  изолирующих стыков железнодорожных
рельсов 
	318544

	Стыки изолирующие железнодорожных рельсов 
	318544

	Рельсовое скрепление 
	318544

	Остряки стрелочных переводов различных типов и марок
	318548

	Вентильные разрядники и  ограничители перенапряжений для электроподвижного состава и устройств электроснабжения железных дорог 
	341432  
341433  
341434

	Провода контактные из меди и ее сплавов для железнодорожной контактной сети 
	351300

	Щебень для балластного слоя железных дорог из 
природного камня 
	571100

	Брусья железобетонные для стрелочных переводов, для железных дорог колеи 1520 мм
	586000

	Шпалы железобетонные для железных дорог колеи 1520 мм
	586400

	Светофильтры, линзы, светофильтры-линзы, 
рассеиватели и отклоняющие вставки стеклянные для 
сигнальных приборов железнодорожного транспорта 
	592730

	Комплекты светофильтров-линз и линз, комплекты 
линзовые с ламподержателем для линзовых светофоров 
железнодорожного транспорта 
	592731


Таблица 3.3

Перечень составных частей и элементов инфраструктуры 

высокоскоростного железнодорожного транспорта,

подлежащих декларированию соответствия

	Наименование 
	Код позиции объекта по ОК 005-93 (ОКП)

	Подкладки раздельного скрепления железнодорожного пути
	113200

	Клеммы раздельного и нераздельного рельсового скрепления железнодорожного пути 
	113300

	Болты клеммные для рельсовых скреплений
железнодорожного пути
	129600

	Гайки для клеммных  болтов рельсовых скреплений

железнодорожного пути 
	129600

	Болты для рельсовых стыков 
	129600

	Гайки для болтов рельсовых стыков 
	129600

	Аппаратура телемеханики устройств электроснабжения
	318530

	Разъединители железнодорожной контактной сети 
	318533

	Диодные заземлители устройств контактной
сети электрифицированных железных дорог 
	318534

	Устройства защиты станций стыкования 
электрифицированных железных дорог 
	318534

	Разъединители для тяговых подстанций  систем 
электроснабжения электрифицированных 
железных дорог 
	318534

	Реакторы для тяговых подстанций систем электроснабжения электрифицированных железных дорог
	318534

	Статические преобразователи для устройств электроснабжения электрифицированных железных дорог
	318534

	Гарнитуры, привода, внешние замыкатели
	

	Светофоры 
	

	Системы железнодорожной автоматики и телемеханики:

 - электрическая централизация

 - автоблокировка

 - диспетчерская централизация 
	


	Приложение  №  4

	к техническому регламенту

	«О безопасности инфраструктуры и подвижного состава высокоскоростного железнодорожного транспорта»


Перечень объектов технического регулирования

Таблица 4.1

Подвижной состав, подлежащий обязательной сертификации

	Наименование объекта
	Код позиции объекта по ОК 005-93 (ОКП)

	Моторвагонный подвижной состав

	Электропоезда: постоянного тока, переменного тока, двухсистемные (постоянного и переменного тока), их вагоны 
	31 8352

	 Локомотивы

	Электровозы магистральные: постоянного тока, переменного тока, двухсистемные (переменного и постоянного тока) 
	34 5110

34 5120

34 5130

34 5140

	Вагоны пассажирские

	Вагоны пассажирские магистральные локомотивной тяги
	31 8351

	
	


Таблица 4.2

Составные части подвижного состава,  

подлежащие обязательной сертификации

	Наименование объекта
	Код позиции объекта по

ОК 005-93 (ОКП)

	Бандажи для подвижного состава железных дорог
	09 4100

	Колёса цельнокатаные для подвижного состава железных дорог 
	09 4300

	Колёсные пары локомотивные и мотор-вагонного подвижного состава
	31 8100

31 8352

31 8353

34 5100

	Оси локомотивные и моторвагонного подвижного состава чистовые
	31 8100

34 5100

	Колёса составные чистовые колёсных пар локомотивов и мотор-вагонного подвижного состава
	31 8100

31 8352

31 8353

34 5100

	Центры колёсные литые для железнодорожного подвижного состава (отливки, чистовые)
	31 8100

31 8352

31 8353

34 5100

	Центры колёсные катаные дисковые
	31 8100

31 8352

31 8353

34 5100

	Колеса зубчатые цилиндрические тяговых передач тягового подвижного состава магистральных железных дорог
	31 8100

31 8352

31 8353

34 5100

	Тележки пассажирских вагонов 
	31 8350

	Колёсные пары вагонные
	31 8381

	Оси вагонные чистовые
	31 8381

	Рама тележки пассажирского вагона
	31 8381

	Сцепка, включая автосцепку 
	31 8382

	Корпус автосцепки
	31 8382

	Тяговый хомут
	31 8382

	Поглощающий аппарат
	31 8382

	Вентильные разрядники и ограничители перенапряжений для электроподвижного состава 
	34 1432

34 1433

34 1434

	Выключатели автоматические быстродействующие и главные выключатели для электроподвижного состава
	34 1481

34 5700

	Разъединители, короткозамыкатели, заземлители высоковольтные для локомотивов и мотор-вагонного подвижного состава
	34 1482

34 5700

	Подшипники качения роликовые для букс подвижного состава железных дорог
	46 2860

	Механизм клещевой дискового тормоза
	

	Энергопоглощающее устройство большой емкости (аварийная крэш-система)
	


Таблица 4.3

Составные части подвижного состава, 

подлежащие декларированию соответствия на основании 

собственных доказательств и доказательств с участием третьей стороны

	Наименование объекта
	Код позиции объекта по

ОК 005-93 (ОКП)

	Кузова локомотивов и моторвагонного подвижного состава
	31 8100

31 8352

31 8353

34 5100

	Оси черновые для подвижного состава железных дорог
	31 8381

	Клин тягового хомута автосцепки
	31 8382

	Гидравлические демпферы подвижного состава железнодорожного транспорта
	31 8383

34 5000

	Рессоры листовые для подвижного состава железных дорог
	31 8383

31 8100

34 5100

	Пружины цилиндрические винтовые тележек подвижного состава железных дорог
	31 8383

31 8100

34 5100

	Изделия резиновые уплотнительные для тормозных пневматических систем железнодорожного подвижного состава (диафрагмы, манжеты, воротники, уплотнители клапанов, прокладки)
	31 8400

	Цилиндры тормозные для подвижного состава железных дорог
	31 8423

	Колодки тормозные чугунные для подвижного состава железных дорог
	31 8400

	Колодки тормозные составные (чугунно-композиционные) для подвижного состава железных дорог
	31 8400

25 7120

	Колодки тормозные композиционные для подвижного состава железных дорог
	31 8400

25 7120

	Накладки дискового тормоза
	

	Башмаки магниторельсового тормоза
	

	Привод магниторельсового тормоза
	

	Диски тормозные для тягового подвижного состава железных дорог
	31 8400

	Тормозные краны машиниста
	31 8412

	Воздухораспределители
	31 8421

	Компрессоры для подвижного состава железных дорог
	31 8431

	Резервуары воздушные для автотормозов вагонов железных дорог
	31 8432

	Резервуары воздушные для тягового подвижного состава
	31 8432

	Вспомогательные электрические машины для железнодорожного подвижного состава (более 1 кВт)
	33 5531

33 5532

34 5600

	Тифоны для локомотивов и моторвагонного подвижного состава
	31 8100

34 5100

31 8352

31 8353

	Системы управления электроподвижного состава
	

	Тяговые электродвигатели для электровозов и электропоездов
	33 5511

33 5512

	Переключатели и отключатели высоковольтные для подвижного состава
	34 1485

34 5700

	Реакторы и реакторное оборудование для электровозов и электропоездов
	34 1488

34 5700

	Преобразователи статические тяговые и нетяговые подвижного состава 
	34 5600

	Аппараты электрические тяговые для электровозов и электропоездов:

контакторы электропневматические и электромагнитные высоковольтные;
	34 5700

34 1486

34 5600

	аппараты высоковольтные защиты и контроля подвижного состава от токов короткого замыкания;
	34 5700

34 1480

	высоковольтные межвагонные соединения (совместно розетка и штепсель);
	34 5700

34 1496

	реле электромагнитные,

дифференциальные,

боксования;

реле перегрузки;
	34 5700

34 1480

34 5400

34 5700

	резисторы пусковые, электрического тормоза, демпферные
	34 1480

34 5700

34 5400

34 5660

	Стеклоочистители для локомотивов и моторвагонного подвижного состава 
	31 8100

31 8352

31 8353

34 5100

	Стекла лобовые и боковые
	


Таблица 4.4

Составные части подвижного состава, 

подлежащие декларированию соответствия на основании 

собственных доказательств

	Наименование объекта
	Код позиции объекта по

ОК 005-93 (ОКП)

	Кресла машинистов для локомотивов, моторвагонного подвижного состава 
	31 8100

31 8352

31 8353

34 5100

	Кресла пассажирские моторвагонного состава и пассажирских вагонов
	31 8350

	Передний и задний упоры автосцепки
	31 8382

	Рукава соединительные для тормозов подвижного состава 
	31 8442

	Башмаки тормозных колодок подвижного состава магистральных железных дорог 
	31 8400

	Башмаки тормозных накладок дисковых тормозов подвижного состава
	

	Противоюзное устройство подвижного состава
	

	Блокировка тормозов
	

	Автоматический регулятор тормозной рычажной передачи (авторегулятор) 
	

	Автоматический стояночный тормоз подвижного состава
	

	Устройство автоматического регулирования тормозной силы в зависимости от загрузки (авторежим)
	

	Чеки тормозных колодок для вагонов магистральных железных дорог 
	31 8449

	Элементы систем освещения пассажирских вагонов 
	31 8300

	Электронагреватели высоковольтные для систем жидкостного отопления пассажирских вагонов 
	34 5600

	Электрокалориферы для систем отопления пассажирских вагонов и электропоездов
	34 5600

	Электропечи для систем отопления электропоездов
	34 5600

	Электрооборудование низковольтное для подвижного состава:

контроллеры низковольтные для подвижного состава;

выключатели;

реле электромагнитные (защиты, промежуточные, времени и дифференциальные)
	34 5400

34 5500

34 5600

34 5700


	Приложение  №  5

	к техническому регламенту

	 «О безопасности инфраструктуры и подвижного состава высокоскоростного железнодорожного транспорта»


Перечень схем, которые могут быть использованы при 

проведении обязательной сертификации

Состав схем обязательной сертификации

	Обозначение схемы
	Содержание схемы и ее исполнители

	1с
	Аккредитованный испытательный центр (лаборатория)
Проводит исследования, испытания и измерения элементов конструкции подсистем железнодорожной линии, типового образца подвижного состава и составных частей 

Аккредитованный орган по сертификации
Выдает заявителю сертификат соответствия при положительных результатах исследований и испытаний 

	2с
	Аккредитованный испытательный центр (лаборатория)
Проводит исследования, испытания и измерения элементов конструкции подсистем железнодорожной линии, типового образца подвижного состава и составных частей 

Аккредитованный орган по сертификации

Проводит анализ состояния производства

Выдает заявителю сертификат соответствия при положительных результатах исследований и испытаний

	Зс
	Аккредитованный испытательный центр (лаборатория)
Проводит исследования, испытания и измерения элементов конструкции подсистем железнодорожной линии, типового образца подвижного состава и составных частей 

Аккредитованный орган по сертификации

Выдает заявителю сертификат соответствия при положительных результатах исследований и испытаний

Осуществляет инспекционный контроль за сертифицированной продукцией (испытания образцов железнодорожного подвижного состава и составных частей)

	4с
	Аккредитованный испытательный центр (лаборатория)
Проводит исследования, испытания и измерения элементов подсистем железнодорожной линии, типового образца подвижного состава и составных частей 

Аккредитованный орган по сертификации

Проводит анализ состояния производства

Выдает заявителю сертификат соответствия при положительных результатах исследований и испытаний

Осуществляет инспекционный контроль за сертифицированной продукцией (испытания образцов железнодорожного подвижного состава и составных частей и анализ состояния производства)

	5с
	Аккредитованный испытательный центр (лаборатория)
Проводит исследования, испытания и измерения элементов подсистем железнодорожной линии, типового образца подвижного состава и составных частей 

Аккредитованный орган по сертификации

Проводит сертификацию системы качества или производства 

Выдает заявителю сертификат соответствия при положительных результатах исследований и испытаний

Осуществляет инспекционный контроль за сертифицированной продукцией (контроль системы качества (производства), испытания образцов железнодорожного подвижного состава и составных частей, взятых у изготовителя)

	6с
	Аккредитованный испытательный центр (лаборатория)
Проводит исследования, испытания и измерения партии элементов подсистем железнодорожной линии, партии подвижного состава и составных частей

Аккредитованный орган по сертификации
Выдает заявителю сертификат соответствия при положительных результатах исследований и испытаний

	7с
	Аккредитованный испытательный центр (лаборатория)
Проводит исследования, испытания и измерения каждого элемента подсистем железнодорожной линии,  каждой единицы подвижного состава и составных частей

Аккредитованный орган по сертификации
Выдает заявителю сертификат соответствия при положительных результатах исследований и испытаний


Схему 1с применяют в отношении серийно выпускаемой заявителем отечественных элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей, показатели безопасности которых малочувствительны к изменению производственных факторов, при наличии у органа по сертификации достоверной информации о возможности производства, в течение срока действия сертификата соответствия, обеспечить выпуск элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей со стабильным уровнем показателей, подтвержденных при испытаниях. 
Схему 2с применяют для серийно выпускаемых отечественных элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей, показатели безопасности которых малочувствительны к изменению производственных факторов, когда орган по сертификации не располагает в достаточной степени достоверной информацией о возможности производства, в течение срока действия сертификата соответствия, обеспечить выпуск элементов подсистем железнодорожной линии,  подвижного состава и составных частей со стабильным уровнем показателей, подтвержденных при испытаниях. 
Схему 3с применяют для серийно выпускаемых отечественных элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей, реальный объем выборки которых достаточен для испытаний и объективной оценки органом по сертификации возможности производства обеспечить выпуск элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей со стабильным уровнем показателей, подтвержденных при испытаниях за время до очередного инспекционного контроля. Инспекционный контроль должен проводиться не реже одного раза в год. 

Схему 4с применяют для серийно выпускаемых отечественных элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей, когда результаты испытаний типового образца, в силу ограниченности выборки, недостаточны для выяснения органом по сертификации объективной оценки возможности производства обеспечить выпуск элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей со стабильным уровнем показателей, подтвержденных при сертификации, в течение срока действия сертификата соответствия или, по крайней мере, до очередного инспекционного контроля. Инспекционный контроль должен проводиться не реже одного раза в год. 
Схему 5с применяют для серийно выпускаемых отечественных элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей, показатели безопасности которых чувствительны к изменению производственных факторов и весомы для обеспечения безопасности элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей. 
Схему 6с применяют для партии отечественных и импортных элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей, которая не имеет сертификата соответствия. Сертификат соответствия выдается на партию.
Схему 7с применяют для партии небольшого объема (до десяти образцов) отечественных и импортных элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей, выпускаемой фирмой, зарекомендовавшей себя на мировом или российском рынках, как производитель элементов подсистем железнодорожной линии, подвижного состава и составных частей высокого уровня качества, если по представленной технической документации можно оценить безопасность изделия. Сертификат соответствия выдается на партию.

