	
	                                                                                                      Приложение №

 к приказу Минтранса России

от _______________№ _____




В Нормах безопасности НБ ЖТ ЦВ 01-98  «Вагоны грузовые железнодорожные. Нормы безопасности»:

1) таблицу 1 изложить в следующей редакции:
                                                                                                                                                              Таблица 1

Нормы безопасности для обязательной сертификации грузовых железнодорожных вагонов

	Наименование

 сертификационного

 показателя
	Нормативные документы, устанавливающие требования к сертификационному показателю
	Нормативное значение сертификационного показателя
	Нормативные документы, устанавливающие методы проверки (контроля, испытаний) сертификационного показателя
	Регламентируемый способ подтверждения соответствия **


	1
	2
	3
	4
	5

	          1. Соответствие габаритных размеров строительному очертанию *
	ГОСТ 9238
	Соответствие
	Приложение Б
	Расчет

	          2. Напряжения в элементах рамы и кузова вагона при квазистатических нагружениях *, МПа, не более
	Вводится настоящими Нормами
	Таблица 2
	Приложение Б
	Испытания

	          3. Напряжения в несущих элементах вагонных конструкций при соударениях, МПа, не более
	Вводится настоящими Нормами
	Таблица 2
	Приложение Б
	Испытания


	1
	2
	3
	4
	5

	          4. Коэффициент запаса сопротивления усталости рамы и кузова вагона *, не менее:

          при наличии экспериментальных данных по пределу выносливости и по эксплуатационной нагруженности детали
          при наличии экспериментальных данных по пределу выносливости и расчетных данных по эксплуатационной нагруженности детали, либо при наличии расчетных данных по пределу выносливости и экспериментальных данных по эксплуатационной нагруженности детали

          при использовании расчетных данных по пределу выносливости и эксплуатационной нагруженности детали
	Вводится настоящими Нормами
	1,3

1,5

1,8
	Приложение Б
	Испытания

Испытания и расчет

Расчет 

	          5. Коэффициент устойчивости колеса от схода с рельсов в прямых и кривых участках пути *, не менее 

          
	Вводится настоящими Нормами
	1,3
	Приложение Б
	Испытания

	          6. Коэффициент устойчивости вагона от опрокидывания при движении по кривым участкам пути *, не менее

 наружу кривой

 внутрь кривой
	Вводится настоящими Нормами
	1,3

1,2
	Приложение Б
	Испытания

	          7. Коэффициент устойчивости вагона от выжимания продольными силами из колеи *, не менее

  для грузовых вагонов

  для рефрижераторных вагонов
	Вводится настоящими Нормами
	1,2

1,3
	Приложение Б
	Расчет

	          8. Проход сцепленных вагонов по криволинейным участкам пути  *
	Вводится настоящими Нормами
	Обеспечение проходимости
	Приложение Б
	Расчет


	1
	2
	3
	4
	5

	          9. Обеспечение автоматической сцепляемости в кривых  *
	Вводится настоящими Нормами
	Обеспечение автоматической сцепляемости
	Приложение Б
	Расчет

	          10. Проходимость сцепа по сортировочной горке и аппарельному съезду *
	Вводится настоящими Нормами
	Обеспечение проходимости
	Приложение Б
	Расчет

	          11. Изменение силы тормозного нажатия при новых и полностью изношенных тормозных колодках (накладках), %, не более:

           при действии автоматического тормоза 

           при действии стояночного тормоза
	Вводится настоящими Нормами
	10

10
	Приложение Б
	Испытания

	          12. Время нарастания силы нажатия тормозных колодок (накладок) до максимальной величины при выполнении экстренного торможения, с, не более
	Вводится настоящими Нормами
	15
	Приложение Б
	Испытания

	          13. Тормозной путь  *, м, не более
	Вводится настоящими Нормами
	Таблица 3


	Приложение Б
	Испытания 

	          14. Удержание стояночным тормозом груженого вагона на уклоне, ‰, не менее
	Вводится настоящими Нормами
	30
	Приложение Б
	Испытания


	1
	2
	3
	4
	5

	          15. Параметры устройств для работы составителя 1и сцепщика: *
	Вводится настоящими Нормами
	
	Приложение Б
	Испытания



	          15.1. ширина опорной поверхности нижней ступени подножки, мм, не менее
	
	350
	
	

	          15. 2. глубина опорной поверхности  нижней ступени подножки 2, мм, не менее
	
	250
	
	

	          15.3. высота нижней ступени подножки над головкой рельса, мм
	
	470(650
	
	

	          15.4. высота свободного пространства над опорной поверхностью подножки по всей ее поверхности, мм, не менее
	
	250
	
	

	          15.5. диаметр поручня, мм
	
	16(30
	
	

	          15.6. зазор между поручнем на боковой стене вагона и элементом конструкции вагона 3, мм, не менее
	
	150
	
	

	          15.7. рабочая длина поручня на боковой стене вагона 4, мм, не менее
	
	700
	
	

	          15.8. рабочая длина поручня на концевой балке вагона 5, мм, не менее
	
	500
	
	

	* – При повторной сертификации не определяется.

** - Расчеты и испытания проводятся по методикам, согласованным с РС ФЖТ

1 –  Вагоны с переходной площадкой и поручнями подножкой составителя не оборудуются.

2 – Для полувагонов с люками в полу допускается уменьшение размеров подножки составителя по глубине до 100 мм.

3 – Допускается уменьшение зазора между рабочей частью поручня составителя на боковой стене вагона до величины, наибольшей по условиям вписывания в габарит подвижного состава, но не менее, чем  65 мм.

4 – Допускается уменьшение длины рабочей части поручня на боковой стене вагона до 550 мм; для вагона-хоппера – до 500 мм.

5 – Допускается уменьшение длины рабочей части поручня на концевой балке рамы вагона-думпкара до 350 мм.


              2) заменить  таблицу 2 и  изложить в следующей редакции                                                            

                                                                                                                                 Таблица 2
Допускаемые напряжения при квазистатических нагружениях и при соударениях вагона, МПа.

           Обозначения в таблице:

           (((  - допускаемые напряжения растяжения-сжатия и  изгибе,

           ((CP(   -  допускаемые напряжения  среза,

           ((CM(  - допускаемые напряжения  смятия

	Вид и марка материала
	(((
	((CP(
	((CM(


	1
	2
	3
	4

	Раздел (.  Хребтовая и шкворневые балки рамы кузова, котлы и опоры котлов цистерн

	Стальной прокат

Ст.3, сталь 20, сталь 16Д

09Г2, 09Г2С

09Г2С, 15ГФ, 15ХСНД, 10Г2С1, 10Г2Б, 14Г2АФ, 10ХСНД
	0,95(т
0,9(т
0,9(т
	0,6(т
0,55(т
0,55(т
	1,2(т
1,25(т
1,2(т

	Листы и профили из алюминиевых сплавов АМг5, 
Амг5М. 

АМг6, Амг6М

1915
	120

145

175
	70

80

100
	-

-

-

	Плиты из алюминиевых сплавов АМг5

АМг6

1915Т
	100

125

160
	60

75

95
	-

-

-

	Металл сварного шва при ручной дуговой сварке, а также при автоматической и полуавтоматической сварке под слоем флюса или в среде защитного газа.
	0,85(т
	0,55(т
	-

	Заклепки нормальной точности по ГОСТ 10304            - из Ст.3

           - из стали 09Г2
	-

-
	155

170
	350

380

	Болты по ГОСТ 24705

- нормальной точности  класса прочности по 

  ГОСТ 1759.4

                  3.6

                  5.8

- повышенной точности класса прочности

                  3.6     

                  5.8
	190

240

210

270
	-

-

160

180
	310

350

350

390



	Раздел ((.  Элементы кузова, за исключением хребтовой и шкворневых балок, котлов и опор котлов цистерн.

	Стальной прокат

Ст.3, 15, 20, 16Д, 20К, Ст.5, 30, 12Х18Н10Т, 10Х14Г14Н4Т, 10Х13Г18Д, 08Х13ГНФ

09Г2, 09Г2С, 10Г2С1, 15ГФ, 15ХСНД, 10ХНДП
	0,95(т
	0,6(т
	1,2(т
1,3(т

	Пружины

65, 65Г, 55С2, 55С2А, 60С2, 60С2ХФА
	0,95(т
	0,65(т
	-

	Стальные отливки

20ГЛ, 20ГЛ-Б, 20ФЛ, 20ГТЛ, 20ГФЛ, 20Г1ФЛ, 30ГСЛ, 30ГХСФЛ
	0,9(т
	0,6(т
	1,2(т

	Листы и профили из алюминиевых сплавов АМг5,
АМг5М 

АМГ6, АМг6М

1915

Плиты из алюминиевых сплавов АМг5 

АМг6

1915Т
	130

150

185

110

130

170
	75

85

110

65

80

100
	-

-

-

-

-

-

	Металл сварного шва при ручной дуговой сварке, а также автоматической и полуавтоматической сварке под слоем флюса или в среде защитного газа.

Сварной шов при контактной точечной и шовной сварке

- однорядное соединение

- многорядное соединение
	0,9(т
-

-
	0,6(т
0,55(т
0,4(т
	-

-

-

	Заклепки нормальной точности ГОСТ 10304             - из Ст.3

            - из стали 09Г2
	-

-
	160

180
	350

400

	Болты по ГОСТ 24705

- нормальной точности класса прочности по ГОСТ 1759.4                    3.6

                   5.8

- повышенной точности класса прочности по ГОСТ1759.4                   3.6

                  5.8
	195

250

220

280
	-

-

165

190
	320

370

360

400


   Примечания к таблице 2:

1. При испытаниях на соударение допускаемые напряжения растяжения-сжатия и изгиба для стального проката принимаются равными пределу текучести (т..
2. Допускаемые напряжения для марок сталей с гарантированным содержанием меди следует принимать равными допускаемым напряжениям для исходных марок сталей (например, для 09Г2Д такие же , как для 09Г2).
3. Для случаев, не указанных в таблице, допускаемые напряжения на срез принимаются равными 0,6 от допускаемых напряжений при растяжении.

4. Допускаемые напряжения указаны для заклепок с круглой головкой. Для заклепок с потайными головками допускаемые напряжения понижаются на 20%, полупотайными - на 15%.

5. При нахлесточном одностороннем соединении деталей, а также при соединении двух деталей через промежуточную деталь (например, через одностороннюю накладку), допускаемые напряжения в заклепках и болтах понижаются на 10%.

6. Допускаемые напряжения для болтов даны с учетом напряжений от предварительной затяжки..
7. Величины допускаемых напряжений для материалов, не вошедших в таблицу, устанавливаются исходя из соотношения пределов прочности, текучести, статических и ударных разрушающих сил, пределов хладоломкости и т.д.

3) Добавить таблицу 3 в следующей редакции:                                                                                                                     Таблица 3
	Максимальная эксплуатационная скорость, км/ч
	Тормозной путь грузового вагона в составе поезда 
на площадке, м, не более

	до 80 (включительно)
	900/570*

	более 80 до 90 (включительно)
	1060/780

	более 90 и не более 100 (включительно)
	1040/890

	более 100 и не более 120 (включительно)
	1200

	более 120 и не более 140 (включительно)
	1470






                                                                                         * - груженый/порожний

  4) Добавить таблицу 4 в следующей редакции:                                                              
                                                                                                                                                                                                     Таблица 4
                                                                                                      
                                                                           Перечень нормативной документации

	Обозначение НД
	Наименование НД
	Кем утвержден Год издания
	Срок действия

	ГОСТ 9238-83
	Габариты приближения строений и подвижного состава железных дорог колеи 1520 (1524) мм.
	Госстрой 1983
	б/о

	ГОСТ 10304
	Заклепки классов точности в ИС. Технические условия.
	Госстандарт 1980
	б/о

	ГОСТ 24705
	Основные нормы взаимозаменяемости. Резьба метрическая. Основные размеры.
	Межгосударственный совет по стандартизации, метрологии и сертификации 

2004
	б/о

	ГОСТ 1759.4
	БОЛТЫ, ВИНТЫ И ШПИЛЬКИ. Механические свойства и методы испытаний

	Госстандарт 1989
	б/о

	ГОСТ 7502
	Рулетки измерительные металлические. Технические условия.
	28.05.1998 МНТКС Постановление 13-98

27.07.1999 Госстандарт России Постановление 220-ст
	б/о

	ГОСТ 427
	Линейки измерительные металлические. Технические требования
	Госстандарт 1975
	б/о

	ГОСТ 166
	Штангенциркули. Технические условия
	Госстандарт 1989
	б/о


5) добавить приложение Б в следующей редакции:
 «Приложение Б 
Методы определения сертификационных показателей.

По п. 1. Соответствие габаритных размеров строительному очертанию определяется расчетным методом.

По п. 2. Напряжения в элементах рамы и кузова вагона при квазистатических нагружениях определяются путем тензометрирования при приложении вертикальных нагрузок, имитирующих реальную загрузку вагона в эксплуатации, горизонтальных продольных нагрузок растяжения и сжатия, приложенных в местах установки сцепных устройств, нагрузок при проведении ремонтных операций (подъемки кузова на домкратах).

По п. 3. Напряжения в несущих элементах вагонных конструкций определяются методом соударения опытного вагона с вагоном-бойком.

По п. 4. Коэффициент запаса сопротивления усталости рамы и кузова вагона определяется расчетно-экспериментальным методом:

· по первому варианту на основании опытных данных, полученных при проведении ходовых прочностных и стендовых испытаний;
· по второму варианту на основании опытных данных, полученных при проведении ходовых прочностных или стендовых испытаний;
· по третьему варианту на основании расчета на сопротивление усталости.

По п. 5. Коэффициент устойчивости колеса от схода с рельсов в прямых и кривых участках пути определяется расчетно-экспериментальным методом путем проведения заездов с опытным объектом по железнодорожному пути различного плана и профиля со скоростями вплоть до конструкционной. Коэффициент устойчивости определяется на основании показателей вертикальных и горизонтальных поперечных сил, действующих от колес на рельсы.

По п. 6. Коэффициент устойчивости вагона от опрокидывания при движении по кривым участкам пути определяется расчетно-экспериментальным методом путем проведения поездок с опытным объектом по железнодорожному пути с различными радиусами кривых и возвышений наружного рельса с различными скоростями движения вплоть до конструкционной.

По п. 7. Коэффициент устойчивости вагона от выжимания продольными силами из колеи определяется расчетным методом.

По п. 8. Проход сцепленных вагонов по криволинейным участкам пути определяется расчетным методом.

По п. 9. Обеспечение автоматической сцепляемости в кривых определяется расчетным методом.

По п. 10. Проходимость сцепа по сортировочной горке и аппарельному съезду определяется расчетным методом.
По п. 11. Определяется путем инструментального измерения силы тормозного нажатия  на всех осях при использовании новых и максимально изношенных (в пределах допускаемых значений) колодок (накладок) на всех режимах работы прибора управления и питания тормоза (воздухораспределителя) и регулировках исполнительной части тормоза при:
- новых тормозных колодках (накладках) и имитации их полного износа;

- крайних значениях допускаемого диапазона регулировки исполнительного силового органа (максимальном и минимальном рабочем выходе штока тормозного цилиндра);

- срабатывании регулирующих устройств (автоматического регулятора выхода штока тормозного цилиндра).

По п. 12. Время нарастания силы нажатия тормозных колодок (накладок) до максимальной величины при выполнении экстренного торможения определяется путем замера времени нарастания давления рабочего тела в исполнительном силовом органе (тормозной цилиндр) до 95% от максимального значения с момента воздействия на устройство управления тормозами. Испытания проводятся на груженом режиме работы тормоза.
По п. 13. Тормозной путь определяется опытным путем методом принудительной отцепки опытного объекта от тягового самоходного сцепа локомотив–вагон-лаборатория или локомотива при его движении с заданной скоростью. В ходе натурных испытаний определяется расстояние (тормозной путь), пройденное объектом от момента его отцепа до полной остановки. Опыты  производятся с различными скоростями начала торможения вплоть до достижения максимальной эксплуатационной скорости опытного объекта.
Полученный тормозной путь опытного объекта с учетом фактического времени наполнения тормозных цилиндров объекта по п.12 и времени подготовки тормозов к действию пересчитывается на тормозной путь состава грузового поезда. Последняя величина сравнивается с нормативным значением.

По п.14. Удержание стояночным тормозом груженого вагона на уклоне определяется одним из следующих методов:

- путем непосредственного измерения сил нажатия тормозных колодок (накладок), действующих от системы стояночного тормоза испытуемой единицы подвижного состава;

- путем измерения с помощью динамометра фактического усилия сдвига с места заторможенной стояночным тормозом единицы подвижного состава;

- путем затормаживания стояночным тормозом единицы подвижного состава на уклоне нормируемой крутизны. 
По п. 15. Наличие подножек и поручней определяется визуальным методом. Геометрические размеры подножек и поручней (ширина, глубина, шаг по высоте, диаметр, длина, зазоры) определяются методом инструментальных измерений. Для измерений должны использоваться рулетка не ниже 2 класса точности по ГОСТ 7502, линейка по ГОСТ 427, штангенциркуль с ценой деления 0,05 по ГОСТ 166.
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