ФИНАНСОВО–ЭКОНОМИЧЕСКОЕ ОБОСНОВАНИЕ

к проекту Постановлении Правительства Российской Федерации «Об утверждении ставок максимальной премии для минимальных страховых сумм по обязательному страхованию гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам и порядка расчета максимальной премии для минимальных страховых сумм»
1. Общие положения

1.1. Целю настоящего финансово-экономического обоснования является обоснование ставок максимальной премии для минимальных страховых сумм (далее – ставки максимальной премии), указанных в Проекте Постановления Правительства Российской Федерации «Об утверждении ставок максимальной премии для минимальных страховых сумм по обязательному страхованию гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам и порядка расчета максимальной премии для минимальных страховых сумм».
1.2. Ставки максимальной премии рассчитаны на обеспечение стабильности страховых операций при проведении данного вида страхования.
1.3 Методика расчета ставок максимальной премии базируется на  методике Расчета тарифных ставок по рисковым видам страхования, утвержденной распоряжением Федеральной службы Российской Федерации по надзору за страховой деятельностью  №02-03-36 от 08 июля 1993 года (далее Методика Росстрахнадзора) и рекомендованной страховым компаниям для расчетов по рисковым видам страхования, однако формулы для расчета ставок максимальной премии отличаются от формул указанной методики с учетом особенности данного вида страхования.

1.4 Для целей расчета ставок максимальной премии используются следующие понятия:

брутто-ставка – ставка максимальной премии с единицы расчетной базы перевозимых пассажиров в год. Брутто-ставка состоит из нетто-ставки и нагрузки;

нетто-ставка – часть брутто-ставки, предназначенная для обеспечения текущих страховых выплат по договорам страхования, а также формирования фонда компенсационных выплат. Нетто-ставка состоит из основной части, рисковой надбавки, норматива отчислений на формирование  фонда компенсационных выплат;

основная часть нетто-ставки – часть нетто-ставки, соответствующая средним ожидаемым выплатам страховщика по портфелю;

рисковая надбавка – часть нетто-ставки, учитывающая возможные превышения фактических выплат страховщика над ожидаемыми;

нагрузка – часть брутто-ставки, предназначенная для покрытия издержек по страхованию, включающих в себя аквизиционные, комиссионные и административные расходы;

количество пассажиров – количество пассажиров, совершивших поездки на том или ином виде транспорта, при этом в каждой новой поездке считается каждый   пассажир;

расчетная база пассажиров – фиксированное количество пассажиров, пропорционально которому производится расчет максимальных ставок премии; в рамках настоящего обоснования равна 1000 пассажиров.

1.5 Расчет ставок максимальной премии производится путем определения основной части нетто-ставки, рисковой надбавки и брутто-ставки, при условии установления следующих размеров страховых сумм:

а) для риска гражданской ответственности за причинение вреда жизни потерпевшего - два миллиона двадцать пять тысяч рублей на каждого потерпевшего;

б) для риска гражданской ответственности за причинение вреда здоровью потерпевшего - два миллиона рублей на каждого потерпевшего;

в) для риска гражданской ответственности за причинение вреда имуществу потерпевшего - двадцать три тысячи рублей на каждого потерпевшего.

1.6 Ставки максимальной премии рассчитываются для одного договора страхования с периодом действия в один год и выражаются в денежных единицах (рублях и копейках) на расчетную базу пассажиров. Для получения значения максимальной премии для другого количества перевезенных пассажиров нужно разделить это количество на размер расчетной базы пассажиров и умножить на ставку максимальной премии. 
2. Построение методики для расчета ставок максимальной премии
2.1. Для расчета ставок максимальной премии необходимо построить модель риска, которая бы наиболее адекватно отражала реальные характеристики и факторы, влияющие на процесс наступления страховых случаев, определить распределения вероятностей, которые будут в дальнейшем использоваться для формирования методики расчета. Методика для расчета ставок максимальной премии опирается на модель риска, применяемую для данного вида страхования.
2.2. Модель страхового процесса строится для расчетной базы  пассажиров (далее – РБП). Применение расчетной базы пассажиров в качестве единицы измерения подверженности риску позволяет оперировать при расчетах со значимыми числами, уменьшая влияние округлений на конечный результат расчетов. 

2.3. Поскольку обязательное страхование гражданской ответственности перевозчика за вред, причиненный пассажирам можно отнести к страхованию иному, чем страхование жизни, для модели риска принимается предположение о независимости друг от друга вероятности наступления страхового случая и размера причиненного вреда.

2.4. Модель риска строится отдельно по каждому из видов транспорта

железнодорожному;

воздушному;

автобусному;

троллейбусному;

трамвайному;

морскому;

внутреннему водному;

метрополитену;

и по видам страхового события – возмещение вреда жизни, здоровью или возмещение вреда имуществу пассажира, с учетом, где это существенно, вида сообщений.

2.5. Исходя из логики данного вида страхования,  риск наступления страхового случая присутствует только в период перевозки,  поэтому естественной экспозицией (мерой подверженности риску) для данного вида страхования является количество пассажиров. Это предположение адекватно реальности в случае несущественных различий в протяженности поездки.  Если такого рода условие не выполняется, необходимо разделить рассматриваемую экспозицию на подкатегории (например, перейти от рассмотрения вида транспорта  к виду транспорта с учетом вида сообщения). Такое замечание верно для автобусного и железнодорожного транспорта.

2.6. Особенностью воздушных перевозок является наличие повышенного риска аварий в период взлета или посадки, по сравнению с периодом полета. Поэтому использование количества пассажиров в качестве меры подверженности риску в данном случае абсолютно оправдано. 

2.7. Процесс наступления страховых случаев за годовой период будем считать пуассоновским с параметром вероятности наступления страховых событий двух типов – гражданской ответственности за вред жизни и здоровью и гражданской ответственности за вред имуществу. Вероятность наступления страховых событий будет рассчитываться на расчетное количество пассажиров по этим рискам. 
2.8. Тяжесть страхового случая при его наступлении X является случайной величиной, c  математическим ожиданием EX, которая будет выражаться в процентах от страховой суммы, при этом дисперсия этой величины фиксирована, но неизвестна. Будем считать, что распределение размера выплаты при наступлении страхового случая одинаково в рамках одного вида транспорта и вида страхового случая.
2.9. Перечисленные выше условия обеспечивают применимость Методики Росстрахнадзора к расчетам ставок максимальной премии с определенными уточнениями.

2.10. Согласно Методике Росстрахнадзора суммарный средний ущерб от страховых случаев по расчетному портфелю в рамках вида страхового события и вида транспорта будет равен сумме произведений вероятностей наступления страхового случая и средней выплаты по нему в процентах от страховой суммы. В данном расчете мы модифицируем формулы расчета для получения итогового результата в рублях. Он будет равняться основной части нетто-ставки. 

2.11. Далее, суммарный средний ущерб должен дополниться рисковой надбавкой, размер которой зависит от вероятности непревышения суммы выплат над суммами премий по фактическому портфелю договоров страховой компании (уровень гарантий «гамма» согласно Методике Росстрахнадзора). Предлагается выбрать эту вероятность равной 0,95, согласно таблице, приведенной в Методике Росстрахнадзора. Рисковая надбавка также зависит от ожидаемого объема портфеля для среднего страховщика по данному виду страхования, выраженного в количестве РБП.

2.12. Полученные рисковая надбавка и суммарный средний ущерб в сумме дают рисковую нетто-ставку, которая затем дополняется отчислениями в фонд компенсационных выплат. Эти отчисления на данном этапе предлагается взять по аналогии с ОСАГО в размере 3% от брутто-ставки. В результате получается нетто-ставка. Брутто-ставка вычисляется на основании нетто-ставки с учетом нагрузки на ведение дела страховщиком в размере 20% от брутто-премии.

2.13. Принятая в расчет величина обязательных отчислений в фонд компенсационных выплат может быть скорректирована в зависимости от условий и порядка его формирования, которые должны быть приняты до начала реализации обязательного страхования. Кроме того, она должна периодически пересчитываться на основании опыта проведения этого вида страхования после его внедрения.

2.14. Таким образом, согласно Методике Росстрахнадзора для расчета ставок максимальной премии по риску гражданской ответственности за вред жизни или здоровью пассажиров с учетом п.п. 2.7-2.12:

Брутто - ставка ТБ вычисляется по формуле 
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где f - нагрузка, f = 20%=0.2, g – размер отчислений в фонд компенсационных выплат, g = 3%=0.03.

Совокупная нетто - ставка ТН вычисляется по формуле:

ТН = ТБ ×(1-f)
Рисковая нетто - ставка ТНР вычисляется по формуле:

ТНР = ТО + ТР.

Основная часть нетто - ставки ТО вычисляется по формуле:

ТО = (SВ1 ( q1+ SВ2 ( q2) ( 100%.

Рисковая надбавка ТР рассчитывается по формуле:
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При этом частота наступления случая гибели пассажира равна q1, а частота наступления частичного ущерба жизни и здоровью пассажира q2 определяются по формулам


[image: image3.wmf],

1

РБП

N

M

q

Г

´

=

 
[image: image4.wmf],

2

РБП

N

M

q

Р

´

=


	Где
	MГ -
	оценка числа случаев наступления гражданской ответственности за причинение вреда жизни пассажиров на данном виде транспорта (виде транспорта с учетом вида сообщения) в год;

	
	N -
	Среднее число перевезенных пассажиров в год на данном виде транспорта (виде транспорта с учетом вида сообщения);

	
	MР -
	оценка числа случаев наступления гражданской ответственности за причинение вреда здоровью пассажиров на данном виде транспорта (виде транспорта с учетом вида сообщения) в год;

	
	SВ1 
	средняя выплата по случаю причинения вреда жизни пассажиров в рублях;


	
	SВ2 
	средняя выплата по случаю причинения вреда здоровью пассажиров в рублях.


2.15 Аналогично пункту 2.14. согласно Методике Росстрахнадзора для расчета ставок максимальной премии по риску гражданской ответственности за причинение вреда имуществу пассажиров:

Брутто – ставка ТБ вычисляется по формуле 
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где f – нагрузка, f = 20%=0.2, g – размер отчислений в фонд компенсационных выплат, g = 3%=0.03.

Совокупная нетто – ставка ТН вычисляется по формуле:

ТН = ТБ ×(1-f)
Рисковая нетто – ставка ТНР вычисляется по формуле:

ТНР = ТО + ТР.

Основная часть нетто – ставки ТО вычисляется по формуле:

ТО = (SВи ( qи) ( 100%.

Рисковая надбавка ТР рассчитывается по формуле:
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При этом частота наступления случая гражданской ответственности за причинение вреда имуществу пассажиров равна qи и вычисляется по формуле: 
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При этом  

	SВи  - 
	средняя выплата в долях от страховой суммы по вреду имуществу

	MИ -
	оценка среднего числа случаев причинения вреда имуществу пассажиров на данном виде транспорта (виде транспорта с учетом вида сообщения) в год;

	N -
	Среднее число перевезенных пассажиров в год на данном виде транспорта (виде транспорта с учетом вида сообщения);


Если  в отношении отдельного вида транспорта (вида транспорта с учетом вида сообщения) предполагается, что причинение вреда жизни и здоровью пассажира в 100% случаев сопровождается причинением вреда  личному имуществу, которое находится с ним в поездке, то

qи =q=q1+q2, при условии равенства расчетных баз пассажиров для рисков гражданской ответственности за причинение вреда жизни и здоровью, и за причинение вреда имуществу пассажиров.
2.16. Уровень инфляции по выплатам не учитывается в силу порядка расчета размера страхового возмещения согласно Федеральному закону «Об обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам», который не зависит от уровня инфляции.  

3. Исходные данные для расчета ставок и их корректировка

3.1.  Исходными данными для расчета ставок максимальной премии по обязательному страхованию гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам являются сведения:
1) о количестве перевезенных пассажиров в период 2005-2008 годов по видам транспорта, видам сообщений согласно данным Федеральной службы государственной статистики Российской Федерации (далее ​- Росстата);

2) о пассажирообороте в период 2005-2008 года по видам транспорта, видам сообщений согласно данным Росстата;

3) о количестве погибших пассажиров в период 2005 – 2008 года по видам транспорта согласно данным Федеральной службы государственной статистики Российской Федерации (Росстата);

4) о количестве раненых пассажиров в период 2005 – 2008 года по видам транспорта согласно данным Федеральной службы государственной статистики Российской Федерации (Росстата);

5) о количестве перевезенных пассажиров в период 2005-2008 годов  по видам транспорта, видам сообщений, согласно данным Министерства транспорта Российской Федерации (далее - Минтранса России), опубликованным в информационно-статистических бюллетенях этого ведомства;

6) о пассажирообороте в период 2005-2008 годов  по видам транспорта, видам сообщений, согласно данным Минтранса России, опубликованным в информационно-статистических бюллетенях этого ведомства;

7) о количестве погибших пассажиров в период 2005-2008 годов  по по видам транспорта, видам сообщений согласно данным Минтранса России, опубликованным в информационно-статистических бюллетенях этого ведомства;

8) о количестве раненых пассажиров в период 2005-2008 годов  по видам транспорта, видам сообщений согласно данным Минтранса России, опубликованным в информационно-статистических бюллетенях этого ведомства;

9) о количестве ДТП, их виновниках и пострадавших согласно данным ДОБДД МВД России за 2005 – 2008 годы;

10) о различных характеристиках развития транспортной отрасли Российской Федерации по данным сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат;

11) о различных характеристиках электрического транспорта в рамках государственного статистического наблюдения по форме 1-ЭТР, утвержденной Росстатом, за 2005-2008 годы; 

12) о количестве погибших и пострадавших пассажиров на метрополитене, количестве пассажиров, чье имущество пострадало во время перевозки на метрополитене по данным Московского метрополитена;
13) о количестве погибших и пострадавших пассажиров на железнодорожном транспорте пригородного сообщения по данным ОАО «РЖД», о количестве страховых случаев и размерах выплат по ним в рамках личного страхования пассажиров железнодорожного транспорта дальнего сообщения страховой компании «ЖАСО». 

3.2.  Изучение перечисленных в п.3.1. источников относительно статистики аварийности позволяет сделать следующие выводы:

1) Официально формируемая статистика аварийности по видам транспорта, как в рамках государственного статистического наблюдения, так и в рамках ведомственного наблюдения, не предусматривает выделение пассажиров в отдельную категорию пострадавших. 

2) Невозможно получить достоверное количество фактических случаев гибели или причинения вреда пассажирам, так как среди пострадавших находятся и водители, машинисты, пилоты и другие категории граждан, которые не относятся к пассажирам. 

3) Для всех видов автомобильного транспорта (автобусного, таксомоторного) и наземного электрического (троллейбусного, трамвайного) сведения Росстата о количество пострадавших на автомобильном транспорте никак не может служить для оценки количества пострадавших пассажиров, так как они включают в себя  пострадавших всех категорий, в том числе от автомобилей физических лиц.

4) Информации об объемах перевозок пассажиров и в пассажирообороте – количестве пассажиро-километров (далее пкм) перевозок, информация Росстата и Минтранса практически совпадают по всем видам транспорта, кроме автобусного.

5) Разница в объемах перевозок пассажиров автобусным транспортом объясняется большой долей негосударственных перевозчиков, имеющих такую организационно-правовую форму, которая освобождает их от обязанности сдавать статистическую отчетность в органы Росстата. Поэтому в качестве базы для расчетов принимаются данные, полученные путем комбинирования данных Росстата с данными Минтранса, причем данные Минтранса считаются более достоверными, если они отличаются от данных Росстата.

6) Объемные показатели таксомоторных перевозок указаны только в отчетах Росстата, причем величина перевезенных пассажиров настолько мала, что дает основания для сомнения в ее пригодности для целей настоящего расчета. Очевидно, что данный сектор перевозок в еще большей степени обеспечивается негосударственными перевозчиками, которые не обязаны сдавать отчетность. 
7) Статистика ДОБДД МВД России по ДТП с пострадавшими дает информацию о количестве погибших и пострадавших в разрезе видов транспорта – автобусного, троллейбусного, трамвайного, и таксомоторного лицензируемого- с точки зрения виновника ДТП. Кроме того, есть информация об общем количестве пострадавших и погибших пассажиров без указания категории транспорта, виновного в ДТП. Более того, под пассажиром понимается как пассажир транспортного средства виновника, так и другого транспортного средства, которое участвовало в ДТП. То есть данные не позволяют точно определить количество пострадавших пассажиров по видам автомобильного транспорта и наземного электрического транспорта. 

8) Статистика о количестве случаев причинения вреда имуществу пассажира по видам транспорта отсутствует, за исключением данных Московского метрополитена.

3.3. Для сглаживания эффекта случайных колебаний показателей аварийности в разные годы смертности, в качестве данных для расчета максимальных ставок премии используются средние значения этих показателей  за 2005-2008 годы на различных видах транспорта с учетом вида сообщения, где это применимо.

3.4.  Для проведения дальнейших исследований было сделано актуарное предположение о том, что при условии функционирования обязательного страхования в периоды прошлого, за которые рассматривалась статистика аварийности, все случаи гибели или ранения на транспорте приводили бы к возникновению ответственности перевозчика, то есть к наступлению страхового случая, который предусмотрен данным видом обязательного страхования.

3.5.  Для вычисления частоты наступления страхового случая по риску гражданской ответственности за причинение вреда имуществу пассажира предполагается, что ущерб жизни и здоровью пассажиров в 100% случаев сопровождается причинением ущерба личному имуществу, которое находится с ним в поездке, за исключением случаев, когда имеется достоверная статистика, позволяющая оценить количество случаев причинения вреда имуществу пассажиров независимо от случаев гибели или ранения пассажиров.

3.6.  Для оценки количества пострадавших на автомобильном и наземном электрическом транспорте делается предположение, что при введении обязательного страхования на этих видах транспорта страховые выплаты в связи с причинением вреда жизни, здоровью и имуществу будут осуществляться лицам, которые пострадали в ДТП, независимо от вины участника дорожного движения, при условии, что они являлись пассажирами соответствующего транспортного средства.

3.7.  В силу отсутствия страховой статистики относительно распределения размеров выплат, для среднего ожидаемого убытка по страховым случаям гражданской ответственности за причинение вреда здоровью пассажиров принимается значение 30% от страховой суммы по этому риску, для среднего ожидаемого убытка по страховым случаям ответственности за причинение вреда жизни пассажиров принимается значение 100% от страховой суммы. Такой подход соответствует Методике Росстрахнадзора, рекомендованной страховым компаниям для расчетов по рисковым видам страхования.
3.8.  По случаям гражданской ответственности за причинение вреда  имуществу пассажиров средняя страховая выплата принимается 6600 рублей. Эта сумма получается как среднее между рекомендованной в Методике Росстрахнадзора величиной в 40% при отсутствии страховой статистики, и величиной в 4000 рублей, вычисленной согласно статье 15 законопроекта для случая наличия ручной клади и багажа без заявленной стоимости весом в 20 кг.
3.9. Результат корректировок исходных данных для расчета приведен в Приложении 1 к настоящему обоснованию, а также в соответствующих пунктах раздела 4 настоящего обоснования, описывающих расчет ставок максимальной премии для видов транспорта.

4. Расчет ставок максимальной премии по видам транспорта

4.1. Для расчета ставок максимальной премии по риску гражданской ответственности за причинение вреда пассажирам для железнодорожного транспорта строим отдельные модели риска для пригородного сообщения и дальнего сообщения.

Для железнодорожного транспорта пригородного сообщения.

	Количество перевезенных пассажиров
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2007 года. За 2008 год данные ОАО «РЖД» (ответ на запрос Минтранса России от 02 апреля 2009 года  № СА-19/3148 ).

	MГ  , MР
	Данные ОАО «РЖД» (ответ на запрос Минтранса России от 02 апреля 2009 года  № СА-19/3148) за 2005-2008 год.

	MИ 
	Принимается равным сумме MГ  , MР

	Кол-во страховщиков, по которым распределен риск
	 от 1 до 5


Для железнодорожного транспорта дальнего сообщения (включая международное).

	Количество перевезенных пассажиров
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2007 года. За 2008 год данные ОАО «РЖД» (ответ на запрос Минтранса России от 02 апреля 2009 года  № СА-19/3148 ).

	MГ  , MР
	Данные страховой компании ЖАСО по обязательному страхованию пассажиров, предоставленные ОАО «РЖД» (ответ на запрос Минтранса России от 02 апреля 2009 года  № СА-19/3148 ) за 2005-2008 год.

	MИ 
	Принимается равным сумме MГ  , MР

	Кол-во страховщиков, по которым распределен риск
	 От 1 до 5


4.2. Для расчета ставок максимальной премии по риску гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам для воздушного транспорта.
	Количество перевезенных пассажиров
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2008 годы, данные ежегодных статистических сборников Минтранса России за 2006-2009 годы. В случае расхождений между источниками  приоритетным считается статистический сборник Минтранса России. 

	MГ  , MР
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2008 годы, данные ежегодных статистических сборников Минтранса России за 2006-2009 годы. В случае расхождений между источниками  приоритетным считается статистический сборник Минтранса России.

	MИ 
	Принимается равным сумме MГ  , MР . Может быть уточнено путем получения данных о количестве пассажиров, имуществу которых нанесен вред во время перевозки от  ОАО «Аэрофлот», а также данных о доле этой компании в объеме перевезенных пассажиров всеми предприятиями воздушного транспорта. 

	Кол-во страховщиков, по которым распределен риск
	 От 1 до 20


4.3. Для расчета ставок максимальной премии по риску гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам для морского транспорта.
	Количество перевезенных пассажиров
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2008 годы, данные ежегодных статистических сборников Минтранса России за 2006-2009 годы. В случае расхождений между источниками  приоритетным считается статистический сборник Минтранса России. 

	MГ  , MР
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2008 годы, данные ежегодных статистических сборников Минтранса России за 2006-2009 годы. В случае расхождений между источниками  приоритетным считается статистический сборник Минтранса России.

	MИ 
	Принимается равным сумме MГ  , MР

	Кол-во страховщиков, по которым распределен риск
	 от 1 до 5


4.4. Для расчета ставок максимальной премии по риску гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам для внутреннего водного транспорта.
	Количество перевезенных пассажиров
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2008 годы, данные ежегодных статистических сборников Минтранса России за 2006-2009 годы. В случае расхождений между источниками  приоритетным считается статистический сборник Минтранса России. 

	MГ  , MР
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2008 годы, данные ежегодных статистических сборников Минтранса России за 2006-2009 годы. В случае расхождений между источниками  приоритетным считается статистический сборник Минтранса России.

	MИ 
	Принимается равным сумме MГ  , MР

	Кол-во страховщиков, по которым распределен риск
	 от 1 до 20


4.5. Для расчета ставок максимальной премии по риску гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам для автобусного транспорта строятся три отдельные модели для автобусного транспорта городского сообщения, пригородного сообщения, и междугороднего (включая международное) сообщения.

	Количество перевезенных пассажиров
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2007 годы, в разрезах по видам сообщения, данные за 2008 год по общему объему отправленных пассажиров из статистического сборника Минтранса России за 2009 год.  Данные на 2008 год для видов сообщения получены экстраполяцией с соблюдением общей суммы отправленных пассажиров  согласно данным Минтранса России.

	MГ  , MР
	Прямых данных относительно числа погибших и раненых пассажиров автобусного транспорта нет, поэтому проведена оценка из данных ДОБДД МВД России. Поскольку нет статистики  причинения вреда пассажирам автобусов, независимо от вины их водителей, то оценка вычисляется путем усреднения двух величин. Первой величиной является количество  пострадавших по вине водителей автобусов. Второй величиной является количество пострадавших пассажиров по всем видам транспорта, из которых пассажиры автобусов выделяются по доле количества автобусов среди общего количества зарегистрированных средств наземного транспорта, включая трамваи и троллейбусы. Полученные таким образом величины усредняются между собой. 

Затем полученная величина для всего автобусного транспорта распределяется по видам сообщений с учетом пассажирооборота по перевозкам  автобусом соответствующего сообщения. 

	MИ 
	Принимается равным сумме MГ  , MР

	Кол-во страховщиков, по которым распределен риск
	 от 1 до 150


4.6. Для расчета ставок максимальной премии по риску гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам для троллейбусного транспорта.
	Количество перевезенных пассажиров
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2007 годы, в разрезах по видам сообщения, данные за 2008 год по общему объему отправленных пассажиров из статистического сборника Минтранса России за 2009 год.  

	MГ  , MР
	Прямых данных относительно числа погибших и раненых пассажиров троллейбусного транспорта нет, поэтому проведена оценка из данных ДОБДД МВД России. Поскольку нет статистики  причинения вреда пассажирам троллейбусов, независимо от вины их водителей, то оценка вычисляется путем усреднения двух величин. Первой величиной является количество  пострадавших по вине водителей троллейбусов. Второй величиной является количество пострадавших пассажиров по всем видам транспорта, из которых пассажиры троллейбусов выделяются по доле количества троллейбусов среди общего количества зарегистрированных средств наземного транспорта, включая трамваи и автобусы. Полученные таким образом величины усредняются между собой.

	MИ 
	Принимается равным сумме MГ  , MР

	Кол-во страховщиков, по которым распределен риск
	 от 1 до 150


4.7. Для расчета ставок максимальной премии по риску гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам для трамвайного транспорта.
	Количество перевезенных пассажиров
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2007 годы, в разрезах по видам сообщения, данные за 2008 год по общему объему отправленных пассажиров из статистического сборника Минтранса России за 2009 год.  

	MГ  , MР
	Прямых данных относительно числа погибших и раненых пассажиров трамвайного транспорта нет, поэтому проведена оценка из данных ДОБДД МВД России. Поскольку нет статистики причинения вреда пассажирам трамваев, независимо от вины их водителей, то оценка вычисляется путем усреднения двух величин. Первой величиной является количество  пострадавших по вине водителей трамваев. Второй величиной является количество пострадавших пассажиров по всем видам транспорта, из которых пассажиры трамваев выделяются по доле количества трамваев среди общего количества зарегистрированных средств наземного транспорта, включая автобусы и троллейбусы. Полученные таким образом величины усредняются между собой.

	MИ 
	Принимается равным сумме MГ  , MР

	Кол-во страховщиков, по которым распределен риск
	 от 1 до 150


4.8. Для расчета ставок максимальной премии по риску гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам для метрополитена. 

	Количество перевезенных пассажиров
	Данные сборника «Основные показатели транспортной деятельности в России. 2008»: Стат. сб./ Росстат; за 2005-2008 годы, данные, предоставленные Минтрансом России 13 мая 2009 года, письмом № 12-01-20/579, в адрес Государственного университета – Высшей школы экономики.  В случае расхождений между источниками  приоритетными считаются данные Минтранса России. 

	MГ  , MР
	Данные, предоставленные Минтрансом России 13 мая 2009 года, письмом № 12-01-20/579, в адрес Государственного университета – Высшей школы экономики по Московскому метрополитену. Экстраполированы на все метрополитены пропорционально количеству перевезенных пассажиров.

	MИ 
	Данные, предоставленные Минтрансом России 13 мая 2009 года, письмом № 12-01-20/579, в адрес Государственного университета – Высшей школы экономики по Московскому метрополитену. Экстраполированы на все метрополитены пропорционально количеству перевезенных пассажиров.

	Кол-во страховщиков, по которым распределен риск
	 от 1 до 6


Приложение 1

Данные для расчета ставок максимальной премии
(получены в результате обработки исходной статистической информации)

Таблица 1. ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ ПО ВИДАМ ТРАНСПОРТА, млн. пассажиров

	
	Год

	Вид транспорта
	1992
	1995
	2000
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008

	трамвайный
	8071
	7540
	7421
	6982
	6321
	5804
	4113
	3267
	2660,3
	2553,5

	троллейбусный
	8619
	8475
	8759
	8181
	7291
	6680
	4643
	3775
	2971,9
	2750,2

	метрополитены
	3567
	4150
	4186
	4200
	4205
	4211
	3574
	3466
	3528,4
	3593,9

	морской1)
	9
	3
	1,1
	0,7
	1,2
	1,1
	1,3
	1,4
	1,4
	1,4

	внутренний водный1)
	44
	27
	28
	29
	24
	25
	21
	20
	21,5
	19,9

	воздушный
	63
	32
	23
	28
	31
	35
	37
	38
	45,1
	49,7


Источник: Росстат, Минтранс (*)

Таблица 2. ПАССАЖИРООБОРОТ ПО ВИДАМ ТРАНСПОРТА, млрд. пассажиро-километров

	Вид транспорта
	Год

	 
	1992
	1995
	2000
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008

	железнодорожный
	253,2
	192,2
	167,1
	152,9
	157,6
	164,3
	172,2
	177,6*
	174,1
	175,9

	Автобусный
	212,3
	188,2
	171,9
	167,3
	161,5
	161,7
	137,7*
	154,1*
	145,4*
	150,5*

	Трамвайный
	26
	25,1
	25,1
	21,9
	20,2
	18,7
	13,6*
	11,1
	8,7
	8,4

	Троллейбусный
	26,2
	26,5
	28,1
	26,6
	23,8
	21,4
	15
	12,4
	9,8
	9,1

	Метрополитены
	39,6
	46,2
	46,9
	51,3
	51,3
	51,4
	43,2*
	44,2
	42,6
	43,5

	Морской
	0,5
	0,3
	0,1
	0,07
	0,07
	0,07
	0,09
	0,06
	0,1
	0,1

	внутренний водный
	1,9
	1,1
	1
	1
	0,9
	1
	0,9
	0,9
	1
	0,8

	Воздушный
	117,7
	71,7
	53,4
	64,7
	71,1
	83
	85,8
	93,7*
	111
	122,5


Источник: Росстат, Минтранс (*), экспертные оценки(**)

Таблица 3. ПОСТРАДАВШИЕ И ПОГИБШИЕ В ДТП ПАССАЖИРЫ (по данным ГИБДД)

Всего по Российской Федерации

	Категория пострадавших в ДТП
	Год

	 
	2005
	2006
	2007
	2008

	Количество погибших, всего
	33957
	32724
	33308
	29936

	- в т.ч. пассажиров
	9256
	9055
	9386
	8352

	Количество пострадавших (раненых) всего
	274864
	285362
	292206
	270883

	- в т.ч. пассажиров
	99698
	105031
	108959
	98729

	Всего пострадало
	308821
	318086
	325514
	300819

	- в т.ч. пассажиров
	108954
	114086
	118345
	107081

	Доля пассажиров в погибших
	27,3%
	27,7%
	28,2%
	27,9%

	Доля пассажиров в раненых 
	36,3%
	36,8%
	37,3%
	36,4%

	Доля пассажиров в пострадавших
	35,3%
	35,9%
	36,4%
	35,6%


Таблица 4А. СТАТИСТИКА ПОСТРАДАВШИХ В ДТП НА ТРАНСПОРТЕ

Всего по Российской Федерации

	Виновный вид транспорта
	2005
	2006
	2007
	2008
	Среднее за 4 года

	автобусный  - погибло
	566
	552
	443
	376
	484

	автобусный  - ранено
	7982
	8329
	8188
	7099
	7900

	троллейбусный - погибло
	13
	8
	6
	10
	9

	троллейбусный – ранено
	320
	379
	444
	365
	377

	трамвайный – погибло
	7
	13
	7
	8
	9

	трамвайный – ранено
	116
	175
	155
	132
	145


Таблица 4Б. ОЦЕНКА ПОСТРАДАВШИХ  ПАССАЖИРОВ В ДТП НА АВТОМОБИЛЬНОМ ТРАНСПОРТЕ 

	Оценка по доле видов транспорта от общего количества пострадавших пассажиров
	
	
	
	
	

	
	2005
	2006
	2007
	2008
	среднее

	автобусный транспорт - погибло
	162,2
	158,7
	164,5
	146,3
	158

	Ранено
	1747,0
	1840,4
	1909,2
	1730,0
	1807

	троллейбусный транспорт – погибло
	3,2
	3,1
	3,3
	2,9
	3

	Ранено
	34,7
	36,5
	37,9
	34,3
	36

	трамвайный транспорт - погибло
	2,8
	2,8
	2,9
	2,6
	3

	Ранено
	30,6
	32,2
	33,5
	30,3
	32

	
	
	
	
	
	

	Усредненная оценка
	
	
	
	
	

	 
	среднее за год, чел
	
	
	 в т.ч. На автобусах
	человек

	автобусный транспорт - погибло
	321,1
	
	
	внутригородского сообщения - гибель
	155,0745

	Ранено
	4853,1
	
	
	ранение
	2343,899

	троллейбусный транспорт – погибло
	6,2
	
	
	пригородного сообщения - гибель
	103,1345

	ранено
	206,4
	
	
	ранение
	1558,843

	трамвайный транспорт - погибло
	5,8
	
	
	междугороднего сообщения - гибель 
	63,12326

	ранено
	88,1
	
	
	ранение
	954,0871


Таблица 5. ЧИСЛО ПРОИСШЕСТВИЙ И ЧИСЛЕННОСТЬ ПОСТРАДАВШИХ В ПРОИСШЕСТВИЯХ С ПОДВИЖНЫМ СОСТАВОМ 

	Вид транспорта
	Год

	
	1994
	1995
	2000
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008

	
	Погибло, человек
	

	В происшествиях на транспорте:
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	   железнодорожном
	24
	17
	3
	4
	3
	1
	1
	0
	1
	0

	   на автомобильных дорогах  и улицах - всего, тыс.
	35,6
	32,8
	29,6
	33,2
	35,6
	34,5
	34
	32,7
	33,3
	29,9

	в том числе по вине водителей транспортных средств:
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	         Индивидуальных владельцев
	18,6
	18
	18,2
	21,5
	23,3
	22,7
	23,3
	22,9
	24,2
	 

	         организаций
	7,7
	6,2
	3,2
	3
	2,7
	2,5
	2,3
	2,1
	2,1
	 

	   морском1) 
	2
	1
	1
	2
	3
	13
	0
	15
	1
	1

	   внутреннем водном 
	23
	1
	7
	6
	3
	3
	16
	-
	7
	0

	   воздушном
	310
	175
	20
	131
	29
	50
	56
	313
	41
	143

	 
	Ранено, человек
	

	  железнодорожном

  общего пользования
	38
	25
	5
	12
	12
	2
	1
	1
	0
	1

	  на автомобильных дорогах и улицах - всего, тыс.
	189,9
	183,9
	179,4
	215,7
	243,9
	251,4
	274,9
	285,4
	292,2
	270.9

	в том числе по вине водителей транспортных средств:
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	         индивидуальных

         владельцев
	106,5
	107,1
	118,8
	149
	173,1
	181,6
	203,4
	214,4
	225,5
	0

	         организаций 
	29,7
	26,2
	16,5
	17,4
	17,8
	17,4
	18,1
	18,2
	18,3
	0

	  морском
	-
	-
	2
	-
	4
	2
	0
	1
	-
	-

	  внутреннем водном 
	...
	...
	...
	-
	-
	5
	 
	-
	1
	0

	  воздушном
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-


Таблица 6. ЧИСЛО ПЕРЕВЕЗЕННЫХ ПАССАЖИРОВ АВТОБУСАМИ 

Росстат

	Перевезено пассажиров автобусами -
	1995
	2000
	2005
	2006
	2007
	среднее за 3 года,
 млн.чел.

	всего,млн. человек
	22817
	22033
	11297
	9087
	7881
	

	в том числе по видам сообщения:
	 
	 
	 
	 
	 
	

	
международное
	1
	1,6
	1,7
	1,6
	1,9
	

	
междугородное
	358
	175
	164
	162
	161
	164,0667

	
пригородное 
	3936
	3511
	1855
	1640
	1473
	1656

	
внутригородское
	18522
	18345
	9276
	7283
	6246
	7601,667


Таблица 7. ДАННЫЕ МЕТРОПОЛИТЕНА 

	Отправлено пассажиров, млн. человек

	 
	2005
	2006
	2007
	2008

	Минтранс России, Информационно-статистический бюллетень «ТРАНСПОРТ РОССИИ»
	3574,2
	3465,7
	3528,4
	3593,9

	в том числе по городам:
	 
	 
	 
	 

	
Москва
	2 603 223,20
	2 475 581,30
	2 528 656,90
	2 572 901,30

	
Санкт-Петербург
	820 013,20
	828 195,80
	832 258,10
	835 795,00

	
Нижний Новгород
	32 527,50
	33 290,70
	32 556,90
	32 252,60

	
Новосибирск
	61 861,80
	66 881,50
	69 619,90
	77 513,10

	
Самара
	10 806,20
	11 422,90
	12 019,30
	18 781,70

	
Екатеринбург
	43 601,90
	45 017,80
	46 396,70
	48 853,60

	
Казань
	2 226,30
	5 347,80
	6 877,60
	7 648,80

	Количество погибших пассажиров, человек

	 
	2005
	2006
	2007
	2008

	Московский метрополитен, 
	6
	9
	13
	5

	Вся Россия*, В СРЕДНЕМ ЗА ГОД
	46

	Количество раненых пассажиров, человек

	 
	2005
	2006
	2007
	2008

	Московский метрополитен, 
	1541
	1638
	1813
	1742

	Вся Россия*, В СРЕДНЕМ ЗА ГОД *
	9322

	Число случаев причинения вреда имуществу

	 
	2005
	2006
	2007
	2008

	Московский метрополитен, 
	107
	81
	73
	73

	Вся Россия*, В СРЕДНЕМ ЗА ГОД *
	465


Таблица 8. ДАННЫЕ ПО ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМУ ТРАНСПОРТУ (ОАО РЖД и СК «ЖАСО»)

	Отправлено пассажиров, млн. человек

	 
	2005
	2006
	2007
	2008

	Железнодорожный транспорт, всего
	1319,8
	1346,7
	1281,9
	1295,6

	в том числе по видам сообщения:
	 
	 
	 
	 

	международное
	22
	25,3
	25,7
	25,4

	дальнее (включая международное)
	134,2
	136
	136,6
	135,7

	пригородное (включая внутригородское) 
	1185,6
	1210,7
	1145,3
	1159,9

	Количество погибших пассажиров, человек

	 
	2005
	2006
	2007
	2008

	Железнодорожный транспорт, всего
	3
	12
	56
	40

	в том числе по видам сообщения:
	 
	 
	 
	 

	дальнее (включая международное)
	НД
	НД
	46
	35

	пригородное (включая внутригородское) 
	3
	12
	10
	5

	Количество раненых пассажиров, человек

	 
	2005
	2006
	2007
	2008

	Железнодорожный транспорт, всего
	16
	31
	171
	193

	в том числе по видам сообщения:
	 
	 
	 
	 

	дальнее (включая международное)
	НД
	НД
	141
	167

	пригородное (включая внутригородское) 
	16
	31
	30
	26
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