	Приложение № 2

к «Правилам эксплуатации тормозов подвижного состава железнодорожного транспорта
Российской Федерации»


НОРМЫ ОБЕСПЕЧЕНИЯ ПОЕЗДОВ ТОРМОЗАМИ И ДОПУСКАЕМЫЕ СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ

1. Нормы единого наименьшего тормозного нажатия.
Для максимальных скоростей движения поездов по участкам с наибольшими руководящими спусками устанавливаются нормы единого наименьшего тормозного нажатия в пересчете на чугунные тормозные колодки на каждые 100 тс веса поезда (или состава) и соответствующие расстояния ограждения мест внезапно возникших препятствий, указанные в таблице 1 настоящих Норм.

2. Скорости движения пассажирских поездов.
2.1. Если в составе пассажирского поезда имеются вагоны габарита РИЦ и вагоны других стран с включенными пневматическими тормозами, но не оборудованные электропневматическими тормозами, то разрешается отправлять такие поезда на пневматическом торможении и эксплуатировать со скоростями, указанными в п.п. 5 и 6 таблицы 1 настоящих Норм, при условии обеспечения необходимым тормозным нажатием.

2.2. Пассажирским поездам по п.1 таблицы 1 настоящих Норм при отказе электропневматического тормоза в пути следования и переходе на пневматическое торможение, а также в исключительных случаях при ведении их грузовыми локомотивами, не оборудованными электропневматическими тормозами, разрешается следовать без уменьшения максимально допустимой скорости, пассажирским поездам со скоростями движения до 160 км/ч включительно (п.п. 2, 3, 4 таблицы 1 настоящих Норм) в случае отказа электропневматического тормоза в пути следования разрешается следовать с уменьшением максимально допустимой скорости на 10 км/ч, а со скоростями движения свыше 160 км/ч (п. 7 таблицы 1 настоящих Норм) уменьшением максимально допустимой скорости на 20 км/ч, если тормозное нажатие отвечает требованиям соответствующих пунктов настоящих Норм.

2.3. Пассажирские поезда при наличии в составе одного вагона габарита РИЦ с выключенным тормозом, оборудованного пролетной магистралью электропневматического тормоза, разрешается эксплуатировать со скоростями, установленными п.п. 1, 2 таблицы 1 настоящих Норм при условии обеспечения необходимым тормозным нажатием.

  3. Скорости движения грузовых поездов и специального подвижного состава.
3.1. Грузовые груженые, а также порожние длиной от 400 до 520 осей поезда, обеспеченные тормозным нажатием не менее 33 тс на 100 тс веса состава могут следовать со скоростью до 90 км/ч включительно по участкам, оборудованным автоблокировкой с трехзначной сигнализацией, при зеленом огне локомотивного светофора автоматической локомотивной сигнализации непрерывного типа (АЛСН), разрешающем движение с указанной максимальной скоростью. При этом допускается движение с максимальной скоростью более 80 до 90 км/ч включительно, если крутизна руководящего спуска, по которому следует поезд, не превышает 0,010, а расстояние ограждения мест внезапно возникших препятствий соответствует значениям, приведенным в скобках пунктов 10 и 12.2 таблицы 1 настоящих Норм.
На линиях, оборудованных автоблокировкой с четырехзначной сигнализацией, на участках с полуавтоматической блокировкой максимальная скорость поездов грузовых груженых, а также порожних длиной от 400 до 520 осей не должна превышать 80 км/ч.

3.2. При соблюдении условий, предусмотренных п. 3.1 настоящих Норм для максимальной скорости 90 км/ч грузовых груженых поездов, скорости движения грузовых поездов повышенного веса и соединенных по п.п. 12.3, 12.5 и 12.6 таблицы 1 настоящих Норм увеличиваются на 10 км/ч, если крутизна руководящего спуска, по которому следует поезд, не превышает 0,010, а расстояния ограждения мест внезапно возникших препятствий соответствуют значениям, приведенным в скобках указанных пунктов таблицы 1 настоящих Норм.

3.3. Грузовые груженые поезда, в составе которых имеются вагоны с осевой нагрузкой более 21 тс и автотормоза все включены, могут следовать со скоростью до 80 км/ч включительно:

с тормозным нажатием менее 33 тс, но не менее 31 тс на 100 тс веса состава – при наличии в составе не менее 75% вагонов, оборудованных композиционными тормозными колодками, с воздухораспределителями, включенными на средний режим;

с тормозным нажатием менее 31 тс, но не менее 30 тс на 100 тс веса состава – при наличии в составе 100 % вагонов, оборудованных композиционными тормозными колодками, с воздухораспределителями, включенными на средний режим.
Процент наличия вагонов, оборудованных композиционными колодками, указывать в справке о тормозах формы ВУ-45 по образцу:
К-75%, К-100%.
3.4. Допускаемые скорости движения подвижного состава устанавливаются в соответствии с Нормами, утвержденными Приказом МПС России от 12.11.2001 г. № 41.

4. Порядок пропуска и отправления поездов при невозможности обеспечения единого наименьшего тормозного нажатия.
4.1. При невозможности обеспечения единого наименьшего тормозного нажатия в соответствии с данными таблицы 1 разрешается пропускать или отправлять поезда в случаях, указанных в п.п. 4.2 и 4.3, при тормозном нажатии не менее приведенного в таблице 2 настоящих Норм.

4.2. В случае снижения тормозного нажатия поездов менее требуемого согласно таблицы 1 настоящих Норм вследствие выключения в пути следования неисправных автотормозов у отдельных вагонов разрешается пропускать поезда до первой станции, где имеется пункт технического обслуживания вагонов.

4.3. Если указанные в таблице 1 настоящих Норм наименьшие тормозные нажатия не могут быть обеспечены, разрешается отправлять поезда в следующих случаях:

пассажирские поезда – при включении в них пассажирских вагонов длиной менее 20,2 м, вагонов служебно-технического назначения, а также вагонов, занятых багажом и грузобагажом;

грузопассажирские поезда – при постановке в них груженых грузовых вагонов сверх определенной нормы при включенных автотормозах у всех вагонов;

грузовые поезда с составом из порожних вагонов длиной до 350 осей – при наличии в них вагонов с весом тары более 26 тс и величиной нажатия тормозных колодок на ось по п. 7 таблицы 3 настоящих Норм при включенных автотормозах всех вагонов;

грузовые поезда – при наличии в составах специального подвижного состава с выключенными автотормозами или с пролетной магистралью, вагонов с разрядными грузами, пассажирских вагонов с выключенными автотормозами в соответствии с установленным порядком;

грузовые поезда с составами, сформированными из вагонов хоппер-дозаторов;

грузовые сборные, вывозные, передаточные и хозяйственные поезда;

грузовые груженые поезда, составы которых имеют нагрузку от колесных пар вагонов на рельсы не более 23,5 тс при наличии 100% вагонов, оборудованных композиционными тормозными колодками и при всех включенных автотормозах вагонов на средний режим воздухораспределителей.

4.4. При тормозном нажатии на 100 тс веса поезда (или состава) превышающем значение, указанное в таблице 2, но менее значения приведенного в таблице 1 настоящих Норм, максимальная скорость движения поездов по п.п. 4.2 и 4.3, указанная в таблице 1 настоящих Норм (без скобок), должна быть уменьшена:

для грузовых, рефрижераторных и хозяйственных поездов на 2 км/ч на каждую недостающую тонну тормозного нажатия по сравнению с данными таблицы 1;

для пассажирских, рефрижераторных, обращающихся со скоростями более 90 км/ч, и грузопассажирских поездов на 1 км/ч для руководящих спусков до 0,006 включительно и на 2 км/ч для руководящих спусков круче 0,006 до 0,015 включительно на каждую недостающую тонну тормозного нажатия по сравнению с данными таблицы 1 настоящих Норм.

Определенную таким образом не кратную 5 км/ч скорость округлять до кратного пяти ближайшего меньшего значения скорости.

Для скоростных пассажирских поездов, обращающихся со скоростями до 200 км/ч включительно, максимальная скорость поезда уменьшается на 1 км/ч на каждую недостающую 1 тс нажатия на 100 тс веса поезда с округлением в меньшую сторону до ближайшего значения скорости кратной 10 км/ч.

 4.5. Для пассажирских поездов, обращающихся со скоростями более 120 км/ч, в случае отказа электропневматического тормоза в пути следования установление допускаемой максимальной скорости движения производить указанным в п. 4.4 порядком с уменьшенной в соответствии с п. 2.2 настоящих Норм максимальной скорости поезда.

5. Порядок установления допускаемых скоростей движения поездов в исключительных случаях.
5.1. В исключительных случаях при тормозном нажатии менее указанного в таблице 2 настоящих Норм допускаемые скорости движения поездов устанавливаются владельцем инфраструктуры, руководствуясь номограммами, приведенными в Правилах тяговых расчетов для поездной работы, и исходя из местных условий. При этом устанавливаемые скорости движения поездов должны быть на 20% меньше скоростей, определяемых по номограммам. При обеспечении тормозных нажатий, менее указанных в номограммах, скорости движения поездов устанавливаются опытным путем.

5.2. При руководящих спусках, круче указанных в таблице 1 настоящих Норм, допускаемые скорости движения поездов устанавливаются владельцем инфраструктуры, руководствуясь номограммами, приведенными в Правилах тяговых расчетов для поездной работы, и исходя из местных условий, а для руководящих спусков, круче 0,020 допускаемые скорости определяются опытным путем.

6. Определение расчетных сил нажатия тормозных колодок на оси подвижного состава и специального подвижного состава, учетного веса локомотивов, мотор-вагонного подвижного состава и специального подвижного состава.
6.1. При определении расчетных сил нажатия тормозных колодок пассажирских и грузовых вагонов руководствоваться данными таблицы 3, локомотивов, мотор-вагонного подвижного состава и тендеров – таблицы 4, а специального подвижного состава – таблицы 5 настоящих Норм.

6.2. Расчетные силы нажатия композиционных тормозных колодок на оси цельнометаллических пассажирских вагонов в поездах, обращающихся со скоростями до 120 км/ч включительно, принимать в пересчете на чугунные колодки одинаковыми с чугунными, а при более высоких скоростях в следующем отношении:

со скоростями свыше 120 до 140 км/ч включительно – на 25% больше, а со скоростями свыше 140 до 160 км/ч включительно – на 30% больше, чем для чугунных колодок.

При определении расчетных сил нажатия композиционных тормозных колодок на ось пассажирских вагонов ВЛ-РИЦ на тележках ТВЗ-ЦНИИ-М с тормозом "КЕ" руководствоваться пунктом 3 таблицы 3 настоящих Норм.

При определении расчетных сил нажатия (в пересчете на чугунные колодки) дискового тормоза, магниторельсового тормоза (МРТ) и дискового тормоза с включенным МРТ на ось пассажирских вагонов моделей 61-4170, 61-4188, 61-4189, 61-4192 и Р-9255 (постройки Тверского вагоностроительного завода) скоростных поездов, обращающихся со скоростями до 200 км/ч включительно, руководствоваться пунктом 4 таблицы 3 настоящих Норм.

6.3. При подсчете обеспечения поездов тормозами учетный вес локомотива, мотор-вагонного подвижного состава и количество тормозных осей определять по данным таблицы 6, а учетный вес специального подвижного состава и общее количество осей, в том числе и тормозных – по данным таблицы 7 настоящих Норм.

При подсчете обеспечения тормозами грузовых поездов вес локомотива и его тормозное нажатие не учитываются.

В случае прицепки к одиночно следующему локомотиву вагонов служебно-технического назначения максимальная скорость движения этого поезда, по обеспеченности тормозным нажатием, определяется по фактическому тормозному нажатию с учетом веса и тормозных средств локомотива. При этом необходимо руководствоваться нормами единого наименьшего тормозного нажатия для максимально допустимых скоростей движения таких поездов, указанными в п.п. 8, 9, 10, 11 таблицы 1 настоящих Норм.

6.4. При 100% включенных и исправно действующих тормозов допускается принимать расчетные нажатия без подсчета:

60 тс на 100 тс веса поезда при скорости движения до 120 км/ч включительно для мотор-вагонных поездов, пассажирских поездов с пассажирскими локомотивами всех серий и грузовыми локомотивами серий ВЛ80 всех индексов, ВЛ10, ВЛ10У, ВЛ11, ВЛ11М, ВЛ65, ВЛ82, ВЛ82М и составами из цельнометаллических вагонов для перевозки пассажиров, в том числе вагонов габарита РИЦ, кроме межобластных тарой до 48 тс;

33 тс на 100 тс веса состава при скорости движения до 75 км/ч включительно для сплоток из вагонов метрополитена, пересылаемых по путям общего пользования.

В этих случаях в справке формы ВУ-45 таблицы тормозных нажатий не заполняются, а в строке "Всего" указывается величина потребного нажатия тормозных колодок (в пересчете на чугунные колодки).

7. Определение необходимого количества ручных тормозов и тормозных башмаков.
Необходимое количество ручных тормозов вагонов или ручных тормозных башмаков для удержания состава грузового, рефрижераторного, хозяйственного, грузопассажирского и почтово-багажного поездов и специального подвижного состава на месте в случае неисправности или невозможности приведения в действие автоматических тормозов определяется на каждые 100 тс веса состава в зависимости от крутизны уклона по таблице 8 настоящих Норм.

Единое наименьшее количество ручных тормозов на каждые 100 тс веса состава грузового, рефрижераторного, хозяйственного, грузо-пассажирского, почтово-багажного поезда и специального подвижного состава, следующего в пределах двух или более дорог, принимается 0,6 тормозной оси. При потребности ручных тормозов более установленного единого наименьшего количества, а также, если в составе грузового, рефрижераторного, хозяйственного поездов и на специальном подвижном составе не может быть обеспечено единое наименьшее количество ручных тормозов, недостающее их количество заменяется ручными тормозными башмаками.

Для поездов, следующих в пределах одной дороги, а также при уклонах круче 0,012 потребность в ручных тормозах и тормозных башмаках на каждые 100 тс веса состава устанавливается владельцем инфраструктуры в соответствии с нормативами, указанными в таблице 8 настоящих Норм.

Таблица 1

Нормы единого наименьшего тормозного нажатия тормозных колодок (в пересчете на чугунные колодки) для максимально допустимых скоростей движения поездов и расстояния ограждения мест внезапно возникших препятствий на перегонах с руководящими спусками крутизной до 0,015 включительно
	№ п/п
	Категория поезда
	Тип тормоза

(тип тормозных колодок/накладок)
	Единое наименьшее тормозное нажатие колодок на каждые 100 тс веса поезда (состава), тс
	Максимальная допускаемая скорость движения поезда, км/ч
	Расстояние ограждения мест внезапно возникших препятствий, м

	1
	Пассажирский поезд
	Электро-пневматический, пневматический (чугунные, композиционные)
	60
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	2
	Пассажирский поезд
	Электро-пневматический (композиционные)
	68
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	3
	Пассажирский поезд
	Электро-пневматический (композиционные)
	78
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	4
	Пассажирский поезд
	Электро-пневматический (композиционные)
	80
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	5
	Пассажирский поезд, в состав которого включены вагоны габарита РИЦ с тормозом КЕ
	Пневматический (чугунные, композиционные)
	70
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	6
	Пассажирский поезд, в состав которого включены вагоны габарита РИЦ с тормозом КЕ
	Пневматический (чугунные, композиционные)
	80
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	7
	Скоростной пассажирский поезд с составом из вагонов моделей 61-4170, 
61-4188, 61-4189, 
61-4192, Р-9255
	Электро-пневматический, дисковый и магниторельсовый
	120
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Продолжение таблицы 1
	№ п/п
	Категория поезда
	Тип тормоза

(тип тормозных колодок/накладок)
	Единое наименьшее тормозное нажатие колодок на каждые 100 тс веса поезда (состава), тс
	Максимальная допускаемая скорость движения поезда, км/ч
	Расстояние ограждения мест внезапно возникших препятствий, м

	8
	Рефрижераторный поезд, состав порожнего грузового поезда длиной до 350 осей
	Пневматический (композиционные)
	55
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	9
	Рефрижераторный поезд
	Пневматический (композиционные)
	60
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	10
	Составы груженого грузового, рефрижераторного и хозяйственного поезда
	Пневматический (чугунные, композиционные)
	33
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	11
	Грузо-пассажирский поезд
	Пневматический (чугунные, композиционные)
	44
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	12 Составы грузовых поездов повышенных длины и веса и соединенных

	12.1
	Состав порожнего поезда длиной от 350 до 400 осей включительно
	Пневматический (чугунные, композиционные)
	44
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	12.2
	Состав порожнего поезда длиной более 400 осей до 520 осей включительно
	Пневматический (чугунные, композиционные)
	33
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	12.3
	Составы соединенного поезда весом до 12 тыс. тс с объединенной тормозной магистралью
	Пневматический (чугунные, композиционные)
	33
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	12.4
	Составы соединенного поезда весом до 12 тыс. тс с необъединенной тормозной магистралью
	Пневматический (чугунные, композиционные)
	33
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	12.5
	Состав поезда весом до 12 тыс.тс с локомотивами в голове и хвосте поезда; хвостовой локомотив включен в тормозную магистраль для управления автотормозами
	Пневматический (чугунные, композиционные)
	33
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Окончание таблицы 1
	№ п/п
	Категория поезда
	Тип тормоза

(тип тормозных колодок/накладок)
	Единое наименьшее тормозное нажатие колодок на каждые 100 тс веса поезда (состава), тс
	Максимальная допускаемая скорость движения поезда, км/ч
	Расстояние ограждения мест внезапно возникших препятствий, м

	12.6
	Составы поезда весом до 16 тыс. тс с объединенной тормозной магистралью и локомотивами в голове и последней трети поезда
	Пневматический (чугунные, композиционные)
	33
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Примечания: 
1. В числителе – для участков с руководящими спусками крутизной до 0,010 включительно, в знаменателе – круче 0,010 до 0,015 включительно, кроме поездов по п.п. 12.3 – 12.6, для которых в знаменателе – круче 0,010 до 0,012 включительно. 

2. В скобках приведены значения максимальной скорости и соответствующие расстояния ограждения мест внезапно возникших препятствий на линиях, оборудованных автоблокировкой с трехзначной сигнализацией при зеленом огне локомотивного светофора АЛСН, разрешающем следование поездов с указанной максимальной скоростью. 

3. Тормозная система рефрижераторных вагонов для обращения рефрижераторных поездов со скоростями до 120 км/ч включительно должна отвечать специальным техническим условиям.

4. Для скоростного пассажирского поезда по п. 7 в графе 6 указаны расстояния ограждения: в числителе – для участков с руководящими спусками крутизной до 0,006 включительно, в знаменателе – круче 0,006 до 0,010.
Таблица 2
Нормы допускаемого минимального тормозного нажатия
на 100 тс веса поезда (состава) и максимальные скорости движения поездов при этом тормозном нажатии на участках с руководящими спусками до 0,015 включительно
	№  п/п
	Категория поезда
	Допускаемое минимальное тормозное нажатие на 100 тс веса поезда (состава), тс
	Максимальная скорость при допускаемом минимальном тормозном нажатии, км/ч, при руководящем спуске

	
	
	
	до 0,006 включи-тельно
	круче 0,006

до 0,010 включи-тельно
	круче 0,010
до 0,015 (0,012) включи-тельно

	1
	Пассажирские поезда, обращающиеся со скоростями до 120 км/ч включительно
	45
	105
	90
	80

	2
	Пассажирские поезда, обращающиеся со скоростями более 120 до 130 км/ч включительно
	60
	120
	110
	-

	3
	Пассажирские поезда, обращающиеся со скоростями более 130 до 140 км/ч включительно
	68
	130
	120
	-

	4
	Пассажирские поезда, обращающиеся со скоростями
более 140 до 160 км/ч включительно
	70
	150
	140
	-

	5
	Скоростной пассажирский поезд с составом из вагонов моделей 61-4170, 61-4188, 
61-4189, 61-4192, Р-9255
	80
	160
	160
	-

	6
	Рефрижераторные поезда, обращающиеся со скоростями более 90 до 100 км/ч включительно
	50
	95
	90
	80

	7
	Рефрижераторные поезда, обращающиеся со скоростями более 100 до 120 км/ч включительно
	50
	110
	100
	90

	8
	Грузо-пассажирские поезда, обращающиеся со скоростями до 90 км/ч включительно
	38
	80
	75
	65


Окончание таблицы 2
	№  п/п
	Категория поезда
	Допускаемое минимальное тормозное нажатие на 100 тс веса поезда (состава), тс
	Максимальная скорость при допускаемом минимальном тормозном нажатии, км/ч, при руководящем спуске

	
	
	
	до 0,006 включи-тельно
	круче 0,006

до 0,010 включи-тельно
	круче 0,006

до 0,010 включи-тельно

	9
	Составы груженого грузового, хозяйственного и рефрижераторного поездов, обращающихся со скоростями до 80 км/ч включительно
	28
	70
	70
	60

	10
	Составы порожних грузовых поездов длиной до 350 осей, обращающихся со скоростями более 90 до 100 км/ч включительно
	50
	90
	90
	80

	11
	Составы соединенных грузовых поездов весом до 12 тыс. тс с объединенной тормозной магистралью
	28
	55
	55
	(50)

	12
	Составы соединенных грузовых поездов весом до 12 тыс. тс с необъединенной тормозной магистралью
	28
	50
	50
	(50)

	13
	Состав грузового поезда весом до 12 тыс. тс с локомотивами в голове и хвосте поезда; хвостовой локомотив включен в тормозную магистраль для управления автотормозами
	28
	65
	65
	(55)

	14
	Состав грузового поезда весом до 16 тыс. тс с объединенной тормозной магистралью и локомотивами в голове и последней трети поезда
	28
	60
	60
	(55)


Примечания: 
1. При руководящих спусках круче, указанных в настоящей таблице, а также для пассажирских поездов по п.п. 2, 3 и 4 при их следовании по руководящим спускам круче 0,010, допускаемые скорости движения поездов устанавливает владелец инфраструктуры, руководствуясь номограммами в Правилах тяговых расчетов для поездной работы и исходя из местных условий, а для спусков круче 0,020 допускаемые скорости определяются опытным путем.
2. Для поездов по п.п. 11 – 14 в графе 6 указаны в скобках максимальные скорости движения для руководящих спусков круче 0,010 до 0,012 включительно.
Таблица 3
Расчетные нажатия тормозных колодок (в пересчете на чугунные колодки) на ось пассажирских и грузовых вагонов
	№

п/п
	Тип вагона
	Нажатие тормозных
колодок на ось, тс

	1
	Цельнометаллические пассажирские вагоны с колодочным тормозом с тарой весом:
– 53 тс и более …………………………………………………..
– 48 тс и более, но менее 53 тс ………………………………..
– 42 тс и более, но менее 48 тс ………………………………..
	10,0
9,0

8,0

	2
3

4

5

6

7

8


	Цельнометаллические пассажирские вагоны габарита РИЦ с тормозом КЕ и чугунными тормозными колодками:
– на пассажирском режиме ……………………………………
– на скоростном режиме ………………………………………
Цельнометаллические пассажирские вагоны ВЛ-РИЦ на тележках ТВЗ-ЦНИИ "М" с тормозом КЕ и композиционными тормозными колодками (в пересчете на чугунные колодки):
– на пассажирском режиме …………………………………...
– на скоростном режиме ………………………………………
Цельнометаллические пассажирские вагоны моделей 61-4170,61-4188, 61-4189, 61-4192, Р-9255 с дисковым и магниторельсовым тормозами:
– с дисковым тормозом и включенным MPT ………………..                                     

– с дисковым тормозом и выключенным MPT ……………...                                                       – МРТ …………………………………………………………..                                     

Пассажирские вагоны длиной 20,2 м и более ………………
Остальные вагоны пассажирского парка…………………….
Грузовые вагоны с чугунными тормозными колодками при включении:
– на груженый режим ………………………………………….
– на средний режим ……………………………………………
– на порожний режим …………………………………………
Все грузовые вагоны, оборудованные композиционными тормозными колодками (в пересчете на чугунные колодки), при включении:
– на груженый режим ………………………………………….
– на средний режим ……………………………………………
– на порожний режим …………………………………………
	10,0
15,0
10,0

13,0
21,0

13,0
8,0
9,0

6,5

7,0

5,0

3,5
8,5

7,0

3,5


Продолжение таблицы 3
	№

п/п
	Тип вагона
	Нажатие тормозных

колодок на ось, тс

	9

10

11

12
13

14

15

16
	Четырехосные изотермические и багажные цельно-металлические вагоны с односторонним торможением ……
Вагоны рефрижераторного подвижного состава с чугунными тормозными колодками при включении:
– на груженый режим ………………………………………….
– на средний режим ……………………………………………

– на порожний режим …………………………………………

Вагоны рефрижераторного подвижного состава с композиционными тормозными колодками при включении:
– на средний режим ……………………………………………

– на порожний режим …………………………………………

Хоппер-дозаторы ЦНИИ-2 и ЦНИИ-3 (колодки чугунные) при включении:
– на груженый режим ………………………………………….

– на порожний режим …………………………………………
Хоппер-дозаторы ЦНИИ-2 и ЦНИИ-3 (колодки композиционные) при включении:
– на груженый режим ………………………………………….

– на порожний режим …………………………………………
Хоппер-дозаторы ЦНИИ-ДВЗ и хоппер-цементовозы постройки до 1973 года (колодки чугунные) при включении:
– на груженый режим ………………………………………….
– на порожний режим ………………………………………….
Хоппер-дозаторы ЦНИИ-ДВЗ (колодки композиционные) при включении:
– на средний режим …………………………………………….
– на порожний режим ………………………………………….
Хоппер-дозаторы ЦНИИ-ДВЗМ (колодки чугунные) при включении:
– на груженый режим ………………………………………….
– на порожний режим ………………………………………….


	6,0

9,0

6,0

3,5

7,0

4,5
3,5

1,25

7,0

3,5

6,0

2,5

7,0

3,0

7,0

3,0


Окончание таблицы 3
	№

п/п
	Тип вагона
	Нажатие тормозных

колодок на ось, тс

	17

18

19
	Думпкары ЗВС50, 4ВС50, 5ВС60 (колодки чугунные) при включении:
– на груженый режим ………………………………………….
– на средний режим ……………………………………………
– на порожний режим ………………………………………….

Думпкары 6ВС60, 7ВС60, ВС66, ВС95, 2ВС105 (колодки чугунные) при включении:
– на груженый режим ………………………………………….
– на средний режим ……………………………………………
– на порожний режим ………………………………………….
Хоппер-дозаторы ЦНИИ-ДВЗМ, 55-76, 55-76М и думпкары 6ВС60, 7ВС60, ВС66, 3ВС50, 4ВС50, 5ВС60, 2ВС105 (колодки композиционные) при включении:
– на средний режим …………………………………………….
– на порожний режим ………………………………………….
	6,0

4,5

3,0

7,0

4,5

3,5

7,0

3,5


Примечания: 
1. Для вагонов, оборудованных грузовым авторежимом, принимать силу нажатия тормозных колодок в соответствии с загрузкой на ось при порожнем, среднем и груженом режимах.

2. Для рефрижераторных вагонов, удовлетворяющих специальным техническим условиям для скорости движения до 120 км/ч, тормозное нажатие на ось композиционных тормозных колодок в пересчете на чугунные принимать: на среднем режиме 14 тс, на порожнем – 8,5 тс.
3. Для грузовых вагонов, оборудованных композиционными колодками, при наличии трафарета нажатия колодок на ось порожнего и груженого вагона нажатие принимать в соответствии с указанной на трафарете величиной. При наличии на вагонах трафарета нажатия колодок на ось только порожнего вагона нажатие на ось колодок груженого вагона принимать в соответствии с п. 8 таблицы с учетом включенного режима торможения (средний или груженый).

Таблица 4
Величины расчетных сил нажатия чугунных тормозных колодок на ось локомотивов, моторвагонного подвижного состава и тендеров

	Тип и серия локомотива
	Нажатие тормозных
колодок на ось, тс

	
	Груженый

режим
	Порожний режим

	ЭЛЕКТРОВОЗЫ 
	
	

	ЧС3 …………………………………………………………….
	14,0
	–

	ЧС2,ЧС2К, ЧС2Т, ЧС4, ЧС4Т, ЧС6, ЧС7, ЧС8, ЧС200 на скоростном режиме …………………………………………..
	16,0
	–

	ЧС2, ЧС2К, ЧС2Т, ЧС4, ЧС4Т, ЧС6, ЧС7, ЧС8, ЧС200 на скоростном режиме при скоростях менее 60 км/ч и пассажирском режиме ……………………………………….
	12,0
	–

	ВЛ80, ВЛ80К, ВЛ80Т, ВЛ80С, ВЛ80Р, ВЛ82, ВЛ82М, ВЛ85, ВЛ10, ВЛ10У, ВЛ11, ВЛ11М, ВЛ11К, ВЛ15, ВЛ65, Э13 …..
	14,0
	6,0 (1)

	ВЛ23, ВЛ60 всех индексов …………………………………..
	11,0
	5,0 (1)

	ЭП1 на скоростном режиме ………………............................
	18,0
	–

	ЭП1 на скоростном режиме при скоростях менее 55 км/ч и пассажирском режиме ……………………………………….
	14,0
	–

	ЭП2К на скоростном режиме ………………..........................
	18,0
	–

	ЭП2К на скоростном режиме при скоростях менее 55 км/ч и пассажирском режиме ……………………………………
	13,0
	–

	ЭП10 …………………………………………………………..
	16,0
	–

	Э5К ……………………………………………………………
	14,0
	6,0

	2ЭС4К …………………………………………………………
	14,0
	6,0

	2ЭС5К …………………………………………………………
	14,0
	6,0 (1)

	3ЭС5К …………………………………………………………
	14,0
	6,0 (1)

	2ЭС6 …………………………………………………………..
	14,0
	6,0

	ЧС1 …………………………………………………………….
	14,0
	–

	Остальные серии электровозов ……………………………...
	10,0
	5,0 (1)

	
	
	

	ТЕПЛОВОЗЫ 
	
	

	2ТЭ70………………………………………………………….
	14,0
	6,0

	ТЭП60, ТЭ1, 2ТЭ116, 2ТЭП60, 2ТЭ10В, 3ТЭ10М, 4ТЭ10С, 2ТЭ121, 2М62У, ЗМ62У, 2М62, 2ТЭ10У, 2ТЭ10УТ ……….
	12,0
	5,0 (1)

	ТЭП10, ТЭ7 …………………………………………………..
	11,5
	–

	ТЭМ7, ТЭМ7А ………………………………………………..
	13,0
	5,5

	ТЭ2, ТГ102 ……………………………………………………
	9,0
	4,0

	ЧМЭ3, ЧМЭ
[image: image35.wmf]Т

3

, ЧМЭ
[image: image36.wmf]Э

3

, ТЭМ2УМ, ТЭМ2У, ТЭМ16, ТЭМ17, ТЭМ18, ТЭМ2А …………………………………….
	11,0
	5,0

	ТГ21, ТГ22, ТЭП70 на пассажирском режиме ……………..
	14,0
	5,0 (1)

	ТГМ3А ………………………………………………………...
	8,0
	4,0

	ТЭП 70 БС на скоростном режиме ..………………………...
	19,0
	-

	ТЭП 70 БС на скоростном режиме при скоростях менее 60 км/ч и пассажирском режиме ………………………………..
	14,0
	-


Окончание таблицы 4
	Тип и серия локомотива
	Нажатие тормозных
колодок на ось, тс

	
	Груженый

режим
	Порожний режим

	2ТЭ25К, 2ТЭ25А ……………………………………………..
	14,3/14,4
	5,0

	ДМ62 ..………………………………………………………...
	12,0
	5,0 (1)

	Остальные серии тепловозов ………………………………..
	10,0
	5,0 (1)

	ПАРОВОЗЫ
	
	

	ФДП, СУ, П36 ………………………………………………….
	8,0
	–

	Е, Э, СО (для всех индексов указанных серий), Л, ЛВ ……
	6,0
	3,0

	ФД ……………………………………………………………..
	7,0
	–

	ТЭ ……………………………………………………………...
	9,0
	–

	Остальные серии паровозов …………………………………
	5,0
	2,0 (1)

	ТЕНДЕРЫ ПАРОВОЗОВ
	
	

	ФДП ……………………………………………………………
	11,0
	–

	П36 …………………………………………………………….
	10,0
	–

	ЛВ, ФД, ТЭ …………………………………………………...
	8,0
	4,0

	Л, СУ …………………………………………………………..
	7,0
	3,0 (2)

	Тендеры остальных серий паровозов ……………………….
	5,0
	3,0

	ЭЛЕКТРОПОЕЗДА
	
	

	Моторный вагон (кроме ЭД9Т) ……………………………..
	10,0
	–

	Моторный вагон ЭД9Т ………………………………………
	12,0
	–

	Прицепной и головной вагоны ……………………………...
	9,0
	–

	Моторный и головной вагоны ЭР200 ………………………
	15,0
	–

	Моторный вагон ЭМ4 ………………………………………..
	11,0
	–

	ДИЗЕЛЬ-ПОЕЗДА
	
	

	Дизель-поезд серии Д
	
	

	Моторный вагон ……………………………………………...
	12,0
	–

	Прицепной вагон ……………………………………………..
	9,0
	–

	Дизель-поезда серий ДР1, ДР1А, ДР1П, Д1
	
	

	Моторный вагон ……………………………………………...
	10,0
	–

	Прицепной вагон ……………………………………………..
	8,0
	–

	Дизель-поезд ДЛ
	
	

	Тяговая секция ………………………………………………..
	15,0
	–

	Прицепной вагон ……………………………………………..
	9,0
	–

	АВТОМОТРИСА АЧ2
	
	

	Моторный вагон ……………………………………………...
	12,0
	–

	Прицепной вагон ……………………………………………..
	9,0
	–

	РЕЛЬСОВЫЙ АВТОБУС РА-1 ……………………………..
	9,0
	–

	РЕЛЬСОВЫЙ АВТОБУС РА-2 ……………………………..
	10,0
	–


(1) При наличии порожнего режима. 

(2) Для тендеров паровозов серии Л.
Примечания: 
1. Расчетные силы нажатия чугунных тормозных колодок с повышенным содержанием фосфора на ось мотор-вагонного подвижного состава принимать на 10 % больше.

2. При переключении воздухораспределителей грузового типа на средний режим торможения расчетное нажатие колодок на ось локомотивов принимать равным 70 % расчетного нажатия при груженом режиме.
3. Для тепловозов ТЭП70 и ТЭП80 при применении гребневых высокофосфористых чугунных тормозных колодок расчетную силу нажатия на ось принимать 16 тс при скоростях до 120 км/ч и 18 тс – свыше 120 до 160 км/ч включительно (без включения скоростного режима).
4. Для электровоза ВЛ65 при включении воздухораспределителя пассажирского типа расчетную силу нажатия на ось принимать 14 тс.
Таблица 5
Величины расчетных сил нажатия тормозных колодок

(в пересчете на чугунные колодки) на ось

специального подвижного состава (СПС)

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Величины сил нажатия тормозных колодок на ось, тс
	Тип воздухорасп- ределителя (усл. N)

	
	
	Режимы торможения
	

	
	
	груженый
	средний
	порожний
	

	Моторно-рельсовый транспорт
(служебные автомотрисы, мотовозы, дрезины и прицепы к ним)

	АГД-1

АГД-1А

АГД-1М
	Автомотриса грузовая дизельная
	5,0
	– 
	–
	292

	АГМС
	Автомотриса грузовая
	5,0
	– 
	–
	292

	АГС-1
	Автомотриса грузо-пассажирская
	5,0
	– 
	–
	292

	АДМ-1М
	Автомотриса дизельная монтажная
	9,5
	7,5
	–
	483

	АДМс
	Автомотриса дизельная монтажно-строительная
	9,5
	7,5
	–
	483

	АДМскм
	Автомотриса дизельная монтажная для контактной сети
	9,5
	7,5
	–
	483

	АДЭ-1
	Автомотриса дефектоскопная
	7,0
	5,0
	–
	270-6

	АМ-1
	Автомотриса служебная
	4,0
	3,0
	2,0
	483

	АМ-2, АМ-3
	Автомотриса служебная
	6,5
	4,5
	–
	483

	АМД-2 АМД-3
	Автомотриса дефектоскопная
	6,5
	– 
	–
	483

	АРВ-1
	Автомотриса ремонтно-восстановительная
	5,0
	– 
	–
	292

	АС-1, АС-1А
	Автомотриса служебная
	3,0
	– 
	–
	292

	АС-1М
	Автодрезина служебная модернизированная
	4,0
	– 
	–
	292

	АС-3М

АС-4

АС-4А
	Автомотриса служебная
	10,5
	8,5
	5,0
	483

	АСГ
	Автомотриса служебная
	10,0
	– 
	–
	292

	АВМ
	
	– 
	–
	8,0
	483

	АДЭ-2С
	
	4,0Д
	– 
	–
	292

	АКС-М
	
	–
	–
	–/8,0
	483

	АС-4МУ
	
	–
	9,0
	–
	483

	АСГ-3ОП
	
	5,0
	–
	–
	483

	ДГК

ДГКУ
ДГКУ-5
	Дрезина грузовая крановая
	7,5
	6,0
	–
	483

	МД-РУ
	Автомотриса путеизмерительная
	11,0
	9,5
	5,0
	483


Продолжение таблицы 5

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Величины сил нажатия тормозных колодок на ось, тс
	Тип воздухорасп- ределителя (усл. N)

	
	
	Режимы торможения
	

	
	
	груженый
	средний
	порожний
	

	МПТ-4

МПТ-6.2
	Мотовоз погрузочно-транспортный
	9,0
	7,5
	–
	483

	МПТ-6
	Мотовоз погрузочно-транспортный
	9,0
	7,5
	4,5
	483

	УП3, УП4
	Прицеп-платформа
	4,0
	–
	–
	292

	Тягово-энергетические установки (модули)

	ПТМ-630
	Путевой тяговый модуль
	10,5
	8,5
	5,0
	483

	ТЭМ-3МК
	Тяговый агрегат КРШ
	15,0
	9,0
	5,5
	483

	ТЭУ-400
	Тягово-энергетическая установка
	9,0
	7,0
	4,5
	483

	ТЭУ-630
	Тягово-энергетическая установка
	10,0
	8,0
	5,0
	483

	ТЭС-1000
	Станция
	10,0
	8,0
	–
	483

	УТМ-1

УТМ-1А
	Универсальный тяговый модуль
	10,0
	8,0
	5,0
	483

	УТМ-2

УТМ-2М
	Универсальный тяговый модуль
	10,5
	8,5
	5,0
	483

	УТМ-3
	
	14,0
	11,0
	–
	483

	Самоходные железнодорожно-строительные машины

	АХМ-801
	Машина для вырезки балласта
	8,0
	6,5
	–
	483 (2)

	БУМ

БУМ-1М
	Балластоуплотнительная машина
	6,0/–
	4,5/8,5
	–/5,0
	483

	РБ
	Машина для балластировки пути
	3,5
	–
	–
	270-6

	ВПР-1200
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная машина с платформой
	4,0/–
	3,0/5,5
	–/3,5
	483 (2)

	ВПР-02
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная машина с платформой
	4,5/–
	–/5,5
	–/3,5
	270-6

	ВПРС-02
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная стрелочная машина
	4,5/–
	–/5,5
	–/3,5
	270-6

	ВПРС-500
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная стрелочная машина с платформой
	4,0/–
	3,0/5,5
	–/3,5
	483 (2)

	ГВМ-110
	Машина для шлифовки стыков
	–
	–/14,0
	–/7,0
	270-6

	ДГС-62Н
	Динамический стабилизатор пути
	–
	–/12,5
	–
	КЕ

	ДСП

ДСП-С
	Динамический стабилизатор пути
	4,5/–
	–/6,5
	–
	483

	МДС
	Динамический стабилизатор пути
	–
	9,0
	6,5
	483


Продолжение таблицы 5

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Величины сил нажатия тормозных колодок на ось, тс
	Тип воздухорасп- ределителя (усл. N)

	
	
	Режимы торможения
	

	
	
	груженый
	средний
	порожний
	

	ДУОМАТИК 09-32 ЦСМ ПМА-1
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная машина

Машина для выправки пути
	–

–

–
	–/8,0

–/8,0

–
	–

–/4,5

–/4,5
	КЕ

270-6

483

	КРШ (БМ3)
	Рельсошлифовальный секционный поезд:

- энерговагон

- рабочий вагон
	–

–
	–

–
	–/9,0

–/8,0
	483

483

	МБ
	Машина для обработки балластного слоя
	4,5/–
	–/5,5
	–/3,5
	483

	МПРС
	Машина для выправки рельсовых стыков
	4,5/7,5
	–/5,5
	–
	270-6

	МПТ-ВК5
	Машина для разработки котлованов
	9,0
	7,5
	–
	483

	ОТ-400
	Щебнеочистительная машина:

- головная секция

- платформа прикрытия
	8,5

–
	7,0

–
	–

3,0
	483

483

	ПБ, ПБ-01, ПБГ
	Планировщик бвлласта
	6,0/–
	4,5/8,0
	–/5,0
	483

	ПМГ
	Путевой моторный гайковерт
	11,0
	8,5
	–
	483

	ПРСМ-3
	Машина путевая рельсосварочная самоходная
	5,0
	–
	–
	292

	ПРСМ-4
	Машина путевая рельсосварочная самоходная
	10,0
	–
	–
	292

	ПРСМ-5
	Машина путевая рельсосварочная самоходная
	4,5
	–
	–
	292

	Р-02
	Рихтовочная машина
	7,0
	5,5
	–
	483

	Р-2000
	Рихтовочная машина
	4,0/–
	3,0/5,5
	–/3,5
	483 (2)

	РМ-80
	Щебнеочистительная машина
	–

–
	–/12,0

–/12,0
	–

–/7,0
	КЕ

270-6

	РОМ-3,

РОМ-3М

РОМ-4
	Рельсоочистительная машина
	8,5

9,0
	7,0

7,5
	–

–
	483

483

	РШП-48
	Рельсошлифовальный секционный поезд:

- тягово-энергетическая секция

- шлифовальные секции В, С1, С2
	10,5

11,0
	8,5

9,0
	–
–
	483

483


Продолжение таблицы 5

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Величины сил нажатия тормозных колодок на ось, тс
	Тип воздухорасп- ределителя (усл. N)

	
	
	Режимы торможения
	

	
	
	груженый
	средний
	порожний
	

	СМ-3
	Самоходный снегоуборочный поезд:

- головной полувагон

- промежуточный полувагон

- концевой полувагон
	–

–

–
	–/9,5

–/5,5

–/9,0
	–/5,5

–3,0

–/5,5
	483

483

483

	УРР112-5А СПЕНО
	Рельсошлифовальный поезд
	–
	5,0
	–
	483

	СМ-5

СМ-6
	Самоходная снегоуборочная машина
	8,0/–
	6,0/12,0
	–/7,0
	483

	СП-93Р
	Кусторез
	10,0
	8,0
	–
	483

	СПЕНО

РР-16
	Рельсошлифовальная машина
	–
	10,0
	6,5
	270-6

	СПЕНО

РР-48
	Рельсошлифовальный 3-секционный поезд
	–
	10,0
	6,5
	270-6 (3)

	ССП-103
	Скоростной планировщик балласта
	–
	–/8,5
	–
	КЕ

	ТГМ-40С
	Снегоочиститель однопутный плунжерный самоходный (на базе тепловоза ТГМ40)
	6,0
	4,5
	–
	483

	УМ-С
	Машина уборочная самоходная
	11,5
	9,0
	5,0
	483

	УНИМАТ 08-475/4С
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная стрелочная машина
	–
	–/11,0
	–
	КЕ

	УНИМАТ КОМПАКТ 08-32/3С
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная машина
	–
	–/11,0
	–
	КЕ

	УНИМАТ КОМПАКТ 08-275/3С-16
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная стрелочная машина
	–
	–/13,0
	–/7,0
	270-6

	УНИМАТ КОМПАКТ 08-16 СТРАЙТ
	Машина для выправки стыков
	–
	–/9,5
	–/5,0
	270-6

	ЩОМ-3У
	Щебнеочистительная машина
	5,5/13,0
	–/10,5
	–/6,0
	483

	Несамоходные железнодорожно-строительные машины, специальные платформы

	АВФ-1
	Агрегат для вибропогружения фундаментов
	7,0
	–
	–
	483

	ВПО-3-3000
	Выправочно-подбивочно-отделочная машина
	7,5/–
	–/14,0
	–/8,0
	483


Продолжение таблицы 5

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Величины сил нажатия тормозных колодок на ось, тс
	Тип воздухорасп- ределителя (усл. N)

	
	
	Режимы торможения
	

	
	
	груженый
	средний
	порожний
	

	МКТ
	Машина для нарезки кюветов
	–
	–
	–/9,5
	483

	МНК-1
	Машина для нарезки кюветов
	8,0/–
	–
	–/8,0
	483

	МПД
	Платформа моторная
	5,0
	–
	–
	292

	МПД-2
	Платформа моторная
	5,5/–
	4,5/–
	–/6,0
	483

	МЩ
	Машина щебнеочистительная
	–
	–
	5,5/5,0
	483

	МРКС-1А
	Машина для ремонта контактной сети
	7,0
	5,0
	–
	483

	ППК-2Б

ППК-2В
	Платформа для перевозки стрелочных переводов
	–
	7,0
	4,0
	483

	ПРБ
	Путерихтовочная машина Балашенко
	5,0
	–
	–
	292

	ПРЛ-3

ПРЛ-3/2
	Путеремонтная летучка
	4,5
	–
	–
	292

	ПРЛ-4
	Путеремонтная летучка
	–
	–
	3,5/3,5
	483

	РШВ-ЦМВ-2
	Рельсошлифовальный вагон
	9,0
	–
	–
	292

	РШВ-3
	Рельсошлифовальный вагон
	7,0
	5,5
	–
	483

	РШЦ-2
	Рельсошлифовальная цистерна
	7,0
	5,5
	–
	483

	СЗ-240-6

СЗ-310-10
	Полувагоны для засорителей
	7,0/8,5
	5,0/7,0
	3,5/3,5
	483

	СЗП-600
	Машина для нарезки кюветов
	–/8,5
	–/7,5
	–
	483

	СМ-2Б
	Снегоуборочный поезд:

- головная машина

- промежуточный и концевой полувагоны
	6,5/–

4,5/–
	–

3,5/6,0
	–/7,0

–/3,5
	483

483

	СМ-2М
	Снегоуборочный поезд:

- головная машина

- промежуточный полувагон

- концевой полувагон
	–

–

–
	–/11,0

5,0/–

6,5/–
	–

3,0/5,5

4,0/6,0
	483

483

483

	СПС
	Состав для перевозки стрелочных переводов
	–
	5,0
	3,5/5,0
	483 (8)

	СПУ-Н
	Снегоочиститель плужный универсальный
	–/10,0
	–/8,0
	–
	483

	ПСС-1
	Поезд снегоуборочный:

- головная машина

- промежуточный полувагон
	5,5
4,0
	–

–
	–

–
	483

483


Продолжение таблицы 5

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Величины сил нажатия тормозных колодок на ось, тс
	Тип воздухорасп- ределителя (усл. N)

	
	
	Режимы торможения
	

	
	
	груженый
	средний
	порожний
	

	СС-1, СС-1М
	Струг-снегоочиститель
	7,0
	–
	–
	483

	СЧ-600

СЧ-601
	Машина щебнеочистительная
	6,5/–
	–/12,0
	–/7,0
	483

	СЧУ-800
	Универсальная щебнеочистительная машина:

- добывающая секция ТС-800

- очищающая секция ЦС-800

- концевой полувагон МВК

- промежуточный полувагон МВП
	6,5/–

6,5/–

7,0

7,0
	–/12,0

5,5/–

5,0

5,0
	–/7,0

–/6,5

3,5

3,5
	483

483

483

483

	УМ-1
	Уборочная машина
	6,0/–
	–/12,0
	–/7,0
	483

	УК-25/9

УК-25/9-18
	Укладочный кран
	8,5
	–
	–
	292

	УК-25/20
	Укладочный кран
	11,0
	–
	–
	292

	УК-25СП
	Кран для укладки стрелочных переводов
	11,0
	–
	–
	292

	ФРЭС-2
	Фрезерно-роторный электрический снегоочиститель
	6,5/–
	–/11,5
	–/6,0
	483

	ЩОМ-Д ЩОМ-ДО ЩОМ-4 ЩОМ-4М
	Щебнеочистительная машина
	4,5
	–
	–
	483 (2)

	ЩОМ-6Б ЩОМ-6БМ ЩОМ-6Р
	Щебнеочистительная машина роторная
	8,0/–
	–/14,0
	–/8,5
	483

	ЩОМ-6У
	Щебнеочистительная машина универсальная
	–
	–
	5,5/5,5
	483

	ЩОМ-700
	Щебнеочистительная машина
	–
	–/9,0
	–
	483

	ЩОМ-1200ПУ
	Щебнеочистительная машина
	–
	–/9,5
	–
	483

	ЩОМ-1200
	ДРМ – добычный модуль

ОМ – очистной модуль
	–

–
	–/7,0

–/11,0
	–

–
	483

483

	ЭЛБ-1

ЭЛБ-3

ЭЛБ-3МК

ЭЛБ-4

ЭЛБ-4К
	Электробалластер 
	4,5

–
	–

–/9,0
	–

–/5,0
	483 (2)

483 (2)


Окончание таблицы 5

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Величины сил нажатия тормозных колодок на ось, тс
	Тип воздухорасп- ределителя (усл. N)

	
	
	Режимы торможения
	

	
	
	груженый
	средний
	порожний
	

	СС-3
	Машина для ремонта и содержания земляного полотна
	–
	–/10,0
	–
	483

	ФАТРА-17000
	Машина для ремонта и содержания земляного полотна
	–
	–
	–/7,0
	483

	УК-25/28СП
	Машина для замены путевой решетки и стрелочных переводов
	10,5Д
	–
	–
	292

	ППК-3В
	Специализированные платформы
	–
	–/10,0
	–/5,5
	483

	ППК-2В
	Специализированные платформы
	–
	–/9,0
	–/5,0
	483

	Краны железнодорожные

	КДЭ-161 КЖДЭ-16 КДЭ-253
	Кран железнодорожный
	5,0/–
	–/8,0
	–/5,0
	483

	КЖС-16 КДЭ-251 КЖДЭ-25
	Кран железнодорожный
	5,0/–
	–/9,0
	–/5,5
	483

	КЖ-971
	Кран железнодорожный
	10,0
	–
	–
	483

	Сокол-60.1
	Кран железнодорожный
	–
	–/13,0
	–
	483

	КЖ-1471
	Кран железнодорожный
	–
	10,0
	–
	483

	РС-800.3
	Рельсовый состав
	–
	–/7,0
	–
	483


Примечания:

1. В числителе и без знаменателя – при чугунных колодках, в знаменателе – при композиционных.

2. В скобках – количество воздухораспределителей.

3. Для СПС с тормозом КЕ указанные силы нажатия соответствуют давлению в тормозных цилиндрах 3 кгс/кв.см.

4. Для СПС, вновь поступающего в эксплуатацию, силы нажатия принимаются в соответствии с указаниями федерального органа исполнительной власти в области железнодорожного транспорта об условиях транспортирования конкретных машин.
Таблица 6
Учетный вес локомотивов, моторвагонного подвижного состава и наличие у них фактического числа тормозных осей
	Серия локомотива
	Количество

автотормозных осей
	Количество осей ручного тормоза
	Учетный вес локомотивов, тс

	
	локомо-тивов
	тенде-

ров
	локомо-тивов
	тенде-

ров
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	ЭЛЕКТРОВОЗЫ

	ВЛ22М ……………………..
	6
	–
	6
	–
	132
	130

	ВЛ23, ВЛ60 всех индексов ………………..
	6
	–
	6
	–
	138
	136

	ВЛ8, ВЛ8М, ВЛ10, ВЛ11, ВЛ11М, ВЛ80К, Э13 ……………………..
	8
	–
	4
	–
	184
	180

	ВЛ80Р, ВЛ80С, ВЛ80Т, ВЛ82 ………..…………...
	8
	–
	4
	–
	192
	188

	ВЛ82М, ВЛ10У ……………
	8
	–
	4
	–
	200
	196

	ВЛ85, ВЛ15 ……………..
	12
	–
	4
	–
	288
	282

	ЧС3 ……………………….
	4
	–
	4
	–
	84
	83

	ЧС2 ……………………….
	6
	–
	2
	–
	120
	119

	ЧС2К ……………………..
	6
	–
	2
	–
	126
	125

	ЧС2Т ………………………
	6
	–
	2
	–
	128
	127

	ЧС4, ЧС4Т……………….
	6
	–
	2
	–
	126
	125

	ВЛ41 ……………………..
	4
	–
	4
	–
	92
	90

	ЧС6 ……………………….
	8
	–
	2
	–
	164
	162

	ЧС7 ……………………….
	8
	–
	2
	–
	172
	168

	ЧС8 ……………………….
	8
	–
	2
	–
	175
	173

	ЧС200 …………………..
	8
	–
	2
	–
	156
	154

	ВЛ65 …………………….
	6
	–
	2
	–
	138
	135

	ЧС1 ………………………
	4
	–
	4
	–
	84
	83

	Э5К ………………………
	4
	–
	2
	–
	102
	101

	2ЭС4К …………………...
	8
	–
	4
	–
	192
	188

	2ЭС6 …………………….
	8
	–
	2
	–
	204
	202

	ЭП1, ЭП2К ………………
	6
	–
	2
	–
	135
	132

	ТЕПЛОВОЗЫ

	ТЭ1, ТЭМ1, ТЭМ1М ..
	6
	–
	2
	–
	123
	114

	ТЭ2 …………………….
	8
	–
	4
	–
	170
	162

	ТЭП70 …………………
	6
	–
	2
	–
	136
	132

	ТЭП70БС ……………..
	6
	–
	2
	–
	138,5
	130,5

	ТЭ3 …………………….
	12
	–
	4
	–
	248
	236

	2ТЭ10Л …………………
	12
	–
	4
	–
	258
	243

	2ТЭ10 всех индексов, кроме «Л» ……………….
	12
	–
	4
	–
	276
	260

	3ТЭ10М, 3ТЭ10У ……..
	18
	–
	6
	–
	414
	390

	4ТЭ10С ………………...
	24
	–
	8
	–
	552
	528

	2ТЭ121 …………………..
	12
	–
	4
	–
	300
	282

	3М62У …………………..
	18
	–
	6
	–
	378
	360


Продолжение таблицы 6
	Серия локомотива
	Количество

автотормозных осей
	Количество осей ручного тормоза
	Учетный вес локомотивов, тс

	
	локомо-тивов
	тенде-

ров
	локомо-тивов
	тенде-

ров
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	ТЭП10 ………………………
	6
	–
	4
	–
	129
	126

	ТЭП60 одна секция, ТЭП10Л ………………..
	6
	–
	2
	–
	129
	123

	2ТЭП60 ………………..
	12
	–
	4
	–
	258
	252

	ЧМЭ3, ЧМЭ3Э, ЧМЭ3Т, ТЭМ2А …………………
	6
	–
	2
	–
	123
	116

	ТЭМ2, ТЭМ2У, ТЭМ2УМ
	6
	–
	2
	–
	123
	114

	ТЭМ3, ТЭМ16, ТЭМ17, ТЭМ18 …………………..….
	6
	–
	2
	–
	123
	121

	ТГМ3А, ТГМ4А, ТГМ4БЛ ..
	4
	–
	2
	–
	68
	65

	ТГМ4 ……………………….
	4
	–
	2
	–
	80
	77

	ТГМ6А ……………………..
	4
	–
	2
	–
	90
	86

	2М62 ………………………...
	12
	–
	4
	–
	240
	232

	М62 ………………………..
	6
	–
	2
	–
	120
	116

	2М62У ………………………
	12
	–
	4
	–
	252
	238

	ЧМЭ2 ………………….........
	4
	–
	1
	–
	74
	70

	ТЭМ7, ТЭМ7А ……….........
	8
	–
	2
	–
	180
	173

	ТГМ11, ТГМ11А …………
	4
	–
	2
	–
	88
	84,8

	ТГ21, ТГ22 ………………..
	4
	–
	2
	–
	91,2
	85,6

	ТГМ4, ТГМ4Б ………...
	4
	–
	2
	–
	80
	77

	ТГМ6, ТГМ6А, ТГМ6В, ТГМ6Д ………
	4
	–
	2
	–
	90
	86

	ТГМ23 ………………………
	3
	–
	3
	–
	48
	46

	2ТЭ25А …………………..
	12
	–
	4
	–
	288
	284

	ДМ62 …………………..
	6
	–
	2
	–
	126
	119

	ЭЛЕКТРОПОЕЗДА

	Головной вагон
	
	
	
	
	
	

	ЭР1, ЭР2(до № 1027) …...
	4
	–
	4
	–
	47,8
	38,5

	ЭР2(с № 1028) …………...
	4
	–
	4
	–
	48,7
	40

	ЭР9, ЭР9П (до № 344) ……
	4
	–
	4
	–
	48,3
	39

	ЭР9П (с № 345), ЭР9М …..
	4
	–
	4
	–
	48,7
	40

	ЭР2Р ………………………..
	4
	–
	2
	–
	52,3
	43,5

	ЭР2Т ………………………..
	4
	–
	2
	–
	51,3
	43,5

	ЭД2Т ………………………..
	4
	–
	2
	–
	54
	45

	ЭД4, ЭД4М  ……………......
	4
	–
	2
	–
	53,2
	44,2

	ЭД4МК …………………….
	4
	–
	2
	–
	53,2
	45

	ЭТ2 ………………………...
	4
	–
	2
	–
	50,8
	43

	ЭТ2Л ………………………...
	4
	–
	2
	–
	50,6
	43

	ЭР9Е ………………………...
	4
	–
	4
	–
	47,7
	39

	ЭР9Т ………………………...
	4
	–
	4
	–
	46,3
	38,5

	ЭД9Т ………………………...
	4
	–
	2
	–
	49,4
	41

	ЭР200 с МРТ* …………….
	4
	–
	1
	–
	52,3
	48,7

	ЭР200 без МРТ* ………….
	4
	–
	1
	–
	51,1
	47,5

	ЭР9ПК ……………………...
	4
	–
	4
	–
	48,5
	39,2


Продолжение таблицы 6
	Серия локомотива
	Количество

автотормозных осей
	Количество осей ручного тормоза
	Учетный вес локомотивов, тс

	
	локомо-тивов
	тенде-

ров
	локомо-тивов
	тенде-

ров
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	ЭМ2И ………………………
	4
	–
	4
	–
	50,1
	43,0

	ЭТ2М ………………………..
	4
	–
	2
	–
	52,5
	44,7

	ЭТ2МЛ ……………………...
	4
	–
	2
	–
	49,1
	44,7

	ЭМ4 (№ 1 – 6) ………………..
	4
	–
	2
	–
	47,2
	44

	ЭМ4 ( с  №  7) ………………..
	4
	–
	2
	–
	47,3
	43,4

	Моторный вагон
	
	
	
	
	
	

	ЭР1, ЭР2 (до № 513) ……..
	4
	–
	4
	–
	64,1
	52,5

	ЭР2 (с № 514) ……………..
	4
	–
	2
	–
	66,2
	54,6

	ЭР9, ЭР9П (до № 125) ……
	4
	–
	4
	–
	70,6
	59,0

	ЭР9П (с № 126) …………...
	4
	–
	4
	–
	71,6
	60,0

	ЭР22 ……………………….
	4
	–
	2
	–
	80,2
	66,0

	ЭР9М …………………............
	4
	–
	2
	–
	71,3
	60,0

	ЭР2Р …………………............
	4
	–
	4
	–
	69,6
	58

	ЭР2Т ………………………..
	4
	–
	2
	–
	65,8
	55,5

	ЭД2Т ………………………...
	4
	–
	2
	–
	70,7
	58,5

	ЭД4, ЭД4М …………………
	4
	–
	2
	–
	70
	57,8

	ЭД4МК ……………………...
	4
	–
	2
	–
	69,4
	57,8

	ЭТ2 ………………………...
	4
	–
	2
	–
	68,4
	57,5

	ЭТ2Л ………………………
	4
	–
	2
	–
	67,9
	57,5

	ЭР9Е ……………………….
	4
	–
	4
	–
	70,8
	59,5

	ЭР9Т ……………………….
	4
	–
	2
	–
	70,9
	60,0

	ЭД9Т ………………………
	4
	–
	2
	–
	74,9
	63,1

	ЭМ2И ………………………..
	4
	–
	2
	–
	68,6
	58,1

	ЭМ4  (№ 1 – 6) ………………
	4
	–
	2
	–
	63,8
	59,6

	ЭМ4 (с № 7) …………………
	4
	–
	2
	–
	63,5
	58,7

	ЭР9ПК …………………….
	4
	–
	2
	–
	71,9
	60,7

	ЭТ2М ……………………...
	4
	–
	2
	–
	69,3
	58,8

	ЭТ2МЛ …………………….
	4
	–
	2
	–
	63,6
	58,8

	ЭР200 с МРТ* ………..........
	4
	–
	2
	–
	64,3
	57,5

	ЭР200 без МРТ* ………….
	4
	–
	2
	–
	63,1
	56,3

	Прицепной вагон
	
	
	
	
	
	

	ЭР1, ЭР2 ………………….
	4
	–
	4
	–
	49,9
	38,3

	ЭР9, ЭР9П …………………
	4
	–
	4
	–
	50,4
	39

	ЭР9М ………………………...
	4
	–
	4
	–
	48,3
	37

	ЭР2Р ………………………..
	4
	–
	2
	–
	52,8
	41,5

	ЭР2Т ………………………...
	4
	–
	2
	–
	51,8
	41,5

	ЭД2Т ………………………...
	4
	–
	2
	–
	53,7
	41,5

	ЭД4, ЭД4М …………..........
	4
	–
	2
	–
	53,3
	41,1

	ЭД4МК ……………………
	4
	–
	2
	–
	52,7
	41,1

	ЭТ2 ………………………...
	4
	–
	2
	–
	51
	40,5

	ЭТ2Л …………………............
	4
	–
	2
	–
	50,9
	40,5

	ЭР9Е ……………………….
	4
	–
	4
	–
	48,3
	37

	ЭР9Т ……………………….
	4
	–
	4
	–
	50,3
	39

	ЭД9Т ………………………...
	4
	–
	2
	–
	50,2
	38

	ЭР9ПК ………………………
	4
	–
	4
	–
	47,5
	36,2


Окончание таблицы 6
	Серия локомотива
	Количество

автотормозных осей
	Количество осей ручного тормоза
	Учетный вес локомотивов, тс

	
	локомо-тивов
	тенде-

ров
	локомо-тивов
	тенде-

ров
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	ЭМ2И ……………………….
	4
	–
	4
	–
	50,2
	40,3

	ЭТ2М ……………………….
	4
	–
	2
	–
	53,3
	42,8

	ЭТ2МЛ ……………………...
	4
	–
	2
	–
	47,6
	42,8

	ЭМ4 (№ 1 – 6) ……………….
	4
	–
	2
	–
	45,8
	41,6

	ЭМ4 (с № 7) …………………
	4
	–
	2
	–
	46,4
	41,6

	ДИЗЕЛЬ-ПОЕЗДА

	Моторный вагон
	
	
	
	
	
	

	Д1 …………………………..
	4
	–
	2
	–
	79
	68

	ДЛ2 (тяговая секция) ……...
	4
	–
	2
	–
	90
	86

	ДР1, ДР1А …………………
	4
	–
	1
	–
	71
	59

	АЧ2 ………………………...
	4
	–
	2
	–
	70
	59

	Рельсовый автобус РА-1 …..
	4
	–
	4
	–
	50,7
	42,5

	Головной вагон РА-2 ……...
	4
	–
	4
	–
	52,0
	44,8

	Прицепной вагон
	
	
	
	
	
	

	Д1 …………………………..
	4
	–
	2
	–
	56
	37

	ДЛ2 ………………………...
	4
	–
	2
	–
	53,5
	42

	ДР1 …………………………
	4
	–
	1
	–
	56
	37

	ДР1А ……………………….
	4
	–
	1
	–
	54
	36

	АЧ2 ………………………...
	4
	–
	1
	–
	46
	37

	Промежуточный вагон РА2 
	4
	–
	4
	–
	50,5
	42,5

	ПАРОВОЗЫ

	ЛВ с шестиосным тендером …………………..
	5
	6
	–
	3
	224
	165

	Л …………………………...
	5
	4
	–
	4
	169
	128

	ЭМ,ЭУ ……………………...
	5
	4
	–
	4
	130
	99

	ЭР ……………………..........
	5
	4
	–
	4
	150
	110

	9П ………………………….
	3
	–
	3
	–
	55
	45

	ТЕНДЕРЫ

	Шестиосные ……………….
	–
	6
	–
	6
	101
	55

	Четырехосные Л …………..
	–
	4
	–
	4
	66
	36

	Четырехосные ЭМ, У …...........
	–
	4
	–
	4
	57
	24

	Четырехосные ЭР ………….
	–
	4
	–
	4
	67
	35


* – МРТ – магниторельсовый тормоз.
	Таблица 7

	Количество тормозных осей и учетный вес

	специального подвижного состава (СПС)

	
	
	
	
	
	

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Количество осей
	Учетный вес, тс

	
	
	автотор-мозных
	ручного тормоза
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	
	
	
	
	
	

	Моторно-рельсовый транспорт  (служебные автомотрисы, мотовозы, дрезины и прицепы к ним)

	АВМ
	Автомотриса восстановительная монтажная
	2
	1
	25
	24

	АГД-1
	Автомотриса грузовая дизельная
	2
	1
	25
	22

	АГД-1А
	
	
	
	
	

	АГД-1М
	
	
	
	
	

	АГМС
	Автодрезина грузовая
	2
	1
	23
	18

	АГС-1
	Автомотриса грузо-пассажирская
	2
	1
	25
	22

	АДМ-1М
	Автомотриса дизельная монтажная
	2
	1
	42
	36

	АДМс
	Автомотриса дизельная монтажно-строительная
	2
	1
	38
	36

	АДМскм
	Автомотриса дизельная монтажная для контактной сети
	2
	1
	35
	33

	АДЭ-1
	Автомотриса дефектоскопная
	4
	1
	45
	43

	АДЭ-2С
	Автомотриса дефектоскопная
	4
	1
	51
	50

	АМ
	Автомотриса служебная
	2(4)
	2
	17
	16

	АМ-1
	Автомотриса служебная
	4
	2
	24
	22

	АМ-2
	Автомотриса служебная
	4
	2
	41
	37

	АМ-3
	Автомотриса служебная
	4
	2
	45
	43

	АМД-2
	Автомотриса дефектоскопная
	2(4)
	2
	40
	38

	АМД-3
	Автомотриса дефектоскопная
	2(4)
	2
	45
	43

	АКС-М
	Автомотриса
	2
	1
	38
	37

	АС-4МУ
	Автомотриса служебная
	4
	2
	58
	52

	АСГ-30П
	Автомотриса служебная грузовая
	4
	2
	57
	46

	АС-1, АС-1А
	Автодрезина служебная
	2
	2
	12
	10

	АС-1М
	Автодрезина служебная модернизированная
	2
	2
	16
	14

	АС-3М
	Автомотриса служебная
	2
	1
	39
	35

	АС-4
	Автомотриса служебная
	2
	1
	41
	36

	АС-4а
	Автомотриса служебная
	4
	2
	85
	80

	АСГ
	Автодрезина служебная
	2
	1
	34
	31

	Продолжение таблицы 7

	Количество тормозных осей и учетный вес

	специального подвижного состава (СПС)

	
	
	
	
	
	

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Количество осей
	Учетный вес, тс

	
	
	автотор-мозных
	ручного тормоза
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	
	
	
	
	
	

	АРВ-1
	Автомотриса ремонтно-восстановительная
	2
	1
	25
	24

	ДГК
	Дрезина грузовая крановая
	2
	1
	37
	31

	ДГКу
	
	
	
	
	

	ДГКУ-5
	
	
	
	
	

	ДМ
	Дрезина
	2
	2
	17
	16

	ДМС
	
	
	
	
	

	МД-РУ
	Автомотриса путеизмерительная
	2
	1
	38
	35

	МПТ-4
	Мотовоз погрузочно-транспортный
	2
	1
	38
	30

	МПТ-4М
	
	
	
	
	

	МПТ-6
	Мотовоз погрузочно-транспортный
	2
	1
	39
	27

	МПТ-6.2
	Мотовоз погрузочно-транспортный
	2
	1
	40
	28

	МЭС
	Мотовоз-электростанция
	2
	1
	41
	40

	УП-2
	Прицеп
	2
	1
	17
	7

	УП-3
	Прицеп-платформа
	2
	1
	26
	14

	УП-4
	Прицеп-платформа
	2
	1
	26
	14

	Тягово-энергетические установки (модули)

	ПА-300
	Передвижной агрегат машины СЧУ-600
	4
	2
	55
	54

	ПТМ-630
	Путевой тяговый модуль
	4
	2
	66
	65

	ТЭМ-3МК
	Тяговый агрегат КРШ
	6
	2
	117
	115

	ТЭУ-400
	Тягово-энергетическая установка
	4
	1
	56
	55

	ТЭУ-630
	Тягово-энергетическая установка
	4
	4
	89
	88

	УТМ-1
	Универсальный тяговый модуль
	4
	2
	77
	76

	ТЭС-1000
	Тягово-энергетическая секция (ЩОМ-1200)
	4
	4
	90
	87

	ТЭС-630
	То же (ПСС-1)
	4
	4
	85
	82

	МГ ПСС-1
	Головная машина
	4
	4
	100
	65

	ПП ПСС-1
	Промежуточный полувагон
	4
	4
	89
	39

	ПК ПСС-1
	Концевой полувагон
	4
	4
	94
	49

	УТМ-1А
	Универсальный тяговый модуль
	4
	2
	79
	78

	УТМ-2
	Универсальный тяговый модуль
	4
	2
	91
	90

	УТМ-2М
	
	
	
	
	

	Продолжение таблицы 7

	Количество тормозных осей и учетный вес

	специального подвижного состава (СПС)

	
	
	
	
	
	

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Количество осей
	Учетный вес, тс

	
	
	автотор-мозных
	ручного тормоза
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	
	
	
	
	
	

	УТМ-3
	Универсальный тяговый модуль
	4
	2
	100
	97

	Самоходные железнодорожно-строительные машины

	АХМ-801
	Машина для врезки балласта
	12
	4
	232
	229

	БУМ
	Балластоуплотнительная машина
	2
	1
	28
	27

	БУМ-1М
	Балластоуплотнительная машина
	2
	1
	25
	24

	ВПР-1200
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная машина с платформой
	6
	2
	53
	52

	ВПР-02
	Выправочно-подбивочно- рихтовочная машина с платформой
	5
	2
	56
	55

	ВПР-02М
	
	
	
	
	

	ВПРС-02
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная стрелочная машина
	5
	2
	55
	54

	ВПРС-02М
	
	
	
	
	

	ВПРС-500
	Выправочно-подбивочно- рихтовочная машина с платформой
	6
	2
	54
	53

	ПМА-1
	Подбивочная машина-автомат
	5
	2
	76
	74

	РБ
	Распределитель балласта
	4
	2
	52
	42

	ГВМ-110
	Машина для шлифовки стыков
	2
	1
	32
	31

	ДГС-62Н
	Динамический стабилизатор пути
	4
	2
	57
	56

	ДСП
	Динамический стабилизатор пути
	4
	2
	43
	42

	ДСП-С
	Динамический стабилизатор пути
	4
	2
	56
	55

	МДС
	Машина динамической стабилизации
	4
	1
	63
	62

	ДУОМАТИК
	Выправочно-подбивочно - рихтовочная машина
	5(6)
	2
	70
	69

	09-32ЦСМ
	
	
	
	
	

	КРШ
	Рельсошлифовальный 
	42
	4
	700
	680

	(БМЗ)
	10-секционный поезд
	
	
	
	

	МБ
	Машина для обработки балластного слоя
	4
	2
	46
	45

	МПРС
	Машина для выправки рельсовых стыков
	2
	1
	34
	32

	Продолжение таблицы 7

	Количество тормозных осей и учетный вес

	специального подвижного состава (СПС)

	
	
	
	
	
	

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Количество осей
	Учетный вес, тс

	
	
	автотор-мозных
	ручного тормоза
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	
	
	
	
	
	

	МПТ-ВК-5
	Машина для разработки котлованов
	2
	1
	39
	38

	ОТ-400
	Щебнеочистительная машина
	8
	6
	92
	91

	ПБ
	Планировщик балласта
	2
	1
	28
	27

	ПБ-01
	
	
	
	
	

	ПБГ
	
	
	
	
	

	ПМГ
	Путевой моторный гайковерт
	2
	1
	38
	37

	ПРСМ-3
	Машина путевая рельсосварочная самоходная
	4
	2
	63
	62

	ПРСМ-4
	Машина путевая рельсосварочная самоходная
	2
	1
	38
	37

	ПРСМ-5
	Машина путевая рельсосварочная самоходная
	4
	2
	46
	45

	Р-02
	Рихтовочная машина
	2
	1
	33
	32

	Р-2000
	Рихтовочная машина
	6
	2
	43
	42

	РМ-76
	Щебнеочистительная машина
	4
	4
	69
	68

	РМ-80
	Щебнеочистительная машина 
	4
	4
	88
	87

	РОМ-3
	Рельсоочистительная машина (без цистерны)
	2
	1
	32
	31

	РОМ-3М
	
	
	
	
	

	РОМ-4
	Рельсоочистительная машина (без цистерны)
	2
	1
	29
	28

	РШП-48
	Рельсошлифовальный 
	16
	8
	290
	289

	
	4-секционный поезд
	
	
	
	

	СМ-3
	Самоходный снегоуборочный поезд:
	 
	 
	 
	 

	 
	- головной полувагон
	6
	-
	128
	96

	 
	- промежуточный полувагон
	4
	-
	85
	41

	 
	- концевой полувагон
	6
	2
	124
	95

	СМ-5
	Самоходная снегоуборочная машина
	4
	2
	98
	78

	СМ-6
	Самоходная снегоуборочная двухвагонная машина
	8
	4
	198
	128

	СП-93Р
	Кусторез
	2
	1
	38
	37

	Продолжение таблицы 7

	Количество тормозных осей и учетный вес

	специального подвижного состава (СПС)

	
	
	
	
	
	

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Количество осей
	Учетный вес, тс

	
	
	автотор-мозных
	ручного тормоза
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	
	
	
	
	
	

	СПЕНО
	Рельсошлифовальная машина
	4
	2
	78
	74

	РР-16 
	
	
	
	
	

	СПЕНО
	Рельсошлифовальный
	12
	2
	198
	197

	РР-48
	3-секционный поезд
	
	
	
	

	ССП-103
	Скоростной планировщик балласта
	2
	1
	26
	25

	ТГМ-40С
	Снегоочиститель однопутный плужный самоходный (на базе маневрового тепловоза ТГМ 40)
	4
	2
	42
	41

	УНИМАТ
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная стрелочная машина
	6
	2
	102
	101

	08-475/4С
	
	
	
	
	

	УНИМАТ КОМПАКТ 
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная машина
	4
	2
	59
	58

	08-32/3С
	
	
	
	
	

	УНИМАТ КОМПАКТ
	
	
	
	
	

	08-275/3С-16
	
	
	
	
	

	УНИМАТ
	Машина для выправки стыков
	4
	2
	54
	53

	КОМПАКТ
	
	
	
	
	

	08-16
	
	
	
	
	

	СТРАЙТ
	
	
	
	
	

	УБРМ
	Универсальная балласто-распределительная машина
	4
	2
	37
	36

	УМ-С
	Машина уборочная самоходная
	6
	2
	140
	138

	УРР96-10/Б
	Рельсошлифовальный 
	40
	4
	630
	512

	СПЕНО
	10-секционный поезд
	
	
	
	

	УРР112-5А СПЕНО
	Рельсошлифовальный поезд
	20
	10
	316
	313

	ЩОМ-3У
	Щебнеочистительная машина
	4
	2
	85
	84

	Несамоходные железнодорожно-строительные машины, специальные платформы

	АВФ-1
	Агрегат для вибропогружения фундаментов
	4
	4
	68
	68

	БРС
	Снегоочиститель
	5
	2
	100
	100

	ВПО-3000
	Выправочно-подбивочно-отделочная машина
	5
	2
	107
	107


	Продолжение таблицы 7

	Количество тормозных осей и учетный вес

	специального подвижного состава (СПС)

	
	
	
	
	
	

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Количество осей
	Учетный вес, тс

	
	
	автотор-мозных
	ручного тормоза
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	
	
	
	
	
	

	ВПО-3000М
	Выправочно-подбивочно-отделочная машина
	5
	2
	95
	95

	ВПО-3-3000
	Выправочно-подбивочно-отделочная машина
	4
	2
	85
	85

	ВЭС-3ГВ
	Вагон-электростанция
	4
	4
	32
	32

	ВЭС-3А
	Вагон-электростанция
	2
	1
	22
	22

	ЗУБ
	Землеуборочная машина Балашенко:
	 
	 
	 
	 

	 
	- головная машина
	4
	2
	85
	85

	 
	- промежуточный полувагон
	2
	-
	39
	19

	 
	- концевой полувагон
	2
	1
	37
	25

	КВЛП-1МП
	Вагон-путеизмеритель
	4
	2
	58
	58

	МКТ
	Машина для нарезки кюветов
	4
	2
	85
	85

	МНК-1
	Машина для нарезки кюветов
	4
	2
	83
	83

	МОП
	Мощный отвальный плуг
	4
	2
	63
	63

	МПД
	Платформа моторная
	4
	2
	38
	38

	МПД-2
	Платформа моторная
	4
	2
	42
	42

	МРКС-1А
	Машина для ремонта контактной сети
	4
	4
	44
	44

	МСП
	Машина для смены стрелочных переводов
	8
	4
	140
	80

	МЩ
	Машина щебнеочистительная
	4
	4
	50
	50

	ПКД-2
	Погрузочный кран
	4
	2
	45
	45

	ПЛ-ТЛС
	Платформа с тяговой лебедкой
	4
	4
	23
	23

	ППК-2Б
	Платформа для перевозки стрелочных переводов
	4
	2
	56
	36

	ППК-2В
	
	
	
	
	

	ППК-3В
	Платформа для перевозки стрелочный переводов
	4
	4
	85
	51

	ПРБ
	Путерихтовочная машина Балашенко
	4
	2
	53
	53

	ПРЛ-3
	Путеремонтная летучка
	6
	2
	53
	53

	ПРЛ-3/2
	Путеремонтная летучка
	6
	2
	58
	58

	ПРЛ-4
	Путеремонтная летучка
	8
	4
	130
	65

	Продолжение таблицы 7

	Количество тормозных осей и учетный вес

	специального подвижного состава (СПС)

	
	
	
	
	
	

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Количество осей
	Учетный вес, тс

	
	
	автотор-мозных
	ручного тормоза
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	
	
	
	
	
	

	ПРСМ-1
	Передвижная рельсосварочная машина
	4
	2
	52
	52

	ПРСМ-2
	
	
	
	
	

	РУ-2
	Рельсоукладчик
	4
	2
	33
	33

	РШВ-
	Рельсошлифовальный вагон
	4
	2
	60
	60

	ЦМВ-2
	
	
	
	
	

	РШВ-3
	Рельсошлифовальный вагон
	6
	2
	61
	61

	РШЦ-2
	Рельсошлифовальная цистерна
	4
	-
	88
	38

	СДП
	Снегоочиститель плужный двухпутный
	4
	2
	84
	84

	СДП-М
	
	
	
	
	

	СЗП-600
	Машина для нарезки кюветов
	6
	3
	101
	101

	С3-240-6
	Состав для засорителей:
	 
	 
	 
	 

	 
	- универсальный полувагон
	4
	4
	98
	39

	 
	- концевой полувагон
	4
	4
	35
	35

	С3-310-10
	Состав для засорителей:
	 
	 
	 
	 

	 
	- универсальный полувагон
	4
	4
	96
	35

	 
	- концевой полувагон
	4
	4
	35
	35

	СМ-2Б
	Снегоуборочный поезд:
	 
	 
	 
	 

	 
	- головная машина
	4
	4
	72
	72

	 
	- промежуточный полувагон
	4
	-
	96
	38

	 
	- концевой полувагон
	4
	-
	81
	47

	СМ-2М
	Снегоуборочный поезд
	 
	 
	 
	 

	 
	- головная машина
	4
	4
	83
	72

	 
	- промежуточный полувагон
	4
	-
	96
	38

	 
	- концевой полувагон
	4
	-
	81
	47

	СПС
	Состав для перевозки стрелочных переводов
	32
	32
	384
	224

	СПУ-Н
	Снегоочиститель плужный универсальный
	4
	4
	76
	76

	СС-1
	Струг-снегоочиститель
	5
	2
	96
	96

	СС-1М
	Струг-снегоочиститель
	5
	2
	100
	100

	СС-3
	Струг-снегоочиститель
	5
	2
	102
	102

	ФАТРА 
	Машина уборочная вакуумная
	5
	3
	83
	80

	2-17000
	
	
	
	
	

	СЧ-600
	Машина щебнеочистительная
	4
	2
	80
	80

	СЧ-601
	
	
	
	
	

	Продолжение таблицы 7

	Количество тормозных осей и учетный вес

	специального подвижного состава (СПС)

	
	
	
	
	
	

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Количество осей
	Учетный вес, тс

	
	
	автотор-мозных
	ручного тормоза
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	
	
	
	
	
	

	СЧУ-800
	Универсальная щебнеочистительная машина:
	 
	 
	 
	 

	 
	- добывающая секция ТС-800
	4
	4
	89
	89

	 
	- очищающая секция ЦС-800
	4
	4
	59
	59

	 
	- концевой полувагон МВК
	4
	4
	90
	47

	 
	- промежуточный полувагон МВП
	4
	4
	90
	38

	УК-25/9
	Укладочный кран
	4(6)
	2
	78
	78

	УК-25/9-18
	Укладочный кран
	4(6)
	2
	102
	102

	УК-25/20
	Укладочный кран
	4(6)
	2
	127
	127

	УК-25/28СП
	Укладочный кран
	4(6)
	2
	131
	130

	УК-25СП
	Кран для укладки стрелочных переводов
	4(6)
	2
	97
	97

	УМ-1
	Уборочная машина
	4
	2
	81
	81

	ФРЭС-1
	Фрезерно-роторный электрический снегоочиститель
	4
	2
	80
	80

	ФРЭС-2
	Фрезерно-роторный электрический снегоочиститель
	4
	4
	76
	76

	ЦНИИ-2
	Путеизмеритель
	4
	2
	68
	68

	ЦНИИ-4
	Путеизмеритель
	4
	2
	58
	58

	ЩОМ-4
	Щебнеочистительная машина
	8
	2
	160
	160

	ЩОМ-4М
	Щебнеочистительная машина
	8
	2
	186
	186

	ЩОМ-6Р
	Щебнеочистительная машина роторная
	4
	2
	100
	100

	ЩОМ-6Б
	Щебнеочистительная машина баровая
	4
	2
	91
	91

	ЩОМ-6БМ
	
	
	
	
	

	ЩОМ-Д
	Щебнеочистительная машина
	8
	2
	148
	148

	ЩОМ-ДО
	Щебнеочистительная машина
	8
	2
	160
	160

	ЩОМ-6У
	Щебнеочистительная машина универсальная
	5
	2
	97
	97

	ЩОМ-700
	Щебнеочистительная машина
	5
	2
	106
	105

	Окончание таблицы 7

	Количество тормозных осей и учетный вес

	специального подвижного состава (СПС)

	
	
	
	
	
	

	Тип и серия СПС
	Наименование СПС
	Количество осей
	Учетный вес, тс

	
	
	автотор-мозных
	ручного тормоза
	расчет-ный
	в порожнем состоянии

	
	
	
	
	
	

	ЩОМ-1200ПУ
	То же
	6
	3
	132
	131

	ЩОМ-1200:
	 
	 
	 
	 
	 

	ДРМ
	Добывающее-распределительный модуль
	6
	3
	130
	129

	ОМ
	Очистной модуль
	4
	2
	80
	80

	ЭЛБ-1
	Электробалластер
	6
	2
	102
	102

	ЭЛБ-3
	Электробалластер
	8
	2
	120
	120

	ЭЛБ-3МК
	Электробалластер
	8
	2
	140
	140

	ЭЛБ-4
	
	
	
	
	

	ЭЛБ-4К
	Электробалластер
	8
	2
	141
	140

	ЭСО-3
	Трехроторный снегоочиститель
	5
	2
	100
	100

	ЭСО-Щ
	Двухроторный снегоочиститель
	5
	2
	98
	98

	 
	Вагон-дефектоскоп магнитный в ЦМВ
	4
	2
	58
	58

	 
	Вагон-дефектоскоп магнитный в ЦМВ
	6
	2
	66
	66

	Краны железнодорожные

	КДЭ-161
	 
	4
	2
	52
	52

	КДЭ-163
	 
	4
	2
	60
	60

	КДЭ-251
	 
	4
	2
	67
	67

	КДЭ-253
	 
	4
	2
	64
	64

	КЖДЭ-16
	 
	4
	2
	54
	54

	КЖДЭ-25
	 
	4
	2
	67
	67

	КЖ-971
	 
	4(6)
	2
	118
	118

	КЖС-16
	 
	4
	2
	66
	66

	Сокол 60.1
	Кран железнодорожный
	4
	2
	82
	81

	КЖ-1471
	То же
	6(8)
	6
	168
	165

	РС-800/3
	Рельсовозный состав
	244
	20
	2945
	1385

	
	
	
	
	
	

	Примечания:
	
	
	
	

	1.    В скобках – общее количество осей с учетом нетормозных.

	2.    В расчетном весе СПС учтен допускаемый вес перевозимого груза.


Таблица 8
	Потребное количество ручных тормозов и тормозных башмаков для 

	удержания на месте после остановки на перегоне в случае неисправности автотормозов на каждые 100 тс веса состава грузового,

	грузопассажирского, почтово-багажного, рефрижераторного, 

	хозяйственного поездов и специального подвижного состава 

	в зависимости от крутизны уклона


	Крутизна уклона
	0
	0,002
	0,004
	0,006
	0,008
	0,010
	0,012

	Число тормозных башмаков
	0,2

0,4
	0,2

0,4
	0,2

0,4
	0,2

0,4
	0,2

0,6
	0,3

0,8
	0,4

1,0

	Количество тормозных осей
	0,4
	0,4
	0,4
	0,4
	0,6
	0,8
	1,0


Продолжение таблицы 8
	Крутизна уклона
	0,014
	0,016
	0,018
	0,020
	0,022
	0,024
	0,026

	Число тормозных башмаков
	0,4

1,2
	0,5

1,4
	0,6

1,6
	0,6

1,8
	0,7

2,0
	0,8

2,2
	0,8

2,4

	Количество тормозных осей
	1,2
	1,4
	1,6
	1,8
	-
	-
	-


Продолжение таблицы 8
	Крутизна уклона
	0,028
	0,030
	0,032
	0,034
	0,036
	0,038
	0,040

	Число тормозных башмаков
	0,9

2,6
	1,0

2,8
	1,0

3,0
	1,1

3,2
	1,2

3,4
	1,2

3,6
	1,3

3,8

	Количество тормозных осей
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-


Примечания: 
1. В числителе – при нагрузке на ось 10 тс и более, в знаменателе – при нагрузке на ось менее 10 тс.
2. При подсчете числа осей ручного торможения учитывать ручные тормоза грузовых и специальных вагонов, имеющих боковой привод без сквозной тормозной площадки.
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