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ИНТЕРФАКС; 2016.12.06; ГЛАВА МИНТРАНСА РФ ПОСЛЕ АВАРИИ В ХМАО ПОТРЕБОВАЛ УСИЛИТЬ В РЕГИОНАХ КОНТРОЛЬ ЗА АВТОБУСНЫМИ ПЕРЕВОЗКАМИ, ПРЕЖДЕ ВСЕГО, ДЕТЕЙ

Министр транспорта РФ Максим Соколов в связи с недавней автомобильной аварией в ХМАО призвал руководителей администраций и глав транспортных ведомств субъектов РФ взять под особый контроль организацию автобусных перевозок, в первую очередь организованных групп детей.

«Необходимо проведение дополнительной профилактической работы с руководством автобусных баз. Это касается как регулярных, так и заказных перевозок. Также важен тесный контакт с самими заказчиками автобусных перевозок», – сообщил министр, слова которого приводятся на сайте Минтранса.

Министр также отметил важность взаимодействия с МВД России и ГИБДД для выявления случаев несоблюдения перевозчиками правил перевозок пассажиров, отклонения от заданного маршрута, нарушения правил дорожного движения.

«Необходимо оперативно выявлять подобные случаи и незамедлительно применять соответствующие административные меры», – заключил он.

ИНТЕРФАКС; 2016.12.06; МИНТРАНС РФ ПОКА НЕ ПОЛУЧАЛ ОТ ЕГИПТА ПРИГЛАШЕНИЯ ДЛЯ ПРОВЕРКИ БЕЗОПАСНОСТИ АЭРОПОРТОВ

Минтранс РФ пока не получал от авиавластей Египта приглашения для проверки безопасности местных аэропортов, сообщил «Интерфаксу» представитель ведомства.
«Дата визита пока неизвестна. Приглашения от египетской стороны не поступало», – сказал собеседник агентства.

Ранее во вторник ряд СМИ сообщили, что российская делегация во главе с министром транспорта Максимом Соколовым посетит Египет для ознакомления с принятыми за последнее время дополнительными мерами безопасности в середине декабря.

РИА НОВОСТИ/ПРАЙМ; 2016.12.06; ГОСДУМА 8 ДЕКАБРЯ РАССМОТРИТ УЖЕСТОЧЕНИЕ ОТВЕТСТВЕННОСТИ ЗА «ЗАЦЕПИНГ»

Госдума в четверг, 8 декабря, рассмотрит вопросы ужесточения ответственности за «зацепинг», сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов в ходе селекторного совещания с представителями администраций субъектов России.
Участники обсудили вопрос, связанный с непроизводственным травматизмом на железнодорожном транспорте, сообщается на сайте Минтранса РФ.

Соколов отметил снижение уровня травматизма по отношению к 2015 году, добавив, тем не менее, что ситуация остается напряженной. По его словам, основной причиной получения травм является несоблюдение правил безопасности на железнодорожных путях и прилегающей инфраструктуре. Прежде всего, это хождение по путям в неустановленном месте перед движущимся поездом, попытки спрыгнуть или залезть на платформу, падение между вагоном и платформой. Наибольший рост травматизма отмечен в Свердловской области и Пермском крае.

«Особую тревогу вызывает травмирование детей и подростков. Здесь необходим должный контроль со стороны субъектов, в том числе организация профилактической работы в школьных и дошкольных образовательных учреждениях», – заявил министр.

По его словам, проблемой также является «зацепинг» и попытки фотографирования в экстремальных условиях. «8 декабря вопросы ужесточения ответственности за «зацепинг» будут рассмотрены Государственной думой», – сказал Соколов
В качестве предлагаемых мер по снижению детского травматизма глава Минтранса назвал проведение открытых уроков в школах на тему безопасного поведения на объектах железнодорожного транспорта, а также рассмотрение возможности использования школьных интернет-сайтов для популяризации безопасного поведения.

ПРАЙМ; 2016.12.06; БОЛЬШИНСТВО ППК ВЫШЛИ НА БЕЗУБЫТОЧНЫЙ УРОВЕНЬ ПО ИТОГАМ ГОДА – СОКОЛОВ

Большинство пригородных пассажирских компаний (ППК) – 21 из 25 – вышли на безубыточный уровень по итогам года в результате работы по утверждению комплексных планов транспортного обслуживания населения, заявил министр транспорта Максим Соколов на селекторном совещании с представителями администраций субъектов РФ.
«В результате проведенной работы 21 из 25 пригородных компаний смогли выйти на безубыточный уровень деятельности по итогам года», – отметил руководитель Минтранса.

По его словам, в 2016 году выпадающие доходы компаний ожидаются на уровне 12,8 миллиарда рублей. В бюджетах регионов предусмотрены субсидии на компенсацию выпадающих доходов в размере 10,5 миллиарда рублей, подтверждено намерение по финансированию на уровне 11,2 миллиарда рублей. На начало декабря субсидии поступили в размере 7,4 миллиарда рублей. В счёт долгов прошлых лет оплачен почти 1 миллиард рублей.

Министр также сообщил, что 42 региона полностью выполнили обязательства в части пригородного сообщения, в пяти субъектах компенсация не требуется. По словам Соколова, еще шесть субъектов не исполняют свои обязательства – это Псковская, Ярославская, Орловская, Кировская области, а также Кабардино-Балкарская республика и Краснодарский край.

С 2011 года пригородные ж/д перевозки в России осуществляются по новой схеме: субъекты РФ формируют региональный заказ на транспортное обслуживание населения на основе экономически обоснованных расчетов, которые предоставляют регионам локальные перевозчики. Разницу между согласованной стоимостью билетов для населения и реальными затратами железнодорожников субъекты РФ должны возмещать из местного бюджета.

РИА НОВОСТИ; МАРГАРИТА КИСЛОВА; НАДИМ ЗУАУИ; 2016.12.06; ЕГИПЕТСКИЙ ДЕПУТАТ ПРИЗВАЛ РОССИЮ ПОДДЕРЖАТЬ ТУРИЗМ НА СИНАЕ

Необходимо, чтобы Россия предприняла шаги по поддержке туристической отрасли Египта, считает член комитета по туризму парламента Египта Зейнаб Салем.
«Сейчас необходимо, чтобы Россия предприняла реальные шаги, которые отражали бы стремление поддержать египетский народ, вернув поток туристов», – высказала она мнение в беседе с РИА Новости.

Депутат напомнила, что туристический сектор – это «одна из основ египетской экономики, которая переживает тяжелые времена».

«Нужны реальные шаги в свете дружеских отношений двух стран и общих интересов. Египет – безопасная страна. Что касается терроризма, то он угрожает всем. Продолжение запрета на полеты негативно сказывается на экономике Египта. Не надо бросать Египет в одиночестве», – сказала она.

Депутат подчеркнула, что спикер парламента Египта Али Абдель Аль провел переговоры по вопросу восстановления авиасообщения с РФ во время своего визита в Москву и получил обещание, что «вскоре будет снят запрет на полеты, и туристы вернутся».

Депутат добавила, что Египет стремится развивать экономику, промышленность и «нуждается в поддержке друзей из РФ».

Комментируя недавнее заявление главы Минтранса России Максима Соколова о направлении Египту материалов по межправсоглашению в области авиационной безопасности, депутат высказала предположение, что власти Египта, видимо, изучают документ. «Возможно, есть какие-то замечания к нему», – предположила член парламентского комитета по туризму. При этом она выразила уверенность, что «подписание такого соглашения с дружественным государством отвечает обоюдным интересам».

Полеты в Египет из РФ и туристический поток были приостановлены после катастрофы российского пассажирского самолета на Синае в конце октября 2015 года. Следствие продолжается до сих пор. Основной версией является взрыв на борту.

РФ заявила о необходимости обеспечения безопасности в аэропортах Египта для возобновления авиасообщения между странами. Стороны также сообщали о планах подписать межправсоглшение по авиабезопасности. В конце ноября министр транспорта РФ сообщил, что РФ направила Египту материалы по межправсоглашению и ждет реакции и согласования.

КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 2016.12.07; РОСАВИАЦИЯ ОСВАИВАЕТ ПОЛНОМОЧИЯ МАК

В преддверии перераспределения полномочий Межгосударственного авиационного комитета (МАК) Росавиация, которая в основном должна их получить, после долгой задержки все же начала обсуждать координацию работы с иностранными авиавластями. Ведомство, создаваемый Авиарегистр РФ и Европейское агентство по безопасности полетов (EASA) должны вскоре подписать «дорожную карту» по сертификации авиатехники, иначе экспорт самолетов SSJ100 окажется под угрозой.
Росавиация, Авиационный регистр РФ (АР РФ) и Европейское агентство по безопасности полетов (EASA) в рамках встречи главы ведомства Александра Нерадько с руководством EASA договорились об условиях подготовки и подписания в ближайшее время соглашения по совместной сертификации авиатехники. Как говорится в сообщении Росавиации, в «дорожной карте» совместной работы и соглашении в области летной годности будут отражены процедуры проведения работ по сертификации авиатехники. Стороны также обсудили сотрудничество в области сертификации авиатехники, произведенной в ЕС, ее поставки российским заказчикам и поставки российской авиатехники в страны – члены EASA. Речь идет о самолетах SSJ100, МС-21 и двигателе для него ПД-14.

По решению правительства, срок окончательной передачи полномочий Межгосударственного авиационного комитета (МАК) АР РФ – апрель 2017 года. К этому времени новый орган должен полностью освоить функции, в том числе в области сертификации разработчиков и изготовителей. Европейские авиавласти пока все еще сотрудничают с АР МАК и недавно вновь инспектировали производство самолетов SSJ100 (см. «Ъ» от 21 ноября).

В Росавиации «Ъ» уточнили, что сейчас экспортные сертификаты выдает Минпромторг, при этом в работах по-прежнему, хотя и как «привлекаемая специализированная структура», задействован АР МАК. На активизации сотрудничества АР РФ c EASA уже настаивали итальянские авиавласти (ENAC), которые в конце октября провели аудит линии сборки SSJ100 в Комсомольске-на-Амуре. По итогам встречи представители ENAC потребовали во избежание приостановки приемки самолетов срочно представить в EASA материалы, позволяющие оценить новую систему сертификации. Вчера в ГСС «Ъ» сообщили, что ожидают подписания трехстороннего рабочего соглашения в области летной годности, чтобы приступить к работе по новым регламентам.

Источники «Ъ», близкие к МАК, утверждают, что переход к оценке EASA системы сертификации в России «приведет к автоматическому прекращению действия соглашения между СССР и Италией». Документ «является одним из последних примеров самостоятельности государств ЕС в области летной годности», поскольку «уже несколько лет по решению центральных европейских властей было прекращено действие большинства двусторонних соглашений по признанию систем сертификации». Отказ от соглашения потребует заключения нового договора, но уже на уровне ЕС и РФ и c согласием всех стран ЕС, уверен собеседник «Ъ» в МАК. Но рабочее соглашение между властями РФ и EASA «не предусматривает признания системы сертификации производства», что означает необходимость ее осуществления в отношении SSJ100 силами EASA. В результате РФ «может сама поставить в зависимость поставки SSJ100 в ЕС» от этого процесса.

Борис Рыбак из Infomost говорит, что двоевластие будет продолжаться до тех пор, пока новый орган не проведет полную сертификацию российской авиатехники – самолета или вертолета – «с нуля», что маловероятно в ближайшие годы. Причем иностранные авиавласти относятся к этому «достаточно безразлично», подчеркивает эксперт, поскольку заметных поставок российской гражданской авиатехники за рубеж нет и от нее не зависят авиакомпании других стран.

ИНТЕРФАКС; 2016.12.06; САМЫМ ОТКРЫТЫМ ВЕДОМСТВОМ ПО ИТОГАМ РЕЙТИНГА ВЦИОМ И ОТКРЫТОГО ПРАВИТЕЛЬСТВА СТАЛО МЧС

Независимый рейтинг открытости ведомств возглавило МЧС России, заявил министр по вопросам Открытого правительства Михаил Абызов.

Рейтинг был подготовлен ВЦИОМ под эгидой Открытого правительства и представлен во вторник на заседании правительственной комиссии по координации деятельности Открытого правительства.

«По результатам внешней оценки, которую провел ВЦИОМ, лидерами среди федеральных министерств и ведомств стали МЧС и Минобороны, а также Россельхознадзор, который поднялся на 18 позиций по сравнению с прошлым годом, а значит, его подходы и практики в этой связи достойны детального рассмотрения», – сказал М.Абызов на заседании.

«Наиболее низкую оценку уровня открытости получили три федеральных ведомства: министерство по делам Дальнего Востока, Росавтодор и Минстрой», – добавил он.

Всего рейтинг охватил 38 федеральных министерств и ведомств. Согласно данным исследования, помимо МЧС, набравшего 58,7 балла, в тройку лидеров также вошло министерство обороны. В прошлом году Минобороны возглавляло рейтинг, в этом оно набрало 57,5 баллов. Третье место занял Россельхознадзор с 53,7 баллами. Ведомство поднялось в рейтинге сразу на 18 позиций, продемонстрировав, наиболее значительный рост показателей.

Минэкономразвития, замыкавшее тройку лидеров в прошлом году, теперь оказалось одним из «лидеров падения». Получив 48,5 балла, министерство опустилось в рейтинге на 17 позиций и попало в группу «скорее закрытые».

Исследование показало, что высокие показатели открытости продемонстрировали в 2016 году также Роскомнадзор (53,4 балла), МИД (52,7 балла), Минкомсвязи (52 балла), ФНС (51,9 балл), Минюст (51,5 балл) и Ростехнадзор (51,4 балла).

Наиболее закрытыми министерствами и ведомствами признаны Минстрой (42,9 балла), Росавтодор (42,9 балла), Минвостокразвития (43,5 балла), Минсельхоз (43,9 балла), Минкавказ (44,8 балла), ФССП (45,0 баллов), Минтранс (45,3 балла), Росздравнадзор (45,8 балла), Минприроды (45,9 балла) и Роспотребнадзор (46,2 балла).

Независимый рейтинг составлялся на основе опросов населения, представителей бизнеса, сотрудников региональных и муниципальных органов власти и руководителей общественных объединений, а также различных экспертов – представителей научных организаций, ВУЗов, аналитических центров, СМИ.

Первое исследование открытости федеральных министерств и ведомств ВЦИОМ провёл под эгидой Открытого правительства в 2014 году, в нём приняли участие 10 самых «социальных» органов власти. В 2015 исследование охватило уже 41 ведомство.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИМИР БАРШЕВ; 2016.12.06; ПЛАТНЫЙ ВЪЕЗД ПЕРЕНОСИТСЯ

Совет Госдумы перенес рассмотрение очень сложного и местами скандального законопроекта «Об организации дорожного движения».
Этот законопроект вводит нормы по организации дорожного движения. Для того, чтобы сделать движение по дорогам бесперебойным, он нужен. Без него местные власти устанавливают такие ограничения, которые не только портят жизнь водителям, но и вообще останавливают транспортные потоки. Однако именно в этом законопроекте заложены возможности для организации платных парковок, а также платных въездов в населенные пункты. При этом возможность организации платных парковок предусмотрена даже во дворах жилых домов.

Стоит пояснить, почему платные парковки развиваются в столице. Дело в том, что местные власти не могут устанавливать штрафы за нарушения, не предусмотренные правилами. А Москва такую привилегию получила, подписав договор с МВД и забрав часть полномочий у полиции. Все остальные субъекты Федерации могут организовывать платные паркинги. Но не могут наказывать водителей, которые за парковку не заплатили. Законопроект решал эти вопросы.

Напомним, что накануне его рекомендовал к первому чтению Комитет Госдумы по транспорту и строительству. При этом на Совете Госдумы комитет по транспорту первым поддержал идею отложить слушания по законопроекту. Как пояснили корреспонденту «РГ» в этом комитете, проект крайне сложен, он вводит новые понятия, пересматривает полномочия и ответственность ведомств за те или иные мероприятия по организации дорожного движения. Поэтому необходимо предоставить время всем фракциям подробно его изучить.

Ранее этот проект вызвал массу споров. В частности, председатель Комитета Госдумы по труду, социальной политике и делам ветеранов Ярослав Нилов заявлял, что инициатива создаст поле для злоупотреблений на уровне региональных властей. Проще говоря, самоволие местных властей может создать большие проблемы для перевозчиков, да и простых водителей.

КОММЕРСАНТ КРАСНОДАР; НАТАЛЬЯ КАЖАН; 2016.12.07; БЕСПИЛОТНЫЙ ЭКСПЕРИМЕНТ

В июне – августе 2017 года некоторые коммерческие рейсы из Москвы в Краснодар будут осуществлять грузовики-беспилотники. Модернизировать 40 грузовиков своего автопарка планирует компания Traft. Авторы проекта считают, что это позволит экономить на топливе и амортизации. По мнению экспертов, использование беспилотных технологий позволит снизить число ДТП, но может вызвать недовольство среди водителей-дальнобойщиков.
В июне – августе 2017 года коммерческие рейсы из Москвы в Краснодар будут осуществлять грузовики-беспилотники. Об этом „Ъ-Кубань“ сообщил исполнительный директор транспортной компании Traft Артур Мурадян. «Пока предполагается, что пять – десять 20-тонных фур будут раз в месяц совершать рейсы в Краснодар. Мы хотим опробовать именно большие фуры, чтобы посмотреть, какой будет экономический эффект. Если по цифрам понравится динамика, начиная с 2018 года будем увеличивать количество грузовиков, причем двукратно»,– сказал господин Мурадян. Всего в 2017 году компания планирует оснастить устройствами беспилотного управления 40 машин: 20 малотоннажных и столько же крупнотоннажных фур. Стоимость одного такого комплекса не превышает $3 тыс. Переоборудование одного автомобиля (с учетом стоимости комплекса) обойдется в 250–300 тыс. руб. Идет сбор заявок от отечественных и западных разработчиков. Тестирование беспилотников начнется в апреле 2017 года.

Компания Traft была создана в 2000 году как представительство Немецкой логистической компании TRAFT-GROUP для осуществления внутрироссийских перевозок. Основные направления деятельности – грузовые перевозки по Москве, предоставление складов для временного хранения и кросс-докинг, а также доставка сборных грузов автотранспортом по России. Как рассказали в «Трафте», использовать модернизированную технику помимо Краснодара предполагается в Москве, Санкт-Петербурге и Екатеринбурге. Беспилотники будут ездить по трассам, оснащенным отбойниками для разделения встречных потоков автомобилей. В Краснодарском крае это прежде всего качественные федеральные трассы. Хотя в настоящий момент речь идет об использовании беспилотников на маршруте Москва – Краснодар, это не исключает работы и на других направлениях. На начальном этапе проекта в кабине на водительском месте будет находиться оператор. Его функция будет заключаться в контроле ситуации, но не в управлении автомобилем. Предполагается, что беспилотники будут перевозить широкий спектр грузов, за исключением грузов повышенной опасности. Как заявляют в компании, использование беспилотных систем позволит снизить расходы. «Грузовики управляются водителями, как правило, не совсем корректно: быстрый разгон, резкие торможения, неправильный выбор скорости. Это приводит к более быстрому износу деталей, а они гораздо дороже, чем в легковых автомобилях. На замену коробки передач в фурах уровня Volvo требуется сумма порядка 1,5 млн рублей на один автомобиль. Только за счет плавных маневров беспилотника мы сможем продлить ресурс деталей»,– рассказал господин Мурадян. По его словам, беспилотник позволит экономить 10% топлива от каждой полной заправки бака.

Президент Экспертного центра «Движение без опасности», зампред Общественного совета при Минтрансе России Наталья Агре относительно аспекта экономии согласна с заявлением компании Traft. Она также полагает, что использование беспилотников улучшит ситуацию на дорогах. По данным центра «Движение без опасности», причина 85% ДТП – человеческий фактор. В отличие от сегмента легковых автомобилей, количество аварий с участием грузовиков в России не снижается. «Могут быть проблемы, связанные со сбоем техники, но машина работает более корректно, чем человек: не отвлекается, не устает, не нарушает правила. Намного лучше, если грузовая техника будет управляться более стабильно. Та же практика тестируется и в других странах мира, в том числе в США. Это вносит большую смуту, потому что дальнобойщики боятся потерять места. Но если учитывать тот факт, что грузовые перевозки организуются на очень длительные расстояния и водитель устает и теряет концентрацию, то технологическое вмешательство будет намного эффективнее по безопасности»,– отметила госпожа Агре. В самом «Трафте» ожидают изменений в законодательстве, необходимых для разрешения внештатных ситуаций, в частности в случае возникновения ДТП, на дорогах. «До сих пор непонятно, как разбирать ДТП с участием беспилотника и обычного автомобиля. Априори считать беспилотник транспортным средством, которое не может совершить ошибку? Или, наоборот, считать, что человек быстрее реагирует на ситуацию, поэтому беспилотник всегда виноват? По нашей информации, нужно не менее двух лет, чтобы законодательно закрепить все нормы. В любом случае в автомобиле пока будет находиться оператор»,– подчеркнул Артур Мурадян. Что касается использования беспилотных автомобилей в принципе, прямых ограничений этого в законодательстве нет. Более того, по данным „Ъ“, в следующем году российское правительство планирует заложить в бюджет более 6,5 млрд руб. на развитие транспорта с автономным управлением.

В Управлении ГИБДД ГУ МВД России по Краснодарскому краю не смогли прокомментировать ситуацию. Председатель правления Союза транспортников Кубани Михаил Михеев затруднился с ответом: «При новых проектах мы, конечно, рассчитываем, что они будут безопаснее, эффективнее и экономически более целесообразными, но сейчас сложно что-либо прогнозировать». Однако безусловный сценарий при использовании технологий, по его мнению,– сокращение числа водителей-дальнобойщиков.

RNS; 2016.12.06; АБЫЗОВ СВЯЗАЛ НЕГАТИВ К «ПЛАТОНУ» С ОТСУТСТВИЕМ ОБЩЕСТВЕННОЙ ДИСКУССИИ

Негативное отношение общества и бизнеса к введению системы сбора платы с большегрузных автомобилей было связано с отсутствием обсуждения этого нововведения и разъяснения его положений, считает министр по вопросам открытого правительства Михаил Абызов.

«Общество и бизнес негативно воспринимают систему «Платон»... Если общественный совет (при Минтрансе. –  RNS) на своей площадке перед введением масштабной системы «Платон» этот вопрос не рассматривает, то вот и получите такую оценку. И когда пошел скандал по этой системе, мы не могли найти общественное мнение, в том числе профессионального сообщества. Все в кусты попрятались, когда ни от кого комментария нельзя было получить... Там МКАД блокируют: и когда система была построена таким образом, вот и получите реакцию недоверия на все это», – сказал Абызов на заседании правительственной комиссии.

По его словам, важно было объяснить обществу, почему введена эта система и какие цели она преследует.

«Единственный, кто дал внятный комментарий по системе «Платон» – президент Путин... а что до этого говорили все чиновники и общественники – вообще не было понятно», – отметил министр.

Он добавил, что общественный совет при Минтрансе по этому вопросу не собирался, ситуация не анализировалась.

Система взимания платы с перевозчиков в счет возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам общего пользования федерального значения, заработала 15 ноября 2015 года. Оператор –  «РТ-Инвест транспортные системы».

ИНТЕРФАКС-УРАЛ; 2016.12.06; ВОССТАНОВЛЕНО ДВИЖЕНИЕ НА ТРАССЕ В ХМАО, ГДЕ ПРОИЗОШЛО ДТП С 12 ПОГИБШИМИ

Движение на автодороге «Ханты-Мансийск – Тюмень», где произошло крупное ДТС с 12 погибшими, полностью восстановлено, сообщили агентству «Интерфакс-Урал» в пресс-службе УМВД по ХМАО.
«Движение полностью восстановлено, поскольку разбор завалов завершен. Дорога почищена», – пояснил собеседник агентства.

Днем в воскресенье на автодороге «Ханты-Мансийск – Тюмень» произошло ДТП с участием автобуса, перевозившего детей, которые возвращались домой из Ханты-Мансийска с соревнований. Погибли 12 человек, из них 10 детей.

После ДТП на участке трассы, где произошла авария, было организовано реверсивное движение.

Возбуждено уголовное дело по ч.5 ст. 264 (нарушение правил дорожного движения, повлекшее по неосторожности смерть двух или более человек) и ч.3 ст.238 (оказание услуг, не отвечающих требованиям безопасности) УК РФ.

ТАСС; 2016.12.07; ДЕПУТАТ: КРЫМУ В 2017 ГОДУ НУЖНО КАЧЕСТВЕННО ПОДГОТОВИТЬСЯ К ВВОДУ КЕРЧЕНСКОГО МОСТА

Более половины из 27 млрд рублей, которые могут быть выделены Крыму из федерального бюджета, помогут полуострову подготовиться в 2017 году к введению в эксплуатацию моста через Керченский пролив, который соединит Крым с материковой Россией, и федеральной трассы «Таврида». Об этом сообщил ТАСС член думского комитета по финансовому рынку Андрей Козенко.
«Развитие транспортной инфраструктуры жизненно необходимо для Крыма. Нужно качественно подготовить полуостров к открытию моста через Керченский пролив и введению трассы «Таврида», поэтому более половины из запланированных по этой статье 27 млрд рублей будут выделены в 2017 году», – сказал Козенко.

Ранее комитет Госдумы по транспорту одобрил совокупные вложения в транспортную инфраструктуру Крыма и Севастополя, которые, в случае их принятия нижней палатой российского парламента, могут составить более 27 млрд рублей.

По словам Козенко, значительное увеличение объемов финансирования транспортной инфраструктуры Крыма – свидетельство того, что «работа над главным финансовым документом страны идет серьезная и правительство прислушивается к мнению депутатов от Крыма и руководства республики».

«Тепличные» условия не навсегда

Член бюджетного комитета Дмитрий Белик, который в Госдуме представляет Севастополь, сказал корр. ТАСС, что и Республика Крым, и Севастополь находятся пока в приоритетных условиях среди всех регионов РФ. «У нас есть фора для развития в практически тепличных бюджетных условиях – почти все компенсирует бюджет страны. Так не будет продолжаться вечно, необходимо готовиться к приведению бюджетной политики Севастополя в соответствие с текущей ситуацией в стране», – подчеркнул Белик.

По его словам, прогнозируемое увеличение средств на развитие транспортной инфраструктуры позволят «сбалансировать бюджет региона, без проведения правительством политики по сокращению дефицита средств». Белик отметил, что другие регионы страны «имеют достаточно жесткие требования и рамки по сокращению разрыва между доходами и расходами за счет своих внутренних резервов».

Более 80% дорог не соответствуют нормам

По данным крымских властей, в 2015-2016 годах в регионе отремонтировано порядка 520 километров дорог (региональных, межмуниципальных и просто муниципальных). Всего сейчас в республике насчитывается 14,67 тысячи километров автодорог, из них 80,3% не соответствует нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационному состоянию.

«Большая часть автомобильных дорог проектировалась и строилась 20-30 лет назад и в настоящее время не соответствует современным транспортным и скоростным нагрузкам. Тенденция увеличения грузовых перевозок, периодическая активизация оползневых процессов все это разрушает автомобильные дороги и мосты», – рассказали ТАСС в Минтрансе Крыма.

В Севастополе, где дорожная сеть составляет 976 километров, ситуация чуть лучше – там, по оценкам местных властей, около 60% дорог не соответствуют нормативам.

Бюджеты всех уровней

По данным Минфина Крыма, в 2016 году в бюджетах всех уровней и в Федеральной целевой программе (ФЦП) социально-экономического развития полуострова на ремонт, реконструкцию и строительство дорог в республике было заложено порядка 18 млрд рублей.

Ранее сообщалось, что часть блока правительственных поправок к проекту федерального бюджета на 2017-2019 гг. предусматривает выделение дополнительных 9,249 млрд рублей на финансирование транспортной инфраструктуры Крыма и Севастополя. Средства перечислят в рамках реализации государственной программы «Социально-экономическое развитие Республики Крым и г. Севастополя на период до 2020 года».

На статью «Транспорт» запланировано выделение дополнительных 5,844 млрд рублей в 2017 году, 1,667 млрд рублей в 2018 году и 1,736 млрд рублей в 2019 году. С учетом этих поправок, направленные на финансирование транспортной инфраструктуры Крыма и Севастополя средства в 2017-2019 годах составят 27,024 млрд рублей (в 2017 – 14,605 млрд руб., в 2018 году – 9,490 млрд руб., в 2019 – 2,928 млрд руб.).

РИА НОВОСТИ; МАКСИМ ГРОЗНОВ; 2016.12.06; АКСЕНОВ: КРЫМ ВЕРНЕТ В КАЗНУ 1,5 МЛРД РУБЛЕЙ

Около 1 миллиарда из 2,5 миллиардов рублей будет освоено до конца года при строительстве объездной дороги вокруг Симферополя, остальные средства будут возращены в казну, сказал журналистам во вторник глава республики Крым Сергей Аксенов.

По его словам, проект объездной дороги вокруг Симферополя (участок Дубки-Левадки) стоимостью 2,5 миллиарда рублей из средств ФЦП получил положительное заключение Главгосэкспертизы в конце ноября.

«Объездная дорога «Дубки– Левадки» уже вышла из экспертизы 23 ноября. Предварительная стоимость 2,5 миллиарда рублей. Положительное заключение получено», – сказал Аксенов.

При этом, глава республики отметил, что до конца года на строительство дороги будет потрачено около 1 миллиарда рублей – на подготовительные работы, связанные с перемещением большого объема грунта.

«Оставшиеся полтора миллиарда рублей – было принято решение о возврате в казну», – добавил Аксенов.

Он также отметил, что, по предварительным данным, Крым по итогам года не успеет освоить около трех миллиардов рублей средств ФЦП.

КОММЕРСАНТ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 2016.12.07; ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ УКАТАЛИ ПРАВИТЕЛЬСТВО

По итогам совещания 2 декабря у Дмитрия Медведева ОАО РЖД получило все тарифные меры, нужные для балансировки финплана на 2017 год. Это индексация тарифа на 4% плюс 2% на капремонт, продление экспортных надбавок на три года и точечные изменения в прейскурант 10-01, в том числе сокращение скидок на дальние перевозки угля. Монополии не удалось добиться обнуления налога на новую инфраструктуру, однако на три года закреплена льготная ставка в 1%. При этом обсуждается возможность переноса недополученных в этом году тарифных доходов на 2017 год, что, по подсчетам аналитиков, эквивалентно дополнительной индексации тарифа в 6,5%.
Вчера появился протокол совещания у Дмитрия Медведева о перспективах развития железнодорожной отрасли 2 декабря (есть у «Ъ»). В нем приняты почти все предложения, внесенные в рамках проекта протокола Минтрансом (см. «Ъ» от 2 декабря). Как анонсировал «Ъ» и вчера подтвердил глава ФАС Игорь Артемьев, ОАО РЖД получит рост тарифа на грузоперевозки на 4% и еще 2% на капремонт. В протоколе оговорено, что 2% (эквивалентны доходу примерно в 24 млрд руб.) даны только на 2017 год и будут исключены из базы индексации на 2018 год.

Параллельно точечно меняется прейскурант 10-01 (основной тарифный документ ОАО РЖД), в том числе будет дополнительная индексация тарифа на перевозку грузов в контейнерах на 4%. Скидки на перевозку угля и руды на дальние расстояния снизятся: раньше уголь возился на расстояния свыше 3,3 и 3,5 тыс. км за 32% и 33,3% от цены, теперь за 40%, а руда на 5 тыс. км – за 11,5% от тарифа, а будет за 50%. Нефтяные грузы будут приравнены ко второму тарифному классу.

ОАО РЖД, вопреки ожиданиям, не удастся обнулить налог на новую инфраструктуру, но компания получит большую скидку. Монополия просила установить 1% от ставки на уже введенные и 0% на новые объекты инфраструктуры. В протоколе говорится, что льготы будут установлены на «среднесрочный период» – 2017-2019 годы, и ставка составит 1% для обеих категорий.

Предельная скидка в рамках тарифного коридора составит 50%, надбавка – 10%, действие последней продлено на 2017-2019 годы. «В протоколе дается прямое поручение изменить сроки действия повышающего коэффициента,– говорит гендиректор Института исследования проблем железнодорожного транспорта Павел Иванкин.– Такие подходы подрывают доверие к системе долгосрочного регулирования, открывают двери к судебным разбирательствам о юридической чистоте принимаемых решений». По его оценкам, максимально с помощью надбавки ОАО РЖД может получить дополнительные 30 млрд руб. доходов.

Прозвучавшая на совещании идея отказаться от экспортной надбавки в отношении грузов с самой высокой долей тарифа в цене (см. «Ъ» от 5 декабря) в протокол не вошла. Зато было закреплено одно из самых громких предложений – проработать возможность перераспределения недополученной ОАО РЖД в 2016 году тарифной выручки. Минтранс хотел переложить ее на 2017-2019 годы, в протоколе речь идет о 2017 годе. Соответствующий доклад должен быть представлен до 1 марта. Перераспределение должно производиться исходя из установленной на 2016 год эффективной тарифной ставки 7,5%, обеспечивающей доходность грузоперевозок, заложенную в финплан ОАО РЖД. В монополии не говорят, о какой сумме идет речь, но подчеркивают, что принятые решения «позволили сформировать финансовый план ОАО РЖД в 2017 году на безубыточном уровне».

По оценке главы «Infoline-Аналитики» Михаила Бурмистрова, в 2016 году ОАО РЖД недобрало около 53 млрд руб.: из-за ухудшения качества грузовой базы и сокращения в ней доли высокодоходных грузов эффективная доходная ставка выросла примерно на 3% вместо 7,5%. Перераспределение этих объемов на 2017 год с учетом продолжения ухудшения качества грузовой базы эквивалентно дополнительной индексации тарифа не менее чем на 6,5%. Однако, уточняет эксперт, уменьшение скидки на перевозку угля увеличит доходы монополии более чем на 26 млрд. руб., что соответствует увеличению тарифных расходов экспортеров угля более чем на 21%, до 150 млрд. руб. Клиенты исправно платили в течение 2016 года проиндексированный на 9% тариф, добавляет Павел Иванкин, причем и за себя, и за ушедшие грузы, а в итоге выясняется, что монополия недополучила с рынка 6%, и эту разницу снова хотят взыскать с бизнеса.

КОММЕРСАНТ ПРИЛОЖЕНИЯ; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 2016.12.07; РЕГУЛИРОВАТЬ, НО НЕ ТОРГОВАТЬ

Проект создания Совета рынка на железнодорожном транспорте почти год обсуждается в отрасли. Министерство транспорта уже определилось со структурой и функционалом совета – он станет главным регулятором рынка грузовых перевозок. От организации торгов непосредственно под контролем совета решено отказаться, а РЖД по поручению ФАС планирует создать электронную торговую площадку, которая должна заработать не позднее февраля следующего года.
Советов палата

Идея создания Совета рынка не нова, еще в 2012 году на совещании по вопросу развития угольной промышленности в Кемерово президент Владимир Путин предложил сформировать организацию, «которая бы стала площадкой для диалога, определяющего прозрачность ценообразования на рынке предоставления подвижного состава». В ответ глава СОЖТ (сообщество крупнейших операторов грузовых вагонов) Сергей Мальцев предложил создать такую организацию на базе возглавляемого им объединения. Но попытки СОЖТ реализовать эту идею закончились безрезультатно.

Впрочем, идея не была забыта, эстафету подхватила Федеральная антимонопольная служба (ФАС): в январе этого года глава службы Игорь Артемьев направил письмо Владимиру Путину, в котором говорилось, что рынок нуждается в балансе подвижного состава и ценообразовании на базе коммерческой инфраструктуры, и предлагалось организовать структуру на принципах саморегулирования по аналогии с «Советом рынка», действующим в энергетике.

В ФАС появление письма объясняли тем, что грузооборот на железной дороге стремительно падает и необходимо принять меры для возвращения груза с альтернативных видов транспорта. «Совет будет отличаться от площадок, которые больше ориентированы на лоббирование интересов отдельных групп участников рынка, например операторов вагонного парка или грузоотправителей»,– заявлял журналистам Игорь Артемьев.

По поручению президента в мае правительство рассмотрело предложение ФАС, после чего на рынке началось активное обсуждение концепции будущей организации. В июле вице-премьер Аркадий Дворкович делегировал полномочия по созданию Совета рынка Минтрансу, а к осени министерство подготовило концепцию новой организации с описанием ее полномочий. Функционально Совет рынка должен способствовать повышению конкурентоспособности железнодорожного транспорта, эффективности использования инфраструктуры общего пользования и взаимодействию участников рынка.

Предполагаемая структура Совета рынка выглядит следующим образом. Высшим органом управления является собрание участников, а между общими собраниями – наблюдательный совет, в который войдут по шесть представителей каждой из четырех палат. Структуру палат Минтранс определил так: потребителей услуг (грузоотправители и грузополучатели), производителей услуг (ОАО «РЖД», Ямальская железнодорожная компания, «Железные дороги Якутии», «Крымская железная дорога», владельцы путей необщего пользования, вагоноремонтные предприятия), операторов услуг и портов и последняя, появившаяся в списке недавно палата – стивидоры.

Распределение мест в палатах будет зависеть от размера парка (для операторов) и объема грузов (для грузоотправителей и портов). Например, операторы с парком 10-100 тыс. вагонов и с парком свыше 100 тыс. вагонов получат по два места, а мелкие собственники – по одному. Из госорганов в руководство Совета рынка войдут представители комиссии по транспорту, Минтранса, Минэкономики, ФАС. Членами совета могут стать и другие участники рынка, скажем, вагоностроители или автомобильные перевозчики, но у них не будет права голоса. Распределение мест в палатах, кстати, уже вызывает опасения. Из последних документов следует, что холдинговые компании, в структуре которых несколько юридических лиц, также могут этим воспользоваться.

Торг уместен

Концепция совета, предложенная ФАС, уже претерпела очень серьезное изменение – создаваемая организация не будет являться торговой площадкой. В энергетике «Совет рынка» обладает такой функцией, но, по мнению представителей РЖД, ряда операторов подвижного состава, в транспортной отрасли такая новация неуместна.

«В железнодорожной сфере в отличие от электроэнергетики не только отсутствует организованная торговля, но, напротив, существует монопольное оказание услуг инфраструктуры и перевозки грузов со стороны ОАО «РЖД»«,– сообщалось в февральском письме СОЖТ замминистра транспорта Алексею Цыденову. В РЖД же апеллировали к тому, что наделение Совета рынка возможностью проводить торги несет риск смешения функций некоммерческого совещательного органа с коммерческими интересами отдельных участников рынка. В итоге с идеей организации оптового рынка торгов на базе Совета рынка решили повременить, а саму организацию наделить исключительно регуляторными функциями.

Предполагалось, что до 21 октября будет проведено первое заседание Совета рынка, но, по данным «Ъ», оно уже дважды срывалось. С чем связана заминка, в Минтрансе не объясняют, сообщив лишь, что «вопросы создания Совета рынка прорабатываются, необходимо внимательно все проанализировать для принятия рационального и взвешенного решения». В Минэкономики, ФАС и ОАО «РЖД» не стали комментировать тему создания новой организации.

Опрошенные «Ъ» участники рынка неоднозначно высказались о Совете рынка. Руководитель подразделения по нормотворчеству и стратегическому развитию СОЖТ Игорь Санковский напомнил, что «многими участниками дискуссии, в том числе Союзом операторов железнодорожного транспорта, отмечались существенные отраслевые различия, не позволяющие сформировать Совет рынка на железнодорожном транспорте по аналогии с электроэнергетикой. В итоге было принято решение о создании площадки, направленной на поддержание баланса интересов участников рынка железнодорожных транспортных услуг». Но несмотря на отказ от предпринимательской функции, недоверие к совету сохранилось.

Источник «Ъ» среди вагоностроителей указывает на необходимость создания отдельной палаты для производителей. В противном случае совет неизбежно будет лоббировать интересы одних участников и не учитывать интересы других, считает он. Собеседник BG на рынке отмечает, что в железнодорожной отрасли уже существует два органа – сообщество операторов СОЖТ и Совет потребителей, созданные при правительстве РФ еще в 2014 году, и необходимости в создании еще одного просто нет.

Источник, близкий к правительству, парирует, что у Совета потребителей и создаваемого Совета рынка совершенно разный функционал. «Совет потребителей призван следить за деятельностью естественной монополии, то есть ОАО «РЖД», а новый совет – за всем рынком,– говорит собеседник «Ъ».– Другое дело, что в железнодорожной отрасли нет как такового рынка, какой существует в энергетике, а значит, и нет надобности в подобной структуре, но ФАС почему-то считает иначе». По его словам, подход к организации этой структуры достаточно формальный, Минтранс скорее действует из принципа «не навредить», поэтому не стоит ожидать от Совета рынка каких-либо радикальных решений. «Возможно, получится так: совет будет создан, поскольку есть соответствующее поручение, затем проработает некоторое время, после чего все сделают вывод, что никакой пользы от него нет, и ликвидируют за ненадобностью»,– предполагает источник «Ъ».

Еще один собеседник BG, близкий к организации Совета рынка, признается, что на данный момент его участникам непонятно, как будут разделяться полномочия Совета рынка и Совета потребителей.

«Есть понимание, что Совет рынка станет более широкой площадкой для обсуждения, но организация до сих пор не прописана в правоустанавливающих документах»,– говорит собеседник BG. При этом, отмечает он, на рынке не отказались от идеи создания электронных торгов по предоставлению вагонов, сейчас этим вопросом занимаются ФАС и Федеральная грузовая компания (крупнейший собственник грузовых вагонов), а в декабре намечено проведение тестового испытания новой площадки. В ФАС не стали комментировать эту информацию.

Источник в ФГК подтвердил эту информацию, однако отметил, что концепцию площадки по поручению ФАС разрабатывает ОАО «РЖД», а ФГК станет лишь ее активным участником. Он напоминает, что на рынке уже есть одна такая площадка – «Биржа вагонов» RailCommerce, но это скорее биржа продавцов, говорит источник в ФГК, а новая структура, станет биржей покупателей. «Но для того чтобы площадка пользовалась спросом, необходимо привлечь на нее и других операторов»,– добавляет он, указывая, что запуск биржи запланирован на декабрь 2016 – февраль 2017 года.

Член совета директоров «Биржи вагонов» RailCommerce Сергей Горский уверен, что биржа является «наиболее точным и справедливым методом оценки цены услуг при предоставлении вагонов для перевозок грузов, поскольку в ее рамках и определяется равновесная цена спроса и предложения». «Более чем двухлетняя практика торгов в различных форматах на нашей площадке показывает, что равновесная цена варьируется не только по отдельным периодам, направлениям, объемам перевозки, расстоянию и пр., но и по качеству предлагаемых операторами услуг – уровню так называемого операторского сервиса»,– говорит Сергей Горский. При этом, по его мнению, при организации электронной площадки необходимо учитывать ряд факторов: методика определения монопольно высокой или монопольно низкой цены товара при предоставлении железнодорожного подвижного состава должна включать в себя временную детерминанту, поскольку рынок не стоит на месте, цену формирует покупатель услуги – владелец грузовой базы, кроме того, надо учитывать деятельность так называемых кэптивных операторов, которые осуществляют перевозки в интересах промышленных холдингов.

ИНТЕРФАКС; 2016.12.06; РЖД ХОТЯТ ПРИВЕСТИ ИНФРАСТРУКТУРНЫЕ ТАРИФЫ ДЛЯ СКОРОСТНЫХ ПОЕЗДОВ В СООТВЕТСТВИЕ С ЗАТРАТАМИ

ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) предложило Федеральной антимонопольной службе (ФАС) РФ дифференцировать инфраструктурные тарифы для скоростных поездов дальнего следования в зависимости от типа подвижного состава.
Согласно пояснительной записке к проекту соответствующего приказа регулятора, соответствующее обращение РЖД направили в середине октября (документ опубликован на портале для размещения информации о разрабатываемых нормативных актах и их общественного обсуждения regulation.gov.ru). Речь в нем идет о составах, курсирующих с маршрутной скоростью от 91 до 140 км/час (в соответствии с приказом министерства транспорта РФ от 2007 г. именно этот показатель категорирует поезда). Действующее тарифное руководство, утвержденное приказом поглощенной ФАС Федеральной службы по тарифам (ФСТ) РФ от 2010 г., не предусматривает такой дифференциации.

При формировании тарифного руководства ставки рассчитывались с использованием параметрических моделей себестоимости для среднесетевых условий. При этом применялись коэффициенты дифференциации расходов в зависимости от скорости движения поезда (пассажирский, скорый и скоростной), отмечает регулятор. Нынешние тарифы для скоростных поездов в 2-3,6 раза выше, чем для пассажирских и скорых (в зависимости от дальности).

«Это обусловлено тем, что при разработке тарифа для скоростных поездов в рамках действующих тарифных схем, использовались отчетные данные 2005 г. о расходах на содержание и эксплуатацию единственной существующей на тот момент скоростной линии Москва – Санкт-Петербург, позволяющей развивать скорость на отдельных участках до 220 км/час», – говорится в пояснительной записке.

В то же время, утвержденная Минтрансом в 2015 г. инструкция предъявляет к содержанию и ремонту путей с допускаемой скоростью в 200-250 км/час более высокие требования и нормативы по сравнению с допускаемой скоростью 140-200 км/час. В связи с этим инфраструктурные тарифы для скоростных поездов соответствуют ставкам для «петербургских» высокоскоростных «Сапсанов» с их маршрутной скоростью 168-177 км/час. У «Стрижей» и «Ласточек» же она составляет 98-123 км/час (при конструкционной 200 и 160 км/час, соответственно), при этом составы курсируют по путям с допускаемой скоростью 140-200 км/час, не предназначенным для высокоскоростного движения.

«В ходе реформирования ж/д транспорта произошли существенные структурные и технологические изменения в сфере скоростного пассажирского движения. В том числе используются разные схемы организации курсирования (по магистральным и выделенным путям), изменилась система формирования графиков, что в конечном итоге требует уточнения факторов, влияющих на расходы РЖД, связанные с оказанием услуг инфраструктуры, в зависимости от скорости движения поездов», – говорится в записке.

Фактически монополия предлагает привести ставки на услуги ж/д инфраструктуры для скоростных поездов к соответствующим затратам, связав удельные расходы на ее содержание и эксплуатацию со скоростью движения, что требует ряда изменений тарифных схем. Дифференциация ставок по типам подвижного состава, по мнению компании, позволила бы учесть допускаемые скорости движения (в зависимости от конструкционных), а также массу поезда, влияющую на коэффициент корректировки расходов в зависимости от скорости движения.

«В результате предлагаемых изменений в отношении скоростных поездов локомотивной тяги по сравнению с действующими тарифными схемами на среднем поясе дальности (450-460 км) снижение суммарной расходной нагрузки составит около двух раз, скоростного мотор-вагонного подвижного состава – около 48%», – говорится в пояснительной записке.

РЖД это позволит адаптировать существующие тарифы под изменившиеся организационные и технологические параметры инфраструктурных услуг. Монополия считает, что это создаст благоприятные условия для развития пассажирских перевозок в дальнем следовании скоростными поездами и снизит себестоимость в скоростных составах «дочки» монополии – АО «Федеральная пассажирская компания». В конечном счете это должно снизить нагрузку на пассажира, что повысит доступность этого сегмента с повышенным качеством обслуживания.

В то же время ФАС отмечает, что сходимость доходов «Российских железных дорог» будет обеспечиваться при увеличении движения скоростных поездов до 10,136 тыс. рейсов, тогда как нынешние параметры прогноза (7,812 тыс. в 2017 г.) в случае изменения тарифных схем не будут обеспечивать сходимость доходов РЖД по итогам следующего года, «и это будет являться рисками ОАО». Из проекта приказа следует, что в случае его принятия ставки будут применяться с 1 января 2017 г. по 31 декабря 2018 г. «при условии увеличения перевозок с использованием скоростных поездов».

ИЗВЕСТИЯ; НАТАЛЬЯ ДЕРБЫШЕВА; СЕРГЕЙ ИЗОТОВ; 2016.12.07; ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА ПРИДЕТ В ЯКУТСК В БУДУЩЕМ ГОДУ

Для завершения строительства железнодорожной линии Беркакит–Томмот–Якутск, которую с 2005 года строит дочерняя компания корпорации «Трансстрой», требуется еще 1,95 млрд рублей. Именно такой объем финансирования объекта предусмотрен в 2017 году проектом федерального бюджета, говорится в материалах Министерства транспорта, подготовленных к заседанию комитета Совета Федерации по федеративному устройству, региональной политике, местному самоуправлению и делам Севера.
На заседании, посвященном проблемам реализации инвестиционных проектов на территории Дальнего Востока и Байкальского региона, сообщалось, что ввести в эксплуатацию новую железнодорожную линию планируется уже в 2017 году.

«В августе 2014 года на линии открыто движение поездов в режиме временной эксплуатации. По завершению судебных тяжб и расторжению госконтракта в кратчайший срок будут проведены торги для заключения контракта на достройку объекта с целью его ввода в эксплуатацию в 2017 году», – говорится в материалах Минтранса.

Строительство ветки началось в 2005 году. Работы проводит ЗАО «Инжиниринговая корпорация «Трансстрой», которое сейчас проходит процедуру банкротства. На строительство по госконтракту властями Якутии и федеральным правительством было выделено 34 млрд рублей с условием ввода объекта в эксплуатацию в 2012 году. Однако работы на железнодорожной линии Беркакит–Томмот–Якутск не завершены до сих пор.

Заказчик строительства Росжелдор и застройщик ФГУП «Единая служба заказчика» пытаются расторгнуть заключенный в 2005 году государственный контракт с Инжиниринговой корпорацией «Трансстрой» (является дочерней компанией холдинга «Трансстрой», который до 2014 года контролировался структурой российского бизнесмена Олега Дерипаски). После расторжения договора будут объявлены торги на право завершения строительства, по итогам которых будет определен новый генеральный подрядчик.

В ЗАО «Инжиниринговая корпорация «Трансстрой» и правительстве Республики Саха (Якутия) оперативных комментариев не предоставили. 

Управляющий партнер Kirikov Group Даниил Кириков считает, что проведение тендера и завершение строительства линии в 2017 году вполне реально. Уже сейчас на участке дороги Томмот – Нижний Бестях осуществляется грузовое движение (в порядке временной эксплуатации).

– В то же время необходимо признать, что доведение линии до норм постоянной эксплуатации может продлиться до 2018 года. Общая стоимость работ по завершению строительства и повышению технической вооруженности должна составить около 7 млрд рублей. С учетом того, что власти Якутии уже выделили 2 млрд рублей за счет средств Республиканской инвестиционной компании и регионального бюджета, а «Железные дороги Якутии» сумели привлечь кредит в размере 4 млрд рублей под государственную гарантию, выделенных федеральным центром средств на завершение проекта должно хватить, – отметил Даниил Кириков.

По его словам, основными претендентами на роль генподрядчика, очевидно, будут выступать структуры РЖД.

Старший аналитик компании «Альпари» Анна Бодрова отметила, что основной камень преткновения в достройке и пуске железнодорожной ветки в Якутии – процедура банкротства генподрядчика, которым является «Трансстрой».

– Вся сложность в том, что железнодорожная линия Томмот – Нижний Бестях до сих пор стоит на балансе «Трансстроя» как объект незавершенного строительства. Это значит, что все административные процессы тоже числятся за «Трансстроем». Пока не будет завершена процедура банкротства, тендер провести невозможно. Однако далее механизмы строительства могут быть очень быстрыми: готовность проекта оценивается, по официальным данным, в 95%, – сообщила Анна Бодрова.

По ее словам, сейчас движение между станциями может осуществляться, но с серьезными ограничениями скорости и только грузовым подвижным составом. 

– Пассажирский поток пустить нельзя – не закончены разъезды, надо завершить обустройство станций. «Трансстрой» не закончил работы по монтажу сигнализаций разного уровня, энергетической системы и технологической связи. Всё это стоит гораздо больше обозначенных 2 млрд рублей – примерно 5–7 млрд рублей. При наличии средств всё можно закончить и ввести в полноценную эксплуатацию в течение 2017 года, – отметила Анна Бодрова.

Аналитик «Финама» Алексей Калачев также считает, что при отсутствии каких-либо бюрократических проволочек в заявленные сроки вполне можно уложиться. 

– Собственно, железная дорога Беркакит–Томмот–Якутск протяженностью почти 800 км построена. В 2014 году во временную эксплуатацию был сдан пусковой комплекс Томмот–Якутск (Нижний Бестях) протяженностью 439 км. Основные работы по строительству линейной части также завершены. Ведутся работы по обустройству станций и разъездов, устройству систем сигнализации, централизации и блокировки, связи и энергетики, – рассказал Алексей Калачев.

По его словам, участок Нерюнгри–Томмот был введен во временную эксплуатацию еще в 2004 году. От Нерюнгри через Беркакит проходит железная дорога до Байкало-Амурской магистрали. На участке Беркакит–Томмот действует 41 инфраструктурный объект, в том числе восемь станций осуществляют грузовые и коммерческие операции. Пропускная способность участка Нерюнгри–Томмот на ограничивающем перегоне составляет четыре пары поездов в сутки, а максимальная провозная способность – 5 млн т в год. На сегодняшний день ежегодно в прямом сообщении с общей сетью РЖД перевозится более 2 млн т грузов, в том числе более 1 млн т угля на экспорт и внутрироссийский рынок, а также около 100 тыс. пассажиров.

– После банкротства ЗАО «Инжиниринговая корпорация «Трансстрой» предстоит, конечно, решить непростую задачу – подобрать нового генподрядчика, способного завершить работы в сложных географических и климатических условиях. Впрочем, на сайте Союза строителей железных дорог сообщают, что в составе союза 90 компаний. Вероятно, желающие найдутся, – заключил Алексей Калачев

ТАСС; 2016.12.06; ЧЕРЕЗ КАЛУЖСКУЮ ОБЛАСТЬ ПРОЙДЕТ ЕЩЕ ОДИН ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ПУТЬ ИЗ КИТАЯ В РОССИЮ

Еще один путь грузовых поездов между Россией и Китаем пройдет через логистический терминал Ворсино Калужской области. Отправной точкой нового маршрута станет станция Шилун китайской провинции Гуандун, сообщили в пресс-службе правительства Калужской области во вторник.

«Будет проводиться работа по развитию международных грузоперевозок и логистики. Точками импортно-экспортного маршрута станут станция Шилун китайской провинции Гуандун и станция Ворсино в Калужской области. В этой связи дальнейшее развитие получит действующий в регионе мультимодальный транспортно-логистический комплекс Freight Village. В рамках сотрудничества здесь будет создан опорный логистический центр с предоставлением услуг по складированию, переработке и распределению грузов», – отметили в пресс-службе.

Соглашение о намерениях в сфере развития трансграничной торговли и логистики и сотрудничестве в данной сфере было подписано в Москве между правительством Калужской области, АО «Российский экспортный центр», РЖД, ООО «Группа Синотранс и судоходство Янцзыцзяна».

«Сегодня к нам присоединилась одна из крупных логистических компаний в Китае и в мире. Это открывает дополнительные возможности для развития торговых отношений между Россией и Китаем, а в перспективе и с европейскими странами. Логистические возможности Калужской области подготовлены к реализации этого проекта и расширению сотрудничества», – привели в пресс-службе слова губернатора Калужской области Анатолия Артамонова. Он отметил, что для региона это новые рабочие места, развитие кооперационных связей и дополнительные возможности для привлечения инвесторов.

Первый маршрут контейнерного поезда, который был запущен около года назад, идет из китайского города Далянь. Сейчас прорабатываются вопросы продления пути до ряда европейских стран. Составы возят комплектующие для расположенного на территории индустриального парка Ворсино завода Samsung Electronics. Freight Village – мультимодальный логистический центр, предоставляющий комплексное транспортно-экспедиционное и сервисное обслуживание, занимающий 600 га на территории индустриального парка Ворсино вдоль федеральной трассы М3 «Москва-Киев».

ИНТЕРФАКС; 2016.12.06; МОРПОРТ «САНКТ-ПЕТЕРБУРГ» ОТКРЫЛ РЕГУЛЯРНЫЙ КОНТЕЙНЕРНЫЙ СЕРВИС

АО «Морской порт Санкт-Петербург» (МП СПб, входит в UCL Holding) запустил регулярный контейнерный сервис, терминал начал перевалку контейнерных грузов, говорится в сообщении компании во вторник.
Как сообщается в пресс-релизе МП СПб, на терминале обработана первая партия контейнеров на экспорт. Контейнеровоз линии SeaConnect принял на борт 60 экспортных контейнеров. Ранее на причалы терминала контейнеры приходили в качестве дополнения к проектным, тяжеловесным и негабаритным грузам, а также небольшими партиями на неспециализированных судах, отмечает компания.

Для обработки контейнеров МП СПб задействует два мобильных крана Liebherr со спредерами, пять ричстакеров, терминальные тягачи. Зона операций с контейнерными грузами охватывает территорию площадью 2 га. Она включает причал №29, железнодорожный грузовой фронт, вмещающий не менее двух контейнерных поездов, открытую площадку с возможностью единовременного хранения до 1700 TEU, крытый склад и зону разгрузки/загрузки/перетарки контейнеров, а также рефрижераторную площадку емкостью 96 рефрозеток, досмотровый комплекс и зону для взвешивания контейнеров.

ОАО «Морской порт Санкт-Петербург» входит в UCL Port – структуру Universal Cargo Logistics Holding (UCL Holding), подконтрольного Владимиру Лисину. В 2011 году завершена реорганизация ОАО «Морской порт Санкт-Петербург» путем присоединения к нему также входящих в UCL Port ЗАО «Третья стивидорная компания», ЗАО «Вторая стивидорная компания» и ЗАО «Первая стивидорная компания».

Universal Cargo Logistics Holding – международная транспортная группа, объединяющая несколько крупных железнодорожных операторов, работающих на всей территории России и в ряде стран СНГ и Европы, стивидорные компании на северо-западе и юге страны, а также Волжское, Северо-Западное и Западное пароходства, ряд судоходных и логистических активов в России и за рубежом.

ТАСС; 2016.12.06; КРСК: ОБЪЕКТЫ КАСПИЙСКОГО ХАБА БУДУТ ОПТИМИЗИРОВАНЫ И РАСШИРЕНЫ БЕЗ СОЗДАНИЯ НОВЫХ ПОРТОВ

Портовые хозяйства Махачкалы и Каспийска будут расширены и модернизированы, но создание новых портов Каспийского транспортно-логистического комплекса, вероятнее всего, предусмотрено не будет. Об этом в интервью ТАСС сообщил генеральный директор АО «Корпорация развития Северного Кавказа» Сергей Харитонов.

«Если говорить о Каспийском хабе, то речь во многом идет об оптимизации существующего портового хозяйства и его расширении. Мы не говорим о строительстве новых портов. У нас есть Махачкала, есть Каспийск, имеющий нереализованный потенциал и в транспортировке грузов, и в размещении Военно-морского флота. При этом Каспийский кластер будет затрагивать не только портовое хозяйство: это и наземный транспорт, и хранение грузов, и очень большой сектор перерабатывающей промышленности», – сказал Харитонов.

По словам Харитонова, АО «КРСК» уже активно включилась в предпроектную работу в определении функционала, конфигурации, рабочей и финансовой моделей транспортно-логистического узла. «По сути, можно говорить о нашей совместной с Министерством РФ по делам Северного Кавказа работе по подготовке концепций этих проектов. Так, на совещании в министерстве 22 ноября было принято решение официально подключить КРСК к разработке стратегии Каспийского хаба», – пояснил гендиректор корпорации.

АО «Корпорация развития Северного Кавказа» (группа Внешэкономбанка) была создана в 2010 году для развития инвестиционной среды СКФО за счет привлечения инвесторов и участия в реализации производственных и инфраструктурных проектов на территории округа. Несколько лет Корпорация уделяла большое внимание в своей работе туристическим объектам, например, всесезонному курорту «Архыз». С помощью активов Корпорации в Ставропольском крае создан проект развития интенсивного растениеводства IRRICO и Национальный аэрозольный кластер «Арнест».

ИНТЕРФАКС; 2016.12.06; ГОЛОДЕЦ ПОРУЧИЛА ПРОВЕРИТЬ ВСЕ АЭРОПОРТЫ РОССИИ НА ДОСТУПНОСТЬ ДЛЯ ИНВАЛИДОВ-КОЛЯСОЧНИКОВ

Вице-премьер Ольга Голодец поручила Минтрансу РФ проверить все российские аэропорты на предмет наличия средств, позволяющих инвалидам-колясочникам беспрепятственно покидать самолеты и подниматься на борт воздушного судна.
«Давайте попросим Минтранс своими силами сначала проверить аэропорты, а те аэропорты, которые были выделены – обратиться к их собственникам с просьбой привести все в порядок, в понятное время, например, в два месяца. И представьте результаты. Если возникают проблемы – сообщайте в режиме онлайн», – сказала О.Голодец на совещании по вопросам формирования доступной среды для инвалидов в правительстве РФ во вторник.

Ранее в ходе совещания заместитель генерального директора ПАО «Аэрофлот» (MOEX: AFLT) Вадим Зингман заявил, что столичный аэропорт «Шереметьево» и авиакомпания оказывают услуги инвалидам-колясочникам, чтобы они беспрепятственно могли войти в самолет и покинуть борт. Однако, по словам В.Зингмана, в других российских аэропортах уровень обслуживания инвалидов недостаточен.

«В 22 аэропортах вынос пассажиров с борта самолета осуществляется вручную. То есть, приходят люди и выносят пассажира-колясочника. Наиболее критичными с точки зрения этой операционной деятельности являются следующие аэропорты: Мурманск, Нижневартовск, Новокузнецк, Оренбург, Южно-Сахалинск, Челябинск, Барнаул. Они полностью не предназначены для обслуживания пассажиров с ограничениями жизнедеятельности, в первую очередь – опорно-двигательного аппарата», – сказал В.Зингман.

Он добавил, что большинство упомянутых аэропортов находятся в частной собственности.

«Не должны коляски выносить на руках. Просто не должны. Это неправильно. Поручение мы записали, давайте проконтролируем», – сказала О.Голодец, комментируя выступление представителя «Аэрофлота».

ИНТЕРФАКС; 2016.12.06; РОСАВИАЦИЯ ПРОДЛИЛА СРОК ДЕЙСТВИЯ СЕРТИФИКАТА «ПСКОВАВИА» ДО КОНЦА ЯНВАРЯ

Росавиация продлила срок действия сертификата эксплуатанта региональной авиакомпании «Псковавиа» до 31 января 2017 г., говорится в приказе ведомства, опубликованном во вторник.
Причины решения в приказе не приводится.

Ранее Росавиация ограничила сертификат эксплуатанта главного оператора аэропорта Пскова до 7 декабря. Основанием для этого стала внеплановая проверка «Псковавиа», проведенная в ноябре, а также заключение о его финансово-экономическом состоянии.

В парке «Псковавиа» сейчас семь турбовинтовых пассажирских самолетов: пять машин Ан-24РВ и две Ан-26Б. Данные о динамике перевозок компании в статистике Росавиации (включает сведения о перевозках ТОП-35 авиакомпаний РФ) отсутствуют.

ТАСС; 2016.12.06; РОСТРАНСНАДЗОР РАССКАЗАЛ ОБ ИТОГАХ ПРОВЕРКИ ЛОУКОСТЕРОВ

Проверка российской и зарубежных низкобюджетных компаний, которую Ространснадзор проводил после авиакатастрофы Boeing 737 в Ростове-на-Дону, не выявила существенных недостатков.

Об этом журналистам сообщил заместитель руководителя Ространснадзора Владимир Черток.

«Мы проверили 13 зарубежных лоукостеров и один отечественный. У нас есть понятие рамповых проверок, иностранных (лоукостеров) это касается только с точки зрения проверки воздушных судов. Были замечания определенные, но критических вопросов, связанных с безопасностью полетов, не было», – сказал Черток.

Проверка проводилась в течение нескольких месяцев после катастрофы, добавил он.

Крушение Boeing в Ростове-на-Дону

19 марта в аэропорту Ростова-на-Дону при повторном заходе на посадку в сложных метеоусловиях (сильный боковой ветер и дождь) потерпел крушение самолет Boeing 737-800 авиакомпании Fly Dubai, выполнявший рейс FZ 981 из Дубая.

«Ужасное утро»: в интернете появились фото и видео крушения Boeing в Ростове-на-Дону

На борту самолета находились 62 человека, все они погибли.

Тогда же представитель Ространснадзора заявил ТАСС, что ведомство проведет рамповые проверки самолетов авиакомпании Fly Dubai. 23 марта стало известно, что Ространсанадзор усилил проверки всех российских и иностранных низкобюджетных авиакомпаний.

В ноябре 2016 года ряд СМИ сообщил, что самолет потерпел крушение из-за того, что причиной катастрофы стала потеря пилотом пространственной ориентации.

RNS;2016.12.06; АЭРОПОРТЫ ЯКУТИИ ПЕРЕЙДУТ НА СПУТНИКОВОЕ НАБЛЮДЕНИЕ НА БАЗЕ ГЛОНАСС И GPS

В Якутии 15 аэропортов и центров оснастят современными станциями для наблюдения за воздушным движением, сообщает научно-производственное предприятие «Цифровые радиотехнические системы».
Модернизация оборудования пройдет в рамках федеральной целевой программы «Поддержание, развитие и использование системы ГЛОНАСС на 2012–2020 годы» по заказу Минтранса. Работа нового оборудования будет основана на навигационных системах ГЛОНАСС и GPS, отмечается в релизе.

Доставку нового оборудования осуществит компания «Цифровые радиотехнические системы».

РИА НОВОСТИ/ПРАЙМ; 2016.12.06; СРЕДНЯЯ ЦЕНА АВИАБИЛЕТА ПО РОССИИ ЗА 11 МЕСЯЦЕВ СНИЗИЛАСЬ НА 7%

Средняя цена авиабилета по внутрироссийским направлениям за 11 месяцев 2016 года составила 14,59 тысячи рублей, что на 7% меньше, чем годом ранее, а количество бронирований по стране выросло на 34%, подсчитали эксперты онлайн-поисковика билетов Aviasales.

В компании уточнили, что средний чек по направлению включает в себя билеты туда-обратно, билеты в один конец, а также взрослые и детские билеты.

«Согласно данным поисковика, средний чек по России за это время составил 14,592 тысячи рублей – это на 7% меньше, чем годом ранее. Количество бронирований выросло на 34%», – говорится в исследовании.

Aviasales также провел опрос 10 тысяч пассажиров с целью выяснить, на рейсах каких авиакомпаний путешественники чаще сталкивались с грубостью персонала. «Лишь 20% ответивших указали на бюджетных перевозчиков, еще 24% уверены, что сложностей не избежать на чартерных рейсах и подавляющее большинство (56%) сталкивалось с хамством персонала традиционных авиакомпаний», – отметили эксперты.

Международные направления показали рост среднего чека и падение продаж, говорится в исследовании. Так, на рейсах в Европу чек вырос на 5% за год – до 27,847 тысячи рублей, а количество бронирований упало на 15%. Чек по Северной Америке также увеличился – на 8%, до 59,773 тысячи рублей, а количество бронирований снизилось на 3%, отметили в Aviasales.

На азиатских направлениях (исследователи особенно пристально изучали пассажиропоток из России в Таиланд, Вьетнам и Индонезию) чек изменился на 6% – до 64,636 тысячи рублей. Бронирования показали негативную динамику – падение на 11% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года. В Aviasales также отмечают рост числа бронирований в Южную Корею (за год почти удвоилось). Среди растущих маршрутов оказались Грузия, Болгария, ОАЭ, Китай и Гуам.
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