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ИНТЕРФАКС; 28.07.2016; АВИАСООБЩЕНИЕ С ЕГИПТОМ МОЖЕТ БЫТЬ ОТКРЫТО ДО КОНЦА ЭТОГО ГОДА – ГЛАВА МИНТРАНСА
Авиасообщение между РФ и Египтом может быть открыто до конца 2016 года, заявил министр транспорта РФ Максим Соколов в эфире телеканала «Россия 24» (ВГТРК) в четверг.

«Я надеюсь, что до конца этого года мы сможем, проанализировав, увидев на месте, что все работы выполнены (в египетских аэропортах по обеспечению мер безопасности – ИФ), уже подойти к решению этого вопроса», – сказал он, отвечая на вопрос о сроках открытия авиасообщения.

Очередная встреча с министром гражданской авиации Египта, по его словам, состоится в эту пятницу.

«Буквально завтра я провожу уже вторую в этом месяце встречу с моим визави – министром гражданской авиации Египта, где мы будем обсуждать вопросы, которые связаны с выполнением египетской стороной рекомендаций и замечаний со стороны наших авиационных властей», – сказал М.Соколов.

Он добавил, что на сегодня у российских специалистов остается довольно большое количество замечаний к готовности египетских аэропортов принимать российских туристов – всего около 17. В основном они связаны с «применением автоматизированной системы доступа биометрического контроля» в «чистую» зону аэропортов, многоуровневой системой контроля багажа, а также проверкой бортового питания и видеонаблюдения в периметре аэропортов.

Как сообщалось, после закрытия авиасообщения между РФ и Египтом (в связи со взрывом самолета российской авиакомпании «Когалымавиа» над Синайским полуостровом в октябре 2015 года) авиавласти двух стран начали взаимодействовать по обеспечению дополнительной безопасности в египетских аэропортах. Для их проверки РФ неоднократно направляла в Египет своих специалистов. Результатом этого должно быть восстановление авиасообщения между странами.

РИА НОВОСТИ ; 28.07.2016; СОКОЛОВ ОБСУДИТ С ЕГИПЕТСКИМ КОЛЛЕГОЙ БЕЗОПАСНОСТЬ В АЭРОПОРТАХ 29 ИЮЛЯ

Министр транспорта РФ Максим Соколов в пятницу проведет встречу с министром гражданской авиации Египта Шерифом Фатхи по выполнению этой страной мер безопасности в аэропортах, сообщил он в интервью телеканалу «Россия 24».

Соколов 18 июля уже встречался в Москве с Фатхи. «Мы находимся в процессе активной работы с нашими египетскими коллегами. Завтра я провожу уже вторую в этом месяце встречу с моим визави министром гражданской авиации Египта, где мы будем обсуждать те вопросы, которые связаны с выполнением египетской стороной рекомендации и замечаний со стороны наших авиационных властей», - сообщил Соколов в четверг.

По его словам, речь идет о выполнении всего комплекса работ. Он напомнил, что есть замечания с российской стороны. По его словам, в основном они связаны с порядком доступа или применения автоматизированной системы контроля в чистой зоне, многоуровневой системой контроля багажа, проверки бортового питания и видеонаблюдения по периметру аэропорта.

«Это основные вопросы, которые мы ставим перед нашими египетскими коллегами. И они активно их решают. Они заинтересованы в скорейшем возобновлении этих перевозок», - добавил Соколов, напомнив, что открытие может состояться тогда, когда весь комплекс работ будет выполнен.

Полеты в Египет и турпоток из РФ были приостановлены после катастрофы на Синае в конце октября 2015 года российского самолета, который разбился в результате теракта. РФ заявила о необходимости обеспечения безопасности в аэропортах Египта для возобновления авиасообщения между странами. В середине июля в Москве состоялась встреча главы Минтранса РФ Максима Соколова с египетскими коллегами.

На ней было решено разработать межправсоглашение о сотрудничестве в сфере безопасности и изучить возможность участия экспертов РФ в обеспечении безопасности в аэропортах этой страны. Египетское ведомство пригласило экспертов РФ посетить Египет, чтобы скорее снять все подвешенные вопросы, и российская сторона выразила готовность сделать это в течение ближайших нескольких недель.

ИНТЕРФАКС; 28.07.2016; РФ ПРЕДЛОЖИЛА УСИЛИТЬ БЕЗОПАСНОСТЬ В АЭРОПОРТАХ ТУРЦИИ, НАПРАВИТ ДЕЛЕГАЦИЮ – МИНТРАНС
Россия предложила усилить меры безопасности в аэропортах Турции и в дальнейшем направит туда делегацию для проверки выполненных работ, заявил министр транспорта РФ Максим Соколов в эфире телеканала «Россия 24» в четверг.

«Очень важно, чтобы мы были абсолютно уверены в том, что эти требования соответствуют строгим международным стандартам. Наверное, потребуется некоторое время, чтобы эти требования были выполнены, и когда мы получим официальное приглашение от наших турецких партнеров, то направим туда делегацию для проверки соблюдения этих требований и в дальнейшем, уже на площадке правительства, взвешивая все позиции, будем принимать окончательное решение (по возобновлению чартерных рейсов в Турцию – ИФ)», – сказал министр.

По его словам, основной блок вопросов связан с усилением мер безопасности при досмотре и прохождении пассажиров в здания турецких аэропортов. «Конечно, это потребует больше времени и определенной организации, а значит, и финансовой обеспеченности этих мер. Как раз в этом ключе у нас была некая дискуссия (с турецкими коллегами – ИФ), но завершилась она конструктивно», – отметил М.Соколов, уточнив, что финансирование мероприятий должно лечь на плечи турецкой стороны.

В настоящее время авиасообщение между Россией и Турцией ограничено: авиакомпании двух стран выполняют только регулярные рейсы, тогда как чартерные запрещены. Это одна из санкционных мер, принятых РФ после инцидента с российским бомбардировщиком Су-24, сбитым ВВС Турции 24 ноября прошлого года.

В конце июня президент Турции Реджеп Эрдоган выразил сожаление и принес извинения за сбитый российский самолет, после чего политические и экономические отношения между странами начали налаживаться. Однако на следующий день в аэропорту Стамбула произошел теракт, жертвами которого стали более 40 человек. Позднее, 15 июля в Турции была предпринята попытка военного переворота, в связи с чем на несколько дней РФ запретила и регулярные рейсы в эту страну.

В конце июля Москва направила турецкой стороне позицию по дополнительным мерам безопасности, которые необходимо предпринять в отношении российских туристов.

РИА НОВОСТИ; 28.07.2016; СОКОЛОВ ПОДТВЕРДИЛ, ЧТО ТУРЦИЯ ЗАИНТЕРЕСОВАНА В ВОЗОБНОВЛЕНИИ ЧАРТЕРОВ
Турция заинтересована в скорейшем открытии чартерного сообщения с Россией, сообщил глава Минтранса РФ Максим Соколов.

«Диалог с нашими турецкими коллегами получился конструктивным. Конечно, они очень заинтересованы в скорейшем открытии чартерного воздушного сообщения, но при этом внимательно выслушали нашу позицию», - сказал Соколов в интервью «Россия 24».

Вопросы возобновления полетов чартеров, а также туристических поездок обсуждались во время недавнего визита турецкой делегации в Россию. РФ настаивает на необходимости обеспечения безопасности своих граждан. По заявлению Анкары, соответствующие меры были приняты и информация доведена до сведения РФ. Эксперты из России могут приехать и оценить уровень безопасности в Турции.

Ограничения на чартерные перевозки между РФ и Турцией были введены из-за кризиса в отношениях России и Турции после того, как в ноябре 2015 года турецкий истребитель сбил в Сирии российский бомбардировщик Су-24. Перелом в ситуации наступил после письма главы Турции Реджепа Тайипа Эрдогана президенту РФ Владимиру Путину, в котором содержались извинения за сбитый самолет.

КОММЕРСАНТ ONLINE; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 28.07.2016; ЧАРТЕРЫ В ТУРЦИЮ ПОДОЖДУТ ДО ЗИМЫ

Российский турпоток в Турцию восстановится не ранее 2017 года

Руководство Минтранса прогнозирует восстановление турпотока в Турцию не ранее 2017 года. Российская сторона по-прежнему настаивает на усилении мер безопасности в местных аэропортах, причем за счет турецкой стороны. Только в этом случае может быть восстановлены чартерные рейсы между двумя странами. Аналогичные сроки возобновления регулярного авиасообщения чиновники рассматривают для Египта.

Туристический поток из России в Турцию может восстановиться в полном объеме только с 2017 года, заявил глава Минтранса Максим Соколов в интервью телеканалу «Россия 24».

Вопросы возобновления полетов чартеров, а также туристических поездок обсуждались во время недавнего визита турецкой делегации в Россию.

Почему турпоток в Турцию падает рекордными темпами

Чартерное сообщение с Турцией было прекращено после того, как в ноябре 2015 года турецкие ВВС сбили в Сирии российский бомбардировщик. 30 июня Владимир Путин подписал указ, которым отменил ограничения на продажу турпутевок в Турцию. В середине июля премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил Минтрансу, Минкульту и МИДу в недельный срок представить в правительство предложения по возобновлению чартерных перевозок между РФ и Турцией. Но после попытки государственного переворота в Турции российские власти до сих пор не возобновили чартерное сообщение, из-за сомнений в том, что Турция может обеспечить авиационную безопасность.

Как обсуждаются условия возобновления чартерных рейсов

Господин Соколов заявил, что российская сторона предложила усилить меры безопасности в аэропортах Турции, и в дальнейшем направит в страну делегацию для проверки выполненных работ, после того, как будет получено соответствующее «приглашение от турецких партнеров». По заявлению Анкары, соответствующие меры безопасности были приняты, а информация уже доведена до сведения РФ.

Почему в Турцию снова продаются туры и летают самолеты из России

Министр отметил, что «потребуется некоторое время, чтобы требования были выполнены», поскольку «необходима абсолютная уверенность в том, что они соответствуют строгим международным стандартам». По его словам, основной блок вопросов связан с усилением мер безопасности при досмотре и прохождении пассажиров в здания турецких аэропортов. Их решение «потребует больше времени и определенной организации, а значит, и финансовой обеспеченности», отметил господин Соколов, уточнив, что финансирование мероприятий должно относиться к турецкой стороне. Но поскольку «Турция - заинтересованная сторона, то точно тормозить, что называется, не будет» заявил министр. Министр экономики Турции Нихат Зейбекчи оценивал доходы от российских туристов, приезжающих в Турцию, «в лучшие сезоны» в сумму около $4–5 млрд.

По данным Ассоциации туристических операторов России (АТОР) количество российских туристов, отдыхающих на курортах Турции, в первом полугодии 2016 года сократилось на 87%.

Почему российские авиационные власти пока не готовы возобновлять чартерное авиасообщение с Турцией

Аналогичные требования к мерам безопасности российский Минтранс предъявляет властям Египта, с которым полностью прекращено авиационное сообщение после теракта на борту Airbus A321 «Когалымавиа» (бренд Metrojet) в октябре 2015 года, летевшего из Шарм-эш-Шейха в Петербург. «Открытие может состояться только тогда, когда весь комплекс работ по авиационной безопасности будет выполнен». Среди основных замечаний, предъявляемых Россией к Египту, господин Соколов назвал вопросы применения автоматизированной системы доступа биометрического контроля и многоуровневого контроля багажа в египетских аэропортах, а также проблемы проверки бортового питания и видеонаблюдения по периметру аэропортов. По расчетам Минтранса, до конца года стороны могут подойти к решению этого вопроса. В пятницу представители российского Минтранса проведут встречу с министром гражданской авиации Египта, а российские эксперты по вопросам безопасности в аэропортах посетят Египет в сентябре.

УТРО.RU; 29.08.2016; АВИАПЕРЕВОЗЧИКИ СЛОЖАТ КРЫЛЬЯ

Маленьким авиакомпаниям предрекли сложную жизнь

В российской гражданской авиации грядет очередная чистка рядов. В ближайшее время некоторые авиакомпании из-за финансовых проблем могут прекратить полеты. Об этом 28 июля заявил министр транспорта РФ Максим Соколов.

Министр транспорта РФ Максим Соколов. Фото: Алексей Дружинин/ ТАСС

В интервью телеканалу «Россия 24» чиновник сообщил, что объем пассажироперевозок в нашей стране неумолимо снижается. Особенно это касается доходных международных линий, подчеркнул он. «Это требует антикризисного управления. Тот, кто с этими мерами не справится, тот, конечно, может покинуть рынок», – сказал министр. Впрочем, по его словам, крупным компаниям сегодня банкротство не угрожает.

Опасения Соколова не беспочвенны: согласно официальной статистике Федерального агентства воздушного транспорта, в первом полугодии пассажиропоток в России снизился на 11,3%. При этом отечественные компании уменьшили число обслуженных пассажиров на 7,6%.

Отдельно Росавиация предоставила информацию по Московскому авиационному узлу. Там дела также обстоят не лучшим образом, но не настолько плохо, как в целом по России. С января по июнь объем перевозок в столичных аэропортах упал на 5,1%. Воздушные гавани Москвы стали чаще отправлять и принимать пассажиров внутренних направлений. Их количество возросло на 5,6%. А вот на международных рейсах наблюдается явный недобор: сокращение составило 13,3% по сравнению с первым полугодием прошлого года. Для России в целом этот разрыв оказался еще большим: снижение международного пассажиропотока на 26,8%, рост внутреннего – на 7,7%.

Лидерам рынка пока что грех жаловаться на неблагоприятные обстоятельства. С января по июнь 2016 года «большая пятерка» нарастила производственные показатели. Крупнейший перевозчик «Аэрофлот» обслужил на 12,2% клиентов больше, чем годом ранее, «Сибирь» – на 19,4%, «Россия» – на 26%, «ЮТэйр» – на 14%, «Уральские авиалинии» – на 17,7%. В целом, компании, вошедшие в топ-5, перевезли на 15,5% пассажиров больше. Их доля в общем объеме перевозок составила 68,8%. Самый впечатляющий рост пассажиропотока продемонстрировал лоукостер «Победа» (дочернее предприятие «Аэрофлота»), нарастив объем клиентов на 80,7 процентов.

Серьезным подспорьем для авиационных компаний могло бы стать снятие запрета на полеты в Египет и окончательное урегулирование всех вопросов на турецком направлении. Эти маршруты до известных событий были очень востребованы россиянами. Они могли бы повысить объемы международных перевозок. Однако до полного решения проблем здесь еще далеко.

По словам Максима Соколова, туристический поток в Турцию при благоприятных обстоятельствах сможет в полном объеме восстановиться лишь со следующего года. Минтранс накануне провел переговоры о безопасности авиаперевозок в эту страну и получил необходимые гарантии. За несколько дней до этого в правительство были внесены документы по возобновлению чартерного сообщения с Турцией.

Что касается Египта, то авиасообщение с ним может возобновиться до конца нынешнего года. В пятницу, 29 июля, Соколов проведет встречу с представителями Министерства гражданской авиации Египта, на которой будут обсуждаться вопросы, связанные с выполнением египтянами рекомендаций по безопасности со стороны авиационных властей РФ.

Авиационные эксперты говорят, что перед российским рынком пассажироперевозок стоят серьезные риски. Во-первых, геополитическая обстановка остается крайне неблагоприятной, что не позволяет рассчитывать на быстрое восстановление доли международного пассажирского потока. Во-вторых, экономический спад делает авиабилеты недоступными для большого числа россиян.

Негативное влияние оказывают и внутренние факторы. Так, прошлогодний уход второго крупнейшего игрока – компании «Трансаэро» – привел к перераспределению рынка между оставшимися перевозчиками. Однако этот передел прошел не так, как хотелось бы многим: все сливки собрали лидеры, тем самым еще больше укрепив свои позиции.

Маленьким авиакомпаниям становится все труднее конкурировать с гигантами. На фоне общего снижения объемов перевозок лидеры увеличивают пассажиропоток, то есть разрыв постоянно растет. Если предсказания Соколова сбудутся, и с рынка уйдет еще кто-то из перевозчиков, это может привести к еще большей консолидации доли в руках крупнейших игроков. Последствием этого станет рост цен на билеты.

ТАСС; 28.07.2016; МИНТРАНС: НА ВЭФ БУДЕТ ПРЕДСТАВЛЕН ПРОЕКТ СКОРОСТНОГО Ж/Д МАРШРУТА ИЗ КНР К ПОРТУ ЗАРУБИНО
Проект строительства скоростного железнодорожного маршрута из Китая к российскому порту Зарубино будет представлен на Восточном экономическом форуме (ВЭФ), который пройдет 2-3 сентября во Владивостоке. Об этом заявил министр транспорта Максим Соколов в эфире телеканала «Россия 24».

«Наши партнеры, загоревшись этой идеей, сказали, что проработают параметры этого проекта для представления его на Восточном экономическом форуме», – сказал он.

По словам Соколова, на сегодняшний день правительство РФ не планирует направлять государственные средства на развитие данного проекта.

«Сначала мы должны увидеть, как работает проект, а потом принимать решения. Это гигантские инвестиции, и вряд ли найдется какой-то инвестор, который вложит такие огромные суммы без понимания того, как работает пилотный проект. Такой пилотный проект мы как раз предложили», – отметил министр.

На Петербургском экономическом форуме в июне Соколов говорил, что Россия направила Китаю предложение реализовать на основе технологии Hyperloop в качестве первого «пилота» проект развития коридора Приморье – 2: 70 км между КНР и Приморским краем с выходом на порт Зарубино. Расчетная стоимость пилотного проекта, по словам министра, составит 30-40 млрд руб.

Технология сверхскоростных поездов на воздушных подушка Hyperloop, придуманная миллиардером Илоном Маском, предполагает максимальную на сегодняшний день для наземного транспорта скорость передвижения.

Идея Маска заключается в том, что в трубах над поверхностью земли, в которых поддерживается технический вакуум, с интервалами не более 30 секунд и скоростью до 1220 км/ч будут передвигаться капсулы с пассажирами или грузами. Очередные испытания поезда Hyperloop в штате Невада запланированы в декабре 2016 года.

ИНТЕРФАКС; 28.07.2016; СБОРЫ ОТ «ПЛАТОНА» В 2016 Г. ПЛАНИРУЮТСЯ НА УРОВНЕ 20 МЛРД РУБ. – МИНТРАНС РФ

Сборы от системы взимания платы с грузовиков «Платон» в 2016 г. планируются на уровне 20 млрд руб., заявил министр транспорта РФ Максим Соколов в эфире телеканала «Россия 24» (ВГТРК) в четверг.

«С учетом принятого решения о продлении льготного периода работы этой системы мы рассчитываем выйти на 20 млрд руб. по итогам 2016 года», – сказал министр.

Отвечая на вопрос, когда может завершиться льготный период, М.Соколов отметил, что это решение находится в компетенции правительства. «Я думаю, что мы в какой-то период времени вернемся к этому вопросу, но не сейчас», – добавил он.

По словам министра, Минтранс сохраняет планы по приведению в нормативное состояние автомобильных дорог: по итогам 2015 года почти 64% федеральных автодорог было приведено в нормативное состояние. «К концу этого года мы выйдем на показатель 70% и перешагнем за три четверти в 2017 году», – сказал М.Соколов.

Ранее М.Соколов говорил, что российский бюджет в 2016 году получит от системы «Платон» «немногим более 20 млрд руб.». Ранее предполагалось, что льготный тариф в 1,53 руб. за километр пути с 1 марта 2016 г. до 31 декабря 2018 г. будет повышен до 3,06 руб., это позволило бы собрать в бюджет около 40 млрд руб. Однако позднее было принято решение продлить действие льготного тарифа и отменить его индексацию на уровень инфляции. При этом министр отмечал, что обсуждение параметров тарифа возобновится осенью.

Вице-премьер РФ Аркадий Дворкович также говорил журналистам, что решение по изменению тарифов на проезд грузовиков в системе взимания платы «Платон» будет приниматься по итогам мониторинга за 9 месяцев 2016 г.

ИНТЕРФАКС СЕВЕРО-ЗАПАД; 28.07.2016; ЗАПОЛЯРЬЕ ПОЛУЧИЛО ИЗ ФЕДЕРАЛЬНОГО БЮДЖЕТА ПОЧТИ 322 МЛН РУБ. НА УЛУЧШЕНИЕ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Мурманская область получила в 2016 году 321,7 млн рублей на реализацию мероприятий, предусмотренных региональными программами в сфере дорожного хозяйства, сообщила пресс-служба областного правительства в четверг.

Деньги выделены в рамках подпрограммы «Дорожное хозяйство» государственной программы РФ «Развитие транспортной системы», говорится в релизе по итогам селекторного совещания министра транспорта России Максима Соколова, в котором приняли участие замгубернатора Евгений Никора и министр транспорта и дорожного хозяйства региона Дмитрий Соснин.

В ходе селекторного совещания был затронут вопрос разработки и утверждения программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений и городских округов.

«В Мурманской области такие программы разработаны и утверждены в трех муниципальных образованиях, в пяти муниципалитетах в соответствии с законодательством Российской Федерации принято решение об отсутствии необходимости в их разработке. Остальные муниципальные образования формируют перечни мероприятий на разработку программ комплексного развития транспортной инфраструктуры в 2017 году», – отметил Е.Никора

ГУДОК: 28.07.2016; МИНТРАНС РФ РЕКОМЕНДУЕТ ВВЕСТИ НАЛОГОВЫЕ ЛЬГОТЫ ДЛЯ РОССИЙСКИХ СОБСТВЕННИКОВ ЭЛЕКТРОМОБИЛЕЙ

Стимулом к приобретению экологически чистых машин должны также стать бесплатные парковочные места и развитая сеть зарядных станций

Министр транспорта России Максим Соколов в эфире телеканала «Россия 24» предложил задействовать инструменты государственной поддержки для развития рынка электромобилей. 

«Необходимо определить политику в отношении использования электромобилей с точки зрения поддержки, может быть, налоговой поддержки. В первую очередь транспортный налог. Может быть, предоставление мест – гарантированных, или по льготной цене, или бесплатно – на парковочных площадках, в городах и муниципальных образованиях. И, конечно же, в вопросе формирования базы инфраструктуры для заправок таких автомобилей», – пояснил министр. 

Как уже сообщал Gudok.ru, Министерство промышленности и торговли России предложило ввести бесплатную парковку электрокаров и льготные тарифы для проезда по платным трассам для владельцев электромобилей. Минпромторг России даже подготовил проект программы развития электротранспорта. 

Заместитель министра промышленности и торговли Александр Морозов в рамках форума «Иннопром 2016» отметил, что в соответствии с документом предлагается использовать как монетарные меры поддержки спроса на электрокары (использование схем льготного кредитования и льготного лизинга, освобождение от уплаты транспортного налога для электромобилей), так и немонетарные (бесплатное пользование полосами для маршрутных транспортных средств и городского транспорта, бесплатная парковка в пределах парковочных пространств, льготные тарифы для проезда по платным дорогам). 

Ранее Комитет по развитию транспортной инфраструктуры Санкт-Петербурга сообщал, что власти города утвердили право на бесплатную парковку для владельцев электромобилей. 

А Совет Евразийской экономической комиссии 13 июля принял решение снизить со 2 сентября ввозные таможенные пошлины на электромобили – на легковые с 17% до 0%, на грузовые электромобили с полной массой до 5 тонн с 15% до 5%. 

В апреле ГК «Автодор» объявила, что оборудует федеральные трассы зарядными станциями для электромобилей. Комплексы для подзарядки электрокаров будут установлены через каждые 60 км на всех дорогах, которые обслуживает госкомпания. Зарядными станциям для экологически чистых транспортных средств будут оборудованы трассы М-1 «Беларусь», М-3 «Украина», М-4 «Дон» и М-11 «Москва – Санкт-Петербург».

ТВЕРСКИЕ ВЕДОМОСТИ; 28.07.2016 НА ТРАССЕ М-10 В ОБХОД ТОРЖКА ОТКРОЕТСЯ ПОСЛЕ РЕКОНСТРУКЦИИ ЧЕТЫРЕХПОЛОСНЫЙ УЧАСТОК
Реконструкция произведена с 231-го по 246-й километр

2 августа Министр транспорта РФ Максим Соколов и глава Росавтодора Роман Старовойт откроют после реконструкции объездную дорогу в обход г. Торжка на федеральной трассе М-10 «Россия» (Москва – Петербург).

Произведена реконструкция участка дороги М-10 «Россия» с 231-го по 246-й километр в Тверской области. Теперь водители беспрепятственно смогут проезжать загруженный ранее участок дороги. Эксплуатационные параметры доведены со II до I – в технической категории. Помимо расширения проезжей части также завершены работы по реконструкции путепровода над железной дорогой Торжок – Лихославль. Ежедневная пропускная способность обновленного участка федеральной трассы М-10 составит 60 тысяч автомобилей.

БАЙКАЛ DAILY; 28.07.2016; МИНТРАНС РОССИИ, ФСТ И ФАС ЗАЙМУТСЯ РОСТОМ ЦЕН НА АВИАБИЛЕТЫ ИЗ УЛАН-УДЭ
О проверке федеральные ведомства официально попросил депутат Госдумы от Бурятии Михаил Слипенчук 

27 июля Михаил Слипенчук обратился к министру транспорта России Максиму Соколову, руководителю федеральной антимонопольной службы Игорю Артемьеву и руководителю федеральной службы по тарифам Сергею Новикову. Депутат Госдумы просит ответственные ведомства разобраться с резко подорожавшими авиабилетами по рейсу «Улан-Удэ – Москва». 

«В последнее время на моё имя поступают запросы о необоснованно высоких ценах на авиабилеты по направлениям из г. Москва в г. Улан-Удэ и обратно в летний период. По данным из открытых источников, летом цены на авиабилеты выросли более чем в два раза по сравнению с зимним периодом 2016 года. При этом цены на топливо и аэропортовое обслуживание практически остались на одном уровне (по данным Федерального агентства воздушного транспорта). 

Сложившаяся ситуация негативно отражается на гражданах, проживающих на территории Байкальского региона, а также значительно снижает поток туристов», – говорится в обращениях. 

Стоимость самых дешёвых билетов «Улан-Удэ – Москва» сейчас начинается от 46 тысяч рублей. Для сравнения, прошлым летом перелёт в Москву и обратно стоил чуть более 30 тысяч. Сейчас же от 30 тысяч начинается цена билетов только из столицы России в Бурятию. 

Цена билета бизнес-класс в один конец и вовсе от 82 до 92 тысяч рублей. 

Резкое подорожание цен привело к тому, что многие улан-удэнцы предпочитают лететь обходным путём – через Иркутск. Здесь также отмечено подорожание цен, но совсем ненамного. Перелёт в Москву из Иркутска обойдётся от 25 до 46 тысяч рублей. 

В минтрансе Бурятии ситуацию признали, но повлиять на взвинченные цены не могут. Главными причинами стали летняя сезонная надбавка и снижение конкуренции на рынке, признали в министерстве. Сейчас, после вынужденного ухода «Трансаэро» и «Аэрофлотами» перелётами до Москвы занимаются лишь авиакомпании S7 и «Уральские авиалинии». Для сравнения, из Москвы в Иркутск также летают ещё «ВимАвиа» и «Глобус».

RG.RU; 29.07.2016; НОВАЯ КОНЦЕССИЯ СВЯЖЕТ ТАМАНЬ И КРЫМ

Правительство РФ заключило концессионное соглашение с ЗАО «Таманьнефтегаз», в рамках которого будут созданы объекты железнодорожной инфраструктуры федеральной собственности, призванные обеспечивать перевозки между сухогрузным районом морского порта Тамань и Крымом. Соответствующее распоряжение подписал премьер-министр РФ Дмитрий Медведев.

Кроме того, как отмечается в документе, принятое решение поможет развитию механизмов частной инициативы в федеральных проектах в сфере транспорта. Победителем конкурса на право заключения такого соглашения признана компания «Таманьнефтегаз».

В рамках проекта планируется создание объектов железнодорожной инфраструктуры, которые будут использованы для обеспечения перевозок в крымском направлении и в направлении сухогрузного района морского порта Тамань, а также для обеспечения грузоперевозок в направлении портовых мощностей ЗАО «Таманьнефтегаз». При этом уточняется, что эти объекты будут созданы за счет собственных средств ЗАО «Таманьнефтегаз».

Итогом реализации соглашения станет повышение уровня развития железнодорожной инфраструктуры Таманского полуострова, увеличение объемов экспортных и транзитных перевозок через порты Азово-Черноморского бассейна.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЮЛИЯ КРЫМОВА; 29.07.2016; СОЕДИНИТЬ БУХТЫ

Реализация генплана Севастополя обойдется в 1,13 триллиона рублей

Московские архитекторы завершили основной этап разработки генплана Севастополя, по которому городу предстоит жить до 2035 года. Прежде чем передать документ правительству, его представили на градостроительном совете, а также на депутатских слушаниях в Заксобрании. Разработчики уверены, что для полноценного развития Севастополя надо решить три ключевые проблемы: построить новые дороги, освободить береговую линию и перенести объекты Черноморского флота и Севморзавода.

План на триллион

Реализация всех намеченных планов до 2035 года обойдется в 1,13 триллиона рублей. Более половины этой суммы – 611 миллиардов рублей – уйдет на транспортную инфраструктуру, две трети из которых понадобятся в ближайшие пять лет, до 2022 года. Инвестиции в жилищное строительство составят около 397 миллиардов, в социальную инфраструктуру – 93, в инженерное оборудование – 52 миллиарда рублей.

– Основные инвестиции должны быть сделаны до 2025 года, чтобы устранить дефекты инженерной и дорожной инфраструктуры, – объясняет главный архитектор генплана Севастополя, замдиректора архитектурного бюро «Остоженка» Андрей Гнездилов. – Предполагаем большое инвестирование частных средств, благодаря которым бюджет города к 2035 году должен вырасти за счет увеличения налогооблагаемой базы.

Основная идея нового генплана заключается в том, чтобы соединить три разрозненные части города – Южную, Корабельную и Северную стороны в единое целое. Город станет удобным для жизни, появится импульс к развитию депрессивных районов и застройке пустующих территорий.

– Площадь Севастополя лишь немного меньше площади Москвы в ее старых границах, – говорит руководитель НПО комплексного градостроительного проектирования ГУП «НИиПИ генплана Москвы» Максим Перов. – Но в старых границах Москвы жили 10 миллионов человек, а в Севастополе – полмиллиона. «Рыхлый» город надо сделать компактным, иначе невозможно обеспечить нормальное функционирование транспорта, инженерной инфраструктуры.

В первую очередь необходимо создать поперечные транспортные связи, главная из которых – «рокадный проспект», который свяжет Камышовую бухту и проспект генерала Мельника (западную и восточною часть города). Пропускная способность Камышовской объездной и дороги через вокзал почти исчерпана. Если построить новую трассу, то начнет застраиваться восточная часть города, и плотность населения будет сбалансирована. Второй способ устранения пробок – дорога от улицы Пожарова в центр города через 400-метровый тоннель.

– Надо объединить город, разделенный ландшафтом на три части, и увязать части мегаполиса в единое целое, – объясняет Перов. – Создать серию широтных связей, которые снимут напряженность с узких участков. Новый транспортный каркас позволит приступить к развитию района Зеленая горка и Корабельной стороны. Среднее время поездки до работы сократится в 1,5 раза – с 38 до 24 минут.

Проектировщик уверен, что движение транспорта в Севастополе можно организовать более эффективно уже сейчас, не дожидаясь строительства новых дорог. Для этого достаточно перенастроить светофоры.

– Надо разработать проект организации движения и передать светофоры ГИБДД, – говорит Перов. – Простыми средствами светофорного управления можно значительно, процентов на 20-25, улучшить трафик в городе. Любой местный житель или таксист может рассказать, какие светофоры работают абсолютно неправильно. Ничто не мешает этот вопрос урегулировать по-хозяйски.

Берег для всех

«У Севастополя потрясающей красоты береговая линия», – уверены разработчики, но большая ее часть закрыта. Они подсчитали, что протяженность побережья от северной части Севастопольской бухты до мыса Херсонес составляет 75 километров, и из них только 24 километра (30 процентов) доступны горожанам. Но можно установить баланс 50 на 50.

– Город, находящийся у моря, практически не может к нему подойти и прикоснуться, – отмечает Андрей Гнездилов. – Берег в приморском городе должен быть максимально доступен.

Для этого достаточно открыть 12 километров берега. Но при этом останутся и закрытые участки – объекты Черноморского флота и промышленности, такие, как Минная стенка и стоянка подлодок в Южной бухте. Городскую застройку надо остановить там, где она находится сегодня, а свободную территорию между домами и морем отдать под рекреацию.

Самым сложным оказался вопрос соседства с объектами минобороны РФ. В него упираются многие привлекательные градостроительные идеи.

Например, новый парк на мысе Хрустальный и пешеходная туристическая тропа от Херсонеса до Малахова кургана в новом генплане проходят по территории бывшего 24-го военного завода. Но передачу заброшенного участка долгое время не удается урегулировать с минобороны.

– На закрытые, режимные объекты не могут пропустить людей и транспорт, там нельзя строить новые дороги, – отмечает Андрей Гнездилов. – Они заняли удобные места внутри города и мешают гармоничному развитию Севастополя. При этом военно-морская база является драйвером экономического роста Севастополя и должна развиваться адекватно современным геополитическим вызовам, создавая новые рабочие места.

Кораблям – простор

Для развития современной военно-морской базы разработчики генплана отвели место на Северной стороне Севастопольской бухты – вплоть до «ковша» Черной речки. На площади 108 гектаров можно разместить полноценные стоянки и места базирования флота, которые будет удобно снабжать по железной дороге со стороны крупного транспортного узла на Мекензиевых горах.

На правой стороне бухты в районе Инкермана предлагается разместить мощности Севморзавода. Градостроители объяснили, что решение о переносе СМЗ из Южной бухты сложное, но вполне обосновано. В Южной бухте завод занимает 30 гектаров, а этой территории недостаточно для строительства современного судоремонтного предприятия. К тому же вокруг него должна быть 500-метровая санитарная зона, которая пройдет по существующей жилой застройке Корабельной стороны. Оборудование, доки, строения устарели. В Инкермане же на территории 111 гектаров можно построить современные 350-метровые доки и 300-метровый стапель, плюс – удобный железнодорожный подъезд.

Нужен серьезный экспертный расчет рентабельности строительства нового завода, – признает Андрей Гнездилов. – Для города южная площадка Севморзавода – не пустое место, она в памяти каждого севастопольца, еще адмирал Лазарев строил там доки. Но этот участок важен для общественных функций, и предстоит разобраться – должна ли вся эта территория быть индустриальной. Территория в Южной бухте может развиваться как новый деловой центр, что сбалансирует потоки туристов и офисных сотрудников, которые сегодня переполняют центральное городское кольцо.

Генеральный план Севастополя в ближайшее время будет вынесен на общественные слушания, и жители города смогут выразить свое отношение к новым градостроительным решениям. После обсуждения в него внесут окончательные правки. Затем документ отправят на согласование в федеральные министерства и до конца 2016 года утвердят в Заксобрании Севастополя.

INFRANEWS.RU; 28.07.2016; КИТАЙ РАТИФИЦИРОВАЛ КОНВЕНЦИЮ МДП
Китайская Народная Республика стала 70-й страной, которая ратифицировала Конвенцию МДП. Конвенция начнет действовать на территории Китая с 5 января 2017 года. Предполагается, что присоединение Китая к конвенции МДП будет способствовать существенному увеличению объемов внешнеторговых грузопотоков и международной торговли в регионе.

Как заявил генеральный директор ФБУ «Росавтотранс» Алексей Двойных, «символично, что выступление Международного союза автомобильного транспорта - IRU с официальным заявлением о присоединении Китая к Конвенции МДП совпало с активной фазой подготовки к первому пробному автопробегу «Китай – Монголия – Россия», быть координатором которого Минтранс России уполномочил Агентство автомобильного транспорта. Нам предоставлена честь выступить в роли «первопроходцев» и участвовать от Российской Федерации в организации данного мероприятия из Китая через Монголию в Россию, в котором примут участие именно транспортные компании – международные автомобильные перевозчики России».

Двойных подчеркнул, что «впервые грузовые автомобили проедут транзитом по территории КНР. На маршруте автопробега участники будут проводить мониторинг состояния дорог и придорожной инфраструктуры, наличия безопасных стоянок для большегрузных автомобилей, станций технического обслуживания и ремонта, пунктов питания и т.д. Особое внимание также будет уделено особенностям действующих таможенных и иных процедур пересечения границ на маршруте следования».

TRANSLER.RU; СЕРГЕЙ ВАСИЛЕНКОВ; 28.07.2016; ТУРЕЦКИЕ ВИЗЫ ДЛЯ ДАЛЬНОБОЙЩИКОВ
Кто выигрывает и проигрывает от введения Турцией виз для российских дальнобойщиков?

История знает немало примеров, когда две страны, которые на протяжении многих лет устами высокопоставленных чиновников клялись друг другу в бескорыстной дружбе и выступали единым фронтом на международной арене, в течение всего одной-двух недель превращались в непримиримых врагов. Причины тому были разные. Где-то ложку дегтя в бочку с медом подливали радикальные политики, проповедующие национализм. Где-то срабатывал коварный план третьей стороны, стремящейся вбить клин между государствами-партнерами. Где-то яблоком раздора становился нелепый, на первый взгляд, инцидент, который, тем не менее, приводил к полному разрыву отношений между двумя странами. Именно последний сценарий послужил подоплекой для российско-турецкого конфликта. А ведь еще совсем недавно эти два государства жили в мире и согласии.

Недавно стало известно, что с 1 июня текущего года российские водители-международники утратили право безвизового режима пересечения территории Турции. Для того, чтобы пересечь границу этой страны, им требуется получить визу. Примечательно, что данная мера турецких властей является ответом на решение российских властей ввести в начале этого года визовый режим для граждан Турции, в том числе и для дальнобойщиков.

Вместе с тем, на протяжении длительного времени официальная Анкара не решалась на введение виз для российских водителей-международников. Но все же турецкие власти пошли на эскалацию конфликта. По мнению Фатиха Шенера, который возглавляет Ассоциацию международных грузоперевозчиков Турции, такой резкий поворот событий обусловлен тем, что власти РФ ужесточили пограничный контроль в отношении турецких товаров. При этом он надеется, что в ближайшей перспективе существующие ограничения будут устранены и между обеими странами вновь заработает облегченный визовый режим, как это было раньше.

Камень преткновения

Уже мало кто помнит, что до инцидента, когда турками были сбит российский бомбардировщик, между Россией и Турцией существовал облегченный режим визового контроля. Но после того, как российские власти его ужесточили, турецким дальнобойщикам пришлось выбрать другой маршрут – каспийский. Безусловно, он не является достойной альтернативой прежнему. Тем не менее, транспортное сообщение не прекратилось, хоть при этом и возникли определенные сложности и задержки с доставкой грузов.

А ведь еще весной этого года казалось, что напряжение между Россией и Турцией если не сойдет на «нет», то хотя бы начнет ослабевать. Дело в том, что весной Владимир Путин сделал многообещающее заявление. Он сказал, что готов к открытому диалогу с турецкими властями, чтобы урегулировать возникший конфликт. Правда, не обошлось тогда без оговорки. Президент РФ отметил, что налаживанию диалога могут поспособствовать извинения официальной Анкары за уничтоженными турецкими военными российский самолет. Не так давно соответствующие слова были произнесены с турецкой стороны. Как это изменит нынешнюю ситуацию – покажет время.

Спокойствие, только спокойствие

Однако ни в Москве, ни в Анкаре пока не задумываются о недалеком будущем, а лишь анализируют сложившуюся ситуацию с тактической точки зрения. Проще говоря, наблюдают за происходящим и оценивают влияние ужесточенного визового режима на экономический сектор. Например, представители Минтранса уже поспешили отрапортовать, что от введения турецкой стороной виз для отечественных водителей-международников автоперевозчики никак не пострадали. К слову, между Россией и Турцией до нынешнего времени не заключено соглашение, которое регулирует автомобильное грузовое сообщение.

При этом, согласно действующим международным уставам, Минтранс в конце прошлого года делал соответствующее обращение в аналогичное ведомство Турецкой Республики. Российские чиновники предлагали своим турецким коллегам обменяться разрешениями для осуществления двусторонних грузоперевозок на текущий год. Всего таких разрешений предусматривалось 2 тысячи. Но турецкая сторона проигнорировало данное обращение. Правда, на этом история не закончилась.

Уже в начале 2016 г. «Минтранс» снова повторил свою попытку достучаться до турецкой стороны. Но тщетно. Именно поэтому до настоящего времени компаниям из России и Турции приходится осуществлять перевозки по разрешению специальной Межправительственной организации. Проще говоря, российские и турецкие перевозчики вместо того, чтобы действовать скоординированно, привлекают третью сторону – Межправительственную организацию Европейской Конференции Министров Транспорта (ЕКМТ).

Согласно последним статистическим данным, в течение первого квартала текущего года отечественные перевозчики осуществили всего 9 рейсов в Турецкую Республику с территории России с разрешения ЕКМТ. Это свидетельствует о том, что ужесточение визового режима официальной Анкарой не спровоцирует коллапс на турецкой границе, как опасаются многие эксперты и аналитики.

Ничего не изменится?

Некоторые участники рынка, ориентированного на автотранспортные перевозки, уверяют, что после ужесточения турецкой стороной визового режима для российских дальнобойщиков кардинально ничего не изменится. Ведь до введения виз отечественные водители-международники пользовались турецким направлением лишь для того, чтобы доставлять товары на территорию Ирана. Что же касается самой России, то турецкие дальнобойщики поставляли на отечественный рынок овощи с фруктами, краску, а также автозапчасти для концерна Renault и других организаций.

Так что, по большому счету, никто не проиграл и не выиграл от введения визового режима между Россией и Турцией. Особенно, если учесть взаимные санкции, которые ввели ранее в отношении друг друга официальные Москва и Анкара. Как известно, из-за них товарооборот между странами почти прекратился. Именно по этой причине ужесточение визового режима со стороны Турции является, скорее, декларативной ответной мерой, а не рычагом давления на высокопоставленных российских чиновников.

Более того, Надежда Подкорытова, которая возглавляет юридический департамент «Алора», полагает, что введение турецкой стороной визового режима для отечественных дальнобойщиков не стало для российских компаний неожиданностью. То есть, они успели подготовиться к эскалации отношений и минимизировать возможные риски.

Также Надежда Подкорытова сообщила, что правительство РФ уже подготовило специальное постановление, которое предусматривает аннулирование многих разрешений для осуществления перевозки турецкими компаниями. Вместе с тем, турецкая сторона не принимала законопроекта, который ограничивал бы выдачу аналогичных разрешений, но уже перевозчикам из России. Правда, при этом официальная Анкара просто не продлила уже существующие разрешения. А это значит, что она фактически аннулировала их.

Если оценивать сложившуюся ситуацию с позиции международных законодательных норм, то Россия и Турция не совершали никаких нарушений. Ведь они имеют полное право принимать решение о том, предоставлять транспортным компаниям документы для осуществления грузоперевозок, либо наоборот, не предоставлять таковых вовсе.

Свет в конце тоннеля

Безусловно, любые ограничения и ужесточения ни к чему хорошему не приводят, а лишь усугубляют ситуацию, особенно если она и так непростая. Тем не менее, победителей и побежденных от введения Турцией виз для российских дальнобойщиков не будет. Данная мера является лишь продолжением затянувшегося конфликта, одним из его эпизодов. Хочется надеется, что эти эпизоды не станут частью многосерийной вражды.

Дальнобойщикам же в сложившейся обстановке остается только посочувствовать - они стали очередными заложниками политических игр. Благо, Турция для них – далеко не самое перспективное направление. А, значит, введение визового режима турецкими властями затронет малое количество водителей-международников.

В целом же, суть российско-турецкого конфликта как нельзя лучше иллюстрирует известная поговорка «паны дерутся, а у холопов чубы трещат». Иначе говоря, ключ к решению проблемы находится у политиков. Дальнобойщикам и другим гражданам, проживающим как в России, так и в Турции, остается лишь уповать на то, что высокопоставленные чиновники после слов примирения, которыми обменялись первые лица стран на личной встрече, наконец-то найдут компромисс и между двумя странами вновь воцарятся долгожданный мир и взаимопонимание. Во всяком случае, фраза о предпосылках к «процессу возобновления совместной работы по развитию всего комплекса российско-турецких отношений» была произнесена.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 28.07.2016; ТАТЬЯНА ШАДРИНА СЧЕТ В ПОЛЬЗУ ПАССАЖИРА 

Стоимость билетов на автобус предлагают снизить

В России установят жесткий список услуг, за которые автовокзалы имеют право брать деньги с перевозчиков, то есть владельцев автобусов и маршруток. Это, по мнению экспертов «Российской газеты», может снизить цены на билеты.

Диспетчер на автовокзале сегодня не должен смотреть, в каком состоянии автобусы выходят на линии. И получается, что пассажиров встречают грязные салоны, сломанные сиденья без ремней безопасности. И даже без отметки в путевом листе о прохождении водителем медосмотра или проведении предрейсового контроля.

Капитан порта не выпустит судно в рейс, если на борту не все в порядке, а автобус-нарушитель никто задерживать не будет. Чтобы решить эту проблему, эксперты и предлагают установить четкий перечень обязательных услуг и обязанностей автовокзалов. С этим предложением они обратились в минтранс. И не только для того, чтобы поездка была безопасной, но и чтобы стоимость обслуживания перевозчиков была справедливой.

На данный момент размер средств, перечисляемых перевозчиком автовокзалу, определяется как процент от продажи билетов. Эксперты предлагают рассчитывать плату за обслуживание на автовокзале, исходя из количества проданных билетов и отправленных рейсов.

Это необходимо тем городам, где всего один крупный автобусный пункт, считает председатель Союза пассажиров Кирилл Янков, так как в мегаполисе, где несколько вокзалов, должна быть конкуренция.

На данный момент каждый перевозчик, заключая договор на обслуживание с автовокзалом, отдает примерно 10-15 процентов от своей выручки. При этом стоимость одной и той же услуги для разных перевозчиков отличается, отметил в беседе с «РГ» президент Московского транспортного союза Юрий Свешников. Есть аффилированные с автовокзалом автобусные компании. Они платят меньше. Кроме того, есть случаи навязывания услуг перевозчику, которые ему совсем не нужны.

Все это снизит траты перевозчика на обслуживание, а, значит, и цена билетов для пассажиров может упасть.

ИНТЕРФАКС-НЕДВИЖИМОСТЬ; 28.07.2016; ГОТОВНОСТЬ СКОРОСТНОЙ ДОРОГИ К АЭРОПОРТУ САМАРЫ СОСТАВЛЯЕТ 60%

Работы по реконструкции скоростной автодороги от аэропорта «Курумоч» до трассы М5 «Урал» под Самарой выполнены на 60%, сообщается в пресс-релизе правительства региона.

Реконструкция скоростной дороги «Волжский – аэропорт «Курумоч» началась в августе 2015 года по заказу областного Минтранса в рамках подготовки к ЧМ-2018 по футболу. Стоимость проекта – 2,3 млрд рублей. Протяженность дороги – 4 км, вместе со съездами – более 7 км. Расчетная скорость движения – до 120 км/ч.

«Выполнено порядка 90% подготовительных работ, 75% земляных работ. Дорожные работы ведутся активно в части щебеночного основания, песчаного подстилающего слоя, асфальто-бетонного покрытия. Они выполнены примерно на треть от общего объема работ», – говорится в сообщении со ссылкой на представителя компании-подрядчика.

Также сообщается, что в рамках реконструкции дороги предусмотрено строительство путепровода длиной около 150 м. Его центральный пролет рассчитан на организацию движения поездов в рамках проекта скоростной железнодорожной магистрали Самара-Тольятти.

Сдать объект в эксплуатацию планируется в декабре 2017 года.

В рамках федеральной программы подготовки к ЧМ-2018 в Самаре также ведется реконструкция основной магистрали областного центра – Московского шоссе. За счет средств областного дорожного фонда предусмотрено строительство двух автодорог к стадиону – улицы Арена-2018 и улицы Дальняя.

По данным областного Минтранса, в 2016 году на развитие дорожной сети Самары, в том числе, на благоустройство дорог к ЧМ-2018, направлено 13,5 млрд рублей.

В Самаре должны пройти 4 матча группового турнира ЧМ-2018, в том числе, игра с участием сборной России, а затем – по одному матчу 1/8 и 1/4 финала.

КОММЕРСАНТ.FM; АЛЕКСАНДРА ЖАРКОВА; 28.07.2016; «ДИСКУССИЯ О ПЕРЕРАСПРЕДЕЛЕНИИ ДЕНЕГ БУДЕТ ИДТИ ВСЕГДА»
Дороги в российских регионах построят за счет системы «Платон»

Деньги от «Платона» достанутся активно развивающимся регионам. Правительство одобрило методику отбора проектов строительства дорог на следующий год. Об этом сообщается на сайте Кабмина. Чем меньше денег регион требует из федерального бюджета, тем больше шансов у его заявки получить средства. Среди других критериев отбора проектов - рост протяженности дорог, снижение перегруженности, бюджетная и финансовая эффективность. Система сбора платы с тяжелых фур была запущена 15 ноября прошлого года и за время работы собрала около 12 млрд руб. На текущий год «Росавтодор» средства уже распределил.

«На содержание трасс не хватает порядка 50% от требуемого объема финансирования»

Только десятая часть федеральных дорог соответствует стандартам

Больше всего средств - 3,6 млрд руб. - получит Нижегородская область. По 1,5 млрд на ремонт и строительство дорог достанутся Республике Башкортостан и Ростовской области. 1 млрд от «Платона» направлен в Самарскую область. Карелия и Алтай получат по 600 млн. Московской области достанется полмиллиарда для того, чтобы отремонтировать трассы. 2,6 млрд руб. будут направлены на реконструкцию 24 мостов и путепроводов в аварийном состоянии в 13 регионах. Небольшие межбюджетные трансферты также направят на мост через Волгу в Нижнем Новгороде, мост через Дон в Ростове-на-Дону, Гоголевский путепровод в Петрозаводске и на завершение строительства моста через реку Белая в Уфе.

Первоначально планировалось, что заработанные в «Платоне» деньги пойдут на государственно-частные проекты, но в этом году средства ушли на неотложный ремонт плохих трасс. В следующем же году на деньги смогут рассчитывать именно государственно-частные проекты. Это сбалансированный подход, есть несколько факторов, которые скажутся на выборе региона, отметил глава Института региональной политики Булат Столяров.

«Первый объективный фактор - это экономическая развитость региона, которая формирует высокие шансы в случае высокой экономической развитости на то, что эти новостроящиеся или планируемые дороги будут загружены и, следовательно, будут окупаться. В регионах, тяготеющих к трафику крупных городов, - западная часть страны, слева от Урала, - базовые шансы, конечно, выше при такой методике. Вторая вещь, которую надо учитывать, - это качество структурирования проекта, серьезное сужение, мы знаем, что таких команд крайне мало. И третья вещь -собственно, лоббизм», - рассказал «Коммерсантъ FM» Столяров.

Проект методики отбора проектов регионов еще будет дорабатываться, уточняется на сайте правительства. К следующему году методика будет существенно скорректирована, и деньги могут в итоге достаться кому угодно, считает директор Института реформирования общественных финансов Владимир Климанов.

«Что касается перераспределения денег, поступающих по системе «Платон», дискуссия будет идти всегда, если мы введем тот или иной критерий, соответственно, часть регионов выиграет, а часть – проиграет. Например, в некоторых регионах достаточно много федеральных дорог, и поступление соответствующих средств минимально. С другой стороны, если в регионе и так достаточно много дорог, нужно ли им еще больше денежных средств для развития дорожного хозяйства? Дискуссия может быть повернута как в пользу одних, так и в пользу других», - уверен Климанов.

Согласно заявлениям Минтранса, региональные дорожные фонды начнут получать деньги с первого квартала 2017 года.

КОММЕРСАНТ.RU; 28.07.2016; ТАКСИСТЫ ПОДМОСКОВЬЯ ОБЪЕДИНИЛИСЬ В АССОЦИАЦИЮ

Таксисты Подмосковья создали свою ассоциацию, сообщает пресс-служба министерства транспорта Московской области. Ассоциация, в которую на данный момент вступили транспортные организации Балашихи, Дмитрова, Дубны, Коломны и Химок, прошла регистрацию в Минюсте России. Также в будущем членами ассоциации планируют стать 12 компаний-перевозчиков из Домодедово, Королева, Луховиц, Пушкино и Сергиева Посада.

Решение о создании ассоциации было принято руководителями крупных таксомоторных предприятий на встрече с министром транспорта Московской области Михаилом Олейником. «В Московской области сейчас более 80 тысяч действующих таксистов. Дать ответы на интересующие их вопросы намного проще, если они собраны и поданы единым блоком самими перевозчиками. Ассоциация дает возможность таксистам принять участие в налаженном диалоге с властью и сообща решать возникающие вопросы»,- отметил Михаил Олейник. Ассоциация будет заключать соглашения с агрегаторами такси, организовывать централизованную подачу документов на выдачу разрешений, консультировать таксистов в сфере законодательства. Кроме того, ассоциация будет помогать оспаривать ошибочно вынесенные постановления и бороться с нелегальными перевозчиками.

Ранее Министерство транспорта Подмосковья подписало соглашение с компанией Gett, что позволит ограничить деятельность нелегальных такси в регионе. По условиям соглашения Gett будет регулярно сверять информацию по участвующим в проекте перевозчикам с реестром Минтранса.

Как сообщал «Ъ», профсоюз таксистов и «Гильдия автошкол» предложили Минтрансу России ввести обязательный курс повышения квалификации для таксистов, в ходе которого водителей обучат русскому языку, навыкам социального общения и ориентированию в городе.

RG.RU; 28.07.2016; КОСТРОМА ОТКАЗАЛА В ТРАНЗИТЕ ФУРАМ ИЗ-ЗА ПРОБЛЕМ С МОСТОМ

Власти Костромы рекомендовали иногородним водителям большегрузного транспорта и местным автомобилистам воздержаться в ближайшие полторы недели от поездок по единственному автопешеходному мосту через Волгу из-за транспортного коллапса, вызванного закрытием одной полосы, сообщает горадминистрация.

С 28 июля в Костроме началось обследование моста через Волгу, который нуждается в ремонте. Для изыскательских работ на перегруженном транспортом мосту закрыли одну полосу, что сразу вызвало многокилометровые пробки и парализовало движение в областном центре.

– В связи с проведением работ по исследованию конструкций автопешеходного моста через реку Волгу затруднено движение на мосту и прилегающих улицах. Водителям большегрузного транспорта из других регионов рекомендуется скорректировать маршрут и воспользоваться ближайшим мостовым переходом через реку Волгу, который находится в городе Кинешма Ивановской области, – сообщили в мэрии.

По данным автомобилистов, движение по мосту затруднено настолько, что на проезд полутора километров конструкции сейчас уходит не менее часа. Ежедневно по волжскому мосту проезжает порядка 50 тысяч машин, значительная часть которых – транзитный автотранспорт, следующий из Перми и Кирова в Москву.

Владельцам частного автотранспорта власти также предложили по возможности, отказаться от использования личных авто на весь период проведения работ, которые продлятся по 7 августа.

В мэрии принесли извинения водителям и пассажирам за причинённые неудобства и попросились «отнестись с пониманием» к временному ограничению движения, пояснив, что работы по исследованию моста необходимы для оценки технического состояния конструкции и подготовки проектной документации на его капитальный ремонт.

Одновременно с подготовкой документации власти ведут переговоры с возможными инвесторами, готовыми профинансировать и построить мост-дублер, о необходимости которого говорят уже более десяти лет. В качестве возможного партнера при возведении второго моста через Волгу в Костроме власти рассматривают крупную строительную из Китая.

РИА НОВОСТИ; 28.07.2016; НА ДОРОГИ К НОВОМУ АЭРОПОРТУ РОСТОВА-НА-ДОНУ ВЫДЕЛЯТ ОКОЛО 5 МЛРД РУБЛЕЙ
Около пяти миллиардов рублей будет израсходовано на строительство подъездных дорог к новому аэропортовому комплексу Ростова-на-Дону, который строится к ЧМ-2018: на эти цели выделят 3,9 миллиарда рублей из областного бюджета и 885 миллионов рублей из федеральной казны, сообщил РИА Новости в четверг представитель пресс-службы губернатора Ростовской области.

Первая дорога протяженностью 2,4 километра строится к аэропорту от 1028-го километра федеральной трассы М-4. Вторая, протяженностью 15,9 километра, соединит территорию аэропортового комплекса с северным обходом Ростова-на-Дону.

«Дорожные работы должны быть выполнены в полном объеме, точно в срок и качественно. Я буду лично контролировать качество нового транспортного узла. Подъезд к аэропорту – важная составляющая всего аэропортового комплекса. Эта тема находится на отдельном контроле как объект ЧМ-2018», – процитировал собеседника агентства слова губернатора Ростовской области Василия Голубева.

По данным пресс-службы, проект строительства подъезда к аэропорту от трассы М-4 в июне этого года был включен в федеральную целевую программу подготовки к ЧМ-2018. В свою очередь, двухполосная трасса протяженностью 15,9 километра от северного обхода Ростова-на-Дону включает четыре транспортные развязки, шесть путепроводов и три моста. Ее подрядчиком выступает компания «Донаэродромстрой», которая в этом году планирует освоить 2,1 миллиарда рублей. Подрядчик организовал работу бригад в две смены. Срок ввода в эксплуатацию обоих объектов – 30 ноября 2017 года.

ТАСС; 28.07.2016; НА РЕМОНТ ТРАСС «РОССИЯ» И «БАЛТИЯ» В ТВЕРСКОЙ ОБЛАСТИ В 2016 ГОДУ ПОТРАТЯТ 8,5 МЛРД РУБ.
Участки трасс «Россия» и «Балтия», проходящих по Тверской области, отремонтируют в текущем году на 8,5 млрд рублей, сообщил журналистам врио губернатора Тверской области Игорь Руденя.

«Восстановлению дорожной сети в Тверской области сегодня уделяется повышенное внимание. Без этого невозможно развитие туризма и других ключевых отраслей экономики», – сказал он на встрече с начальником Управления автомобильной магистрали «Москва – Санкт-Петербург» Федерального дорожного агентства (Упрдор «Россия») Александром Мятиевым. Врио главы региона отметил, что в целом на приведение в порядок федеральной сети дорог на территории региона из федерального бюджета выделено около 8,5 млрд рублей.

Работы по ремонту трассы М-10 «Россия» ведутся сразу на нескольких важнейших объектах. Магистраль является ключевой транспортной артерией для региона и страны в целом. В Упрдоре объем ремонта М-10 в 2016 году назвали «беспрецедентным».

Так, ко 2 августа после реконструкции откроется 15-километровый участок в районе Торжка, где из трех полос движения сделано четыре с разделительным барьерным ограждением, установлено освещение. На 231-м км обновлен путепровод через Октябрьскую железную дорогу (ОЖД). В этом же году планируется завершить и реконструкцию развязки на 179-м км, в районе памятника танку Т-34 на въезде в Тверь. Там будет организовано многоуровневое беспрепятственное движение в направлении обеих столиц, а также в сторону областного центра.

В пресс-службе правительства Тверской области подчеркнули, что продолжаются работы на Мигаловском мосту и дороге в обход Твери на 156-178 км трассы. Объездной участок будет иметь четыре развязки, а саму дорогу расширят с 4 до 8 полос, что повысит пропускную способность и безопасность движения.

КОММЕРСАНТ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 29.07.2016; ГОСРЕГУЛИРОВАНИЕ ВЫЗВАЛО ШТОРМ В ПОРТАХ

Прецедентный для российского рынка проект возвращения госрегулирования свободных сейчас цен - на услуги в портах - вызвал острую дискуссию среди чиновников и участников рынка. Проект методики ФАС по установлению рублевых тарифов для стивидоров одобрен Минэкономики и прохладно встречен Минтрансом, а грузоотправители разделились на две группы. Те, у кого есть портовые активы, резко против, те, у кого нет,- столь же активно за. Эксперты опасаются, что низкие тарифы снизят инвестиции в порты. ФАС обещает уточнить методику с учетом поступивших предложений.

Ведомства и отраслевые организации начали отсылать в правительство отзывы на проект методики ФАС по установлению тарифов в портах. Это первая попытка возврата госрегулирования в сектор, где оно однажды было прекращено.

Оказание услуг в морских портах исторически было регулируемым, тарифы на погрузочно-разгрузочные работы (ПРР) и хранение устанавливались ФСТ в валюте. Но в 2013 году для большей части портов регулирование было отменено, началась полная либерализация сектора. В частности, в марте 2014 года вышло распоряжение правительства, согласно которому операторы морских терминалов исключались из реестра субъектов естественных монополий.

Однако в 2015 году начался разворот: в октябре президентская комиссия по ТЭКу потребовала прекратить использовать валюту во внутренних расчетах в портах, причем уже из протокола заседания комиссии слово «внутренние» исчезло. В ответ на соответствующие поручения вице-премьера Аркадия Дворковича весной ФАС запросила у стивидоров огромный объем документов, проанализировала их и пришла к выводу о наличии «кратного роста цен на стивидорные услуги с момента отмены регулирования». Были возбуждены антимонопольные дела в отношении нескольких крупных стивидоров (см. «Ъ» от 26 июня), а вскоре ФАС опубликовала проект методики расчета тарифов. По нему регулируется предельная доходность стивидорного бизнеса и отменяются приказы ФСТ о снятии регулирования в портах.

Минэкономики согласовало идеи ФАС в представленном виде, следует из письма директора департамента госрегулирования тарифов, инфраструктурных реформ и энергоэффективности Ярослава Мандрона (есть у «Ъ»). Однако министерство предложило включить в методику положение о необходимости учета доходов и расходов как по регулируемым, так и по нерегулируемым видам услуг, чтобы прибыль от последних перераспределялась в пользу снижения тарифов. В Минтрансе на запрос «Ъ» не ответили, но профильный замминистра Виктор Олерский говорил, что министерство против введения регулирования в портах (см. «Ъ» от 1 июля). В Минфине и Минпромторге не стали комментировать вопрос.

Заключение на методику подготовил и Совет потребителей услуг ФГУП «Росморпорт» (есть у «Ъ»). В нем мнения разделились, сообщает в письме глава совета Вадим Гераскин: стивидоры (в том числе грузоотправители, имеющие свои портовые мощности) сочли госрегулирование чрезмерным, грузоотправители, у которых своих портов или терминалов нет,- необходимым. Большинство в совете - стивидоры, поэтому заключение скорее отрицательное.

Стивидоры (СУЭК, UCLH Владимира Лисина, «Кузбассразрезуголь», Global Ports) полагают, что отказ от прямого ценового регулирования обеспечил активное развитие инфраструктуры. С 1992 по 2015 год отрасль увеличила объемы перевалки в шесть раз - до 677 млн тонн, причем рост происходил даже в кризисные 1998, 2008, 2014 годы, что «свидетельствует о развитой конкуренции и адекватной ценовой политике», говорится в заключении. Также, отмечают стивидоры, ограничение валютных операций противоречит ГК РФ и закону о валютном регулировании. При принятии методики возможны критическое снижение выручки и налога на прибыль портов (30-50 млрд руб. в год), проблемы с обслуживанием кредитов, остановка проектов модернизации, говорится в заключении. Инвестиции ОАО РЖД в развитие Восточного полигона (560 млрд руб.), подходов к портам Северо-Запада (240 млрд руб.) и Азово-Черноморского бассейна (250 млрд руб.), по мнению портовиков, станут бессмысленными.

Стивидоры сомневаются в заключениях ФАС о взрывном росте тарифов: так, тарифы на перевалку зерна в Азово-Черноморском бассейне снизились с $32 в 2007 году до $18 - в 2016-м. «Предложения ФАС и оценка их влияния на отрасль и экономику базируются на спорных, вызывающих возражения всего портового сообщества тезисах, необоснованных с точки зрения экономики порта предпосылках и не учитывают специфику работы стивидоров»,- говорит директор по связям с госорганами Global Ports Дмитрий Морозов.

Грузоотправители же без портовых мощностей (например, «Русал») считают, что развитой конкуренции в большинстве портов РФ пока нет. Тарифы, особенно в условиях курсовой нестабильности, должны устанавливаться в рублях, а услуги по ПРР должны быть конкретизированы, чтобы стивидоры не добавляли к ним дополнительные - фактически удваивающие стоимость.

Принятие новой методики приведет к снижению инвестиционной привлекательности портов и терминалов, считает гендиректор ЦНИИ Морфлота Сергей Буянов. Он подчеркивает, что перевалка грузов через морские порты РФ за последние 14 лет увеличилась в 2,5 раза, до 676,6 млн тонн, тогда как в портах сопредельных стран, наоборот, уменьшилась в 1,9 раза. Ограничения могут привести к снижению инвестпрограмм морских портов, добавляет эксперт. Согласно «Стратегии развития морской портовой инфраструктуры», грузооборот морских портов РФ возрастет к 2030 году до 10 13,4 млн тонн в год, что говорит о необходимости увеличения мощностей портов, поясняет господин Буянов, а если принять «указанные ограничения», намеченные планы не реализовать.

Источник «Ъ» среди стивидоров говорит, что, если ФАС не ставит задачу уничтожения портовой отрасли, методику нужно дорабатывать, так как текущий вариант - «кабальный»: предлагаемый стивидорный тариф из расчета 20% маржи по EBITDA слишком низок, новые проекты рассчитаны на более высокие ставки. Срок окупаемости 35 лет при норме 7-8 лет - нерыночный, особенно при текущей стоимости заемных средств. Кроме того, добавляет он, сейчас стивидоры платят в бюджет регионов высокий налог на прибыль, который в случае принятия методики либо уйдет в другие регионы, либо вообще исчезнет. По мнению собеседника «Ъ», ФАС «улучшает свое понимание особенностей сектора и уже проделала большую работу, так что можно надеяться, что методика будет изменена». В самой службе «Ъ» подтвердили, что уже рассмотрели большую часть «отзывов и предложений» и по итогам подготовят новую версию методики с учетом полученных мнений и оценок.

КОММЕРСАНТ ПЕРМЬ; 29.07.2016; ДМИТРИЙ КАМАЕВ; ТРАНСУРАЛЬСКИЙ ЭЛЕМЕНТ

«Новапорт» видит в Большом Савино хаб

Компания «Новапорт» собирается сделать пермский аэропорт региональным хабом для перевозок по Уралу. Связать Пермь, в первую очередь, планируют с Тюменью и Челябинском. Для выполнения этой задачи площадь нового терминала может быть расширена до 40 тыс. кв. м. Базовой компанией в холдинге видят «Руслайн». Однако эксперты сомневаются, что потенциала Большого Савино хватит, чтобы стать крупным региональным хабом.

Владелец группы «Новапорт» Роман Троценко в ходе рабочего визита в Пермь сообщил, что компания рассматривает аэропорт Пермь как потенциальный региональный хаб и точку стыковки на северном Урале, пояснив, что новый терминал позволит «нарастить объемы региональной авиации».

Собеседник, близкий к краевым властям, пояснил „Ъ“, что в «Новапорт» входит уже 11 аэропортов, и сейчас холдинг разрабатывает проект создания прямого авиасообщения между этими точками. Предполагается сделать Пермь хабом для северного Урала и связать его, в первую очередь, региональными рейсами с ближайшими аэропортами «Новапорта» - Тюменью, Челябинском и Новосибирском. Он добавил, что краевые власти уже обратились в «Росавиацию» с предложением субсидировать рейс Пермь–Новосибирск. Однако пока комиссия не рассмотрела этот вопрос.

По словам гендиректора компании «Новапорт» Сергея Рудакова, базовым авиаперевозчиком может стать компания «Руслайн», которая сейчас «проявляет к этому интерес». «Чтобы аэропорт стал хабом, нужно, естественно, увеличить количество региональных перевозок, - говорит он. - Губернатор дал добро на увеличение полетов по государственной программе субсидированных перевозок. Но нужно понимать, что это города на расстоянии до 1 тыс. км, например, Березники».

Напомним, в начале 2015 года краевые власти определили инвестора для строительства нового аэровокзала в Большом Савино. Им стало ООО «Новая Колхида», которое входит в группу «Новапорт». «Новая Колхида» победила, предложив за 75% акций аэропорта вдвое больше стартовой цены (770 млн руб.) - около 1,5 млрд руб. Новый терминал в Большом Савино должен быть построен к декабрю 2017 года. Планируется, что он позволит обслуживать до 2 млн пассажиров в год.

Источник „Ъ“ в аэропорту отметил, что у комплекса есть шанс стать региональным хабом. Строящийся терминал площадью в 29 тыс. кв. м может быть расширен, и его площади увеличатся до 40 тыс. кв. м, что позволит занять их пассажирами региональный рейсов. На Урале, по его словам, уже есть такой хаб - Кольцово (Екатеринбург). «Понятно, что переплюнуть Екатеринбург сложно, но это наша мечта», - добавил он. При этом аэропорт не планирует заводить себе базового авиаперевозчика, который бы взял на себя реализацию этих рейсов: «Наличие базового перевозчика, как правило, плохо влияет на конкуренцию и развитие аэропорта».

Стоит отметить, что АО «Международный аэропорт Пермь» (Большое Савино) в первом полугодии зафиксировало снижение пассажиропотока на 12,7% по отношению к аналогичному периоду прошлого года. За шесть месяцев пассажиропоток составил 506 480 чел. По международным направлениям показатель составил 34 404 чел., что на 66,3% меньше, чем за первое полугодие 2015 года. По внутренним рейсам - 472 076 чел. (на 1,3% меньше).

Глава аналитической службы Агентства «АвиаПорт» Олег Пантелеев считает, что сделать пермский аэропорт хабом вряд ли получится. «Во-первых, хабы создают узловые авиакомпании, которой здесь пока нет, - поясняет он. - Во-вторых, на пассажиропоток здесь влияет близость Екатеринбурга. И поток пока недостаточно высокий. Главный вопрос в том, что может предложить аэропорт Пермь». Господин Пантелеев добавил, что, тем не менее, с постройкой нового терминала аэропорт будет технически готов для стыковки рейсов из городов региона.

«Если сравнивать Кольцово и Пермь, то аэропорт в Екатеринбурге тоже когда-то стал региональным хабом. Но при условии сохранения базовой авиакомпании. Такие аэропорты, как Пулково, аэропорт Новосибирска, тоже являются региональными узловыми точками. Главное, чтобы аэроузел подходил технически. Потому что некоторые аэропорты, такие как Хабаровск, обладают достаточным пассажиропотоком, но технически не подходят для хаба», - комментирует эксперт
РОССИЙСКОЕ СУДОХОДСТВО; 28.07.2016; САМАРУ, СЫЗРАНЬ И ЖИГУЛЕВСК СВЯЖУТ НОВЫМИ МАРШРУТАМИ

Речные пассажирские перевозки в регионе осуществляются между 30 остановочными пунктами, а для формирования новой маршрутной сети необходимо открыть еще 16 остановочных пунктов. В областном Минтрансе под эгидой общественной палаты состоялось заседание, посвященное развитию речных пассажирских перевозок в регионе. Особое внимание эксперты уделили новым водным маршрутам и вопросам обеспечения безопасности.

В советское время водным транспортом в Самарской области ежегодно пользовались от 3 до 4,5 млн человек. В начале 90-х годов для пассажирского судоходства наступили непростые времена – объем перевозок сократился до 150 тыс. человек в год. Впрочем, благодаря системной работе региональных властей, в последние несколько лет речные маршруты стали вновь востребованы – теперь ежегодно услугами речных перевозчиков пользуются 1,2 млн человек.

По словам замминистра транспорта и автомобильных дорог Самарской области С.С. Калинина, ускорить процесс развития речного пассажирского транспорта в регионе позволит концепция, которую утвердили в начале 2015 года. В частности, в ней предусмотрели финансирование на обновление флота: в прошлом году было приобретено судно на воздушной подушке «Нептун» и еще два планируется закупить в 2016-м. Кроме этого, из областного бюджета выделили 29 млн рублей и закупили более экономичные двигатели для трех скоростных судов на подводных крыльях «Восход– 352». Пока они на ремонте, но планируется, что будут задействованы уже в текущую навигацию на вновь открытых маршрутах, которые всегда были популярны у населения – «Самара – Зольное – Жигулевск» и «Самара – Сызрань».

«Сегодня речные пассажирские перевозки осуществляются между 30 остановочными пунктами, протяженность маршрутов 430 км, – рассказал С.С. Калинин. – Для формирования новой маршрутной сети необходимо открыть еще 16 остановочных пунктов. За последний год восстановлено регулярное сообщение с селами Зольное, Солнечная поляна и был установлен дебаркадер на Ульяновском спуске. До конца года планируется открыть скоростное движение из Самары в Сызрань и Жигулевск».

Кроме того, на лето следующего года намечен ремонт речного пассажирского вокзала «Самара».

Директор ООО «Самарское речное пассажирское предприятие» С.Г. Жданов рассказал, что работал во всех городах на Волге – от Череповца до Астрахани, но именно в Самаре ощутил особую заинтересованность и помощь властей в развитии речтранспорта. 

«Жаль, что водные маршруты не включили в основной оперативный план по подготовке к ЧМ-2018, ведь все красоты и пейзажи связаны в Самаре с Волгой, – считает он. – Основной туристический поток мы примем на себя и сейчас планово готовимся к этому: обновляем не только флот, но и остановочные пункты».

Нарушители на воде

Главное в пассажирских перевозках – безопасность. По информации замначальника ФКУ «Центр ГИМС МЧС России по Самарской области» А.Н. Сафронова, всего за шесть месяцев этого года было выявлено 414 нарушений на воде, из них 50% – движение и стоянка в запрещенном месте, 20% – эксплуатация судна, не прошедшего технического освидетельствования, 15% – отсутствие прав у судоводителя маломерного судна, 10% – незарегистрированное в установленном порядке судно, отсутствие бортовых номеров, 4% – превышение норм пассажировместимости, 1% – не обеспечение безопасности пассажиров в пути следования и перевозка пассажиров на не оборудованных местах.

«К тому же сегодня только 20% лодочных стоянок – законные», – добавил начальник Самарского района водных путей и судоходства ФБУ «Администрация Волжского бассейна внутренних водных путей» В.И. Горюнов.

«Работа по пресечению незаконных перевозок пассажиров речным транспортом на акватории Волги и ее притоков проводится в постоянном режиме», – доложил начальник Самарского линейного отдела полиции Средневолжского ЛУ МВД России на транспорте В.Ю. Кузьмин. Однако штрафы за подобные нарушения минимальны – всего 500 рублей, и заплатив их, незаконные перевозчики вновь «выходят на маршрут», в погоне за прибылью не соблюдая требования безопасности.

«Нужно еще раз обратиться к жителям и призвать их к ответственному отношению. Такой разговор должен состояться через СМИ и общественные советы», – подытожила член Общественной палаты Г.И. Гусарова.

ИНТЕРФАКС; 28.07.2016; СТРОИТЕЛЬСТВУ 3-Й ВПП В «ШЕРЕМЕТЬЕВО» МЕШАЕТ МУСОР, ЛИКВИДАЦИЯ КОТОРОГО ОБОЙДЕТСЯ В 1 МЛРД РУБ

Росавиация обратилась в правоохранительные органы для принятия мер по ликвидации незаконных мусорных полигонов вблизи аэропорта «Шереметьево», сообщило ведомство в четверг.

Размещение объектов выброса бытовых отходов приводит к массовому скоплению птиц близ аэродромов и зачастую к столкновению с птицами воздушных судов. В свою очередь в «Шереметьево» наблюдается «самая неблагоприятная с точки зрения орнитологического обеспечения полетов ситуация» в Московском авиаузле, отмечает Росавиация. С 2010 года по июнь 2016 года из-за мусорных гор в результате столкновений с птицами произошло 32 инцидента, повлиявших на безопасность полетов.

Кроме того, один из мусорных полигонов стоит в зоне застройки третьей взлетно-посадочной полосы в «Шереметьево», которую планируется ввести к Чемпионату мира по футболу 2018 года. По словам источника «Интерфакса», близкого к застройщику ВПП-3, затраты на ликвидацию незаконного полигона предварительно оцениваются как минимум в 1 млрд руб.

Ранее сообщалось, что авиакомпания «Победа» (группа «Аэрофлот» (MOEX: AFLT)) направила письма в Минтранс и Росавиацию с заявлением о том, что российские аэропорты пренебрегают требованиями к орнитологической защите аэродромов.

КОММЕРСАНТ; СЕРГЕЙ СЕРГЕЕВ; 29.07.2016; В ДЕЛЕ О КАТАСТРОФЕ FALCON НАСТУПИЛО ЧАСТИЧНОЕ ПРИЗНАНИЕ

В Солнцевском райсуде Москвы в четверг начались слушания по существу по уголовному делу о крушении в октябре 2014 года в столичном аэропорту Внуково самолета Falcon 50, на борту которого находились президент международной нефтегазовой компании Total Кристоф де Маржери и три члена экипажа. На скамье подсудимых пять человек, среди которых три диспетчера и два сотрудника аэродромной службы. Один из обвиняемых признает вину полностью, один - частично, а остальные настаивают на своей невиновности.

Начало рассмотрения дела об одной из самых громких авиакатастроф последних лет вызвало огромный ажиотаж. Поэтому в Солнцевском суде было подготовлено сразу два зала. В одном проходило судебное заседание, а в соседнем велась телетрансляция для тех, кто не смог попасть внутрь. Заседание под председательством судьи Константина Шелепова началось по обычной практике с оглашения представителем Генпрокуратуры обвинительного заключения, что заняло всего около часа. Всем пяти обвиняемым было предложено выразить свое отношение к обвинению - в «нарушении правил безопасности движения и эксплуатации воздушного транспорта, повлекшем по неосторожности смерть двух и более лиц» (ч. 3 ст. 263 УК РФ). Три сотрудника внуковского центра организации воздушного движения (ОрВД) филиала Московского центра автоматизированного управления воздушным движением ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» - руководитель полетов Роман Дунаев, диспетчер стартового диспетчерского пункта Александр Круглов и диспетчер руления Надежда Архипова - заявили о своей невиновности. Работники аэродромной службы ОАО «Аэропорт Внуково» заняли другую позицию. Водитель снегоуборочной машины Владимир Мартыненко, несанкционированно выехавший на взлетно-посадочную полосу (ВПП) и ставший непосредственным виновником крушения Falcon, который зацепил его крылом при взлете, полностью признал свою вину. В то же время его непосредственный руководитель - начальник смены отдела эксплуатации наземной службы Владимир Леденев, который должен был контролировать действия Мартыненко,- объявил, что признает вину «частично в пределах предъявленного обвинения».

После этого судье Шелепову пришлось рассмотреть два ходатайства. Первое обращение сделал российский представитель мужа погибшей в авиакатастрофе стюардессы Патрика Вервеля, попросивший признать его клиента гражданским истцом по делу. Интересно, что ответчиками муж погибшей молодой женщины назвал не подсудимых, а аэропорт Внуково и ГК ОрВД, потребовав с них €300 тыс. компенсации. При этом ранее аэропорт Внуково еще СКР был признан гражданским истцом и потребовал от подсудимых возмещения ущерба за искореженную машину-снегоуборщик, а также затраты, связанные с очисткой ВПП после катастрофы. Любопытно, что в материалах дела, по данным источников «Ъ», близких к следствию, ущерб, который был нанесен машине-снегоуборщику 2008 года выпуска, оценивался «предположительно» в 1 млн руб., но точной оценки произведено не было. Это стало поводом для обращения адвокатов подсудимых в Генпрокуратуру, но там предположения следствия сочли соответствующими закону. Между тем и ГК ОрВД до четверга вообще не являлась никакой стороной в расследовании. Тем не менее суд приобщил гражданский иск к материалам. Таким образом, сложилась парадоксальная ситуация: аэропорт Внуково, ранее признанный следствием истцом, одновременно стал и возможным ответчиком по делу.

Второе ходатайство заявили адвокаты подсудимых, потребовавшие от суда снять ограничение о распространении данных материалов дела. Ранее такую подписку с юристов взяли следователи. Как рассказывал «Ъ», в свое время защитники посчитали, что подобная мера нарушает право на защиту их клиентов, исключая возможность консультаций с независимыми экспертами, и обжаловали ее в суде. Тогда им было отказано, а позже Мосгорсуд утвердил это решение.

Между тем судья Шелепов посчитал ходатайство защиты лишенным правового смысла и отказал в нем, пояснив, что судебные слушания являются открытыми. «Данное решение является весьма двусмысленным»,- заявил «Ъ» адвокат Романа Дунаева Игорь Чернецкий. По его словам, подписку о неразглашении данных предварительного следствия суд не отменил, хотя и объявил данные расследования открытыми. Защитник Александра Круглова Олег Бабич, являющийся также руководителем правовой службы Федерального профсоюза авиадиспетчеров России, пояснил «Ъ», что на 29 июля суд наметил допрос одного из ключевых свидетелей - руководителя аэродромной службы Внуково господина Белоусова, а также изучение некоторых документов уголовного дела. После этого, как ожидается, судья Шелепов уйдет в отпуск, а следующее заседание состоится только 15 сентября.

ГАЗЕТА.RU; ЕВГЕНИЯ САЗОНОВА 28.07.2016 «ПОБЕДА» ЛЕТИТ В ПИЗУ

Лоукостер «Победа» хочет получить допуск на полеты в итальянскую Пизу

 «Победа» откроет новые международные направления. Лоукостер ждет одобрения российских авиавластей на запуск рейсов в итальянскую Пизу и грузинский Тбилиси. Правда, в Грузию компания собирается летать из Ростова-на-Дону, откуда также хочет запустить полеты в Баку и Ереван. Еще одна экзотическая идея - открыть рейсы в Индию.

Низкобюджетный авиаперевозчик «Победа» (входит в группу «Аэрофлот») рассматривает возможность открытия рейсов из Москвы в Пизу, рассказал «Газете.Ru» источник в группе «Аэрофлот». По его словам, компания уже подала соответствующую заявку, которая будет рассмотрена на ближайшей Межведомственной комиссии. Собеседник добавил, что авиакомпания запросила частоту на полеты в Пизу в количестве 7 раз в неделю.

Представитель «Победы» отказался комментировать эту информацию, подчеркнув, что авиакомпания рассматривает различные направления для развития маршрутной сети.

Российский лоукостер уже летает из Москвы в итальянский Бергамо (находится рядом с Миланом). По словам представителя авиаперевозчика, этот город - одно из самых востребованных международных направлений «Победы», в среднем загрузка каждого рейса составляет 80%.

«Победа» также может открыть несколько международных направлений из регионов России. Как говорится в документах на сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация), «Победа» подала заявку на выполнение рейсов в Тбилиси из Ростова-на-Дону частотой три раза в неделю.

Кроме того, «Победа» уже получила допуск на полеты из Ростова-на-Дону в Баку (Азербайджан) и Ереван (Армения).

Авиаперевозчик планирует летать по данным маршрутам четыре и три раза в неделю соответственно.

Допуск по маршрутам из этого российского города в Тбилиси, Ереван и Баку авиакомпания уже получила, следует из документов на сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация). Периодичность полетов в Тбилиси и Баку составит три раза в неделю, в Ереван - четыре раза в неделю.

«Рост пассажиропотока в Грузию и Армению начался примерно два года назад, и с тех пор популярность не спадает. Даже сейчас многие летят из Москвы до Владикавказа, пересаживаются на маршрутку и через несколько часов доезжают до Грузии. Популярность этих стран высокая, если «Победа» предоставит недорогие тарифы, я думаю, что пассажиропоток из Москвы будет большим», - считает представитель онлайн-поисковика Aviasales Янис Дзенис. По мнению исполнительного директора агентства «Авиапорт» Олега Пантелеева, теоретически перелет из Москвы в Тбилиси, Баку или Ереван с пересадкой в Ростове-на-Дону будет интересен москвичам при условии привлекательного ценового предложения.

Согласно данным Росстата, в первом квартале текущего года Грузию из России посетили 106 тыс. туристов, что на 27,7% больше, чем за аналогичный период прошлого года. В Азербайджан за тот же период приехали те же 106 тыс. туристов (+2%). Армению за первый квартал посетили 54 тыс. человек из России.

Помимо этого, «Победа» хочет открыть рейсы в индийский Гоа.

Так, судя по данным на сайте Росавиации, авиакомпания обратилась в ведомство с просьбой сократить частоту полетов «России», которая также входит в группу «Аэрофлот», в Гоа. Согласно двустороннему соглашению о воздушном сообщении между Россией и Индией максимальное количество полетов с частотой 11 раз в неделю. В настоящее время именно «Россия» имеет допуск на такое количество частот. При этом «Победа» просит ведомство сократить частоту полетов «России» с 11 до 9 раз в неделю.

По словам источника «Газеты.Ru», близкого к «Победе», просьба объясняется тем, что «Россия» вообще не использует частоты, а лоукостер может открыть туда регулярные рейсы. Собеседник уточнил, что полеты могут начаться не из Москвы, а из регионов, отказавшись назвать, из каких именно.

Технически парк «Победы», который сейчас состоит из 12 Boeing 737, не позволит компании летать напрямую из Москвы в Гоа.

Расстояние между этими пунктами составляет более 5,5 тыс. км. А дальность полета Boeing 737 с максимальной загрузкой составляет 5,4 тыс. км. Однако из регионов компания могла бы открыть эти рейсы, например из того же Ростова-на-Дону или Астрахани. Так, расстояние между Ростовом-на-Дону и Гоа составляет около 4,8 тыс. км, а из Астрахани в этот индийский штат - 4,2 тыс. км.

Как подсчитали для «Газеты.Ru» в онлайн-поисковике Aviasales, самый дешевый чартер из Москвы в Гоа, из тех, которые есть на сайте, стоит 26 тыс. руб.

«Это беспересадочный перелет туда и обратно с багажом», - отметил представитель поисковика Янис Дзенис. Он добавил, что минимальная стоимость перелета «Победой» из Москвы в Астрахань и обратно - это уже 4,07 тыс. руб., если к этому добавить багаж - 5,99 тыс. руб. за 4 сегмента перелета, выбор места - 596 руб. за 4 сегмента, 2% сбора за транзакцию.

«Если учесть, что при отсутствии распродаж сейчас самый дешевый билет «Победы» в Милан туда и обратно стоит не меньше 11 тыс. руб., а лететь до Гоа даже из Астрахани сильно дальше, в привлекательность всей этой конструкции для массового путешественника верится с трудом», - посетовал Дзенис.

Сейчас «Победа» летает по восьми международным направлениям и только из Москвы. Ранее компания не раз заявляла, что готова открыть рейсы за рубеж из российских регионов. Однако в прошлом году глава «Аэрофлота» Виталий Савельев отмечал, что «Победа» должна развивать внутренние направления

КОММЕРСАНТ ПЕРМЬ; 28.07.2016; У «ИЖАВИА» И «КОГАЛЫМАВИА» ОТЗОВУТ ДОПУСКИ НА РЕЙСЫ ИЗ ПЕРМИ В КИРГИЗИЮ, ТАДЖИКИСТАН И УЗБЕКИСТАН

Росавиация намерена лишить авиакомпанию «Ижавиа» права выполнять регулярные рейсы из Перми в Киргизию (Бишкек) и Таджикистан (Душанбе и Худжанд). Об этом сообщает Business Class. Допуски к работе на этих направлениях перевозчик получил в декабре 2013 года. Полеты не выполнялись в течение одного и более сезонов. Это послужило причиной для лишения авиакомпании соответствующих допусков. На том же основании федеральное ведомство отзывает у «Когалымавиа» допуск к выполнению регулярных рейсов из Перми в Узбекистан (Ташкент).

На сегодняшний день в расписании международного аэропорта Перми только один регулярный рейс за границу – в турецкий Даламан. Первый вылет запланирован на 6 августа.

Как сообщал «Ъ», ОАО «Международный аэропорт Пермь» (Большое Савино) в перовом полугодии зафиксировал снижение пассажиропотока на 12,7% по отношению к аналогичному периоду прошлого года.

Всего за шесть месяцев пассажиропоток составил 506 480 человек. По международным направлениям показатели составили 34 404 человек, что 66,3% меньше, чем за первое полугодие 2015 года.

РБК; 28.07.2016; ЛЬГОТНЫМИ АВИАБИЛЕТАМИ В КАЛИНИНГРАД ВОСПОЛЬЗОВАЛИСЬ 54 ТЫС ЧЕЛОВЕК

Еще 34 тыс билетов выкуплены до конца действия программы – 15 октября

За два месяца действия программы субсидирования авиаперелетов из Калининграда в Москву и Санкт-Петербург по льготным билетам перевезены более 54 тыс человек. Еще 34 тыс билетов выкуплены до конца действия программы – 15 октября. Об этом сообщил начальник департамента развития транспортного комплекса и дорожной деятельности регионального правительства Владимир Жовтун.

По данным пресс-службы регионального правительства, пять авиакомпаний, участвующих в программе субсидирования продали 88 тыс билетов, что составляет 45% от общей суммы выделенных субсидий.

Больше всех билетов продал «Аэрофлот» – 55 тысяч билетов, при этом авиакомпания уже перевезла 32 тыс человек. Авиакомпания «Сибирь» продала 15 тысяч билетов, из них около 10 тысяч пассажиров перевезены. 8 тысяч билетов по субсидии реализовала авиакомпания «ЮТэйр», перевезены 4,6 тыс. пассажиров.

Как ранее писал РБК-Калининград, в июле в Калининграде резко подорожали авиабилеты в Москву и Санкт-Петербург. При этом, в федеральном бюджете на 2016 год на реализацию субсидируемых перевозок на калининградском направлении предусмотрено 416,3 миллионов рублей, что на 10% больше, чем годом ранее. В ходе прямой линии губернатор Николай Цуканов выразил надежду, что резкое подорожание авиабилетов в Калининград обратит внимание глава правительства и даст «достаточно жесткие поручения авиакомпаниям». Глава региона также не исключил возможные махинации с субсидиями на льготные билеты для калининградцев.

«Надо посмотреть, нет ли махинаций с субсидиями. Сегодня всего 18% билетов продано по этим субсидиям, авиакомпании видят ажиотажный спрос, калининградское направление одно из немногих, что растет, уже на 20%. И они на этом зарабатывают. Это бардак», – сказал Цуканов.

Ситуацию с продажами льготных авиабилетов рассматривали на совещании в Росавиации 21 июля. Результатом стали рекомендации авиакомпаниям увеличить число рейсов в Калининград и продавать больше льготных билетов. В частности, чиновники приняли решение рекомендовать авиакомпании «Аэрофлот» рассмотреть возможность выполнения седьмого рейса в день по маршруту Москва-Калининград и в обратном направлении. Авиакомпании «ЮТэйр» – рассмотреть возможность выполнения четвертого рейса в день по маршруту Москва-Калининград и в обратном направлении.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИВАН МАКАРОВ; 28.07.2016; НА ВЗЛЕТ ЗА 200 КИЛОМЕТРОВ

Из-за цен на билеты жители Удмуртии вынуждены пользоваться аэропортами соседних регионов

Уже в августе в аэропорту Ижевска может появиться новый авиаперевозчик. Альтернативы госкомпании «Ижавиа», принадлежащей правительству Удмуртии, жители региона ждут много лет. Сегодня цены на билеты в Москву и другие города из Ижевска настолько велики, что многие вынуждены добираться до них через аэропорты соседних регионов.

26 июля УФАС по Удмуртии признало «Ижавиа» нарушителем закона «О защите конкуренции», так как компания, по мнению антимонопольщиков, умышленно препятствует работе в аэропорту Ижевска новых перевозчиков. С жалобой в УФАС обратились «Саратовские авиалинии», которые несколько лет добивалось права работать в Удмуртии, однако регулярно получали отказ от «Ижавиа». Последняя мотивировала это тем, что удмуртская воздушная гавань якобы не готова к увеличению интенсивности полетов. Теперь УФАС постановило устранить нарушения законодательства о конкуренции.

За ходом этого дела с интересом наблюдали многие жители Удмуртии, которым приходится часто летать в командировки или привыкли путешествовать. Еще в феврале 2011 года в Интернете появилась петиция к руководству ФАС России с требованием прекратить монополию «Ижавиа» на рынке авиаперевозок республики. Однако до последнего времени кардинального снижения цены на билеты так и не произошло.

Сегодня многие жители Удмуртии, которым нужно улететь, например, в Москву, предпочитают пользоваться услугами международного аэропорта Бегишево, расположенного в Тукаевском районе Татарстана примерно в 220 километрах от Ижевска. Даже с учетом затрат на бензин и платную парковку возле здания аэровокзала это выгоднее, чем напрямую.

Разница в цене на билеты, например, в Москву при вылете из аэропортов Ижевска и Бегишева может составить несколько тысяч рублей. Например, согласно данным интернет-сервиса Aviasales, при заказе билета «туда и обратно» в столицу России 30 и 31 июля из Бегишева на самолете авиакомпании S7 Airlines стоимость перелета от 9450 рублей. Цена аналогичного предложения «Ижавиа» по маршруту Ижевск – Москва – Ижевск начинается от 14 598 рублей.

Отпускникам также приходится пользоваться либо этой воздушной гаванью, либо отправляться дальше – в Казань. Международный терминал ижевского аэропорта, строить который начали в 1996 году, до сих пор не функционирует.

ТАСС АННА УСТИНОВА; 28.07.2016; АВИАПЕРЕЛЕТЫ МЕЖДУ ВЛАДИМИРОМ И КРЫМОМ МОГУТ НАЧАТЬСЯ В СЕНТЯБРЕ
Администрация Владимирской области рассчитывает наладить авиасообщение между Владимиром, Крымом и Анапой в сентябре 2016 года. Уже ведутся переговоры с компанией-перевозчиком, которая осенью запустит несколько пробных рейсов, а к лету 2017-го года перелеты могут стать регулярными. Об этом журналистам в четверг сообщил вице-губернатор Владимирской области Алексей Конышев.

«Мы сейчас нашли компанию, они готовы начать работать, но у них уже расписано все лето и они готовы только в сентябре, не раньше, рассмотреть возможность запуска первых рейсов. Уже в следующем году, думаю, эти перелеты получится сделать регулярными», – отметил чиновник.

Конышев не уточнил название авиаперевозчика, добавив, что возможности сотрудничества с авиакомпаниями ограничены состоянием и длиной взлетно-посадочной полосы владимирского аэропорта Семязино. Для полетов на юг из Владимира подходят Як-40, которые сегодня почти не используются авиаперепозчиками, и бразильские самолеты Embraer.

По итогам осуществления пробных полетов власти смогут говорить о целесообразности открытия авиасообщения с югом России.

«Все будет зависеть от наполняемости. Если будет загрузка самолета 80-90%, это будет рентабельная перевозка. Если это будет 40-местный самолет, перевозящий всего 10 человек, то, наверное, нет смысла туда перевозить пассажиров», – добавил Конышев.

Он отметил, что стоимость перелета, с учетом предоставления госсубсидии, будет соотноситься с ценой поездки на поезде. В настоящее время Владимир имеет регулярное авиасообщение с Санкт-Петербургом, компания «Псковавиа» начала авиаперевозки по маршруту в апреле 2015 года.

[image: image1.jpg]
PAGE  
2

