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ИНТЕРФАКС; 26.07.2016; МИНТРАНС РФ НАПРАВИЛ ТУРЦИИ ПОЗИЦИЮ ПО АВИАБЕЗОПАСНОСТИ, ОЖИДАЕТ ОТВЕТА ВО ВТОРНИК

Министерство транспорта РФ направило турецкой стороне позицию по дополнительным мерам авиабезопасности, сообщил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Это уже не первый визит турецкой делегации, потому что специалисты в области авиационной безопасности уже встречались, провели переговоры. Мы направили им свою сводную позицию с теми задачами, которые вы видим необходимым дополнительно решить по этому направлению в Турцию, и ждем ответа от турецкой стороны. Возможно, этот ответ во вторник они и привезут. И как только этот ответ будет, тогда уже правительство после соответствующего анализа может принять соответствующее решение (о возобновлении чартерных рейсов – ИФ)», – сказал он.

Как сообщал ранее «Интерфаксу» источник в правительстве РФ, по дипломатическим каналам на 25-26 июля прорабатывался визит в Москву турецкой делегации во главе с вице-премьером этой страны Нуреттином Джаникли.

Другой источник, знакомый с ходом подготовки визита, говорил журналистам, что Н.Джаникли намерен посетить Москву 26-27 июля для проведения переговоров о восстановлении двусторонних экономических отношений.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕКСАНДРА ВОЗДВИЖЕНСКАЯ; ИРИНА ЖАНДАРОВА; РОМАН МАРКЕЛОВ; 26.07.2016; ТУРКОПЕРАТОРЫ
Вчера в Москву прилетела правительственная делегация из Турции, чтобы восстановить экономические связи с Россией

Россия и Турция сделали первые шаги по возобновлению торгово-экономических связей между странами, которые последние восемь месяцев были фактически заморожены. Однако восстановление отношений, скорее всего, не будет ни полным, ни одномоментным.

Сегодня начались переговоры между членами российского и турецкого правительств, проходящие в рамках совместной межправкомиссии. Министр экономического развития РФ Алексей Улюкаев сообщил после встречи с турецким коллегой Нихатом Зейбекчи, что российская сторона заинтересована в восстановлении экономических отношений с Турцией.

«У нас есть поручение президента весьма активно поработать над тем, чтобы устранить те препятствия, которые исторически были и которые появились на пути развития наших экономических отношений», – сказал он, добавив, что спешка ни к чему. «Конечно, мы понимаем, что одномоментно нельзя решить все вопросы», – отметил Алексей Улюкаев, предложив действовать поэтапно.

По его словам, было рассмотрено несколько вопросов: взаимный доступ сельхозтоваров на российский рынок, восстановление турпотока, обмен информацией между таможнями и взаимное открытие таможенных пунктов пропуска для товаров. Кроме того, вице-премьер Турции Мехмет Шимшек заявил, что на встрече с министром финансов РФ Антоном Силуановым он обсуждал использование национальных валют в торговле.

***

Не исключено, что в скором времени будут и разрешены чартерные перелеты из России в Турцию. По словам вице-премьера РФ Аркадия Дворковича, российские эксперты уже получили приглашение приехать в Турцию, чтобы ознакомиться с мерами безопасности в аэропортах, гостиницах и других местах массового пребывания туристов. В Турцию 2 августа также вылетит глава Ростуризма Олег Сафонов, чтобы убедиться в безопасности нахождения российских туристов на местных курортах.

В понедельник минтранс внес на рассмотрение в правительство документы по разрешению чартерных рейсов в Турцию. Однако глава ведомства Максим Соколов уточнил, что говорить о конкретных сроках их возобновления еще преждевременно.

Также на повестку дня вернули вопрос о двух крупных проектах – АЭС «Аккую» и газопроводе «Турецкий поток». Оба изначально не упоминались в ноябрьских спецмерах президента России, но де-факто работа по этим направлениям была приостановлена в конце 2015 года в рамках межправкомиссии. Министр энергетики РФ Александр Новак обсудил судьбу газопровода с Нихатом Зейбекчи, и оба пришли к «политическому решению». Стороны создадут рабочую группу по реализации проекта, но о подписании межправсоглашения речь пока не идет.

Изначально планировалось построить четыре нитки трубопровода мощностью 63 миллиарда «кубов» в год, четверть объема – на нужды Турции, остальное – далее на экспорт в Южную Европу. В октябре 2015 года планы сократились до двух ниток, мощность – до 32 миллиардов «кубов». Трубу планировали тянуть от компрессорной станции «Русская» (Краснодарский край) через Черное море в Кыйыкей, далее через Ипсалу и Грецию.

По мере реализации «Турецкого потока» российская сторона обещала турецкой скидку на газ, но планы расстроила политическая ситуация. В итоге сейчас готова инфраструктура под одну нитку трубы, соглашение по газопроводу не подписано, а вопрос скидки рассматривает Международный арбитражный суд.

Для России «Турецкий поток» интересен с точки зрения дополнительных поставок. По словам заместителя председателя правления «Газпрома» Александра Медведева, вопрос скидки на встрече сторон не обсуждался, но эксперты полагают, что к нему неизбежно придется вернуться. «Скидка, которую требовала Турция – 15 процентов, – это очень много. Германия получает меньший дисконт при больших объемах импорта газа, – рассудил завлабораторией прогнозирования ТЭК Института народнохозяйственного прогнозирования РАН Валерий Семикашев. – В зависимости от объемов, о которых стороны в будущем договорятся, это могут быть не изначальные 10,25 процента, а 11-12 процентов».

Вокруг строительства АЭС «Аккую» в провинции Мерсин разговоров было чуть меньше. Соглашение о ней страны подписали в 2010 году, оно предусматривало возведение четырех блоков (мощность каждой – 1200 мегаватт), которые обеспечили бы Турцию энергией на 17 процентов. Владеть АЭС должна была РФ в лице «Росатома». Турция собиралась принять поправки к законодательству о прибрежных районах и оливковых рощах, и, по словам господина Зейбекчи, несостыковки устранены. РФ со своей стороны планирует получить в августе этого года лицензию на генерацию, а провести заливку первого бетона – в 2018-м.

https://rg.ru/2016/07/26/tureckim-ovoshcham-i-fruktam-trudno-budet-vernutsia-na-rossijskie-prilavki.html 

КОММЕРСАНТ; 27.07.2016;АННА МАКЕЕВА, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; АВИАЦИОННОЕ ОБРАЗОВАНИЕ НЕ ДАЕТ СЕБЯ СЛИТЬ

Как стало известно «Ъ», представители учебных заведений гражданской авиации, крупнейших авиакомпаний и аэропортов России выступили с резкой критикой планов Минтранса по объединению транспортных вузов и передаче их в ведение министерства под эгидой создаваемого Национального университета транспорта. Реформа позволит Минтрансу получить доступ к госпрограмме «Развитие образования» на 2013-2020 годы, в рамках которой авиационные вузы только в 2017 году получат более 3,7 млрд руб. В отрасли не видят оснований для реорганизации и предупреждают, что перемены обернутся падением качества подготовки специалистов. Минтранс эти опасения не комментирует.

В распоряжении «Ъ» оказалось письмо руководителя Росавиации Александра Нерадько министру транспорта РФ Максиму Соколову от 26 июня 2016 года с просьбой учесть позицию авиационной общественности, выступающей против планов ведомства по объединению транспортных вузов. Речь идет о создании Национального (Российского) университета транспорта на базе Московского государственного университета путей сообщения императора Николая ?? (МИИТ) и передаче его в ведение Минтранса. Предполагается, что к МИИТу будут присоединены столичные вузы транспорта (МАДИ, МГАВТ, МГТУГА) и научные организации Минтранса. Ректор МИИТа Борис Левин ранее заявил, что Национальный университет транспорта может появиться уже в конце 2016 года.

Согласно постановлению коллегии Минтранса от 24 февраля 2016 года, идея была одобрена «в целях совершенствования деятельности министерства». Сейчас учредителями отраслевых вузов выступают профильные федеральные агентства – Росавиация, Росжелдор, Росморречфлот. Они же взаимодействуют с Министерством образования и науки РФ при реализации госпрограммы «Развитие образования» на 2013-2020 годы. Согласно постановлению правительства от 15 апреля 2014 года, общий объем финансирования программы составит более 4 трлн руб. из федерального бюджета до 2020 года. В 2017 году на реализацию программы будет выделено около 400 млрд руб., вузы Росавиации получат более 3,7 млрд руб. из них. Сейчас Минтранс «лишен возможности влиять на формирование параметров» госпрограммы, отмечается в опубликованном на сайте ведомства тексте постановления коллегии.

Господин Нерадько, однако, утверждает, что вопрос смены учредителя образовательных организаций гражданской авиации «на заседании коллегии в принципе не ставился и не обсуждался». «По мнению авиационной общественности, нет убедительных оснований для смены учредителя, а также отсутствуют гарантии сохранения и повышения качества подготовки авиационных специалистов»,– говорится в письме. «В гражданской авиации нет ни одного предприятия, ни одной организации, поддерживающей смену учредителя и слияние учебных заведений»,– говорит чиновник. По его данным, «категорически против» планов Минтранса выступают ПАО «Аэрофлот», ПАО «Авиакомпания «ЮТэйр»«, АО «Авиакомпания «Россия»« и еще 67 ведущих авиакомпаний и аэропортов России.

Коллегия Минтранса также поддержала разработку концепции развития транспортного образования до 2030 года. Однако господин Нерадько напоминает, что утвержденной стратегии транспортного образования, разработанной с учетом мнения работодателей и самих вузов, не существует до сих пор. По его мнению, само понятие «транспортное образование» «нивелирует специфику каждой транспортной отрасли в учебном процессе». «Необходимость такого типа образования вызывает большие сомнения, а сама стратегия, возможно, разрабатывается ради личных амбиций некоторых должностных лиц»,– сетует глава Росавиации.

Источник «Ъ» в авиационной отрасли уверен, что реформа приведет к утрате соответствия дипломов подведомственных Росавиации вузов требованиям Международной организации гражданской авиации (ИКАО). Сейчас перечень специальностей в вузах гражданской авиации соответствует требованиям приложения к Чикагской конвенции «Выдача свидетельств авиационному персоналу», а дипломы этих заведений признаются во всех странах членах ИКАО. ИКАО была основана на положениях части ?? Чикагской конвенции в 1974 году как специализированное учреждение ООН, координирующее развитие гражданской авиации. «Никто просто не пойдет учиться в новый вуз, а конвенционные вузы будут потеряны»,– отмечает собеседник «Ъ». По его словам, в вузах транспортной направленности соотношение профильных специальностей к общим, таким как юриспруденция и экономика, составляет 60:40, «а в МИИТе это соотношение размыто за счет подготовки большого числа юристов и экономистов».

В Минтрансе в ответ на просьбу «Ъ» прокомментировать эти опасения посоветовали «адресовать вопросы учредителю учебных заведений – Росавиации». Официальный представитель Росавиации заявил «Ъ», что руководству Минтранса известна позиция отрасли и «в целом оно ее поддерживает».

Ранее в качестве одного из дополнительных аргументов в пользу смены учредителя Минтранс приводил опасения, связанные с «негативной тенденцией в части предложений Минобрнауки по оптимизации перечня специальностей» в транспортных вузах. В Минтрансе считают, что срок подготовки специалистов для транспортных отраслей может сократиться с пяти до четырех лет, что повлечет «несоблюдение международных конвенций и отраслевых норм». Вузы не смогут самостоятельно отстоять сохранение действующих норм и решить «вопросы создания новых научных школ».

В свою очередь, в Минобрнауки не согласились с заключениями Минтранса и заявили «Ъ», что ведомство уже имеет возможность участвовать в работе по определению сроков подготовки: «Работа по оптимизации номенклатуры специалитета проводится согласно поручению президента и исключительно на основе предложений от учебно-методических объединений (УМО). В состав федеральных УМО «Инженерное дело, технологии и технологические науки» входят представители профильных министерств, включая представителей Минтранса».

ТАСС; 26.07.2016; МИНТРАНС НАМЕРЕН ПРОРАБОТАТЬ С ГОСДУМОЙ ЗАКОНОПРОЕКТ ПО ОТМЕНЕ БЕСПЛАТНОГО БАГАЖА

Минтранс РФ планирует работать со следующим составом Госдумы по вопросу отмены обязательного бесплатного провоза 10-килограммового багажа для авиапассажиров, сообщил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Законопроект правительством уже направлен – по снятию ограничений с авиакомпаний по десятикилограммовой норме багажа. Этот законопроект давно находится на площадке Государственной думы. Надеюсь, будем работать со следующим составом Государственной думы (по этому законопроекту – прим. ред.)», – сказал он.

Законопроект об отмене этой нормы был внесен в Госдуму еще весной 2014 года. В 2013 году, когда Минтранс только заговорил о такой отмене, сообщалось, что экономия авиаперевозчика может составить около 50-90 тысяч рублей с каждого рейса. Расчеты министерства строились исходят из того, что средняя стоимость перевозки 1 кг груза на самолете Boeing 737 (из этой модели самолета состоит весь авиапарк лоукостера «Победа») составляет 45 рублей.

Согласно Федеральным авиационным правилам, перевозчик обязан предоставить каждому пассажиру право на бесплатную перевозку 10 кг багажа в багажном отсеке самолета. Активнее других авиакомпаний за отмену этой нормы выступает «Победа», мотивируя это тем, что пассажиры без багажа фактически оплачивают перевоз 10-килограммового багажа других пассажиров: стоимость перевозки багажа изначально включена в цену билета.

Как ранее сообщал ТАСС представитель авиакомпании, отмена этой нормы позволила бы увеличить количество билетов по минимальным тарифам (999 рублей) как минимум на треть. Также в разговоре с ТАСС гендиректор авиакомпании Андрей Калмыков пообещал сделать бесплатным провоз двух мест ручной клади, если российские авиавласти отменят обязательную норму бесплатного провоза багажа в 10 кг.

МК.RU ВОЛГОГРАД; 26.07.2016; ИГОРЬ ЛЕВИТИН ОЦЕНИЛ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЕ РАЗВИТИЕ РЕГИОНА

Во вторник Волгоград с рабочим визитом посетил помощник Президента России Игорь Левитин. Федеральный чиновник обсудил с губернатором Андреем Бочаровым обеспечение транспортной доступности региона.

Игорь Левитин оценил дорожно-транспортное развитие региона

Глава области доложил Левитину о ходе подготовки Волгоградской области к празднованию 75-летия победы в Сталинградской битве и проведению матчей ЧМ-2018. Отдельной темой для разговора стало решение вопросов дорожно-транспортной сферы региона.

– Задачи, которые были поставлены Президентом в 2014-м, мы выполняем согласно плану. Проводим реконструкцию объектов дорожно-транспортной инфраструктуры, мостовых сооружений, дорожного полотна. Работа идет в плановом режиме, задачи выполняются, – доложил Левитину губернатор.

Так, сегодня в Волгограде идет ремонт ключевых дорожных объектов: Комсомольского и Самарского путепроводов, моста через Царицу. Областные власти прорабатывают проект реконструкции моста через Волго-Донской судоходный канал в Красноармейском районе. Андрей Бочаров отметил также, что стратегическим для региона является вопрос строительства объездной дороги вокруг Волгограда. «Мы готовы к реализации проекта либо в рамках бюджетных решений, либо в рамках государственно-частного партнерства», подчеркнул губернатор.

Активное движение вперед региона в вопросе дорожно-транспортного развития началось в 2014 году, после десятилетий застоя в отрасли. Город рос, увеличились транспортные потоки, но до развития дорожного хозяйства у властей не доходили руки. Сработал принцип домино: из-за плохих дорог ухудшилась инвестиционная привлекательность региона, область выпала из южного логистического кольца. Сегодня восстановление дорожной отрасли обозначено губернатором приоритетом долгосрочной стратегии развития региона.

Другим актуальным вопросом в свете развития транспортной отрасли является пополнение городского автопарка. Для обеспечения комфортных и безопасных пассажирских перевозок необходимы еще порядка 200 автобусов, 30 новых трамваев и 40 троллейбусов. Сейчас регион прорабатывает с Минтрансом РФ лизинговые варианты решения проблемы.

Игорь Левитин отметил, что строительство и реконструкция инфраструктурных объектов Волгограда к чемпионату мира по футболу идет планомерно. Чиновник отметил первые результаты: модернизируется аэропорт, шоссе Авиаторов, по графику идет возведение стадиона. Отдельное внимание он обратил на вопрос обеспечения безопасности гостей и участников матчей ЧМ-2018. Чиновник подчеркнул, что регион может представить свои предложения по развитию транспортной сферы на заседании Госсовета.

– Мы готовим проведение Президиума Госсовета по развитию внутренних водных путей. Так как Волгоград находится на Волге, в самом красивом месте, я хотел бы услышать ваши предложения по развитию водных путей, по судостроению – для вас это важно, – сказал Игорь Левитин.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА УФА; 26.07.2016; МИНТРАНС ПРОФИНАНСИРУЕТ БАШКИРСКОЕ РЕЧНОЕ ПАРОХОДСТВО

Речное пароходство в Башкирии «оживет» за счет федерального бюджета. В регион наведался замминистра транспорта России Виктор Олерский. Чиновник посетил важнейшие объекты водной инфраструктуры республики, и пообещал помочь реанимировать отрасль.

– Основная задача сегодня – снижение нагрузки на автодороги через перевод грузов на речной водный транспорт. Федеральный бюджет стопроцентно поддержит водную отрасль Башкирии, – приводит слова Виктора Олерского пресс-служба Правительства республики.

Вместе с тем, денежные трансферы будут на серьезном контроле. Замминистра транспорта России подчеркнул, что «должно быть адресное использование средств».

Какая сумма поступит из госказны в регион – пока не оглашается.

КОММЕРСАНТ.RU САРАТОВ; 26.07.2016; «ВОЛГОМОСТ» ПОДТВЕРДИЛ НЕПРАВОМЕРНОСТЬ КОНТРАКТА «МОСТООТРЯДА-99» С РОСАВИАЦИЕЙ
ПАО «Волгомост» подтвердило в апелляционной инстанции решение, в соответствии с которым контракт Росавиации и «Мостоотряда-99» недействителен и дагестанские строители должны вернуть «Волгомосту» проектную документацию.

Как сообщает ИА «Бизнес-Вектор», возможное возвращение саратовского мостостроителя на стройплощадку в Сабуровку снова под вопросом – ведь кассация полностью отменила все решения о незаконности расторжения контракта между Росавиацией и «Волгомостом» и отправила дело на новое рассмотрение. А это, пишет издание, как минимум, пауза длиной в полгода.

Аэропорт в Сабуровке, пишет агентство, уже стал ареной жарких судебных боев. Оппонентами выступают саратовское ПАО «Волгомост» – первый генподрядчик по федеральным объектам этой «стройки века» и АО «Мостоотряд-99» – второй генподрядчик, взявший эту богатую поляну на новом тконкурсе, к которому не допустили «Волгомост».

На стороне дагестанского «Мостоотряда-99» – благоволение госзаказчика в лице Росавиации, зато «Волгомост» через московский арбитраж вдребезги разнес плоды альянса чиновников и дагестанских строителей, которые, кстати, принадлежат к пулу, имеющему отношение к весьма влиятельному депутату Госдумы Мураду Гаджиеву.

Недавно дагестанская компания стала фигурантом уголовного дела в Красноярском крае, связанного с завышением объема работ на строительстве железнодорожной ветки Кызыл-Курагино в Красноярском крае.

По заявлению Западно-Сибирской транспортной прокуратуры, генподрядчик принял у АО «Мостоотряд-99» невыполненные работы, выплатив компании 100,7 миллиона рублей. Это стало причиной возбуждения Абаканским линейным отделом внутренних дел на транспорте уголовного дела по признакам преступления, предусмотренного ч. 4 ст. 159 УК РФ (мошенничество в особо крупном размере). В свете таких новостей непонятно, станет ли заказчик строительства в Сабуровке настаивать на продолжении сотрудничества с «Мостоотрядом 99». Ясно одно: щекотливые вопросы к деловой репутации возможны как для дагестанских строителей, так и для их саратовских коллег.

Из местных потенциальных претендентов интересно рванувшее в последнее время вперед ООО «Автотрасса» известного вольского бизнесмена Арарата Киракосяна. Издание сообщает, что г-н Киракосян заручился симпатией высокопоставленных саратовских чиновников.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА МЕРЕМИНСКАЯ; 27.07.2016; ГАЗПРОМБАНК ПРЕТЕНДУЕТ НА ДЕНЬГИ «ПЛАТОНА»
Консорциум «Региональная концессионная компания» (РКК) стал единственным участником второго этапа конкурса на строительство и эксплуатацию платной трассы «Обход Хабаровска» (см. врез), рассказал «Ведомостям» руководитель дирекции инфраструктурных проектов Газпромбанка Павел Бруссер. В консорциум входят сам Газпромбанк (25%) и группа компаний ВИС (75%), строительный партнер – ОАО «Сибмост», говорится в материалах Газпромбанка.

Теперь конкурс должен быть объявлен несостоявшимся и если единственная заявка соответствует конкурсной документации, то начнутся переговоры о заключении концессионного соглашения, уточнил Бруссер. Связаться с минэкономразвития Хабаровского края не удалось.

Росавтодор уже примеривается к тому, чтобы поставить грузовики, ездящие по российским дорогам, на системный весовой контроль

Росавтодор ищет инвестора в проект – аналог «Платона» В России должна появиться сеть из 400 пунктов контроля за весом грузовиков
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На первом этапе конкурса были одобрены заявки трех участников: РКК, «Юго-восточной магистрали» (представляет компанию «Главная дорога» группы УК «Лидер») и «Скоростных магистралей» (консорциум ВТБ и ООО «Трансстроймеханизация»). Директор «Юго-восточной магистрали» Михаил Плахов подтвердил, что компания не подавала конкурсное предложение на второй этап: не устроили условия. «ВТБ капитал» не комментирует итоги конкурса до официального объявления, сказал руководитель департамента финансирования инфраструктуры Олег Панкратов. О том, что «ВТБ капитал» не подавал конкурсное предложение, знают два участника рынка.

В июле о намерении обанкротить «Сибмост» предупредил Сургутнефтегазбанк. «Сибмост» по-прежнему намерен участвовать в конкурсе по строительству «Обхода Хабаровска», комментирует представитель компании.

Стоимость строительства четырехполосной трассы – 41,2 млрд руб. (29 млрд руб. даст государство), построить дорогу надо за три года, затем концессионер будет ее эксплуатировать в течение 12 лет, собранная плата пойдет государству, а концессионер получит 17,7 млрд руб. (данные из презентации проекта).

Дорога в Китай

Автомобильная дорога «Обход Хабаровска 13–42 км» должна соединить федеральные трассы А370 «Уссури» (Хабаровск – Владивосток), Р297 «Амур» (Чита – Хабаровск), А375 «Восток» (Хабаровск – Находка) и региональную Р454 «Хабаровск – Комсомольск-на-Амуре» (с выходом на Советскую Гавань и торговый порт Ванино). А затем может быть продолжена до выхода на Большой Уссурийский остров и далее на сеть автомобильных дорог Китая: на автодорогу G1011 (на Харбин) и G11.

«Обход Хабаровска» – один из региональных проектов, который предварительно попал в список претендентов на деньги «Платона» (система сбора платы с грузовиков массой более 12 т), напоминает юрист Herbert Smith Freehills Яна Иванова.

Методика отбора региональных проектов должна быть утверждена в августе, а первые проекты правительственная комиссия может отобрать осенью, комментирует представитель Росавтодора. Первоочередными претендентами на получение денег «Платона» Росавтодор называет «Обход Хабаровска», строительство моста через реку Чусовую в Пермском крае. Регион должен до 15 августа подать заявку на деньги, собранные «Платоном», то, что уже проведен конкурс и отобран концессионер, будет большим преимуществом проекта, считает Бруссер. Проведенный конкурс увеличивает балл по критерию «степень готовности проекта», говорит представитель Минтранса.

Проект «Платон» реализуется на основе концессии, которая также финансируется Газпромбанком, подчеркнул Бруссер. Финансирование от Газпромбанка составило 27 млрд руб., комментирует представитель РТИТС (концессионер «Платона»). С большой долей вероятности проект «Обход Хабаровска» получит софинансирование, считает Евгений Мазур из «НЭО Центра».

Госбанки идут за «Платоном»
Госбанки претендуют на деньги от «Платона» «ВТБ капитал», Сбербанк и Газпромбанк хотят побороться за проект дороги, строящейся на сборы с дальнобойщиков
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Средства от «Платона» не могут быть больше 50% капитальных затрат, т. е. частично проекты будет финансировать регион, уточняет Бруссер.

Дорожный фонд Хабаровского края составляет около 4 млрд руб. в год. В 2019 г. надо будет выплатить гораздо больше – 10,9 млрд руб., но регион рассчитывает на деньги федерального бюджета, это обсуждается с Росавтодором.

У этой дороги, как и у любого регионального проекта, две группы рисков: финансовые, связанные с платежеспособностью региона, и проектные, связанные с возможным удорожанием строительства из-за ошибок в проектной документации, объясняет советник Dentons Илья Скрипников. Проект вполне могут не одобрить, не понятно, соберет ли «Платон» необходимую сумму и будут ли у региона деньги – поступления в его дорожный фонд могут сократиться, говорит Скрипников. При реализации такого крупномасштабного проекта, конечно, могут возникнуть технические, организационные, финансовые и юридические трудности, но Газпромбанк сможет реализовать проект, считает Мазур.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 27.07.2016; ПРИТОРМОЗЯТ 

Инспекторы Ространснадзора смогут останавливать грузовики

Правительство дало право инспекторам Ространснадзора тормозить фуры для проверки документов на груз. Изменения в Правила дорожного движения по этому поводу вступят в силу уже 30 июля.

До этого времени только инспекторы ГИБДД могли требовать водителей остановиться.

За неподчинение требованиям инспекторов Ространснадзора об остановке уже с этой субботы водители грузовиков рискуют «налететь» на штраф от 500 до 800 рублей, уточнили «РГ» в ведомстве. Пока сумма небольшая, но подготовлены предложения по ее увеличению до пяти тысяч рублей. Причем штраф выпишут на месте.

Распознать сотрудника Ространснадзора можно будет по серой форме и фуражке. Как и инспекторы ГИБДД, представители ведомства должны иметь нагрудный номерной знак и жезл. Если у водителя будут возникать сомнения, что перед ним настоящий инспектор, то он имеет право потребовать у работника Ространснадзора показать еще и удостоверение. Также он может переписать номер нагрудного знака, чтобы в случае нареканий на работу инспектора, превышения полномочий пожаловаться в федеральную службу.

ДОРИНФО; 26.07.2016; СОЛНЕЧНЫЙ БУЛЬВАР В КАЛИНИНГРАДЕ РЕКОНСТРУИРУЮТ К КОНЦУ ОКТЯБРЯ

Дорожно-строительные работы на Солнечном бульваре в Калининграде должны завершиться к 30 октября 2016 года. Об этом сообщили в пресс-службе АНО «Транспортная дирекция-2018». Работы на объекте проводятся в рамках подготовки города к проведению Чемпионата мира по футболу в 2018 году.

Солнечный бульвар обеспечит связь со стадионом, где в 2018 году пройдут футбольные матчи в рамках ЧМ. Здесь выбранный в ходе конкурса подрядчик - ЗАО «Дорожно-строительное предприятие» - реконструирует 1,5 км дороги, обустроит двухполосную проезжую часть, гранитный бордюр, модернизирует систему освещения, ливневую канализацию и инженерную сеть. На одной стороне улицы появится велосипедная дорожка и пешеходная зона, на другой - только пешеходная зона. Также вдоль улицы высадят деревья и кустарники. Работы должны завершиться к 30 октября 2016 года.

Вместе с тем, на время проведения самих матчей улицу планируют закрывать для транспорта для комфортного передвижения пешеходов к стадиону.

«Стоит отметить, на время проведения матчей чемпионата в Калининграде, запланировано, что вся протяженность Солнечного бульвара станет пешеходной. В итоге вся ширина улицы, а это 20 метров, будет отдана болельщикам и гостям чемпионата»,- прокомментировал генеральный директор АНО «Транспортная дирекция чемпионата мира по футболу 2018 года в Российской Федерации» Терентий Мещеряков.

Общая стоимость работ составляет 102,2 млн рублей. Строительный контроль на объекте ведет АНО «Транспортная дирекция-2018». По данным Транспортной дирекции, дорожно-транспортные работы в Калининграде в рамках подготовки города к ЧМ-2018 на 95% финансируются из федерального бюджета. В текущем году на эти цели из госказны выделяется 330 млн рублей.

Добавим, в Калининграде в настоящий момент также ведется реконструкция Высокого моста, работы на нем должны завершиться летом 2017 года.

ТАСС; ИРИНА БАЙБАРЗА; 26.07.2016; ПАРОМНАЯ ПЕРЕПРАВА КОРСАКОВ – ВАККАНАЙ НАЧНЕТ РАБОТАТЬ 1 АВГУСТА

Движение парома на единственной международной паромной переправе, связывающей Россию (Корсаков) и Японию (Вакканай), начнется 1 августа. Об этом сообщила пресс-служба регионального правительства.

«Мы готовы были отправить первый рейс и 25 июля, но коллегам с Хоккайдо понадобилось дополнительное время на решение организационных вопросов, – сообщил заместитель министра транспорта и дорожного хозяйства Сахалинской области Геннадий Котликов. – Сахалинцы приобретают билеты, но пока не очень активно. Возможно, не все еще знают о возобновлении работы паромной переправы. Продажи на конкретный рейс завершаются за три дня до отправления. Это связано с особенностями пересечения границы, списки пассажиров пограничникам надо подавать заранее».

У переправы Корсаков – Вакканай более чем 20-летняя история: первый рейс состоялся еще в 1995 году, когда курс на Японию взял российский паром «Сахалин-7», отходивший на линии 4 года. С 1999-го его заменило иностранное судно японского оператора HeartLand Ferry, за 16 лет оно перевезло 77 тысяч пассажиров. Но маршрут оказался нерентабельным и в сентябре 2015 года перевозчик завершил свое участие в навигации.

Переговоры по возобновлению работы паромной переправы активизировались в мае 2016 года после визита в Японию губернатора Олега Кожемяко. Эта тема обсуждалась в ходе его встречи с губернатором префектуры Хоккайдо Харуми Такахаси. В консультациях по возобновлению работы перевозок принимали участие представители правительства Сахалинской области, мэрии Вакканая и руководства ОАО «Сахалинское морское пароходство». Эта компания и станет новым оператором международной линии.

РИА НОВОСТИ; 26.07.2016; ТУРЦИЯ ПРИГЛАСИЛА ЭКСПЕРТОВ ИЗ РФ ОЦЕНИТЬ УРОВЕНЬ БЕЗОПАСНОСТИ В СТРАНЕ

Турция пригласила экспертов из РФ оценить уровень безопасности для возобновления чартеров, сообщил журналистам вице-премьер РФ Аркадий Дворкович.

«Мы обсудили вопросы, связанные с возобновлением чартерного сообщения. В этой сфере уже были проведены консультации на уровне ведомств. Нашим турецким коллегам были переданы рекомендации российской стороны, с которыми турецкая сторона согласилась. Направлено приглашение нашим экспертам приехать в Турцию для ознакомления с предпринимаемыми мерами безопасности», – отметил он.

Ограничения на чартерные перевозки между РФ и Турцией были введены из-за кризиса в отношениях России и Турции после того, как в ноябре 2015 года турецкий истребитель сбил в Сирии российский бомбардировщик Су-24. Перелом в ситуации наступил после письма главы Турции Реджепа Тайипа Эрдогана президенту РФ Владимиру Путину, в котором содержались извинения за сбитый самолет.

Путин в конце июня 2016 года подписал указ, отменяющий запрет на чартерные авиаперевозки. Однако после попытки госпереворота, которая была предпринята в середине июля в Анкаре и Стамбуле, россиянам до 22 июля было запрещено летать в Турцию и регулярными рейсами.

ИНТЕРФАКС; 26.07.2016; ЭКСПЕРТЫ РФ ДО НАЧАЛА АВГУСТА ПРОВЕДУТ АНАЛИЗ МЕР БЕЗОПАСНОСТИ ТУРЦИИ ДЛЯ ВОЗОБНОВЛЕНИЯ ЧАРТЕРНЫХ ПЕРЕВОЗОК – ДВОРКОВИЧ
Российские эксперты до начала августа проведут анализ мер безопасности, предпринятых Турцией для принятия решения о возобновлении чартерных перевозок, сообщил журналистам вице-премьер РФ Аркадий Дворкович.

«Россия уже передала Турции рекомендации, с которыми турецкая сторона согласилась. Направлены приглашения нашим экспертам приехать в Турцию для ознакомления с мерами безопасности в аэропортах, гостиницах и других местах массовых скоплений туристов. На основе этого доклада может быть подготовлено решение правительства о возобновлении чартерных перевозок «,– сказал вице-премьер.

Он также отметил, что подготовка к восстановлению чартерного сообщения займет какое-то время после того, как будет подготовлено соответствующее постановление правительства.

В настоящее время авиасообщение между Россией и Турцией ограничено: авиакомпании двух стран выполняют только регулярные рейсы, тогда как чартерные запрещены. Это одна из санкционных мер, принятых РФ после инцидента с российским бомбардировщиком Су-24, который был сбит ВВС Турции 24 ноября.

В конце июня президент Турции Реджеп Эрдоган выразил сожаление и принес извинения за сбитый российский самолет, однако на следующий день в аэропорту Стамбула произошел теракт, жертвами которого стали более 40 человек. Позднее, 15 июля в Турции была предпринята попытка военного переворота, в связи с чем на несколько дней РФ запретила и регулярные рейсы в эту страну. Позднее Москва направила турецкой стороне позицию по дополнительным мерам безопасности, которые необходимо предпринять в отношении российских туристов.

ИНТЕРФАКС; 26.07.2016 В АВГУСТЕ В ТУРЦИЮ БУДУТ ЛЕТАТЬ БОЛЕЕ 120 РЕГУЛЯРНЫХ РЕЙСОВ – АТОР

Российский туристический рынок в ожидании чартеров увеличивает количество регулярных рейсов в Турцию из регионов, рассказали во вторник порталу «Интерфакс-Туризм» в пресс-службе Ассоциации туроператоров России.

«На данный момент из 11 городов России в разные города Турции летает более сотни регулярных рейсов. В августе, судя по предварительным заявкам, их количество увеличится до 123. Основными перевозчиками в Анталию являются «Аэрофлот» и Turkish Airlines из Москвы и Pegasus Airlines из Краснодара и Новосибирска. Именно их регулярные рейсы используют большинство туроператоров», – отметили в АТОР.

По данным ассоциации, «Библио Глобус» летает на рейсах «Аэрофлота», Turkish Airlines и «России», на сайте туроператора есть расписание рейсов авиакомпании «Россия» с середины июля из Москвы, с начала августа из Санкт-Петербурга.

«Пегас Туристик» возобновил свои программы на Turkish Airlines из Москвы, при этом по запросу использует и рейсы «Аэрофлота». Из Краснодара и Новосибирска компания летает на Pegasus Airlines. Кроме того, на конец августа запланировано открытие рейсов авиакомпании Nord Wind в Даламан из Казани, Самары, Перми и Уфы, а также из Москвы в Бодрум на «Уральских авиалиниях».

Туроператор Coral Travel с 24 июля летает в Турцию из Краснодара на Pegasus Airlines, с 28 июля начнет полеты рейсами этой же авиакомпании из Новосибирска. С 30 июля из Саратова компания будет возить туристов «Саратовскими авиалиниями». Из Москвы с 25 июля Coral Travel предлагает туры на основе перевозки Turkish Airlines.

В компании «Натали Турс» используют рейсы «Аэрофлота», Turkish Airlines, Utair Aviation и стыковочные рейсы Azerbaijan Airlines. Туроператор ANEX Tour отправляет туристов в Турцию из Краснодара и Новосибирска на рейсах Pegasus Airlines, когда у компании появятся программы из Москвы, пока неизвестно.

По данным АТОР, стоимость коротких программ (пять ночей) начинается от 55 тыс. рублей на двоих, недельные туры будут стоить от 70 тыс. рублей. «При этом цена на недельный тур, например, в отель May Garden Club Hotel 4* с вылетом 29 июля рейсом «Аэрофлота» обойдется в 115 тысяч рублей за двоих, а такое же путешествие, но с перелетом Turkish Airlines – в 85 тысяч. Многие отели предоставляют скидки, которые порой доходят и до 70-80%. Например, есть спецпредложения по турам на 7-9 дней в нескольких отелях 4* – объявлена цена от 65-66 тысяч рублей вместо 115-125 тысяч», – отметили в ассоциации.

Росавиация сняла запрет на выполнение регулярных рейсов между Россией и Турцией, введенный 16 июля после попытки военного переворота в Турции.

В конце июня президент России Владимир Путин подписал указ, которым отменил ограничения на продажу путевок в Турцию. Российские туроператоры с 1 июля возобновили продажи туров в Турцию с перевозкой на регулярных рейсах. В то же время, туроператоры ждут разрешения на организацию чартерных рейсов, что, по прогнозам экспертов, позволит снизить стоимость турпакетов в Турцию на 20-30%.

ДЕЛОВОЙ КВАРТАЛ КАЗАНЬ; 26.07.2016; ЧАРТЕРЫ ИЗ КАЗАНИ В ТУРЦИЮ ВОЗОБНОВЯТ С 3 АВГУСТА
Чартерные перевозки из Казани в Турцию возобновятся с 3 августа. Чартеры организует «Пегас Туристик». Об этом сообщается на сайте партнера туроператора «МастерТур», передает «Бизнес онлайн».

Полеты в Мармарис и Фетхие будут осуществляться один раз в неделю. Стоимость недельной поездки составляет от 30 до 39 тыс. руб.

Напомним, минтранс России предложил правительству открыть чартерное авиасообщение после отмены ограничений на продажу путевок в Турцию в конце июня. Российские туроператоры с 1 июля возобновили продажи туров с перевозкой на регулярных рейсах. Процесс организации чартеров затормозила попытка госпереворота в Турции.

ИНТЕРФАКС; 26.07.2016; РОССИЙСКИЕ АВИАКОМПАНИИ СНИЗИЛИ ПЕРЕВОЗКИ В ИЮНЕ НА 11%, НА МЕЖДУНАРОДНЫХ ЛИНИЯХ – НА 30,5%

Российские авиакомпании снизили перевозки пассажиров в июне 2016 г. на 11,3%, до 8,7 млн человек, сообщила Росавиация во вторник.

Международные перевозки упали на 30,5%, до 3,09 млн человек. При этом перевозки между Россией и зарубежными странами за пределами СНГ снизились на 32,9%, до 2,5 млн человек, между РФ и странами СНГ – на 16,9%, до 541 тыс. человек.

Внутренние перевозки в июне, напротив, увеличились – на 4,6%, до 5,6 млн пассажиров.

Пассажирооборот сократился на 12,6%, до 20,8 млрд пассажиро-километров.

Процент занятости пассажирских кресел составил 82,4%, увеличившись по сравнению с аналогичным периодом 2015 г. на 0,2 процентных пункта.

За январь-июнь 2016 года перевозки российских авиакомпаний сократились на 7,6% по сравнению с тем же периодом 2015 г., до 38 млн человек. При этом на международных линиях падение составило 26,8%, до 13,4 млн человек, тогда как на внутренних отмечен рост на 7,7%, до 24,7 млн человек. Пассажирооборот сократился на 10,9%, до 91,8 млрд пассажиро-километров.

Как сообщалось, в феврале авиакомпании РФ продемонстрировали рост перевозок пассажиров – на 0,9%, до 5,16 млн человек. До этого в последний раз рост перевозок фиксировался Росавиацией в сентябре 2015 г. (на 3%, до 9,52 млн пассажиров). Вместе с тем эксперты указывали, что рост в феврале обусловлен високосным годом: отправка пассажиров увеличилась ровно на суточный объем, без 29-го дня было бы падение
ИНТЕРФАКС; 26.07.2016; РОСАВИАЦИЯ РЕКОМЕНДУЕТ АВИАПЕРЕВОЗЧИКАМ УВЕЛИЧИТЬ ЧИСЛО РЕЙСОВ ИЗ МОСКВЫ В КАЛИНИНГРАД

Росавиация выдала авиакомпаниям рекомендации, которые могут привести к снижению стоимости авиабилетов на маршруте Калининград-Москва, сообщила пресс-служба губернатора Калининградской области.

Рекомендации выработаны Росавиацией на совещании в Минтрансе, где была рассмотрена проблемная ситуация с высокой стоимостью билетов на авиарейсах Калининград-Москва и обратно.

Так, авиакомпании «Аэрофлот – российские авиалинии» (MOEX: AFLT) рекомендовано рассмотреть возможность выполнения седьмого рейса в день по маршруту. Авиакомпании «ЮТэйр» (MOEX: UTAR) предложено выполнять четвертый рейс в день на этом направлении. Авиакомпании «Сибирь» поставлена задача обеспечить продажу билетов по льготному тарифу до уровня 70% от общих продаж.

Росавиация также предлагает выйти на маршрут новому перевозчику – авиакомпании «Руслайн». Ей рекомендовано приступить к полетам уже с 1 августа 2016 года.

Пресс-служба отмечает, что инициатором этого совещания выступил губернатор Николай Цуканов, который в середине июля заявил в прямом телеэфире, что «возмущен высокой стоимостью авиабилетов». «Стоимость авиаперелетов зашкаливает. Сейчас период отпусков, школьных каникул, а до Москвы сегодня стоимость экономкласса самолетом доходит до 70 тыс. рублей! Мне кажется, что это злоупотребление со стороны авиакомпаний. Поэтому я принял решение обратиться в Федеральную антимонопольную службу, направил письмо на имя председателя правительства Дмитрия Медведева. Я инициировал совещание в Минтрансе. Мы этот вопрос уже три недели подряд поднимаем. Уверен, что решения будут найдены», – заявил Н.Цуканов.

По его мнению, авиакомпании могут придерживать субсидии на осенне-зимний сезон, максимально зарабатывая этим летом. «Но нельзя зарабатывать, извините, на проблемах людей. Это единственная дорога жизни для калининградцев», – сказал глава региона.

Как сообщалось, финансирование программы субсидирования авиационных перевозок из Калининграда в европейскую часть России и в обратном направлении в 2016 году увеличено по сравнению с предыдущим годом на 10% и составляет 462,6 млн рублей.

Субсидии действуют с 15 мая по 15 октября. В 2016 году для выполнения льготных перевозок заявки подали авиакомпании «Аэрофлот», Red Wings, S7 Airlines, «ЮТэйр», «Уральские авиалинии» (MOEX: URAL) и «Нордавиа».

Перелет в одну сторону по программе субсидирования до Москвы обойдется в 3800 рублей, до Санкт-Петербурга – 3500 рублей. При этом размер субсидии на одного пассажира на рейс Калининград-Москва составит 2300 рублей, Калининград-Санкт-Петербург – 1800 рублей.

В 2015 году льготными билетами воспользовалось 205 тыс. пассажиров. Основной пассажиропоток сформировало направление Москва – Калининград – Москва.

Впервые субсидирование воздушных перевозок из Калининграда в европейскую часть РФ и обратно было осуществлено в 2011 году.

ИНТЕРФАКС; 26.07.2016; EY РАЗРАБОТАЕТ ПРОЦЕССЫ АКТУАЛИЗАЦИИ ДОЛГОСРОЧНОЙ ПРОГРАММЫ РАЗВИТИЯ АЭРОФЛОТА

«Эрнст Энд Янг – оценка и консультационные услуги» (российское подразделение EY) разработает и внедрит «процессы актуализации и управления реализацией» долгосрочной программы развития группы «Аэрофлот» (MOEX: AFLT), следует из материалов перевозчика.

Решение принято по итогам открытой закупки, которую проводил «Аэрофлот». В ней также участвовали АО «БДО Юникон», ООО «Столичный центр аудит и оценка», ООО «Кабест», ООО «Аудиторская и консалтинговая фирма «Топ-аудит», АО «Арт-Аудит» и ООО «Агентство смарт консалтинга». При этом предложение EY было самым дорогим – 5,7 млн руб. с НДС. На эту сумму впоследствии и был заключен договор.

Как сообщалось, аудит реализации ДПР «Аэрофлота» проводит российская «Финэкспертиза», которую перевозчик выбрал также в ходе открытой закупки в феврале этого года.

Между тем зачастую российские госкомпании для проведения аудиторских проверок своих ДПР привлекают иностранные компании. И, как ранее «Интерфаксу» сообщал источник в правительстве, этот факт вызвал обеспокоенность контрольного управления президента РФ.

Анализ базы «СПАРК-Маркетинг» показывает, что аудит реализации ДПР госкомпании доверяют преимущественно компаниям «большой четверки»: PWC, EY, Deloitte и KPMG, которые, кроме того, работают и с их финансовой отчетностью.

РБК;26.07.2016; «ВИМ-АВИА» ПОТЕРЯЛА ЧАСТЬ ЧАРТЕРНЫХ РЕЙСОВ

 «ВИМ-Авиа» потеряла часть чартерных рейсов, но восстановила регулярность полетов и избежала санкций Росавиации

«ВИМ-Авиа» пришлось сократить чартерную программу после того, как туроператор «Библио Глобус» отказался от части ее услуг, рассказал РБК один из участников авиационного рынка. Управляющий директор «Библио Глобуса» Александр Туголуков подтвердил, что туроператор перевел около 130 рейсов в пользу авиакомпании «Россия» (дочерняя компания «Аэрофлота»).

«Чтобы освободить загрузку у «ВИМ-Авиа» и облегчить им тяжелый период», – пояснил Туголуков. По его словам, «России» досталась часть рейсов в Сочи и Ларнаку, которые «ВИМ-Авиа» должна была совершить с начала августа по конец сентября.

Представитель «ВИМ-Авиа» не стала комментировать передачу рейсов, сославшись на коммерческую тайну. При этом она отметила, что на текущий момент «ВИМ-Авиа» полностью справляется с ситуацией​​.

На прошлой неделе авиакомпания допустила многочасовые задержки рейсов по нескольким направлениям (в том числе из Москвы в Симферополь и Благовещенск). Представитель «ВИМ-Авиа» объясняла задержки форс-мажорами, связанными с госпереворотом в Турции и неисправностями флота. В высокий сезон авиакомпании нередко практикуют овербукинг, отмечает гендиректор агентства самостоятельных путешествий Pososhok.ru Кирилл Фаминский: «​Стараются заработать ​в преддверии низкого сезона и продают больше авиабилетов, чем может вместить самолет». В такой ситуации выход из строя даже одного судна становится критичным для небольшого перевозчика, что неминуемо приводит к задержкам рейсов, констатирует источник, близкий к Минтрансу.

Губернатор Амурской области Александр Козлов просил Росавиацию принять меры в отношении авиакомпании. Регулятор дал авиаперевозчику неделю на устранение проблем и пригрозил ограничением на чартерные перевозки.

ИА ВОЛГА-КАСПИЙ; 26.07.2016; ВОЛГОГРАДСКИЙ АЭРОПОРТ ПРИМЕТ 20 ТЫСЯЧ БОЛЕЛЬЩИКОВ ВО ВРЕМЯ ЧМ-2018

Новая взлётно-посадочная полоса аэропорта «Гумрак», введённая в эксплуатацию на прошлой неделе, станет основными «воротами в город» для большей части болельщиков, которые приедут в Волгоград на Чемпионат мира по футболу FIFA 2018 года.

Как сообщили ИА «Волга-Каспий» в пресс-службе АНО «Транспортная дирекция – 2018», около 45% болельщиков прибудут в Волгоград воздушным транспортом. При максимальной нагрузке на транспортную систему областного центра аэропорт «Гумрак» обслужит порядка 20 тысяч человек.

В соответствии с представленным нам волгоградским аэропортом планом, при наибольшей нагрузке на транспортную систему 20,5 тысяч болельщиков прибудут в город воздушным путём, – пояснил гендиректор АНО «Транспортная дирекция – 2018» Терентий Мещеряков. – Это 45% от всех болельщиков, которых может вместить стадион «Волгоград Арена». Ожидается, что ещё 30% болельщиков прибудут железнодорожным транспортом.

Доставку болельщиков от стадиона к аэропорту и обратно во время чемпионата будут осуществлять специальные автобусы-шаттлы. По расчётам специалистов, добраться от аэровокзала до «Волгоград Арены» можно будет примерно за 70 минут. Через несколько часов после матчей, когда большая часть фанатов обычно покидает места проведения футбольных баталий, будут организованы обратные маршруты шаттлов с интервалом движения в полторы минуты.

Напомним, четыре матча группового этапа чемпионата мира пройдут в Волгограде в июне 2018 года.

[image: image1.jpg]
PAGE  
2

