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ИНТЕРФАКС; 25.07.2016; МЕДВЕДЕВ ОБСУДИТ В СЕВАСТОПОЛЕ С ВЛАСТЯМИ КРЫМА И ЧЛЕНАМИ ПРАВИТЕЛЬСТВА РАЗВИТИЕ ДОРОГ ПОЛУОСТРОВА

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев в понедельник в Севастополе проведет совещание о текущем состоянии и перспективах развития дорожного хозяйства в Крымском федеральном округе, говорится в пресс-релизе департамента пресс-службы и информации правительства.

В совещании примут участие вице-премьер Дмитрий Козак, руководитель Минтранса Максим Соколов, министр экономического развития Алексей Улюкаев, полномочный представитель президента Российской Федерации в Крымском федеральном округе Олег Белавенцев, глава Республики Крым Сергей Аксенов, губернатор города Севастополя Сергей Меняйло.

В настоящее время общая протяженность автомобильных дорог в Республике Крым составляет 6102 км регионального значения и 8500 км местного значения, в г. Севастополе – 976,3 км.

Дорожная сеть Республики Крым запроектирована и построена в 40-50-е года XX века и не была рассчитана на современные нагрузки, возросшую интенсивность дорожного движения и многократное увеличение грузоподъемности транспортных средств (в настоящее время автомобильными дорогами передвигаются большегрузные автомобили весом 50-60 тонн).

Значительная часть автомобильных дорог пролегает в горной местности, имеет усложненные условия эксплуатационного содержания и выполнения работ, учитывая сложность горных перевалов, оползни и сели, падение скальных обломков.

В соответствии с федеральной целевой программой «Социально-экономическое развитие Республики Крым и г. Севастополя до 2020 года», определены строительство транспортного перехода через Керченский пролив, строительство автомобильной дороги и автомобильного подхода в г. Керчь к транспортному переходу через Керченский пролив.

Кроме того, определены строительство и реконструкция автомобильной дороги Керчь – Феодосия – Белогорск – Симферополь – Бахчисарай – Севастополь (граница Бахчисарайского района); строительство и реконструкция автомобильной дороги Керчь – Феодосия – Белогорск – Симферополь – Бахчисарай – Севастополь; строительство и реконструкция автомобильной дороги Симферополь – Красноперекопск – Армянск – граница с Украиной; строительство и реконструкция автомобильной дороги Симферополь – Евпатория – Мирный; строительство и реконструкция автомобильных дорог в городе Севастополе; мероприятия по развитию региональной и муниципальных сетей автомобильных дорог общего пользования Республики Крым.

SIBNOVOSTI.RU; 22.07.2016; В СЕТИ ПОЯВИЛОСЬ ВИДЕО ЧЕТВЕРТОГО МОСТА С ВЫСОТЫ ПТИЧЬЕГО ПОЛЕТА

В Сети появилось видео четвертого моста. Ролик был опубликован на канале YouTube 20 июля.

Мост снят ночью с разных ракурсов. Как отмечают пользователи соцсетей, видео очень красивое, а некоторые красноярцы даже не узнали новый мост. Отметим, за два дня ролик посмотрели почти 2000 человек.

Напомним, четвертый мост через Енисей в Красноярске открыли 29 октября 2015 года. В церемонии открытия приняли участие первые лица города, Красноярского края, а также представители федеральных органов власти: помощник президента Российской Федерации Игорь Левитин, министр транспорта России Максим Соколов.

К Универсиаде-2019 запланированы работы по укреплению и облагораживанию набережной между четвертым мостом и Базаихой. Длина участка, на котором будут проводиться работы – 620 метров. При этом благоустройство территории не должно противоречить проектным решениям ледового дворца «Платинум Арена» на Новой Предмостной площади.

РБК; 22.07.2016; БЕСПИЛОТНИКИ И ПАТРУЛИ: НА КУБАНИ НАЧНУТ БОРЬБУ С ПРОБКАМИ К ЧЕРНОМУ МОРЮ

Власти Краснодарского края стараются победить автомобильные заторы по дороге к Черному морю. Для этого планируется увеличить число патрулей ДПС, создать специальные рабочие группы и задействовать беспилотники

Губернатор Кубани Вениамин Кондратьев предложил увеличить количество патрулей в Туапсинском районе на трассе М-4 «Дон», сообщает пресс-служба администрации Краснодарского края. По его мнению, требуется увеличить количество сотрудников ДПС и регулировать проблемные участки в ручном режиме.

В будние дни на дорогах работает 18 нарядов, в выходные – 24 человека, отметил начальник краевого ГУ МВД РФ Владимир Виневский. В перспективе планируется создать специальную рабочую группу, которая будет мониторить ситуацию на дороге, определять причины пробки и высылать дополнительные наряды.

Пока же для контроля за ситуацией с воздуха используется беспилотная техника, сообщает пресс-служба ГУ МВД по региону.

Осложняет ситуацию с пробками по дороге на побережье идущий ремонт дорог и строительство развязок. В частности, на трассе М-4 «Дон» в районе села Дефановка строится трехуровневая развязка. 

Она обеспечит транспортные связи курортов Черноморского побережья, объединяя направления «Краснодар – Новороссийск» по федеральной автомобильной дороге М-4 «Дон» и «Джубга – Сочи» по федеральной автомобильной дороге А-147.

Губернатор заметил, что работы здесь ведутся недостаточно быстрыми темпами. «На ремонт должны выходить целые строительные бригады, а проезжающие люди видят только пять работающих человек, поэтому и возмущаются. Необходимо привлекать дополнительные ресурсы, тех, кто может массово выполнять эти работы. А срок ремонтных работ должен идти с 15 сентября по 15 июня», – заметил он.

Кондратьев также пообещал устроить повторную проверку трассы М-4 «Дон» через две недели. Если ситуация не улучшится, он намерен обратиться в Минтранс РФ. «Не увижу улучшений – обратимся в Минтранс. С ним «Автодору» придется считаться», – заявил глава региона.

Ранее руководство Краснодарского края уже говорило о намерении вынести проблему пробок на трассах, ведущих к городам Черноморского побережья, на федеральный уровень. Сейчас реальный автомобильный трафик дорог составляет 46 тыс. машин в сутки, а в выходные – до 60 тыс. автомобилей. В части мест, например, на участках в районе моста перед пос.Горским и в районе пос.Дефановка, пропускная способность – 12 тыс. автомобилей в сутки.

Отметим, что проблема с пробками на трассах, ведущих к Черному морю в высокий сезон возникает регулярно, заторы в часы пик достигают нескольких км. На 1319 км автомобильной дороги М-4 «Дон» (выезд из г.Краснодара) 2 июля 2016г. протяженность затора составила свыше 5 км, а 5 июля – на 1429 км указанной автодороги (в районе п.Дефановка, Туапсинского района) пробка растянулась на 12 км. В понедельник 18 июля на трассе Джубга – Сочи образовался затор в 20 км.

В начале июля 2016г. прокуратура Кубани проверила ситуацию с заторами на побережье. Ведомство вынесло предостережение начальнику УГИБДД ГУ МВД России по краю и руководителю местного управления ГК «Автодор». По оценкам правоохранительных органов, «движение транспортных средств организовано ненадлежащим образом, что приводит к возникновению больших пробок».

Изменить ситуацию на прибрежных дорогах может трасса-дублер, заявляло ранее руководство региона. Рассматривается вопрос о привлечении иностранных инвесторов к возведению новой трассы вдоль Черноморского побережья Краснодарского края. Переговоры о перспективах реализации проекта губернатор обсуждал в Сочи с Инг Сенг Ангом, представителем Сингапурского Суверенного Фонда Благосостояния (GIC), курирующего работу организации в Европе.

РУССКАЯ ПЛАНЕТА; 22.07.2016; ДОРОГА, ВЕДУЩАЯ В ГОРНУЮ ЧАСТЬ ИНГУШЕТИИ, МОЖЕТ СТАТЬ ФЕДЕРАЛЬНОЙ

О передаче в ведение федеральных органов трассы «М-29 «Кавказ» (Нестеровская – Алкун – Таргим – Чми), ведущей в горную часть РИ и обеспечивающей подъезд к границе в Грузией, шла речь на сегодняшней встрече главы Ингушетии Юнус-Бека Евкурова с министром экономического развития Алексеем Улекаевым, сообщает газета «Ингушетия».

Аналогично власти Ингушетии просят передать в федеральную собственность дорогу «Магас – Малгобек – Нижний Курп – Нальчик».

Отмечается, что обе трассы имеют стратегическое значение. В то же время бюджет республики несет существенные расходы на содержание этих дорог. Поэтому их передача в ведение федеральных органов целесообразна. На этот счет уже получено положительное мнение Минтранса РФ.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 24.07.2016; ВЫЕХАТЬ ИЗ ТЕНИ

По России прокатилась волна грубых нарушений правил перевозки детей, основными виновниками которых стали организаторы поездки – учителя, родители, тренеры. В Ространснадзоре предложили ввести для них жесткое наказание.

Показательный случай – авария, в которую попали 12 детей. Они ехали в Барнаул на спортивные соревнования по плаванию. В ходе расследования выяснилось, что организаторы поездки не очень хорошо выполнили обязанности: они лишь устно договорились с водителем о путешествии, хотя надо было заключить договор фрахтования.

Эти и другие требования прописаны в правилах по перевозке детей, которые действуют в России уже более двух лет. Среди других норм – к водителю не должно быть серьезных претензий со стороны ГИБДД, транспортное средство не может быть старше десяти лет, в автобусе необходим тахограф и спутниковая аппаратура навигации ГЛОНАСС. В правилах также уточняется, что нужно оговорить маршрут, количество, возраст детей и число сопровождающих. Организаторы зачастую игнорируют все эти пункты, ориентируясь лишь на низкую стоимость поездки.

Схем незаконной перевозки детей может быть несколько, говорит главный редактор журнала «Транспортная безопасность и технологии» Сергей Груздь. Первая, когда школа или лицей заказывают трансфер, но не обозначают, что для перевозки учащихся.

Вторая – когда просят одного из родителей, у которого есть микроавтобус, перевести ребят. Наказать его за незаконную предпринимательскую деятельность нельзя, говорит эксперт. Третья – когда водитель просто решил подработать. Это особенно опасно, потому что никто не проверяет «послужной список» его нарушений. Например, шофер, который вез детей в Барнаул, нарушал правила движения 126 раз, начиная с 2013 года.

Этот пример отражает ту картинку, которая сложилась с перевозками детей к местам проведения спортивных мероприятий, отдыха, на экскурсии. «Это доказывают, что еще есть лазейки, которые позволяют нарушать правила», – говорит Груздь.

В Ространснадзоре тоже так считают. Там выступают за то, что наказывать нужно не только водителей, которые берутся за перевозку, но и тех, кто ее заказывает.

С начала лета начали действовать поправки, внесенные в Кодекс об административных правонарушениях. Они позволяют штрафовать за нарушение требований к перевозке детей. Нарушениями при перевозке организованных групп детей на автобусах считается отсутствие договора фрахтования, программы маршрута, списка детей и сопровождающих их взрослых. За такие нарушения должностные лица заплатят 25 тысяч рублей, компании – 100 тысяч рублей. С водителя же возьмут штраф в три тысячи рублей. В Ространснадзоре считают, что эту ответственность надо распространить и на организаторов перевозки детей.

LIFE.RU; ВАДИМ РОЩИН; 24.07.2016; БУДУЩЕЕ БЕЗ ВОДИТЕЛЕЙ

В мире бум на беспилотные автомобили — автопроизводители наперебой рассказывают о том, что разрабатывают машины, которые оставят профессию шофёра в прошлом.

Сообщения о том, что тот или иной автопроизводитель намеревается представить беспилотный автомобиль, появляются регулярно. Так, на днях о разработке собственных беспилотников заявили в концерне GM, при этом новинка будет ориентирована на пользователей североамериканского сервиса такси Lyft. По тому же пути пошёл главный конкурент Lyft, международный сервис Uber, который приступил к тестам беспилотного автомобиля на базе гибридного Ford Fusion.

***

Озаботилось руководство страны и дорогами для беспилотников — в Минтрансе создана межведомственная группа, которая займётся вопросами инфраструктуры для автономных машин. Такие трассы будут отличаться от обычных, ведь автомобилям без водителя необходимы не только дорожные знаки, но и система радиосигналов, которая будет нести информацию о сложных участках, скоростных режимах и происшествиях на трассе, а также специальные датчики, позволяющие машинам обмениваться информацией. Ожидается, что первая магистраль для беспилотников соединит Санкт-Петербург и Новороссийск.
На прошедшем недавно форуме "Транспортные системы России" был озвучен экспертный прогноз, согласно которому к 2025 году в стране будет насчитываться около 230 тыс. беспилотных автомобилей, а к 2050 году их количество увеличится до 11 млн.

***

РИА НОВОСТИ; 25.07.2016; ПРАВИТЕЛЬСТВО ПРОДЛИЛО ЛЬГОТНЫЙ ТАРИФ НА Ж/Д ИНФРАСТРУКТУРУ ДЛЯ ПРИГОРОДА
Правительство РФ продлило до 31 декабря 2030 года льготный тариф на услуги по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта в пригородном сообщении, следует из постановления, размещенного на сайте кабинета министров.

«Подписанным постановлением коэффициент 0,01 к тарифам на услуги по использованию инфраструктуры, оказываемые ОАО «РЖД» в пригородном железнодорожном сообщении, установлен на долгосрочный период (до 31 декабря 2030 года)», – говорится в справке к документу.

Кроме того, документом предусмотрена полная компенсация потерь в доходах РЖД от установления такого коэффициента, уточнён порядок его применения.

Как отмечает кабмин, в целях сокращения нагрузки на региональные бюджеты и обеспечения безубыточной работы пригородных пассажирских компаний в 2011 году правительство установило льготный тариф в виде такого коэффициента. Действие льготного тарифа ежегодно продлевалось.

«Принятое решение будет способствовать повышению эффективности пригородного пассажирского железнодорожного комплекса и безубыточной деятельности пригородных пассажирских компаний, позволит обеспечить доступность для населения пригородных железнодорожных перевозок и снизить нагрузку на региональные бюджеты», – отмечает правительство.

ИЗВЕСТИЯ; 25.07.2016; ПОЧТУ ИЗ КИТАЯ ПОВЕЗУТ ПОЕЗДАМИ
Координационный совет по Транссибирским перевозкам (КСТП) завершил работу по синхронизации законодательства и различных правовых систем, связанных с перевозкой почтовых отправлений из Китая транзитом через Россию в Европу, сообщил «Известиям» генеральный секретарь организации Геннадий Бессонов. По его словам, этой работе предшествовало подписание соответствующего соглашения с Всемирным почтовым союзом.

– Это была непростая работа – скоординировать и увязать различные правовые системы и выработать технологию. Мы сейчас это сделали именно на площадке Координационного совета, – сообщил он.

В работе принимали активное участие национальные почтовые, таможенные и железнодорожные организации Китая, Казахстана, России, Белоруссии, Польши и Германии, отметил он. 

– Пока у нас всё получается, и сложностей, которые закрыли бы проект, нет. Есть некие технические вещи, которые необходимо досогласовать. От Китая до Белоруссии все вопросы сняты. Сейчас необходимо провести определенные согласования с польской таможней, – рассказал представитель КСТП.

После урегулирования оставшихся бюрократических вопросов до конца этого месяца планируется отправить первый тестовый контейнер с почтовыми отправлениями из китайского города Чэнду в Европу.

Тестовые перевозки осуществит компания «КЖТ Экспресс», принадлежащая Казахстанским железным дорогам («Казакстан темир жолы», КТЖ) в сотрудничестве с компанией «РЖД-Логистика» (дочерняя компания «Российских железных дорог»), сообщил Геннадий Бессонов.

Как рассказал «Известиям» директор по развитию перевозок мелких партий грузов компании «РЖД Логистика» Виктор Борцов, в конце прошлого года перевозки почтовых отправлений в контейнерах из Китая в Россию были уже успешно протестированы благодаря совместной работе РЖД, «Почты России» и «Почты Китая». При этом «РЖД Логистика» выступила оператором перевозки, обеспечив весь комплекс услуг.

– В настоящее время планируется тестовая перевозка контейнеров с почтовыми отправлениями из Китая в Германию транзитом по территории Таможенного союза. Перевозка будет организована из центральных районов Китая через Казахстан, Россию и Беларусь и займет 14 суток, – сообщил Виктор Борцов.

Он отметил, что преимуществами железнодорожных перевозок выступает возможность их осуществления практически в любую погоду и независимость от аэропортовой инфраструктуры.

– Безусловно, морские перевозки значительно дешевле железнодорожных, при этом сроки доставки из Китая в Европу составляют 40 и более суток. Авиационные перевозки не выдерживают конкуренцию по ценовой составляющей, однако наиболее оперативны. Также правилами авиационного транспорта ограничивается доставка грузов с некоторыми типами элементов питания, по железной дороге таких ограничений нет, – говорят в «РЖД Логистика».

Геннадий Бессонов подчеркнул, что сейчас контейнеры по сети РЖД следуют со скоростью 1–1,2 тыс. км в сутки. В результате чего, доставка контейнера, например, с Дальнего Востока в Москву занимает 7–10 суток, что в разы быстрее, чем несколько лет назад.

– Если технология по доставке почтовых отправлений себя оправдает, а сомнений в том, что она себя оправдает, сейчас нет, то мы выходим на новый рынок грузовой базы, – отметил Геннадий Бессонов, оценив ее совокупно в 400 тыс. контейнеров в год. 

Из этого объема, по его словам, порядка 60% перевозится авиатранспортом, 35% идет по морю и лишь 5% – по наземным маршрутам. Пока речь идет о перевозке отдельных контейнеров в составе поездов, то есть о сборных перевозках. Но в дальнейшем с запуском отдельных почтовых контейнерных поездов можно будет рассчитывать примерно на 10% от объема транзитных почтовых отправлений из Китая (около 40 тыс. контейнеров в год), полагает Геннадий Бессонов.

После того как технология перевозки почтовых отправлений будет полностью отработана в тестовом режиме, она будет предложена покупателям. По словам Геннадия Бессонова, покупателями могут выступить и «Почта России», и крупные компании интернет-торговли – в частности, компания Alibaba.

Однако, по словам исполнительного директора Ассоциации компаний интернет-торговли (АКИТ) Артема Соколова, на сегодняшний день контейнерами наиболее удобно возить тяжелые, а также негабаритные посылки.

– В разрезе отправки отправлений с товарным вложением (торговли B2C или C2C), отправлений на конкретный адрес всё больше становиться важна скорость доставки. Перевозка контейнерами по железной дороге не способна обеспечить на сегодняшний день быструю доставку на территории России (в пределах 6–7 дней). Вместе с тем технологии совершенствуются и, возможно, в скором времени данные перевозки будут актуальными, – поделился он своим мнением с «Известиями».

В большой востребованности перевозок почтовых отправлений в контейнерах по железной дороге на сегодняшний день сомневается и глава отраслевого аналитического портала InfraNews Алексей Безбородов. По его словам, многие компании, занимающиеся электронной коммерцией, давно привыкли работать преимущественно с авиационным транспортом и не сразу готовы будут изменить свою схему работы.

По словам Виктора Борцова, пока перевозки почтовых отправлений планируются в интересах «Почты Китая», «Почты России» и «Почты Германии». В «Почте России» комментировать эту тему отказались.

ИНТЕРФАКС; 22.07.2016; ФЕДЕРАЦИЯ ПАРУСНОГО СПОРТА КРЫМА ПРЕДЛАГАЕТ СОЗДАТЬ МЕЖДУНАРОДНЫЙ ПАРУСНЫЙ ЦЕНТР В ПОРТУ ЕВПАТОРИИ

Федерация парусного спорта Крыма предлагает создать первый в регионе международный парусный центр на базе морского торгового порта Евпатории, который сейчас практически не загружен, за счет денег из Федеральной целевой программы развития (ФЦП) полуострова, сообщила в пятницу пресс-служба федерации.

«Наше предложение будет донесено до ГУП «Порты Крыма», Минтранса Крыма, Совмина республики. Если на всех стадиях оно получит поддержку – проект внесут в ФЦП и, соответственно, реализуют до 2020 года», – приводит пресс-служба слова президента Федерации парусного спорта Крыма Алексея Андруцкого.

Планируется построить комплекс из причалов, гостиницы для спортсменов и школы парусных видов спорта для детей и юношей.

По данным федерации, бухту в Евпатории можно использовать круглый год – она не замерзает. Чтобы запустить центр и построить причалы, необходимо продлить существующий мол, закрывающий порт от сильных волн, на 150 метров.

На первоначальном этапе в порту собираются провести ревизию имущества.

В федерации рассчитывают, что проект будет одобрен к сентябрю.

Премьер-министр России Дмитрий Медведев в июне 2015 года утвердил новую редакцию федеральной целевой программы социально-экономического развития республики Крым и Севастополя, рассчитанной до 2020 года, с объемом финансирования 708 млрд рублей.

ИНЕТРФАКС; 22.07.2016; ПАССАЖИРОПОТОК НА КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЕ ВЫРОС С НАЧАЛА ГОДА НА 30% – ДО 2,5 МЛН ЧЕЛОВЕК – ОПЕРАТОР

Более 2,5 млн пассажиров и 1,4 млн автомобилей перевезены в этом году паромами через Керченский пролив, разделяющий Крымский полуостров и «материковую» Россию, – это на 30% больше показателей того же периода 2015 года, сообщила в пятницу компания «Морская дирекция» – оператор Керченской паромной переправы.

«На 22 июля 2016 года оператор Керченской паромной переправы «Морская дирекция» перевезла более 2 500 000 пассажиров и 1 400 000 единиц в эквиваленте легкового транспорта. Количество пассажиров и легкового транспорта увеличилось более чем на 30% по сравнению с прошлым годом. Эти цифры показывают неугасающий интерес к курортам Крыма», – говорится в пресс-релизе.

По данным «Морской дирекции», для пассажиров и легкового транспорта курсируют шесть паромов на двеннадцатирейсовом расписании, они отходят от причалов каждые 20-30 минут.

Керченская переправа (порт «Крым» – порт «Кавказ») – основная транспортная артерия между Крымом и остальной Россией.
КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА, АЛЕКСАНДРА МЕРЦАЛОВА; 23.07.2016; ТУРКОПЕРАТОРЫ ТОРЖЕСТВУЮТ

Спустя неделю после полного прекращения авиационного сообщения с Турцией из-за попытки государственного переворота Минтранс разрешил возобновить регулярные полеты между двумя странами. «Аэрофлот» и его дочерняя компания «Россия» уже сообщили о возобновлении полетов по этому направлению, вновь открыли продажи путевок в Турцию и туроператоры. Эксперты называют решение «политическим» и полагают, что оно не повлечет за собой скорого возобновления чартерного сообщения.

Вчера возобновилось регулярное авиационное сообщение с Турцией, сообщил Минтранс поздно ночью с четверга на пятницу. Принятие такого решения стало возможным «после получения от турецкой стороны заверений о безотлагательно принятых мерах повышенной безопасности нахождения российских граждан в аэропортах и на территории страны». Разрешение на полеты включает перевозку транзитных пассажиров через аэропорты Турции в третьи страны.
Как чартеры обезопасили от вылета

В ночь на 16 июля в Турции была предпринята попытка государственного переворота. В стране было объявлено военное положение, введен комендантский час. Одновременно Росавиация приостановила отправку российских граждан в Турцию регулярными рейсами российских и турецких авиакомпаний «вплоть до прояснения политической обстановки». Авиакомпании обоих государств всю неделю осуществляли только вывоз граждан России из Турции.

Вчера в Министерстве культуры и туризма Турции заявили, что, несмотря на чрезвычайное положение в стране (действует три месяца с 21 июля), для безопасного отдыха на территории Турции «нет никаких препятствий и ограничений». Данные меры «не ограничивают права и свободы, не влияют на повседневную жизнь граждан Турции и гостей страны, приезжающих с туристическими целями, а также не вводят ограничений для международного туризма и воздушных перевозок», говорится в официальном сообщении.
Почему «Аэрофлот» приостанавливал продажу билетов в Стамбул и Анталью для российских граждан

Спустя час после заявления Минтранса «Аэрофлот» сообщил о возобновлении перевозки пассажиров и продажи билетов в Турцию «в связи с гарантиями принятия повышенных мер обеспечения авиационной безопасности, предоставленными турецкой стороной». «Аэрофлот» возобновит полеты в Турцию в полном объеме – два ежедневных рейса в Стамбул и один ежедневный в Анталью. Дочерняя компания «Россия» пока будет летать в Анталью только раз в сутки. Национальный перевозчик Turkish Airlines (летает в десять российских городов) также сообщил в возобновлении полетов и продаж билетов в полном объеме.

Член думского комитета по обороне Максим Шингаркин говорит, что возобновление регулярного авиасообщения необходимо в том числе для вывоза российских граждан в РФ и «устранения нездорового ажиотажа вокруг это направления». Кроме того, полагает он, местные власти, в отличие от египетских, по всей видимости, смогли продемонстрировать российским спецслужбам требуемый уровень безопасности в местных аэропортах. Впрочем, отмечает эксперт, говорить о возобновлении чартерных перевозок пока рано с учетом нерешенных геополитических проблем.
Продажа туров в Турцию снизила стоимость других направлений

Тем не менее вчера туроператоры возобновили продажи путевок в Турцию – спустя несколько часов после обнародования решения о возобновлении полетной программы. По данным Ассоциации туроператоров России (АТОР), первые клиенты туроператоров полетят в Турцию сегодня, 23 июля. Определить масштаб потерь от июльского приостановления продаж на рынке пока затрудняются. По словам исполнительного директора АТОР Майи Ломидзе, в общей сложности за неделю не улетели около 500 человек, еще 600 туров было продано на даты с 23 июля. «Часть из них получили возвраты средств, другие перебронировали туры на другие направления или даты»,– поясняет она. По словам госпожи Ломидзе, продажи туров в Турцию идут, но говорить об ажиотаже пока рано.

Турция традиционно считалась самым популярным направлением организованного туризма в летний период, в прошлом июле на страну приходилось 38% запросов путешественников, свидетельствуют данные сайта «ОнлайнТур». После снятия в конце июня моратория на продажу организованных туров, введенного с декабря прошлого года, Турция буквально за несколько дней вернула себе место лидера: в период с 11 по 16 июля на нее приходилось около 15% запросов. Согласно ранее обнародованной оценке АТОР, с начала июля до конца сезона Турцию могли посетить 300 тыс. туристов из России. «Сейчас на фоне действия режима чрезвычайного положения и комендантского часа этот прогноз изменится,– полагает госпожа Ломидзе.– Думаю, можно будет говорить о 100 тыс., и то если возобновится чартерное сообщение». Если на рынке останутся только туры на основе регулярных рейсов, путешественников будет меньше, объясняет она.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА ИРИНА ЖАНДАРОВА; 24.07.2016; КУРС НА МОРЕ

Регулярные рейсы смогут обеспечить перелет в Турцию 75 тысячам пассажиров в месяц, сообщили в Ассоциации туроператоров России (АТОР). Однако ажиотажного спроса со стороны российских туристов там не ждут.

Запрет на выполнение регулярных рейсов в Турцию снят с 22 июля. Он подействовал всего неделю (введен 16 июля после попытки военного переворота в Турции). Решение принято в связи с предоставлением турецкой стороной гарантий о принятии повышенных мер обеспечения авиационной безопасности.

На практике и во время действия запрета самолеты вылетали, но авиакомпании не регистрировали российских граждан на рейсы из России в Турцию, они могли вылететь только в обратном направлении. Те же правила применялись к продаже билетов, россияне могли купить билет только на рейсы из Турции, из России же приобрести билет могли иностранцы.

Всего за неделю действия запрета улететь в Турцию не удалось 400-600 российским отпускникам с путевками на руках, сообщили в АТОР. По данным объединения «Турпомощь», на момент введения запрета в Турции находились около пяти тысяч россиян, из них 1,2-1,3 тысячи – это туристы в составе организованных групп. Они возвращались домой в соответствии с имеющимися на руках билетами на регулярные рейсы.

В отсутствие разрешения на чартеры авиакомпании наращивают перевозку туристов регулярными рейсами. «Ежемесячно в Турцию из городов России выполняется не менее 475 регулярных рейсов», – рассказал вице-президент АТОР Дмитрий Горин.

Первыми в пятницу рейсы восстановили «Аэрофлот» и Turkish Airlines . «Аэрофлот» перешел на летнее расписание, ежедневно два парных рейса отправляется в Стамбул, один – в Анталью. Первый после снятия запрета туристический рейс вылетел в Турцию в пятницу. «Свыше 180 человек отправились в путешествие», – сказал вице-президент АТОР Дмитрий Горин. Полностью заполняются туристами только рейсы авиакомпании «Россия», сотрудничающей с оператором «Библио Глобус».

Туроператоры ждут открытия чартерных рейсов. «Мы надеемся на их открытие в ближайшей перспективе», – отметил Горин, добавив, что если бы не события 16 июля, запрет на выполнение чартеров был бы уже снят.

Чартерные программы обеспечат Турции 100 тысяч российских туристов в месяц. Для сравнения: в 2015 году в летние месяцы Турцию ежемесячно посещали 700-800 тысяч отпускников. Сейчас многие уже спланировали свой отдых и не готовы менять направление.

При этом Ростуризм напомнил о своих рекомендациях российским туристам – оставаться осторожными при посещении Турции. «Мы пока не отменяем наши рекомендации и считаем их по-прежнему актуальными», – заявил глава Ростуризма Олег Сафонов.

В АТОР поясняют, что это не ограничивает туроператоров в продаже туров, рекомендации Ростуризма призывают самих отдыхающих быть осторожнее: избегать большого скопления людей, избирательно относиться к выбору экскурсий или вовсе отказаться от них, не покидать границы туристических зон.

РИА НОВОСТИ; 22.07.2016; ОКОЛО 500 РОССИЯН СМОГУТ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ТУРЫ В ТУРЦИЮ, КУПЛЕННЫЕ ДО ПУТЧА

Воспользоваться турами в Турцию, купленными еще до попытки государственного переворота в этой стране, после отмены запрета на авиасообщение между РФ и Турецкой Республикой смогут от 400 до 600 россиян, сообщила РИА Новости в пятницу исполнительный директор Ассоциации туроператоров России (АТОР) Майя Ломидзе.

По информации министерства транспорта РФ, с 22 июля отменен запрет Росавиации на перевозку российских граждан в Турцию. Как заявили накануне в Минтрансе, Россия получила от Турции заверения о принятых мерах повышенной безопасности в аэропортах на территории страны.

«Сейчас от 400 до 600 человек имеет на руках пакетные туры в Турцию, которые были приобретены еще до того, как было приостановлено авиасообщение между нашими странами. Эти данные относятся к туристам, которые должны вылетать из разных городов России, авиакомпаниями Pegasus Airlines, Turkish Airlines и «Россия». Однако пока нет данных, о том, сколько из этих туристов теперь реально полетит в Турцию», – прокомментировала ситуацию Ломидзе.

В минувшую пятницу руководство Турции объявило о попытке военного переворота в стране. Уже в субботу утром мятежные военные начали сдаваться. Власти Турции позднее заявили, что попытка переворота провалилась.

ТАСС; 22.07.2016; РОСАВИАЦИЯ ПЕРЕЧИСЛИТ 782 МЛН РУБЛЕЙ НА РЕКОНСТРУКЦИЮ АЭРОПОРТОВ ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА
Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев подписал распоряжение о перечислении Росавиацией почти 782 млн рублей на строительство новых и реконструкцию существующих аэропортов Дальнего Востока. Соответствующий документ размещен на официальном портале правовой информации.

«Росавиации обеспечить до 31 декабря 2016 года завершение расчетов по неисполненным обязательствам за 2015 год в размере 781773,3 тыс. рублей, предусмотренным государственными контрактами по реализации следующих мероприятий по строительству и реконструкции объектов, находящихся в федеральной собственности, в рамках федеральной целевой программы «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Байкальского региона на период до 2018 года», – говорится в тексте распоряжения правительства РФ.

Из документа следует, что выделенные средства предназначены для строительства и реконструкции девяти аэропортов и одного аэропортового комплекса. В частности, на строительство аэропортов Зырянка в Якутии и Оссора в Камчатском крае будет перечислено 210, 4 млн и 62,3 млн рублей соответственно. На реконструкцию аэропортов Сангар, Хандыга и Вилюйск в Якутии направят 1 млн, 3,6 млн и 150 тысяч рублей. На реконструкцию аэропорта Пахачи Камчатского края выделено 16,8 млн рублей.

Также в документе указаны два аэропорта Чукотского автономного округа – Залив Креста и Кепервеем, – на реконструкцию которых перечислят по 6 млн рублей. На реконструкцию аэропортового комплекса в городе Зея Амурской области будет выделено 475,5 млн рублей.

ВЕДОМОСТИ; 24.07.2016; ГРУЗ «ПОБЕДЫ»
Если какая-либо европейская авиакомпания установит идиотские правила либо драконовские тарифы, то она просто-напросто разорится

Разгоревшиеся страсти («Почему «Победа» не настоящий лоукостер») по правилам провоза багажа и ручной клади в «Победе» вынуждают меня сделать подробный сравнительный анализ условий, предлагаемых различными лоукост-авиакомпаниями, и отличий воздушного законодательства ЕС и России.

В соответствии с европейскими правилами, установленными для авиакомпаний – резидентов ЕС, каждая авиакомпания имеет право самостоятельно устанавливать нормы провоза багажа и ручной клади, т. е. закон не устанавливает для авиакомпаний никаких обязанностей по каким-либо услугам, которые должны быть включены в тариф. При этом права пассажиров никак не страдают, так как авиакомпании, работающие в условиях жесточайшей конкуренции, устанавливают разумные правила, позволяющие им привлекать пассажиров на свои рейсы. Если какая-либо авиакомпания установит идиотские правила либо драконовские тарифы, то она просто-напросто разорится.

В России же мы видим совершенно другую картину – Воздушный кодекс и Минтранс под лозунгами обеспечения законных прав пассажиров устанавливают законодательные ограничения для авиакомпаний, требуя не только включать в базовый тариф бесплатный провоз 10 кг багажа, но и обязанность бесплатно провозить в салоне так называемые «личные вещи, находящиеся при пассажире»: дамскую сумку, портфель, папку для бумаг, зонтик, трость, букет цветов, верхнюю одежду, печатные издания, детское питание, телефон, фотоаппарат, видеокамеру, ноутбук, портплед, детскую люльку и т. д. (странно, что Минтранс забыл еще включить коробку, картонку и маленькую собачонку.) Причем ни размер, ни вес вещей из данного перечня законодательно не определен, и авиакомпании вынуждены сами интерпретировать, например, понятие «дамская сумка» – является ли дамской сумкой баул весом 15 кг или не является?

Если сравнить нормы бесплатного провоза багажа и ручной клади у Ryanair, EasyJet и «Победы», то окажется, что и без бесплатного провоза рюкзаков «Победа» включает в тариф гораздо больше, чем иностранные лоукостеры: Ryanair и EasyJet не предлагают бесплатного провоза багажа, только одного предмета багажа в салоне (плюс дополнительно еще один предмет ручной клади размером 35 х 25 х 20 см у Ryanair) бесплатно.

И именно из-за действующих в России законодательных норм «Победа» вынуждена придумывать «параллельную реальность», в чем-то доходящую до абсурда! Ведь чем больше вещей приносит пассажир в салон самолета, тем больше занимает время высадки и посадки пассажиров и тем выше наши расходы. Например, увеличение времени простоя самолета на 20 минут на каждый рейс приведет к увеличению наших затрат на несколько процентов и нам придется повышать стоимость билетов для всех пассажиров, в том числе тех, кто летит без багажа, что мы, естественно, не хотим делать!

Приведение воздушного законодательства России к мировым стандартам позволит российским авиакомпаниям предлагать более низкие тарифы вместе с введением логичных правил перевозки ручной клади. Кстати, западные лоукостеры, которые летают в Россию, не обращают внимания на наши ФАПы (федеральные авиационные правила) и действуют по правилам ЕС. Более того, формально безбагажные тарифы наших конкурентов, S7 и «Ютэйр», нарушают российское регулирование, ведь пассажир имеет право взять чемодан большого размера (не попадающий под определение ручной клади), но весом менее 10 кг и российская авиакомпания обязана его перевезти.

«Победа», например, при отмене норм бесплатного провоза багажа и личных вещей готова будет предложить бесплатную перевозку двух мест ручной клади по аналогии с правилами Ryanair, что будет намного удобнее и пассажирам, и авиакомпании.

В действующих же условиях одновременно и бесплатный багаж, который мы должны везти по российскому законодательству, и бесплатную ручную кладь, как у иностранных авиакомпаний, Боливару не вынести. Чтобы держать цены на билеты на самом низком уровне, надо выбирать что-то одно. Очень хочется, чтобы здравый смысл все-таки победил...

БАЙКАЛ DAILY; АВИАРЕЙСЫ ИЗ УЛАН-УДЭ НА СЕВЕР ПОДЕШЕВЕЮТ УЖЕ ЧЕРЕЗ МЕСЯЦ
Снижение цен на 3-5 тысяч рублей может произойти в августе 

Межрегиональные полёты в Таксимо и Нижнеангарск теперь будут субсидироваться в первоочередном порядке. 

Премьер-министр Дмитрий Медведев поддержал предложение правительства Бурятии о включении Таксимо и Нижнеангарска в перечень труднодоступных населённых пунктов. 11 июля вынесено соответствующее постановление правительства Российской федерации №657 «О внесении изменений в Правила предоставления субсидий из федерального бюджета…». Пассажирские перевозки в указанные населённые пункты будут субсидироваться федеральным бюджетом в первоочередном порядке. 

На реализацию постановления правительства Росавиации на 2016 год выделено 200 миллионов рублей. Правда, эта сумма выделена на все субсидии по данному постановлению, которое включает не только перелёты в Бурятии. Чтобы получить субсидии, авиакомпаниям ещё предстоит утвердить условия их выделения и подписать соглашения с Росавиацией. 

Гражданские перелёты на север Бурятии на сегодняшний момент осуществляет только авиакомпания «Бурятские авиалинии». Компания уже получила от республиканского минтранса рекомендацию направить документы для субсидирования в Москву. 

Как сообщила генеральный директор авиаперевозчика, цены на билеты могут снизить на 3-5 тысяч рублей. 

– Если будет субсидирование рейса – естественно, цена снизится. Сейчас трудно сказать, насколько. Максимально с 8 до 5 тысяч может снизиться цена билета в Таксимо и с 11 до 6 тысяч в Нижнеангарск, – сообщила генеральный директор «Бурятских авиалиний» Тамара Пайвина. – Снижение цен может произойти уже в течение месяца. 

С июля в Нижнеангарск и Таксимо рейсы осуществляются трижды в неделю. В авиакомпании не скрывают, что самолёты летают полные. Если субсидирование удастся получить на выгодных для перевозчика условиях, Нижнеангарск получит дополнительно три рейса в неделю, Таксимо – ещё два рейса. Чтобы получить субсидии, в Бурятии запустят дополнительные (межрегиональные) рейсы «Улан-Удэ – Иркутск – Нижнеангарск» и «Улан-Удэ – Иркутск – Таксимо». Действующие прямые рейсы из Улан-Удэ на север Бурятии по заверениям минтранса отменять не будут. В дальнейшем их планируется также включить в перечень субсидируемых. 

Напомним, тема труднодоступности административного центра является одной из самых болезненных на севере Бурятии. На июньской сессии Народного Хурала проблему поднимали депутаты. 7 июля, как сообщал «Байкал-Daily», жители Северо-Байкальского района опубликовали на сайте «Российских общественных инициатив» инициативу по выходу из Бурятии и присоединению к Иркутской области. Одной из основных проблем жителей района указывалось именно отсутствие субсидируемых рейсов в Улан-Удэ, вследствие чего – высокие тарифы и редкие авиаперелёты. 

Отметим, кроме «Бурятских авиалиний» ранее перелёты на Север оказывала авиакомпания «ПАНХ». Однако в настоящее время закупленные для авиасообщения с севером самолёты компании находятся под арестом лизингодателя.
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