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ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА МЕРЕМИНСКАЯ; 08.07.2016; ПОЕЗД В КРЫМ ТОРМОЗИТ
Правительство отложило на год срок сдачи железнодорожной части Керченского моста – так будет безопаснее, решили чиновники
Правительство утвердило изменения в распоряжение о Керченском мосте, без которых его финансирование задерживалось
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Правительство утвердило изменения в распоряжение о Керченском мосте, без которых его финансирование задерживалось. Контракты по строительству будут переведены на казначейское сопровождение. Определить перечень этих контрактов должен заказчик стройки – ФКУ «Управление федеральных автомобильных дорог «Тамань» (подведомственно Росавтодору).
Сначала у госконтракта между «Таманью» и «Стройгазмонтажом» (принадлежит Аркадию Ротенбергу) стоимостью 228,3 млрд руб. было сопровождение Мособлбанка. Но затем правительство решило перевести проект на казначейское сопровождение, чтобы обеспечить целевое использование денег, сообщил в феврале вице-премьер Дмитрий Козак. На казначейский счет «Тамани» было переведено более 57 млрд руб. для оплаты работ, объяснял представитель Минтранса. Но воспользоваться ими без изменения распоряжения правительства было нельзя. Основная часть работ велась в счет полученного в 2015 г. аванса в 48,9 млрд руб. Но и неоплаченных счетов скопилось на 8 млрд руб.
На казначейское сопровождение будут переведены «Стройгазмонтаж» и его подрядчик «СГМ-мост» (дочерняя структура СГМ, которая управляет проектом), объясняет представитель «Тамани». Минтранс поддерживает это, добавляет его представитель. И «Стройгазмонтаж», и «СГМ-мост» полностью готовы к переходу на казначейское сопровождение, уже открыты специальные счета в казначействе, сообщили их представители, процедура никак не скажется на строительстве.

Временная или постоянная
Для пользователя разницы меж­ду временной и постоянной эксплуатацией н­ет, говорит представитель «Тамани». Как только дорога готова для безопасного движения, она открывается во временном режиме, на посто­янный переходит, когда все полностью готово, благоустроена территория, объект поставлен на баланс эксплуатирующей организ­ации.
Это же распоряжение правительства переносит срок ввода во временную эксплуатацию (см. врез) железнодорожной части Керченского моста с 18 декабря 2018 г. на 1 декабря 2019 г. Переход на казначейское сопровождение и сроки строительства никак не связаны между собой, подчеркнули представители Минтранса, Росавтодора и «Тамани».
Росавтодор в апреле ответил Reuters, что ввести железнодорожный мост в эксплуатацию смогут только в конце 2019 г. Но министр транспорта Максим Соколов продолжал заявлять, что ждет этого 30 июня 2019 г. В этот день должно закончиться исполнение госконтракта на строительство.
Сроки сдачи по подрядам – существенное условие госконтракта, вероятно, его также потребуется поменять, говорит аналитик ИФК «Метрополь» Андрей Рожков. Существенные условия госконтракта можно изменить, если его нельзя выполнить по обстоятельствам, не зависящим от сторон, отмечает юрист «Линии права» Семен Мокин.
Это не перенос срока, как и сообщали в апреле, настаивает представитель Росавтодора. Первоначальный срок проекта был рассчитан как предварит­ельный, по аналогии с ранее реализованными в России крупными ­инфраструктурными проектами, объясняет он, сроки уточнены в ходе государственной экспертизы. Сроки определены в процессе разработки проектной документации и подтверждены госэкспертизой проекта строительства моста, согласен представитель «СГМ-моста». Стандарты сооружения железнодорожного полотна традиционно жестче, замечает представитель Минтранса: нагрузка от движения ж/д составов выше, чем от автомобиля или автоколонны.
Госконтракт предусматривает неустойку за нарушение срока окончания работ в 2 000 000 руб. за каждый день просрочки и по 100 000–300 000 руб. в день за нарушение иных сроков.
Если строительство не уложится и в новые сроки, можно представить жесткий вариант – требование неустойки, но это маловероятно, рассуждает директор Small Letters Виталий Крюков, проект, с одной стороны, стратегический, а с другой – технически сложный. В данном случае будет работать не принцип «коней на переправе не меняют», а понимание, что их просто не на кого менять, говорит Крюков.
В условиях сокращения бюджетных расходов на инфраструктуру объекты, особенно крупные, с определенными на высшем уровне сроками, будут все чаще сдаваться по частям или открываться на время, считает консультант инфраструктурных проектов.
MOSSOVETINFO.RU; 07.07.2016; СОСТОЯЛОСЬ ЗАСЕДАНИЕ КООРДИНАЦИОННОГО СОВЕТА МИНТРАНСА РОССИИ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ СТОЛИЧНОГО РЕГИОНА

7 июля министр транспорта России Максим Соколов провел заседание координационного совета по развитию транспортной системы Москвы и Московской области с участием Мэра Москвы С.С.Собянина и Губернатора Московской области А.Ю.Воробьева, сообщили ИА «Моссовет» в Минтрансе.

На заседании рассматривались вопросы исполнения мероприятий Программы развития Московского региона до 2020 года: по реализации проектов МКЖД, развитию рельсового скоростного пассажирского транспорта, реализации проекта строительства ВСМ Москва-Казань.

Стоимость первого пускового комплекса «легкого» метро в Подмосковье оценивается в сумму около 100 млрд руб. В перспективе ЛРТ длинной 36 км соединит Подольск и Домодедово.

На высокоскоростной железнодорожной магистрали (ВСМ) «Москва – Казань» в подмосковных городах Ногинске и Орехово-Зуеве будут организованы остановочные пункты.

Как ранее сообщало ИА «Моссовет», Московская кольцевая железная дорога (МКЖД) получила официальное название – «Московское центральное кольцо». Пассажирское движение планируется открыть в сентябре 2016 года. НА МКЖД будет 31 станция, часть из которых будет сопряжена с линиями московского метрополитена и радиальными линиями пригородных железнодорожных поездов. 

Между тем сегодня пресс-служба проекта «Активный гражданин» сообщила, что москвичи высказались против присвоения станции МКЖД названия «Войковская». 

ИНТЕРФАКС; 08.07.2016; СРОКИ ХРАНЕНИЯ ТОВАРОВ В МОРСКИХ ПОРТАХ ДОЛЖНЫ БЫТЬ СОКРАЩЕНЫ ДО 4 ДНЕЙ – МИНТРАНС
Таможенные процедуры в морских портах необходимо упрощать, ускорять, делать более прозрачными и менее затратными, отмечает министерство транспорта РФ по итогам заседания коллегии ведомства, которое провел глава Минтранса Максим Соколов.

По мнению министра, реализация таких мероприятий создаст условия для улучшения инвестиционного климата в РФ. «План мероприятий включает 17 пунктов, направленных на совершенствование работы пунктов пропуска в морских портах, взаимодействия контрольных органов и участников внешнеэкономической деятельности с использованием «единого окна», а также функционирования морских портов и подходов к ним», – сказал он.

Его заместитель, руководитель Федерального агентства морского и речного транспорта РФ Виктор Олерский также отметил, что в РФ требуется актуализировать требования и к проектированию, строительству и техническому оснащению пунктов пропуска в морских портах. По словам чиновника, предлагается внести изменения в документ, утверждающий общие требования для пунктов пропуска, поскольку часть существующих является избыточной.

«Это необходимо, в том числе, для привлечения частных инвестиций в обустройство пунктов пропуска, исходя из недостаточности финансирования из федерального бюджета», – подчеркнул замглавы Минтранса. Кроме того, необходимо организовать пограничный и таможенный контроль без нанесения вреда товарам, требующим особых условий хранения. При этом сроки хранения товаров в морских портах должны быть сокращены до 4 дней, считают в Минтрансе.

Кроме того, В.Олерский сообщил о системе «Морской порт», предполагающей электронный обмен между ведомствами данными по грузам, которые доставляются в порты. По словам чиновника, сейчас такой программный продукт работает в пилотном режиме, его запуск в «промышленную» эксплуатацию ожидается до конца 2016 г.

ИНТЕРФАКС; 07.07.2016; МИНТРАНС РФ ВЫСТУПАЕТ ЗА АНАЛИЗ ТАРИФОВ СТИВИДОРОВ И «АККУРАТНЫЕ» РЕШЕНИЯ

Министерство транспорта РФ выступает за анализ ставок российских стивидоров и взвешенные решения по его итогам.
«Наше мнение: нужно следить за динамикой ставок – есть ли нарушение антимонопольного (законодательства – ИФ) или нет, но нужно действовать аккуратно, глубоко изучать вопрос», – сказал журналистам замглавы Минтранса Виктор Олерский, комментируя претензии Федеральной антимонопольной службы (ФАС) РФ к портовым компаниям за рост их тарифов и заявления о возможности возврата к государственному регулированию ставок.

«Мы считаем, что это приведет к возвращению в серую зону. Ну не произошло увеличения ставок, просто народ вышел из серой зоны, к чему мы и призывали – нет смысла рассказывать о регулируемых ставках, потому что есть еще плата за дополнительные услуги», – подчеркнул чиновник, отметив, что резкими решениями «можно понизить инвестиционную активность», а «сегодня она в портах неплохая».

По его словам, сейчас у Минтранса «идет процесс общения» с ФАС по этому вопросу. «Понятно, что в этой части они являются регуляторами. Мы действуем в соответствии со своими обязанностями – пытаемся как-то сформировать механизмы, чтобы не «зашкаливало». Но в моем понимании ставка определяется спросом и предложением. Если нет возможности заплатить – не платят. И мы видим, что ставка меняется, она непостоянна. И, как я всегда говорю, есть один рецепт снизить (тариф – ИФ) – предложить лучшее количество стивидорных услуг других», – сказал В.Олерский.

Формально Минтранс не может блокировать решения ФАС, отметил замминистра. «Они действуют в своих полномочиях, имеют право. Завели дело – будут смотреть», – сказал он. Обсуждение вопроса о тарифах стивидоров ведется и в правительстве, также сообщил В.Олерский.

ТАСС; 07.7.2016; МИНТРАНС: НА СТРОИТЕЛЬСТВО ИНФРАСТРУКТУРЫ К ПОРТУ ЗАРУБИНО НАДО $2 МЛРД, В БЮДЖЕТЕ ИХ НЕТ

В бюджете РФ пока не заложено средств на софинансирование строительства инфраструктуры к дальневосточному порту Зарубино, сообщил журналистам замминистра транспорта Виктор Олерский.
«Не заложено (пока в бюджете РФ – прим. ТАСС)», – сказал он.

Текущие мероприятия по проекту, по его словам, финансируются из внебюджетных источников, однако для выхода порта на полную мощность нужно государственное финансирование в размере около $2 млрд. «Но это не значит, что надо сразу делать там две колеи железной дороги, автомобильную дорогу второй категории. Там можно еще подумать», – считает он.

При этом порт уже начал работать, отметил Олерский. Железная дорога к порту уже есть, как и автомобильная дорога «невысокого порядка», рассчитанные на доведение к порту до 150-200 тысяч TEU (эквивалент 20-футового контейнера).

Группа «Сумма» реализует проект строительства специализированных перегрузочных комплексов в порту Зарубино в бухте Троицы (Хасанский район Приморского края). Проект включает в себя зерновой, контейнерный и бункеровочный терминалы, а также развитие железнодорожной, автодорожной и энергетической инфраструктуры на участке Хуньчунь (Китай) – Зарубино.

Порт будет переваливать российские экспортные грузы и грузы, следующие из северо-восточных провинций Китая в южные. Объем инвестиций – более 200 млрд рублей. Первая очередь порта планируется к запуску в 2020 году.

Ранее «Сумма» подписала меморандум с китайскими железными дорогами, который предполагает возможность инвестирования со стороны Китая в железнодорожную инфраструктуру на подходах к порту. Как ранее писала газета «КоммерсантЪ», бизнес-план группы «Сумма» предполагает госинвестиции на уровне 84,8 млрд рублей – это позволит связать порт с международным транспортным коридором «Приморье-2».

ТАСС; 07.07.2016; МИНТРАНС НЕ ИСКЛЮЧАЕТ СЕКВЕСТРА ПО СВОИМ ГОСПРОГРАММАМ

Замминистра транспорта РФ Виктор Олерский не исключил секвестра по профильным госпрограммам Минтранса РФ в рамках формирования бюджета на 2017-2019 годы.
Олерский в Минтрансе курирует морской и речной транспорт. Основная госпрограмма ведомства – «Развитие транспортной системы России на период до 2020 года».

«Это (возможность сокращения финансирования из бюджета РФ на период 2017-2019 гг – прим. ред.) зависит от общефинансовой ситуации в стране. Мы ничем не отличаемся от других ведомств: если есть общий секвестр, то, как правило, всегда он есть и в транспортной отрасли. Другое дело, что у нас есть возможность приоритеты ставить внутри себя. Собственно, чем мы и занимаемся», – сказал Олерский журналистам.

Ранее министр финансов Антон Силуанов заявлял, что Минфин считает возможным отказаться от ряда расходов бюджета, в том числе в части поддержки отраслей и выдачи субсидий. В рамках формирования бюджета на следующую трехлетку предполагается заморозить расходы на три года. В этом случае они могут быть сохранены на уровне 15,8 трлн рублей.

ТАСС; 07.07.2016; МИНТРАНС: СРОКИ ВВОДА КЕРЧЕНСКОГО МОСТА НЕ СВЯЗАНЫ ПЕРЕХОДОМ НА КАЗНАЧЕЙСКОЕ СОПРОВОЖДЕНИЕ
Сроки ввода Керченского моста не связаны переходом на казначейское сопровождение проекта, сообщили ТАСС в пресс-службе Министерства транспорта РФ.

«Переход на казначейское сопровождение и сроки реализации строительства никак не связаны между собой», – отметили в Минтрансе.

В четверг стало известно, что правительство РФ утвердило срок начала временной эксплуатации железнодорожной части Керченского моста 1 декабря 2019 года. Предыдущее распоряжение правительства предполагало начало временной эксплуатации железнодорожной линии в декабре 2018 года.

Ввод объекта в эксплуатацию и завершение государственного контракта были намечены на 30 июня 2019 года. Открытие автомобильного движения в рабочем режиме, как и прежде, запланировано на 18 декабря 2018 года. Правительство РФ также утвердило перевод госконтракта по строительству с банковского на казначейское сопровождение, что позволит начать расходование предусмотренных на проект средств в бюджете на 2016 год.

В Минтрансе пояснили, что первоначальный срок реализации проекта (движение в рабочем режиме – в декабре 2018 года, а сдача объекта – в 2019 году) был рассчитан как предварительный, на основе анализа объектов-аналогов (ранее реализованных в России крупных инфраструктурных проектов).

«В процессе государственной экспертизы проекта строительства моста через Керченский пролив сроки были детализированы. Стандарты сооружения железнодорожного полотна традиционно жестче (нагрузки от движения железнодорожных составов выше, чем от единично проезжающего автомобиля или автоколонны)», – сказал представитель пресс-службы.

Проблемы подрядчика

Ранее Forbes сообщал, что компания – подрядчик «Стройгазмонтаж» бизнесмена Аркадия Ротенберга испытывает проблемы с финансированием проекта из-за перевода госконтракта с банковского на казначейское сопровождение.

Однако представитель вице-премьера Дмитрия Козака заявил, что переход проекта на казначейское обслуживание не окажет влияния на сроки строительства.

Представитель Минтранса, в свою очередь, говорил, что казначейское сопровождение обязательно для проектов, по которым предусмотрено авансирование.

Проект Керченского моста

Керченский мост возводится за счет средств федерального бюджета в рамках ФЦП «Социально-экономическое развитие Республики Крым и города Севастополь до 2020 года» без привлечения внебюджетного финансирования.

Сметная стоимость проекта составляет 211,9 млрд рублей в ценах четвертого квартала 2015 года. Госконтракт на проектирование и строительство моста был подписан 17 февраля 2015 года между Федеральным казенным учреждением «Управление федеральных автомобильных дорог «Тамань» Федерального дорожного агентства РФ и ООО «Стройгазмонтаж».

«Стройгазмонтаж» Аркадия Ротенберга – головная организация группы компаний СГМ – одного из ведущих в России холдингов, занимающихся строительством в нефтегазовом, транспортном и морском секторах отечественной экономики.

КОММЕРСАНТ.FM; АЛЕКСАНДРА ЖАРКОВА-ДЖОРДЖЕВИЧ; 07.07.2016; «НА СОДЕРЖАНИЕ ТРАСС НЕ ХВАТАЕТ ПОРЯДКА 50% ОТ ТРЕБУЕМОГО ОБЪЕМА ФИНАНСИРОВАНИЯ»
Минтранс назвал некачественными 90% федеральных трасс. Данные на заседании ведомства озвучил замминистра Евгений Дитрих. По его словам, из 50 тыс. км только 10% трасс федерального значения сейчас соответствуют современным стандартам по скорости, безопасности и качеству. Кроме того, в стране по-прежнему не хватает дорожной инфраструктуры, отметил представитель Минтранса. Проблема качества российских дорог банальна – это недостаток финансирования и при строительстве, и при содержании, считает старший научный сотрудник Института экономики транспорта и транспортной политики Высшей школы экономики Екатерина Решетова.

«Почему в России дороги не соответствуют нормативному состоянию? Дело в том, что в последние годы постоянно сокращается финансирование дорожной отрасли, меньше средств не то что на то, чтобы развивать дорожную сеть, а чтобы хватало на содержание автомобильных дорог. Мы все платим транспортный налог, акцизы, которые содержатся в цене топлива, но, к сожалению, если взять все, что мы как пользователи заплатили, то этого хватает на покрытие порядка 50% от требуемого объема финансирования дорожного строительства. Остальные 50% должно добавлять государство», – пояснила «Коммерсантъ FM» Решетова.

Не следует разделять трассы на федеральные и региональные в смысле соответствия качеству – население часто активнее использует именно вторые. Основная проблема лежит в проектировании дорог, уверен эксперт ООН по урбанистике Александр Стрельников.

«Если речь здесь идет только о федеральных, есть некоторая условность, что относится к федеральным, а что нет – это административное решение. А вот по значимости дорог иногда федеральные менее значимы, чем иные областные дороги, с ними особая проблема. У нас отсутствует такая функция проектирования, как проверка водоотведения. А дренаж для нашей страны с ее расстояниями – это очень важная вещь. Действительно, у нас невысокий стандарт качества», – подчеркнул Стрельников.

В действительности качество российских федеральных дорог улучшилось в последние года, а благодаря введению системы «Платон» и других сборов скоро трассы станут еще лучше, отметил глава компании «Infoline-Аналитика» Михаил Бурмистров.

«Оценка качества федеральных трасс, с одной стороны, подтверждает мнение многих автомобилистов, но с другой стороны, она не совсем понятна, если начинать анализировать какие-то объективные показатели. Вопросы и проблемы есть, в то же время, сейчас введение платы за проезд по федеральным автомобильным дорогам, улучшение прослеживаемости показателей нагрузки федеральных автомобильных дорог. У Росавтодора появились достаточно хорошие, понятные инструменты по тому, чтобы работать над улучшением качества. В ближайшие 2-3 года сможем увидеть, что стойкость дорожного полотна повышается», – уверен Бурмистров.

По словам замминистра транспорта Евгения Дитриха, планируемый прирост дорог высших технических категорий в 2015-2020 годы составит около 1,8 тыс. км.

RNS; 07.07.2016; МИНТРАНС ОПРОВЕРГ СООБЩЕНИЯ О НЕСООТВЕТСТВИИ СТАНДАРТАМ 90% ФЕДЕРАЛЬНЫХ ТРАСС

Министерство транспорта опровергло ранее появившиеся в СМИ сообщения о том, что только 10% федеральных трасс в России способны обеспечить перевозки в соответствии с современными стандартами по скорости, безопасности и качеству.

На коллегии Министерства транспорта Российской Федерации 6 июля 2016 года рассматривался вопрос о перспективах развития скоростных дорог. К скоростным дорогам относятся дороги, соответствующие по своим техническим характеристикам категориям автомобильных дорог IА (автомагистраль) и IБ (скоростная автомобильная дорога). На сегодняшний день только 10% федеральных трасс соответствуют этим категориям.

«Автомобильные дороги подразделяются на пять технических категорий. При этом первая категория подразделяется на IА, IБ, IВ. Автомобильные дороги технической категории IА и IБ являются наивысшими категориями и отвечают таким техническим требованиям, как отсутствие пересечений в одном уровне с другими автомобильными дорогами и железнодорожными путями, минимум четыре полосы движения, обязательное наличие полосы, разделяющей встречные потоки, требования к геометрии дороги и расчетной скорости. В связи с этим автомобильные дороги категорий IА (автомагистраль) и IБ (скоростная автомобильная дорога), по сравнению с дорогами других технических категорий, обеспечивают наивысшие стандарты по скорости, безопасности и качеству», – говорится в комментарии пресс-службы Минтранса.

Таким образом, трассы, не относящиеся к автомобильным дорогам технических категорий IА и IБ, предназначены для перевозок с меньшими скоростями.

«Все автомобильные трассы не могут и не должны быть скоростными. Так, например, в более территориально протяженных странах, Китае и США, этот показатель приближается к 80% и 30% соответственно», – уточняет ведомство. Общий планируемый прирост дорог высших технических категорий в России в рамках реализации государственных программ за период 2015–2020 годов должен составить около 1800 км, отметили в Минтрансе.

КОММЕРСАНТ.RU; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 08.07.2016; ОАО РЖД ДОСТРОИТ МКЖД ЗА СВОИ

ОАО РЖД придется самостоятельно выполнить часть завершающих работ по развитию Московской кольцевой железной дороги (МКЖД) на сумму около 5 млрд руб. Власти Москвы не смогли выделить эти средства из бюджета в этом году. Теперь монополии придется заключать контракты с подрядчиками и оплачивать их работу по факту выделения бюджетных средств.

Как стало известно “Ъ”, ОАО РЖД будет самостоятельно финансировать часть мероприятий по развитию МКЖД с последующей оплатой работы подрядчиков за счет федерального бюджета. Такое решение, по данным “Ъ”, было принято на совещании по транспорту, состоявшемся в начале июня у вице-премьера Аркадия Дворковича. Решение объясняется тем, что в ОАО РЖД пока не поступила господдержка в размере 4,7 млрд руб. из бюджета Москвы. Представитель Аркадия Дворковича и в департаменте транспорта Москвы на запросы “Ъ” не ответили.

В ОАО РЖД от комментариев по протоколу совещания у вице-премьера отказались, но уточнили, что 4,7 млрд руб. предназначены на работы по завершению отделки Гагаринского тоннеля, строительство станции «Севастопольский проспект», которое поначалу не было предусмотрено, но было включено в проект по просьбе Москвы, а также на мероприятия по интеграции с радиальными направлениями. Источник “Ъ”, знакомый с ситуацией, рассказывает, что выделение 4,7 млрд руб. должно было быть предусмотрено законом о бюджете на этот год, но их там нет. Поэтому фактически ОАО РЖД должно сейчас заключить контракты с подрядчиками, работа которых будет оплачена по факту выделения средств из бюджета.

Планы запустить пассажирское движение по МКЖД длиной 54 км (кольцо построено в 1908 году, использовалось для перевозки грузов) существуют давно. Бывший мэр Москвы Юрий Лужков в 2008 году подписал с ОАО РЖД соглашение о развитии кольца, но работы начались лишь после того, как в 2011 году, уже при Сергее Собянине, мэрия создала с монополией на паритетных условиях ОАО «Московская кольцевая железная дорога» (преобразовано в АО) для реконструкции, электрификации кольца и запуска на нем пассажирского движения. Общая смета проекта – 236,9 млрд руб., из них 86 млрд руб. выделялись из федерального бюджета, по 47 млрд руб.– от ОАО РЖД и Москвы. К 2025 году кольцо будет ежегодно обслуживать 300 млн пассажиров. На МКЖД построена 31 станция, на 17 остановках можно будет пересесть на 11 линий метрополитена, а на десяти станциях – еще и на пригородные электропоезда.

FORBES.RU; 08.07.2016; КИЛОМЕТР В ГОД: ПОЧЕМУ ИНВЕСТОРЫ ПОТЕРЯЛИ ИНТЕРЕС К ПРОЕКТАМ «АВТОДОРА»

План по сбору платы за проезд госкомпания не выполнила ни разу с момента первого годового отчета. От инвесторов в 2015 году удалось привлечь лишь 10% запланированной суммы

В 2015 году «Автодор» построил только 1,1 км трассы М-1 «Беларусь» вместо запланированных 16 км, говорится в годовом отчете госкомпании. Также строители сдали 93 погонных метра искусственных сооружений на М-1. Годом ранее «Автодор» построил 128,5 км скоростных дорог и около 6 000 погонных метров эстакад и тоннелей.

Столь маленький объем строительства в 2015-м в отчете госкомпании объясняется сдвигом сроков сдачи путепроводов на трассе «Москва – Санкт-Петербург», а также развязок на М4 «Дон» и пересечении подъезда к Зеленограду. Плановый показатель по реконструкции госкомпания выполнила – по итогам прошлого года сдано 52,6 км скоростных трасс. За счет этого целевые показатели по строительству и реконструкции достигнуты почти на 80%.

«Масштабное завершение строительства новых автомобильных дорог запланировано в 2017-2018 годы», – объясняет представитель «Автодора». Это соответствует программе деятельности госкомпании в нынешней редакции, добавляет он, напоминая, что с 2014 года она реализуется «в условиях динамики ограничения бюджетных средств».

Объем внебюджетного финансирования, привлеченного «Автодором», также оказался ниже прогнозных показателей: вместо 63,6 млрд рублей на строительство привлекли лишь 41,8 млрд рублей, из них 21,7 млрд рублей – средства ФНБ, выделенные на строительство ЦКАД и временно размещенные в «Газпромбанке». Получение еще 16,7 млрд рублей из ФНБ «Автодор» перенес на 2016 год – «в соответствии с фактической потребностью в финансировании выполненных работ по ЦКАД», говорится в отчете.

Субсидии федерального бюджета в 2016 году составили 99,7 млрд рублей, говорится в отчете. Согласно планам «Автодора», в 2015 году инвесторы должны были вложить в строительство скоростных дорог 25,2 млрд рублей, но реальная сумма инвестиций составила 2,6 млрд рублей (всего 10% от плана, в 2015 году план по привлечению средств инвесторов был выполнен на 21%).

Такой низкий показатель госкомпания объясняет сдвигом сроков по строительству трех участков ЦКАДа, нескольких участков трасс «Москва – Санкт-Петербург», М-4 «Дон» и М-3 «Украина».

В ситуации высоких процентных ставок по кредитам, экономической и геополитической напряженности показатели «Автодора» не выглядят неожиданно, говорит замначальника аналитического отдела ИФК «Солид» Азрет Гулиев. «Заемные средства привлекать дорого и не всегда оправданно, частные инвесторы в условиях экономического спада вынуждены переоценивать бизнес-планы», – констатирует он.

Амбициозные планы

«Автодор» создан в 2009 году для развития сети платных скоростных трасс в центральных регионах России. Основной целью было снижение расходов бюджета на строительство и реконструкцию магистралей за счет привлечения инвестиций. Планы госкомпании были амбициозными: построить 1 300 км скоростных дорог к 2020-му, тогда вся сеть таких трасс должна была достигнуть 4 000 км, доля платных участков на них, по расчетам «Автодора», составит 47%, а к 2030-му вырастет до 75%. Пока под управлением госкомпании находится 2 700 км дорог.

«Автодор» собирался привлекать у инвесторов по 46 млрд руб. в год до 2020-го. К тому времени «Автодор» обещал запустить 20 инвестиционных проектов в дорожной сфере, а к 2030-му – до 80 проектов. Деятельность госкомпании к 2030 году должна была сэкономить 5 трлн руб. бюджетных средств из 7,8 трлн руб., в которые оценивается строительство и реконструкция сети скоростных магистралей. Программа развития сети скоростных дорог в России еще будет доработана: по поручению Минтранса это необходимо сделать к концу года. Деятельность «Автодора» будет напрямую зависеть от этого документа, говорит представитель компании.

Проблемы с привлечением финансирования у «Автодора» начались в конце 2014 года, после обвала рубля и резкого повышения ключевой ставки инвесторы потеряли интерес к проектам госкомпании на прежних условиях. В 2015 году «Автодор» вел переговоры с претендентами на строительство и не успел разыграть два пусковых комплекса ЦКАД и участок М-11 от Солнечногорска до Твери. По ЦКАД конкурсы состоялись лишь весной 2016-го. На каждый участок поступила лишь по одной заявке от консорциумов «Автобана» Алексея Андреева и управляющей средствами пенсионных фондов компании «Лидер». Соглашения с ними подпишут не раньше конца августа, а дорога должна быть построена до конца 2018 года.

Конкурс на последний по М-11 состоится в конце июля, а соглашение с победителем подпишут лишь в конце августа, построить участок нужно к Чемпионату мира по футболу в 2018 году.

«М-11» и ЦКАД – приоритетные проекты «Автодора». «В сроки мы уложимся», – настаивает представитель госкомпании.

KPI правления

Ключевые показатели эффективности (KPI) руководства «Автодора», и в частности председателя правления Сергея Кельбаха, утверждает наблюдательный совет госкомпании. Как писали «Ведомости», в KPI входят количество построенных и реконструированных дорог, объем привлеченного финансирования и эффективность использования бюджетных субсидий. Оценка качества работы правления зависит также от безопасности на дорогах и качества обслуживания.

А вот выполнение плана по сбору платы за проезд в KPI не входит, несмотря на то, что именно для развития сети платных магистралей создавали «Автодор».

План по сбору платы за проезд госкомпания не выполнила ни разу с момента первого годового отчета, хотя именно так она должна повысить долю собственных доходов в обеспечении своей же деятельности. В 2015 году недобор превысил 1 млрд рублей, связан он со смещением ввода платных участков на М-4 «Дон». Годом ранее по той же причине, недобрали 944 млн рублей.

Покрыть часть расходов на финансирование собственной деятельности «Автодору» все же удалось: доход от размещения «временно свободных средств» на депозитах в 2015 году составил 2,1 млрд руб. – то есть почти на 200 млн рублей превысил прогнозный показатель. Поэтому собственные доходы госкомпании покрыли все затраты на деятельность «Автодора» на 58,4% вместо запланированных 9,1%.

РУССКАЯ ПЛАНЕТА; 07.07.2016; МЕЖДУ САНКТ-ПЕТЕРБУРГОМ И НОВОРОССИЙСКОМ МОЖЕТ ПОЯВИТЬСЯ ТРАССА ДЛЯ БЕСПИЛОТНЫХ АВТО

На форуме «Транспортные системы России» среди прочих вопросов обсуждалась возможность создания трасс для беспилотных автомобилей. Одна из таких может появиться между Санкт-Петербургом и Новороссийском, сообщает «Наша газета».
Эксперты сообщили, что по прогнозам, к 2050 году в России будет уже 11 млн беспилотных автомобилей. Первую трассу дл такого вида транспорта планируется создать между Санкт-Петербургом в Новороссийском. В минтрансе России уже создается специальная межведомственная рабочая группа по этому вопросу.

Каждый километр дороги для электронных авто необходимо будет оснастить специальными датчиками, кроме того, предстоит продумать единые нормы для беспилотных перевозок.

http://novorossiysk.rusplt.ru/index/mejdu-sanktpeterburgom-novorossiyskom-621246.html 

на ту же тему:

http://businessfm.spb.ru/novosti/ehksperty-ne-veryat-v-sozdanie-trassy-dlya-bespilotnyh-avtomobilej-peterburg-novorossijsk
МИР 24; 07.07.2016; В ПДД ХОТЯТ ЗАКРЕПИТЬ ПОНЯТИЕ «ЭЛЕКТРОМОБИЛЬ»

В сентябре соответствующие поправки могут поступить на рассмотрение в правительство. 
Поправки в правила дорожного движения, которые вводят понятие «электромобиль» и знаки для обозначения электрозаправок, могут внести на рассмотрение в правительство уже в сентябре, сообщает агентство «Москва» со ссылкой на замдиректора департамента госполитики в области автомобильного и городского пассажирского транспорта Минтранса РФ Владимира Луговенко.

Изменения в ПДД были разработаны министерством транспорта для усовершенствования законодательства об электромобильном транспорте. Как говорится в пояснительной записке к документу, новые знаки позволят обозначать места для зарядки электромобилей и обеспечить им возможность парковки в таких местах.

В апреле американский производитель электромобилей Tesla Motors сообщил, что планирует открыть несколько электрозаправочных станций в России до конца этого года. Они должны появиться на территориях Московской, Ленинградской, Новгородской и Тверской областей.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА;ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 08.07.2016;»ЛАСТОЧКУ» ПУСТИЛИ ПО ШПАЛАМ – ТРАНСПОРТ
По Московской кольцевой железной дороге в тестовом режиме ходят 14 пассажирских поездов «Ласточка». Идет обкатка и отрабатывается движение с интервалом в 12 минут. Всего на МКЖД будут работать 33 поезда, интервалы в час пик составят 6 минут. Кольцо для пассажиров откроют в сентябре. Полный круг займет 84 минуты.

Сначала с МКЖД можно будет пересесть на 14 станций метро, причем на пять из них («Черкизово», «Владыкино», «Ленинский проспект», «Кутузовская» и «Международная») – не выходя на улицу. В дальнейшем при строительстве новых пересадочных узлов станции МКЖД постараются полностью интегрировать с метро, пообещал замглавы Московского метрополитена Роман Латыпов. Пересадка из метро на МКЖД будет бесплатной – впервые железнодорожники и метрополитен договорились о совмещении двух билетных систем. Правда, для этого до сентября надо успеть внести изменения в три приказа минтранса. Опыт интеграции железнодорожного и городского транспорта планируют применить затем и в Екатеринбурге, Перми, Санкт-Петербурге, рассказал «РГ» начальник департамента управления бизнес-блоком «Пассажирские перевозки» РЖД Максим Шнейдер.

Поездка по МКЖД обещает быть комфортнее, чем в метрополитене. Это касается и кресел, и столиков, за которыми можно расположиться с книгой. Правда, потом, с ростом пассажиропотока, число кресел может быть уменьшено в пользу стоячих мест, отметил Роман Латыпов. В вагонах есть кондиционер, табло с указателями скорости, температуры воздуха, небольшие урны и даже розетки для подзарядки телефонов. Не говоря уже о багажных полках и крючках для одежды. Салон выполнен в серых тонах, только кресла синего цвета. «Ласточки» производятся в Верхней Пышме под Екатеринбургом, уровень локализации сейчас составляет 60 процентов, но вырастет до 80.

ИНТЕРФАКС; 08.07.2016; КЛИЕНТЫ РЖД ПОДДЕРЖАЛИ ФОРМИРОВАНИЕ РАБОЧЕЙ ГРУППЫ ПО СОВЕТУ РЫНКА ПРИ МИНТРАНСЕ
Совет потребителей услуг ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) (функционирует при правительственной комиссии по транспорту, возглавляемой вице-премьером РФ Аркадием Дворковичем) поддержал решение сформировать рабочую группу по созданию Совета рынка на железнодорожном транспорте при министерстве транспорта РФ как профильном отраслевом ведомстве.

Согласно сообщению на сайте Открытого правительства, вопрос рассматривался 5 июля и «вызвал продолжительное обсуждение». Совет потребителей направит своих представителей в состав этой рабочей группы, его комитеты разработают концепцию создания Совета рынка.

Отмечается, что на заседании присутствовали представители Минтранса, министерства экономического развития РФ, РЖД и эксперты Открытого правительства. «Представители Федеральной антимонопольной службы РФ на обсуждении отсутствовали», – говорится в сообщении.

Именно ФАС в последнее время активно продвигает идею создания отраслевого Совета рынка. В январе 2016 г. стало известно, что глава ведомства Игорь Артемьев написал президенту РФ Владимиру Путину письмо о создании «Совета рынка транспортных услуг» для выработки правил его работы. «Целесообразно выработать правила рынка перевозок, учитывающие интересы всех участников, создать систему прогнозирования баланса подвижного состава и ценообразования на базе коммерческой инфраструктуры», – отмечал, в частности, глава ФАС. По его мнению, это можно организовать на принципах саморегулирования по аналогии с «Советом рынка» в отрасли электроэнергетики, а полномочия и функции организации – установить законом.

Тогда же В.Путин поручил рассмотреть эти предложения А.Дворковичу. Информация о результатах появилась в конце июня. Как писал «Коммерсантъ», в целом идея о создании железнодорожного Совета рынка была поддержана и профильным ведомствам поручено подготовить конкретные предложения по структуре и функциям объединения. «Вместе с тем, в перечне функционала новой структуры есть лишь мониторинг цен на рынке, согласование предложений по изменениям в законодательстве и прогнозирование баланса парка. Таким образом, за бортом осталась наиболее серьезная и сложная составляющая – инфраструктура торгов услугами по предоставлению вагонов», – отмечала газета, ознакомившаяся с докладом, который А.Дворкович направил В.Путину.

Сама идея отраслевого объединения не нова. Еще в 2012 г. В.Путин, будучи премьер-министром, поручал проработать вопрос о создании саморегулируемой организации (СРО), аналогичной «Совету рынка» в электроэнергетике. В этой связи объединение крупнейших владельцев подвижного состава – Совет операторов железнодорожного подвижного состава (СОЖТ) – предложил создать в РФ единую СРО с обязательным членством в ней всех участников этого рынка (с не менее чем 25 компаниями, контролирующими не менее 60% вагонного парка в стране).

Правда, с критикой идеи выступило другое объединение – более мелких владельцев вагонов – Некоммерческое партнерство операторов железнодорожного подвижного состава (НП ОЖдПС). Единая саморегулируемая организация снизит конкуренцию в этой сфере, поскольку есть опасения, что некоторые операторы могут быть не приняты в ее состав, отмечала Ольга Лукьянова, руководившая тогда НП ОЖдПС. В очередной раз обсуждение темы о создании СРО активизировалось в конце 2015 г.: именно тогда ее проработкой по поручению В.Путина и занялась ФАС.

Между тем, в конце июня антимонопольная служба договорилась «о совместных действиях в рамках создания Совета рынка грузовых перевозок» с РЖД («для взаимодействия всех участников» отрасли). При этом создать его ведомство хочет уже к сентябрю. «Это соглашение открывает серию присоединений, и, я думаю, что уже к сентябрю мы будем иметь всех участников рынка, которые будут собираться, и железная дорога станет открытым публичным образованием», – заявлял тогда И.Артемьев. «В Совет будут входить десятки организаций, прежде всего, грузоотправители, другие регуляторы, может быть, производители ж/д техники и многие-многие другие», – отмечал он.

ИЗВЕСТИЯ; 07.07.2016; ПЕРВЫЙ ЧАРТЕР ИЗ РОССИИ В ТУРЦИЮ С ВЫЛЕТОМ ИЗ ПЕТЕРБУРГА ОТМЕНЕН
Исполнительный директор Ассоциации туроператоров России (АТОР) Майя Ломидзе сообщает, что этот вид авиасообщения может быть возобновлен 8 июля

Отменен первый с ноября 2015 года чартерный полет из России в Турцию. Он должен был состояться из петербургского аэропорта Пулково в Анталью в четверг, 7 июля, в 15.00 по московскому времени. Информация об аннулировании рейса ZF 8877 появилась на онлайн-табло Пулково.

Сейчас сообщается, что чартерное авиасообщение с Турцией может быть возобновлено 8 июля. Туроператоры ожидают разрешения Росавиации в течение дня, сообщила исполнительный директор Ассоциации туроператоров России (АТОР) Майя Ломидзе.

По ее словам, согласно данным табло прилетов аэропорта Антальи, первый чартерный рейс из России здесь ждут 8 июля в 6.10 мск.

В конце июня президент РФ Владимир Путин поручил снять ограничения в отношении Турции, в том числе на посещение курортов российскими туристами. Сообщалось, что чартерное авиасообщение между Россией и Турцией возобновляется с 7 июля.

При этом из-за проблем с чартерными перевозками стоимость путевок на курорты Турции оказалась значительно дороже, чем ожидали россияне.

ИЗВЕСТИЯ; 07.07.2016; В РОСАВИАЦИИ ОБЪЯСНИЛИ ОТМЕНУ ПЕРВОГО ЧАРТЕРА ИЗ РОССИИ В ТУРЦИЮ

Советник главы Росавиации Сергей Извольский напомнил, что постановление правительства об ограничении чартерных перевозок между РФ и Турецкой Республикой действует до сих пор

Комментируя информацию об отмене первого с ноября 2015 года чартерного рейса из России в Турцию советник главы Росавиации Сергей Извольский заявил, что нельзя отменить то, что и не было разрешено. Он напомнил, что постановление правительства об ограничении чартерных перевозок между Россией и Турцией действует до сих пор.

Его слова передает НСН.

Напомним, что первый с ноября 2015 года чартерный полет из России в Турцию должен был состоятся из петербургского аэропорта Пулково в Анталью в четверг, 7 июля, в 15.00 по московскому времени. Информация об аннулировании рейса ZF 8877 появилась на онлайн-табло Пулково.

Ранее исполнительный директор Ассоциации туроператоров России (АТОР) Майя Ломидзе заявила, что чартерное авиасообщение с Турцией может быть возобновлено 8 июля.

4 июня заместитель министра транспорта России Валерий Окулов заявил, что российские чартерные перевозчики могут столкнуться с нехваткой самолетов для выделения под турецкие направления. 

Напомним, 30 июня пресс-секретарь Российского союза туриндустрии Ирина Тюрина заявила, что первые чартеры могут отправиться в Турцию уже через неделю. А генеральная дирекция гражданской авиации Турции сообщала, что с 7 июля 17 чартерных рейсов из России начнут летать в Турцию.

Президент России Владимир Путин 27 июня получил послание президента Турции Реджепа Тайипа Эрдогана, в котором турецкий лидер выразил свою заинтересованность в урегулировании ситуации, связанной с гибелью российского военного самолета.

http://izvestia.ru/news/621325#ixzz4DmVW4wLt 

на ту же тему:

https://lenta.ru/news/2016/07/07/chartercomment/ 

ТАСС; 07.07.2016; АВИАКОМПАНИЯ «РОССИЯ» НАЧНЕТ ПОЛЕТЫ В ТУРЕЦКУЮ АНТАЛЬЮ 9 ИЮЛЯ

Авиакомпания «Россия» (входит в группу «Аэрофлот») возобновит прямые регулярные рейсы в турецкий курортный город Анталья. Об этом ТАСС сообщил официальный представитель авиакомпании.
По его словам, первый рейс запланирован на 9 июля.

«Авиакомпания «Россия» имеет статус назначенного перевозчика для выполнения регулярных рейсов между Москвой и Антальей, Санкт-Петербургом и Антальей, а также межу Москвой и Даламаном. Авиакомпания уже получила все необходимые разрешения авиационных властей Турции и слоты международного аэропорта Анталья о возобновлении полетов. Первый регулярный рейс в летнем сезоне 2016 года авиакомпания «Россия» из Москвы в Анталью планирует совершить 9 июля», – сказал представитель авиакомпании.

Как ранее сообщал ТАСС, продажу туров в турецкую Анталью с перелетами на регулярных рейсах начал и туроператор «Библио Глобус», компания предлагает вариант перелета авиакомпанией «Россия». Вылеты будут осуществляться из Москвы и Санкт-Петербурга ежедневно с частотой 7 рейсов в неделю.

Ранее «Россия» (еще до слияния с двумя другими дочерними перевозчиками «Аэрофлота» – «Донавиа» и «Оренбургские авиалинии») выполняла регулярные рейсы в Анталью. Рейсы были приостановлены после введения запрета на продажу туров в Турцию, места на этих рейсах перевозчика полностью выкупали туроператоры.

В четверг стало известно об интересе к турецкому направлению еще одной авиакомпании, входящей в группу «Аэрофлот», – лоукостера «Победа». Низкобюджетный перевозчик в перспективе может открыть регулярные рейсы в Аланью, расположенную на берегу Средиземного моря.

ИЗВЕСТИЯ; 08.07.2016; АЭРОПОРТ ВНУКОВО МОЖЕТ ИСЧЕЗНУТЬ

После поглощения аэропорта «новой Москвой» он может перестать функционировать, но пока намерен увеличивать пассажиропоток

Аэропорт Внуково через три года намерен увеличить свою долю в общем пассажиропотоке аэропортов Московского авиационного узла (МАУ), в который входят столичные аэропорты Домодедово, Шереметьево и Внуково, до 25%. Такая стратегическая цель намечена в стратегии развития аэропорта на 2015–2019 годы. Однако эксперты считают, что аэропорт в ближайшее время может перестать функционировать вовсе, так как скоро он окажется в черте Москвы, полеты над которой запрещены. 

Стоит отметить, что из всех аэропортов МАУ пассажиропоток Внуково традиционно был самым незначительным по пассажиропотоку. Так, по итогам прошлого года все аэропорты МАУ обслужили 77,9 млн пассажиров, из которых пассажиропоток Шереметьево составил 31,6 млн пассажиров, Домодедово – 30,5 млн человек, а услугами Внуково воспользовалось лишь 15,8 млн пассажиров. В процентном соотношении, доля Внуково в 2015 году увеличилась до 20,4% против 16,5% годом ранее. 

«Основными причинами роста доли аэропорта Внуково послужили приход новых авиакомпаний группы «Аэрофлот», а также увеличение объемов перевозок всеми авиакомпаниями и открытие новых дальнемагистральных маршрутов», – говорится в годовом отчете аэропорта.

Ориентируясь на дальнейшее увеличение своей доли, аэропорт Внуково тем не менее не исключает рисков возможного снижения уровня пассажиропотока. «Учитывая активное развитие аэропортов Шереметьево и Домодедово и неопределенность ситуации в авиационной отрасли в целом, данный риск следует признать высоким», – отмечается в годовом отчете.

К тому же цель увеличить долю действительно выглядит затруднительной для выполнения на фоне статистике Росавиации по объемам перевозок в аэропортах МАУ за январь–май этого года. За этот период число обслуженных Внуково пассажиров сократилось более чем на 24% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года.

В самом аэропорту Внуково, а также в базирующихся там авиакомпаниях группы «Аэрофлот» – авиакомпаниях «Победа» и «Россия» – на просьбу «Известий» прокомментировать планы по увеличению доли Внуково в пассажиропотоке МАУ ответили лишь об отсутствии возможности оперативно предоставить ответы.

Председатель Ассоциации аэропортов России Виктор Горбачев сомневается, что планы по росте числа обслуживаемых пассажиров имеют реальные основания.

– Говорить, что мы будем обслуживать 25–50 млн человек, конечно, можно. Вложены колоссальные средства – что делать? Надо говорить, – сказал он.

Более значимой проблемой является тот факт, что перспективы развития у аэропорта в долгосрочной перспективе просто отсутствуют.

– В перспективе 10–15 лет аэропорт Внуково, к сожалению, умирающий аэропорт. Потому что к тому времени он окажется в городской черте. А над Москвой, как мы знаем, полеты запрещены, – пояснил Виктор Горбачев.

Он напомнил, что уже сейчас аэропорт окружен «новой Москвой» и московским районом Солнцево.

– Сейчас пока во Внуково наращиваются объемы, поскольку там введены колоссальные площади. Но в дальнейшем его может постигнуть участь аэропорта Быково, – полагает эксперт.

Напомним, что Быково был закрыт в связи с неконтролируемой застройкой вблизи аэропорта, которая привела к невозможности осуществлять авиационную работу.

Впрочем, по мнению главы Ассоциации аэропортов России, в дальнейшем Внуково может продолжить работать как правительственный аэропорт и как грузовой терминал.

– Они построили громадную грузовую службу на 150 тыс т в год, которая на сегодняшний день используется на 25–30%. Надо будет заполнять этот пробел, – считает Виктор Горбачев.

Наиболее перспективным среди аэропортов МАУ Горбачев считает аэропорт Домодедово, который по его словам, «можно развивать до бесконечности». Перспективы есть и у Шереметьево.

Однако те объемы работ, которые они выполняют, он не считает значительными.

– Сегодня и тот и другой недозагружены процентов на 20, даже при том максимальном объеме, который они выполнили, – по 30–31 млн пассажиров. Они вполне могут выполнять по 50 млн, – считает он.

Этого можно достичь в случае открытия нового комплекса по управлению воздушным движением в Московском регионе, который должен был быть заработать еще четыре года назад. О причинах задержки информации нет.

По словам Виктора Горбачева, в мировой практике с подобным оборудованием возможно выполнять до 90 операций с взлетно-посадочной полосы в час. В наших аэропортах и нашим оборудованием осуществляется лишь 30–40, отметил он. Новый комплекс позволит осуществлять 70–80 операций.

КОММЕРСАНТ.RU; ИРИНА САМОЙЛОВА; 08.07.2016; «ЯМАЛ» СОГЛАСОВАЛ РЕЙСЫ ИЗ УФЫ В САНКТ-ПЕТЕРБУРГ

Авиакомпания «Ямал» согласовала в Росавиации слоты на выполнение регулярных рейсов на маршруте Уфа – Санкт-Петербург, сообщила вчера пресс-служба международного аэропорта Уфы. Перевозчик планирует выполнять перелеты три раза в неделю, по понедельникам, средам и пятницам с 18 июля до 28 октября на самолетах Bombardier CRJ-200. На этом направлении работает также авиакомпания «Россия»: она выполняет ежедневные рейсы дважды в день на самолетах Airbus А319 и Airbus А320. По данным интернет-систем бронирования авиабилетов, минимальная стоимость направления в оба конца на август составляет около 14 тыс. руб.

ЛЕНТА.RU; 07.07.2016; АВИАКОМПАНИЯ «ПОБЕДА» ПЕРЕВЕЗЛА С НАЧАЛА ГОДА 2 МИЛЛИОНА ПАССАЖИРОВ
Низкобюджетная авиакомпания «Победа», входящая в группу «Аэрофлот», с начала года перевезла 2 миллиона пассажиров. В нынешнем году двухмиллионный рубеж достигнут на два месяца раньше, чем в предыдущем. Об этом говорится в сообщении «Аэрофлота», имеющемся в распоряжении «Ленты.ру».

С начала операционной деятельности услугами «Победы» воспользовалось уже более 5 миллионов пассажиров, говорится в сообщении.

«Востребованность услуг низкобюджетного авиаперевозчика на российском рынке превзошла все самые смелые ожидания. До конца года «Победа» перевезет еще как минимум 2 миллиона пассажиров», – отметил генеральный директор авиакомпании Андрей Калмыков. По его словам, пассажиропоток по году составит более 4 миллионов пассажиров – на треть больше, чем в 2015 году. «Благодаря нашим пассажирам «Победа» значительно укрепила свои позиции в сотне лучших лоукостеров мира», – подчеркнул он.

В июне глобальное отраслевое издание Airline Business опубликовало рейтинг, в котором «Победа» стала первой в мире компанией по темпам роста в 2015 году среди лоукостеров. Российский лоукостер перевез в 2015 году 3,1 миллиона пассажиров и занял 71-ю строчку мирового рейтинга, поднявшись сразу на 29 позиций.

В летнем расписании «Победы» около 60 внутрироссийских и зарубежных направлений. Всего 10 международных маршрутов представлено в расписании «Победы» из московского Внуково. Однако основной сезонный разлет «Победы» сосредоточен на главных курорта Краснодарского Края – Сочи, Анапе и Геленджике. Этим летом жители почти 20-ти российских городов путешествуют с «Победой» без посадки в Москве. Из Внуково самолеты «Победы» летают более чем по 20 внутрироссийским направлениям.

«Победа» входит в группу «Аэрофлот». Авиакомпания была основана в сентябре 2014 года вместо бюджетного перевозчика «Добролет». Она базируется в московском аэропорту Внуково.
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