[image: image1.jpg]



Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


14 ИЮНЯ 2016
Вернуться в оглавление
	Публикации


ИНТЕРФАКС; 12.06.2016; В МУРМАНСКЕ СТАРТОВАЛ АВТОПРОБЕГ ДО БРЕСТА В ЧЕСТЬ 75-ЛЕТИЯ НАЧАЛА ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОЙНЫ

Министр транспорта России Максим Соколов в воскресенье дал старт автопробегу ретро автомобилей «Дорогами памяти», передал корреспондент «Интерфакса» с торжественной церемонии.

Пробег «Дорогами памяти» посвящен 75-летию начала Великой Отечественной войны и будет завершен в годовщину ее начала – 22 июня. Маршрут пробега будет прилегать по Мурманской области, Карелии, Ленинградской, Брянской и Смоленской области и завершится в белорусском Бресте.

«Этот пробег – дань уважения памяти нашим предкам, которые защищали нашу страну в годы войны», – сказал М.Соколов, окрывая автопробег.

В акции принимают участие восстановленные автомобили военных лет: «Газ АА», «Газ M20», «Газ 67Б», «Газ-11-73», «Willys MA». Средняя скорость движения этих машин – 30 км/ч и в течение пробега их будут подстраховать грузовые фуры.
ФИНМАРКЕТ; 12.06.2016; ДОРОГА ИЗ МУРМАНСКА ДО СЕВЕРОМОРСКА МОЖЕТ БЫТЬ ПЕРЕДАНА ИЗ ВЕДЕНИЯ МИНОБОРОНЫ РОССИИ ФЕДЕРАЛЬНОМУ ДОРОЖНОМУ АГЕНТСТВУ

Дорога из Мурманска на главную базу Северного флота – Североморск может быть передана из ведения Минобороны России Федеральному дорожному агентству. По словам министра транспорта России Максима Соколова, во время его рабочей поездки в Заполярье этот вопрос был поднят на встрече с губернатором Мариной Ковтун и командующим Северным флотом Николаем Евменовым. «Сейчас дорога находится в федеральной собственности и эксплуатируется министерством обороны, чтобы передать ее с баланса на баланс необходимо сделать большой объем работы в части имущественного комплекса: провести строительные работы, кадастрирование, только после этого можно будет передать ее другому ведомству – Федеральному дорожному агентству», – рассказал М.Соколов.

Глава Минтранса особо подчеркнул, что министерство и Росавтодор готовы взять дорогу Мурманск-Североморск на свой баланс. «Необходим только первый шаг со стороны Минобороны», – добавил он. Губернатор Заполярья Марина Ковтун напомнила, что в течение зимы на дороге Мурманск-Североморск дважды вводился режим межмуниципального ЧС. «Надеюсь, что больше к такой мере прибегать не будем», – сказала М.Ковтун.

Согласно статистике ГИБДД по Мурманской области, с августа 2014 года по март 2016 года в результате аварий на дороге Мурманск-Североморск погибли 43 человека. Основной причиной ДТП послужило неудовлетворительное состояние дороги. Сумма штрафов собственника – ФГКУ «Центральное территориальное управление имущественных отношений» Минобороны России составила порядка 2 млн рублей.

ИНТЕРФАКС; 12.06.2016; РЕКОНСТРУКЦИЮ АВТОПОДЬЕЗДА К МУРМАНСКУ ЗАВЕРШАТ К ОКТЯБРЮ

Завершение реконструкции автоподъезда к Мурманску (Восточная объездная дорога, федеральная трасса Р-21 «Кола») запланировано на осень 2016 года, сообщил журналистам министр транспорта России Максим Соколов.

«В ближайшие месяцы, точно до юбилея Мурманска (будет отмечаться в октябре 2016 года – ИФ) объект будет введен в эксплуатацию. Качество близко к образцовому, если не образцовое с точки зрения организации на строительной площадке, инноваций которые применяются», – сказал он по итогам инспекции объекта.

В результате масштабной реконструкции на подъезде к Мурманску появится дорога с двухполосным движением в каждом направлении, разделительной полосой, барьерным ограждением, мачтовым освещением и шумозащитными экранами.

Строительство автоподъезда к Мурманску ведется на федеральные средства, в общей сложности на все работы будет затрачено более 10,3 млрд рублей.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 12.06.2016; ЖЕЛЕЗНУЮ ДОРОГУ НА ЗАПАДНОМ БЕРЕГУ КОЛЬСКОГО ЗАЛИВА ДОСТРОЯТ В 2017 ГОДУ

Министр транспорта РФ Максим Соколов не только дал старт автопробегу «Дорогами памяти», но и посмотрел, как себя чувствует Мурманский транспортный узел, в рамках которого сегодня на западном берегу Кольского залива строится 45-километровая железнодорожная ветка. По его словам, в кратчайшие сроки завершить этот объект не получится, но график сорван не будет. Если, конечно, денег хватит.

– Работы очень масштабны, дорога пойдет и по болотам, и по скальным грунтам, пересечет реку, – отметил министр. – Если с финансированием все будет в порядке, то строительные работы мы завершим в 2017 году.

Напомним, дорога пройдет по маршруту Выходной – мост через реку Тулома – станция Мурмаши II – станция Лавна. На стройке работает более 1000 человек и около 400 единиц техники. Генеральный подрядчик по строительству железнодорожной ветки – строительная компания «Стройгазконсалтинг».

ФИНМАРКЕТ; 12.06.2016; РЕКОНСТРУКЦИЯ ЗДАНИЯ МОРВОКЗАЛА В МУРМАНСКЕ ЗАВЕРШИТСЯ К ОКТЯБРЮ 2016 ГОДА

Реконструкция здания морского вокзала в Мурманске будет завершена к столетию города, которое будет праздноваться в октябре 2016 года, сообщил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов. «Реконструкция, а фактически строительство нового морского вокзала от фундамента до крыши, идет в графике (...) Сейчас строители развернулись и должны к юбилею города сдать новый вокзал», – сообщил глава Минтранса России, который находится с рабочей поездкой в Мурманске. По оценке министра, обновление морвокзала имеет значение для порта Мурманска и с той точки зрения, что все больше круизных судов заходят в Заполярье.

МУРМАНСКИЙ ВЕСТНИК; 12.06.2016; МТУ ДЛЯ НАС – ДОРОГА В БУДУЩЕЕ

Крупнейшие транспортные проекты региона реализуются по графику

Это подтвердил в Мурманске министр транспорта России Максим Соколов. Во время своего визита он осмотрел крупнейшие стройки областного центра и его ближайшего окружения – объекты железнодорожной инфраструктуры Мурманского транспортного узла, реконструируемое здание морского вокзала и масштабное обновление восточно-объездной автодороги.

– Если с финансированием все будет в порядке, мы завершим строительные работы в 2018 году, – подчеркнул министр, отвечая на вопрос о сроках введения в строй железнодорожной ветки Выходной-Лавна, строящейся в рамках развития МТУ.

– Строительство объектов Мурманского транспортного узла идет по графику, – подтвердила и губернатор Марина Ковтун. – Несмотря на сложности старта, сейчас они вошли в график, и качество работ, которые продемонстрировала нам строительная компания, удовлетворило руководство министерства и областные власти. Мы возлагаем на МТУ большие надежды, называем его дорогой в будущее для нашего региона.

К юбилею города должен вступить в строй и реконструированный морвокзал. По сути, как отметил Максим Соколов, это будет абсолютно новое здание – от фундамента до крыши. Осмотром ведущихся здесь работ министр остался доволен. Как, впрочем, и качеством сданного в эксплуатацию пирса дальних линий, где уже в ближайшее время начнут швартоваться заходящие в Мурманск круизные лайнеры.

Вместе с губернатором и руководителем Федерального дорожного агентства Романом Старовойтом проехал министр и по идущему вдоль Мурманска участку федеральной трассы М-18, который чаще называют восточно-объездной дорогой областного центра. Реконструкция объекта вступила в завершающую стадию.

– В ближайшие месяцы, оставшиеся до юбилея Мурманска, этот объект будет введен в эксплуатацию, – сообщил Максим Соколов журналистам. – Качество, с которым он делается, близко к образцовому – как с точки зрения организации самой работы, так и тех новаций, которые в него заложены.

– Технологии, которые здесь применяются, не только лучшие в стране, они и лучшие в мире, – подтвердил глава Росавтодора Роман Старовойт.

Помимо укладки долговечного асфальтобетона, здесь установят светодиодные фонари и барьерные ограждения нового типа.

RNS; 10.06.2016; КИТАЙ ПРИЗНАЛ ВЫДАННЫЙ АВИАРЕГИСТРОМ РОССИИ СЕРТИФИКАТ НА ВЕРТОЛЕТ МИ-26

Авиационные власти Китайской Народной Республики признали выданный Авиарегистром РФ сертификат вертолета Ми-26, сообщила Росавиация. Ранее RNS со ссылкой на письмо министра промышленности и торговли Дениса Мантурова министру транспорта Максиму Соколову сообщало, что администрация гражданской авиации Китая (CAAC) приостановила процесс сертификации самолетов Sukhoi Superjet 100 в связи изменениями в системе сертификации в России.

В ноябре 2015 года правительство передало часть полномочий Межгосударственного авиационного комитета (МАК) профильным ведомствам: Минтрансу, Минпромторгу и Росавиации (постановление 1283). В конце марта 2016 года Росавиация объявила о создании нового федерального органа сертификации в гражданской авиации – Авиарегистра РФ, которому переданы полномочия АР МАК.

«Межгосударственный авиационный комитет уполномочен выполнять исключительно простую «производственную» функцию. При этом все разрешительные документы (модификацию, изменение конструкции образца, корректировку ограничений, выдачу одобрения, дополнительного сертификата типа и другой одобрительной документации) на территории Российской Федерации уполномочены выдавать Росавиация и Авиарегистр России», – еще раз подчеркивается в сообщении ведомства.

АР МАК продолжит деятельность только по договорам заключенным до издания постановления правительства РФ. Эти работы будут представлены в Росавиацию, акцептованы агентством, после чего будет выдана соответствующая разрешительная документация, говорится в сообщении ведомства.

«Выданные после 28 ноября 2015 года (документы. – RNS) при подготовке сертификата летной годности экземпляра воздушного судна Росавиацией рассматриваться и приниматься не будут», – отметили в ведомстве.

Росавиация сообщила, что в ведомство на сегодняшний момент поступила 131 заявка, по 41 заявке уже проведена работа, 77 заявок – в работе. Среди заявителей: корпорация «Иркут», «Туполев», Sikorsky, Airbus, Boeing, Pratt and Whitney.

ИНТЕРФАКС СЕВЕРО-ЗАПАД; 10.06.2016; ПАТРУШЕВ В ХОДЕ ПОСЕЩЕНИЯ КАРЕЛИИ СПУСТИЛ НА ВОДУ ЛОЦМЕЙСТЕРСКИЙ КАТЕР

Секретарь Совета безопасности РФ Николай Патрушев принял участие в церемонии спуска на воду лоцмейстерского судна на Онежском судостроительно-судоремонтном заводе в Петрозаводске, передал корреспондент «Интерфакса» в пятницу.
Н.Патрушев прибыл в Карелию в пятницу для участия в торжественных мероприятиях, посвященных Дню республики. Кроме того, секретарь Совбеза откроет Спортивный музей Карелии, проведет совещание, посвященное безопасности дорожного движения. В субботу 11 июня он примет участие в торжественных мероприятиях в Костомукше, где буду отмечать 96-летие образования республики.
«Я вспоминаю период времени год тому назад, когда мы здесь были и встречались с вами по поводу возобновления работы завода. Конечно, тогда мы не видели ещё тех возможностей, которые видим сегодня. Во-первых, выросла численность сотрудников, которые здесь работают (...) Выросли заказы, которые уже исполнены и исполнены качественно, за счёт чего растёт линейка следующих судов на производстве. Я думаю, все это очень важно, есть перспектива у завода», – подчеркнул Н.Патрушев на церемонии спуска на воду катера, добавив, что на заводе появятся новые судостроительные цеха.
По словам министра транспорта РФ Максима Соколова, в настоящее время Онежский завод имеет в производстве 12 заказов почти на 2,5 млрд руб.
Онежский судостроительный завод был создан в 2002 году на базе судоремонтных мощностей Беломорско-Онежского пароходства. В начале 2011 года у акционерного общества произошла смена владельцев.
В ноябре 2013 года следственные органы Карелии возбудили уголовное дело в отношении руководства Онежского судостроительного завода. По версии следствия, фигуранты направили в качестве займа обществу с ограниченной ответственностью «РФК-Лизинг» 200 млн рублей, полученные от заказчика строительства пяти кораблей. Впоследствии, в результате совершения ряда сделок завод фактически утратил право требования по договору займа с ООО «РФК-Лизинг».
Действия руководства компании привели к тому, что предприятие утратило возможность дальнейшей реализации производственной деятельности, долг по заработной плате работникам предприятия достиг 25 млн рублей. В 2012 году решением арбитражного суда ЗАО «Онежский судостроительный завод» было признано банкротом, открыто конкурсное производство.
Имущество завода приобрело ФГУП «Росморпорт», оно же разместило у карельских судостроителей и первые заказы.
Лоцмейстерский катер «Юрий Романченко» предназначен для работ по установке плавучих средств навигационного оборудования на подходах и в акваториях морских портов.
РИА НОВОСТИ; 10.06.2016; ВЛАСТИ АБХАЗИИ ОЖИДАЮТ, ЧТО СТРАНУ В 2016 ГОДУ ПОСЕТЯТ 2 МЛН ТУРИСТОВ

Власти Абхазии ожидают, что в 2016 году число туристов вырастет на 30% по сравнению с предыдущим годом и составит около 2 миллионов человек, заявил в интервью РИА Новости премьер республики Артур Миквабия.

«По нашим оценкам, в нынешнем году число людей, приезжающих в Абхазию на отдых, вырастет на 30%. Если в прошлом году было более 1,5 миллиона человек, значит, в этом году будет 2 миллиона. Инфраструктура у нас тоже растет. В этом году количество организованных койко-мест увеличилось на 10%. Для нашей республики это много. При этом число людей, которые отдыхают «дикарями», тоже растет», – сказал он.

Миквабия также выразил надежду, что время, которое туристы тратили на российско-абхазской границе, удастся сократить. «В прошлом году приезжал министр транспорта России Максим Соколов. Мы с ним встречались, обговорили этот вопрос, и те меры, которые были приняты, значительно облегчили переход граждан (через границу – ред.). Раньше на границе люди по пять-шесть часов стояли, сейчас в часы пик ожидание удалось сократить до часа – полутора. Надеемся, что и это время удастся уменьшить», – добавил он.

Премьер напомнил, что сейчас туристы из Сочи могут добраться в Гагры на поезде, что позволяет снизить нагрузку на КПП «Псоу» на 10%. «Мы сейчас возим людей электричкой от Сочи до Гагры. Предельная пропускная способность КПП «Псоу» составляет 28 тысяч человек и 2 тысячи транспортных средств в сутки. В 2015 году с июля по сентябрь объем пассажирского и транспортного потоков достигал 60 тысяч человек и 6,5 тысячи транспортных средств соответственно, что в два-три раза превышает существующие возможности. В этом году мы ожидаем увеличение потока. Электричкой мы снимаем примерно 10-12% нагрузки на КПП. Водный транспорт пока, к сожалению, не используем», – подчеркнул Миквабия.

По его словам, существует и железнодорожное сообщение Сочи-Сухум, однако частота и объем перевозок незначительны. «Движение есть и сейчас, но оно нас не удовлетворяет по частоте и объему перевозок. Правительство республики Абхазия давно хочет восстановить движение электропоездов, в том числе и пассажирских по этому направлению, но это требует достаточно серьезных вложений. И вопрос пока находится в стадии решения», – добавил он.

ИНТЕРФАКС; 10.06.2016; РФ ЖДЕТ ОТ ЕГИПТА ОТВЕТА НА ЗАПРОС ПО ПОВЫШЕНИЮ УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ

Российская сторона ждет ответа египетских специалистов на вопросы по повышению уровня безопасности авиаполетов, после получения запрошенных данных в Египет могут вновь отправиться российские эксперты, сообщил журналистам глава Росавиации Александр Нерадько.

«Нет, пока не получили (ответа) на российский запрос», – сказал он, уточнив, что «сроки (получения ответа) не обозначены».

«Мы свои замечания формализовали, направили египетской стороне, но мы не имеем права их торопить, потому что это их ответственность, это их территория, это их обязательства», – пояснил он.

А.Нерадько сообщил, что в Египет планируется новая поездка российских специалистов, «но только после того, когда мы получим формализованный отчет египетской стороны».

Отвечая на вопрос о возможности восстановления авиасообщения с Египтом, руководитель Росавиации заявил: «Это все время у нас в уме, но пока мы ждем формализованных ответов египетской стороны».

Он отказался делать прогнозы о возможных сроках восстановления авиасообщения.

А.Нерадько также добавил, что на Петербургском международном экономическом форуме, который пройдет 16-18 июня, контактов с египетскими специалистами по авиабезопасности пока не запланировано. «У нас таких сигналов не было, но если от египетской стороны будет такая инициатива, то, безусловно, мы встретимся», – заявил А.Нерадько.

Авиасообщение между Россией и Египтом было приостановлено в ноябре 2015 года после того, как 31 октября на Синайском полуострове потерпел крушение самолет А321 авиакомпании «Когалымавиа», летевший из Шарм-эш-Шейха в Санкт-Петербург. Погибли все 224 человека, находившиеся на борту. Через две недели после трагедии российские власти квалифицировали катастрофу как теракт, назвав ее причиной взрыв бомбы на борту лайнера.

ТАСС; 10.06.2016; НЕРАДЬКО НАЗВАЛ УСЛОВИЯ ВОЗВРАЩЕНИЯ «КОГАЛЫМАВИА» НА РЫНОК АВИАПЕРЕВОЗОК

Российская авиакомпания «Когалымавиа» сможет вернуться на рынок перевозок, когда выполнит несколько условий, главные из которых – выплата задолженности по зарплатам сотрудникам и обеспечение безопасности, заявил журналистам глава Росавиациии Александр Нерадько.

«В авиакомпании сложная ситуация: большая задолженность по зарплате перед персоналом, пока мы не видим реальной возможности восстановления платежеспособности авиакомпании и не получали от нее пока документов, которые могли свидетельствовать о том, что компания соответствует сертификационным требованиям», – подчеркнул Нерадько.

Отвечая на вопрос, планируется ли возвращение «Когалымавиа» на рынок, он отметил: «Конечно, мы очень переживаем за авиакомпанию, прежде всего, за людей, которые в ней работают». «То, что случилось с самолетом, накладывало на нас дополнительные обязательства, поэтому мы не делали никаких резких шагов в отношении авиакомпании, ее сертификата», – подчеркнул глава Росавиации.

Однако он констатировал, что «время шло и мы уже не могли рисковать здоровьем и благополучием пассажиров этой авиакомпании, поэтому пришлось пойти не непопулярных шаг – пока сертификат не аннулирован, а приостановлен».

По словам руководителя Росавиации, «это возможность как раз для собственников, акционеров авиакомпании, если они собираются продолжать заниматься авиационным бизнесом, они должны, во-первых, погасить задолженности по заработной плате, должны дополнительные средства потратить на приведение всех самолетов в летно-пригодное состояние, они должны заняться подготовкой персонала, потому что пилоты, члены летных кабинных экипажей должны постоянно проходить как называемые тренировочные сессии и готовиться на тренажерах». Он отметил, что таковы условия для возобновления сертификата «Когалымавиа».

Сертификат приостановили в марте

В начале ноября 2015 года авиакомпания приостановила работу четырех самолетов А321, позже прекратили летать и два самолета А320 (весь парк авиакомпании состоит всего из шести самолетов).

В настоящее время «Когалымавиа» не осуществляет полеты. При этом самолеты авиакомпании успешно прошли проверку Ространснадзора, которая была проведена после теракта на борту самолета авиакомпании, который 31 октября 2015 года выполнял рейс Шарм-эш-Шейх – Санкт-Петербург.

После этой трагедии авиасообщение между Россией и Египтом было прекращено.

В середине марта Росавиация приостановила действие сертификата эксплуатанта компании «Когалымавиа».

Как сообщалось на сайте ведомства, решение ограничить действие сертификата принято на основе требований воздушного законодательства и заключений актов инспекционных проверок, установивших несоответствия и нарушения, прежде всего в области финансово-экономического состояния перевозчика, влияющего на безопасность полетов

16 мая Арбитражный суд Москвы принял решение отложить рассмотрение дела о банкротстве авиакомпании «Когалымавиа» на 15 августа. ФНС подала соответствующий иск 15 марта. Сумма задолженности перед ФНС не уточняется.

RNS; 11.06.2016; ГЛАВНОЕ: МС-21 – ВТОРАЯ ПОПЫТКА РОССИЙСКОГО АВИАПРОМА

В среду на заводе корпорации «Иркут» (входит в ОАК) впервые был представлен новый среднемагистральный пассажирский самолет «Магистральный самолет XXI века» (МС-21). В авиации это называется «выкаткой» самолета. Следующий этап – первый полет самолета, который состоится в 2017 году. МС-21 создан на основе разработанного в 1993 году Як-252. Самолету МС-21 присвоено имя авиационного конструктора Александра Сергеевича Яковлева. Самолет рассчитан на перевозку от 163 до 211 пассажиров. «Мы верим, что МС-21 будет лучшим в своем классе», – заявил президент корпорации «Иркут» Олег Демченко.

В церемонии «выкатки» отечественного самолета принимали участие премьер-министр Дмитрий Медведев, министр промышленности и торговли Денис Мантуров, заместитель председателя правительства Дмитрий Рогозин, генеральный директор корпорации «Ростех» Сергей Чемезов, президент Объединенной авиастроительной корпорации (ОАК) Юрий Слюсарь, глава Росавиации Александр Нерадько, председатель Авиационного регистра Межгосударственного авиационного комитета Владимир Беспалов и известный музыкант Денис Мацуев, сыгравший классическую композицию перед презентацией самолета. На Иркутский авиазавод также приехал бизнесмен Олег Дерипаска, который за день до этого рассказал Медведеву, что одной из стратегических задач компании является увеличение внутреннего потребления алюминия в РФ до 2 млн тонн в год. По заявлению Дерипаски в день «выкатки», он приехал «посмотреть самолет».

 «Круто! Что можно сказать!» – сказал Медведев сразу после презентации самолета, подчеркнув, что государств, в которых развито авиастроение, не так много и что «Россия не должна исчезнуть из «высшей лиги» авиастроения».

Темпы производства машины, по данным «Иркута», составят до 70 машин в год к 2023 году. Среди первых эксплуатантов МС-21: авиакомпания «Аэрофлот» (50 ВС), национальный перевозчик Азербайджана AZAL (10 ВС) и региональная авиакомпания «Ангара». На данный момент портфель заказов на МС-21 составляет 175 самолетов. Портфель «мягких» заказов превышает 100 самолетов. Среди лизинговых компаний, подписавших договоры на МС-21, – «Авиакапитал-Сервис» (85 самолетов), подконтрольная ОАК «Ильюшин Финанс Ко» (ИФК; 50 самолетов), «ВЭБ-лизинг» (30 судов). Других контрактов у производителя пока нет, сообщил президент Объединенной авиастроительной корпорации (ОАК, в которую входит «Иркут») Юрий Слюсарь, подчеркнув, что пока проект находится на стадии летных испытаний. Планируется, что МС-21 станет конкурентом Boeing и Airbus.

Спорным вопросом между ведомствами остается сертификация нового самолета. По заявлению главы АР МАК, процесс сертификации продолжит он по заявке, которая была получена от «Иркута» еще в 2013 году. С другой стороны, глава Росавиации Александр Нерадько отметил, что сертификация будет продолжаться в соответствии с постановлением правительства РФ, по которому функции МАК переданы другим федеральным органам исполнительной власти, посоветовав «не заниматься рассуждениями». По словам самого производителя самолета – ОАК, корпорация будет работать с обеими структурами сертификации.

В разработку и производство самолета вложено 100 млрд руб., из них 80 млрд руб. – средства государства, 20 млрд руб. – инвестиции «Иркута». Как пояснили в компании, это средства, вырученные от поставок Су-30МКИ ВВС Индии.

Отечественный МС-21 – это вторая после самолета SSJ-100 попытка возродить гражданское авиастроение. По словам Слюсаря, МС-21 получит аналогичную SSJ-100 поддержку государства. «Это и гарантия остаточной стоимости, и субсидии на привлечение кредитов, и экспортное кредитование, которое крайне важно с точки зрения продвижения на внешние рынки, и, конечно, это помощь государства на окончание конструкторских работ, получение сертификата», – сказал он.

МС-21 создается в широкой международной кооперации. Новые материалы, двигатели и системы разработаны и поставляются отечественными и зарубежными компаниями, объем зарубежных комплектующих элементов в самолете составляет 40%.

Самолет МС-21 оснащен двигателем американского производителя Pratt & Whitney (входит в United Technologies Corporation). В 2017 году ожидается сертификация отечественного двигателя ПД-14, который к 2019 году может быть установлен на самолет по заявке заказчика.

Сейчас на заводе производится опытная партия самолетов, с первым из них будут проводиться летные испытания, и этот же самолет участвовал в церемонии «выкатки». Второй и третий образцы будут участвовать в статических и ресурсных испытаниях, а четвертый присоединится к программе летных испытаний. Главными конкурентами отечественного самолета считаются Boeing 737 и Airbus 320.

В 2017 году начнется серийное производство самолетов, а в 2018 году первый самолет должен поступить в парк «Аэрофлота».

ИНТЕРФАКС; 12.06.2016; В РОССИИ ОСТАЛОСЬ ПРИВЕСТИ В НОРМАЛЬНОЕ СОСТОЯНИЕ ЕЩЕ БОЛЕЕ 30% ФЕДЕРАЛЬНЫХ ТРАСС – РОСАВТОДОР
Около 70% федеральных трасс в России приведены в нормативное состояние, сообщил журналистам руководитель Федерального дорожного агентства Роман Старовойт в Мурманске в воскресенье .
«Задача президента по приведению в нормативное состояние всех федеральных трасс к концу 2018 года не снята и находится в 100-процентном финансировании (...) Сегодня около 70% (готово – ИФ), еще 30% осталось», – рассказал он об исполнении поручений главы государства.
В пресс-службе Росавтодора «Интерфаксу» уточнили, что в настоящее время в нормативное состояние приведено 63% федеральных трасс в стране, до конца 2016 года этот показатель составит 71%. При этом, подчеркнул собеседник агентства, Мурманская область демонстрирует хороший показатель – 86%.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 10.06.2016; КРЫМСКИЙ МОСТ ПОКАЗАЛИ В ПАНОРАМНОМ ВИДЕО

Как будет выглядеть Крымский мост через Керченский пролив, можно увидеть в формате 360 градусов (VR). Такую возможность предоставил россиянам телеканал RT.

Благодаря уникальной технологии VR-360 картинка с места строительных работ разворачивается перед пользователем на все 360 градусов. Для этого достаточно выбрать нужный ракурс с помощью компьютерной мышки. А виртуальные зеленые линии показывают, как грандиозное сооружение будет привязано к сегодняшней местности.

Напомним, самая сложная стадия строительства Керченского моста уже пройдена – это стадия «раскачки» проекта и подготовительных работ, как отметили в минтрансе. Накануне началось возведение пролетов моста. Всего их будет 287 для автомобильной и 306 для железной дороги. Движение по автомобильной части Керченского моста должно начаться в конце 2018 года. Затем будет запущено железнодорожное сообщение.

В феврале 2015 года был подписан государственный контракт на проектирование и строительство Керченского моста. Стоимость проекта составляет 228 миллиардов рублей.

РИА НОВОСТИ; 10.06.2016; ГЛАВА КРЫМА: СТРОИТЕЛЬСТВО КЕРЧЕНСКОГО МОСТА ИДЕТ ПОЛНЫМ ХОДОМ

Строительство моста через Керченский пролив идет полным ходом, заявил глава Крыма Сергей Аксенов.

Журнал Forbes со ссылкой на источники написал в среду, что строительство моста прекратили финансировать. Издание утверждало, что последний раз деньги компании «Стройгазмонтаж», которая является подрядчиком, перечислялись в декабре прошлого года, а выплата в 65,4 миллиарда рублей, запланированная на этот год, «зависла» из-за затянувшейся бюрократической процедуры.

В Минтрансе, комментируя публикацию, заявили, что проблемы с финансированием исключены, деньги на 2016 год из бюджета выделены, их расходование начнется после перевода госконтракта на казначейское сопровождение. Пресс-секретарь президента РФ Дмитрий Песков заявил, что не знает о проблемах с финансированием строительства Керченского моста, но уверен: даже если есть какие-то «шероховатости», то их урегулируют в ближайшее время. В Росавтодоре в свою очередь заявили, что ситуация с сооружением моста через Керченский пролив находится под контролем, все необходимые решения приняты и направлены в Минтранс. Управление федеральных автомобильных дорог «Тамань», которое является заказчиком строительства, заверило, что строительство идет по графику.

«Полным ходом идет строительство моста через Керченский пролив. Это один из крупнейших в мире мостовых переходов», – сказал Аксенов на торжественной церемонии по случаю предстоящего Дня России.

Керченский мост станет самым протяженным в России, его длина составит 19 километров. Это один из важнейших инфраструктурных проектов страны. Этот вопрос находится в центре внимания с момента воссоединения Крыма с Россией. Сейчас основной транспортной артерией, связывающей Крым с материковой Россией, является паромная переправа через Керченский пролив (порт Крым – порт Кавказ).

ТАСС; 10.06.2016; АКСЕНОВ: КУРОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА КРЫМА ГОТОВА ПОЧТИ НА 100%

Говоря о доступности региона для туристов, глава Республики отметил, что власти Крыма рассчитывают на стабильную работу Керченской переправы.

Курортная инфраструктура Крыма готова к туристическому сезону почти на 100% в отличие от инфраструктуры полуострова в целом. Такое заявление сделал глава Республики Крым Сергей Аксенов в интервью телеканалу «Россия 24».

«Курортная инфраструктура с точки зрения подготовки объектов размещения (туристов – прим. ТАСС) готова почти на 100%, где-то в лучшей степени, где-то в худшей», – сказал он, однако пояснил, что «на 100%, конечно же, (Крым – прим. ТАСС) не готов в том плане, что разрушенная за 20 лет инфраструктура за два года не может быть приведена в соответствующий порядок».

Говоря о доступности региона для туристов, Аксенов отметил, что власти Крыма рассчитывают на стабильную работу Керченской переправы. В этом году, сказал он, в пик нагрузок на переправу «максимальное ожидание составит не более трех часов: будут работать 12 паромов, в том числе и грузовых, которых достаточно, чтобы обеспечить беспрепятственное комфортное пересечение Керченского пролива.

«Уверен, что переправа справится с поставленными задачами», – сказал глава региона.

По данным Ростуризма, с начала года в Крыму отдохнули 616,8 тыс. человек, что на 22,6% больше показателей аналогичного периода 2015 года. На майских праздниках прирост туристического потока в регион составил 23,3% к показателю 2015 года. По данным Министерства курортов и туризма Крыма, за это время на полуострове отдохнули 161,6 тыс. туристов.

По данным Минтранса России, с начала года пассажиропоток в Крым вырос на 30%. Увеличились и продажи единых проездных билетов в Крым на лето: по сравнению с прошлым годом рост составил 66%. Что касается майских праздников, то одной только Керченской переправой за это время воспользовались около 55 тыс. россиян, что на 25% прошлогодних показателей.

РИА НОВОСТИ; 10.06.2016; АЭРОПОРТЫ И ВОКЗАЛЫ ОБЯЗАЛИ ПРЕДОСТАВЛЯТЬ ПОМЕЩЕНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ПОЛИЦИИ

Госдума приняла во втором и третьем чтениях правительственный закон, обязывающий аэропорты, вокзалы, метрополитены и порты по обращению органов МВД или ФСБ России предоставлять помещения для транспортной полиции.

Закон устанавливает обязанность субъектов транспортной инфраструктуры на основании обращений территориальных органов МВД России и соответствующих органов ФСБ России, предусматривать при проектировании, строительстве и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры служебные и подсобные помещения, предназначенные для предоставления на безвозмездной основе подразделениям полиции, выполняющим задачи по обеспечению транспортной безопасности, и органам ФСБ России.

Кроме того, собственники аэропортов, метрополитенов, а также морских терминалов, речных портов и железнодорожных вокзалов, соответствующих первой и второй категориям в области транспортной безопасности, должны будут уведомлять о предстоящих проектировании, строительстве и реконструкции таких объектов территориальные органы.

Требования к помещениям для транспортной полиции устанавливаются Минстроем по согласованию с МВД и Минтрансом России. Требования к помещениям, предназначенным для предоставления органам ФСБ России, устанавливаются Минстроем по согласованию с ФСБ и Минтрансом.

ВЕДОМОСТИ; Е. РАЗУМНЫЙ; 14.06.2016; ДОРОГИ СТРОЯТ ДОРОГО И МЕДЛЕННО, ПИШЕТ СЧЕТНАЯ ПАЛАТА

Стоимость недостроенных проектов Росавтодора растет, говорится в докладе Счетной палаты. К 2016 г. недострой оценивался в 494,1 млрд руб. – на 19,6 млрд больше, чем годом ранее. План по вводу дорог был выполнен на 85,6% (из 3845,7 км введено 3293,4 км).

Сам Росавтодор в отчете признает, что в эксплуатацию не было введено всего семь федеральных объектов. Счетная палата не согласна: не введен 31 объект, из них 12 – дороги и мосты протяженностью 66,3 км. Росавтодор направил в Минэкономразвития недостоверный отчет о реализации федеральной адресной инвестиционной программы, утверждают аудиторы. Дороги построены, спорит Росавтодор, но не завершены юридические процедуры. Сейчас регистрируется 80 объектов, когда процедуры завершатся, недострой сократится на 37%, говорится в сообщении агентства.

Еще одна претензия Счетной палаты – в регионах завышается стоимость строительства, подведомственное Росавтодору ФКУ «Севзапуправтодор» завысило начальные цены контрактов на 1,3 млрд руб. При определении начальных цен вместо проектно-сметного метода учреждение применяло метод сопоставимых рыночных цен, говорится в докладе Счетной палаты. Ее представитель не смог в пятницу вечером прокомментировать, о каких именно конкурсах идет речь. Но, по данным zakupki.gov.ru, таким способом, например, учреждение установило начальную цену на реконструкцию 6,9 км дороги «Нарва» (от Санкт-Петербурга до Эстонии). Начальная цена в 1,27 млрд руб. была снижена на 500 000 руб. Представитель заказчика не смог прокомментировать выбор метода. Росавтодор обещает проанализировать практику. Счетная палата направила замечания не только Росавтодору и «Севзапуправтодору», но и в Генпрокуратуру и ФАС.

Начальная цена строительства определяется проектно-сметным методом после подготовки проектной документации и прохождения госэкспертизы при госзакупках, говорит член правления Национального объединения ценового аудита Борис Ярышевский, эта цифра, как правило, должна соответствовать сумме в бюджете. Сопоставление с рынком в этом случае не применимо, считает он. С рыночными ценами сравнивают, когда проекта еще нет и закупают сразу проектные и строительные работы, уточняет управляющий партнер «Ценовых и контрактных решений» Евгений Вдовин. Но в данном случае проект уже был заранее разработан ЗАО «Институт «Стройпроект», на него заказчик ссылается в конкурсной документации.

ТАСС; 11.06.2016; АРТЮХИН: КАЗНАЧЕЙСТВО ПОКА НЕ СОПРОВОЖДАЕТ СТРОИТЕЛЬСТВО КЕРЧЕНСКОГО МОСТА

Федеральное казначейство пока не осуществляет финансовое сопровождение строительства Керченского моста, этим занимаются уполномоченные банки. Казначейское сопровождение начнется после выхода соответствующего распоряжения правительства. Об этом сообщил ТАСС руководитель ведомства Роман Артюхин.

Ранее Forbes сообщил, что компания-подрядчик по строительству Керченского моста «Стройгазмонтаж» бизнесмена Аркадия Ротенберга испытывает проблемы с финансированием проекта из-за перевода госконтракта с банковского на казначейское сопровождение.

«Пока действует распоряжение правительства о банковском сопровождении строительства Керченского моста, и, соответственно, казначейство России не может сопровождать этот проект. Как только соответствующий изменения будут приняты, то соответственно казначейство сразу же приступит к казначейскому сопровождению. Пока по правовой базе есть отдельные решения, соответствующая функция выполняется уполномоченным банком», – сказал Артюхин агентству в кулуарах конференции «Государственный финансовый контроль как основа повышения качества и эффективности управления общественными финансами». Он также отметил, что по задержкам финансирования, если они возникают, то это «вопрос не столько казачества, сколько надо бы уточнить этот вопрос у главных распорядителей».

Казначейское сопровождение – не препятствие 

Что касается будущего перехода на казначейское сопровождение, то Артюхин пояснил, что «даже, если будут возникать какие-то вопросы, то у нас создана система урегулирования этих разногласий». «Безусловно потребуется процедуры снятия противоречий, которые мы будем выявлять. Поэтому мы рассматриваем казначейское сопровождение не как препятствие по проведению платежей, а как то, что способствует их результативному использованию на те цели, на которые представлены. У нас достаточно гибкий механизм казначейского сопровождения, очень велика роль главного распорядителя, госзаказчика», – сказал он.

Ранее представитель вице-премьера Дмитрия Козака сообщил, что работы по строительству моста через Керченский пролив идут строго по графику, а переход строительства на казначейское обслуживание не окажет влияния на сроки строительства.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 13.06.2016; ПРАВИЛО БАРАНКИ

Водителям придется сдавать экзамен по психологии

Теперь автолюбитель не сможет сесть за руль микроавтобуса для перевозки пассажиров. Для тех, кто зарабатывает на хлеб, сидя за баранкой, начали действовать строгие профессиональные требования.

Сразу уточним: к тем, кто ездит на авто по личным делам, вступивший сегодня в силу приказ минтранса не относится. Но для индивидуальных предпринимателей, которые занимаются коммерческими перевозками, требования, прописанные для транспортных предприятий по уровню подготовки водителей, тоже обязательны.

И их водитель также должен иметь необходимый уровень квалификации. Те, кто перевозит пассажиров, обязаны знать, например, основы психологии и этики, технические характеристики авто, на которой они работают. А для тех, кто работает на международных маршрутах, к этим требованиям прибавляется еще и необходимость иметь свидетельство международного автомобильного перевозчика. А также непрерывный и безупречный стаж работы водителем соответствующей категории не менее одного года.

На подготовку к переходу на новые правила минтранс давал полгода, отметил в беседе с «РГ» директор департамента государственной политики в области автомобильного и городского пассажирского транспорта минтранса Алексей Бакирей. И компании, индивидуальные предприниматели должны были учесть требования, отправить водителей на переподготовку или дать им возможность перейти на другую должность, которая соответствует их уровню знаний и стажу. Отчитываться о выполнении приказа о квалификационных требованиях не нужно, но проверки будут как в плановом, так и в неплановом порядке.

По сути требования квалификации являются профстандартом на автомобильном транспорте, отметил Бакирей. И транспортное предприятие должно обеспечить должный уровень профессиональных навыков, знаний, опыта и стажа работы. Причем в зависимости от той или иной позиции требования к профобразованию, стажу работы разные. Например, в ряде случаев без высшего образования не обойтись. Впрочем, к водителям этот пункт не относится. Для них есть специальные требования в зависимости от вида транспорта, отметил Бакирей. Для тех, например, кто перевозит опасные грузы, горючие, взрывчатые вещества, нужен стаж работы вождения грузовика не менее года. Водитель еще должен пройти спецподготовку и получить свидетельство.

Сейчас готовится приказ, который уточнит требования к тем, кто выпускает в рейс автомобили и водителей, а также порядок аттестации должностного лица, которое отвечает за безопасность перевозок, за нормирование труда и отдыха, проведение инструктажей перед рейсом.

ВЕДОМОСТИ; А. ГОРДЕЕВ; 14.06.2016; ОПРЕДЕЛЕН ПЕРВЫЙ УЧАСТОК ТРАССЫ СКОРОСТНОГО ТРАМВАЯ В ПОДМОСКОВЬЕ
Об этом «Ведомостям» рассказал губернатор Московской области Андрей Воробьев. Стоимость участка Подольск – «Домодедово» – Жуковский – Раменское протяженностью 74,5 км с 16 станциями может составить от 92 млрд до 98 млрд руб. До 75% этой суммы власти Подмосковья надеются привлечь у инвесторов. Остальное предоставит область.

Как Москва намерена развивать дорожно-транспортную инфраструктуру в 2013 г. В наступившем году город планирует ввести всего 55,7 км новых дорог; в январе Собянин пообещал Медведеву ставить более амбициозные задачи – около 140 км ежегодно, но только с 2014 г.

В целом проект предполагает строительство вокруг Москвы кольцевой трассы скоростного трамвая, которая соединит основные города и аэропорты Московской области. Ее длина составит 241 км. Трасса пройдет через 26 крупных подмосковных городов с совокупным населением более 2,5 млн человек. «Проект важен с точки зрения создания комфортного транспортного сообщения между городами и муниципалитетами области, – говорит Воробьев. – Он разгрузит радиальные направления пассажиропотока, снизит нагрузку на автодороги на 15% и сократит время перемещения между населенными пунктами и аэропортами Московского авиационного узла в 2–3 раза». Для сравнения: время в пути из Подольска в аэропорт «Домодедово» сейчас составляет 1 час 43 минуты, а будет 31 минута, отмечает Воробьев.

Проект планируется реализовать на основе государственно-частного партнерства. Предполагаемый срок концессии – 30 лет. В презентации проекта, с которой удалось ознакомиться «Ведомостям», указано, что получены повторные письма заинтересованности в проекте от нескольких структур. Воробьев указывает, что проектом интересуются «ВТБ капитал», Центральная пригородная пассажирская компания (ЦППК), Евразийский банк развития (ЕАБР), Сбербанк, РФПИ, Siemens и Alstom. Участие Alstom и Siemens объяснимо: они заинтересованы в поставке подвижного состава, оборудования для депо, объясняет партнер PwC Дмитрий Ковалев.

Сколько стоит проезд

Тариф планируется сделать регулируемым. Пока предусмотрены четыре тарифные зоны на протяжении всего маршрута – от 50 до 170 руб. в зависимости от дальности поездки.

Представители ЦППК, ЕАБР, «ВТБ капитала» и российского офиса Siemens подтвердили: их компании интересуются проектом. Получить комментарии у их коллеги из Alstom не удалось; в Сбербанке и РФПИ на вопросы «Ведомостей» не ответили.

Сейчас с инвесторами обсуждается возможная финансовая модель проекта, говорит зампред правительства Московской области Денис Буцаев. Ключевые вопросы – это наличие средств у самого региона и гарантии софинансирования от Московской области, включение ТПУ в объект концессии, а также покрытие рисков трафика со стороны концедента. «Оплата за проезд не будет существенно покрывать капиталовложения инвестора, – сказал Буцаев. – Мы рассчитываем, что эффект от использования инфраструктуры в виде ТПУ станет существенным источником для возврата инвестиций. Также в плюс сыграет и развитие прилегающих территорий».

Девелоперы готовы вложить в строительство новых транспортных систем в Московском регионе более 50 млрд руб. В Москве и области одобрено строительство 140 млн кв. м недвижимости.

Новый вид транспорта будет востребован, уверен Ковалев. Но пока не решен вопрос, при каком уровне тарифов он будет окупаемым, продолжает эксперт. «Тариф, который обеспечит окупаемость проекта, скорее всего будет не по карману населению, – рассуждает Ковалев. – Нужен будет либо капитальный грант, либо доплата по схеме минимального гарантированного дохода». Гендиректор Infranews Алексей Безбородов настроен более критически. Он не видит смысла в одновременном строительстве скоростного трамвая и платной ЦКАД. Он считает, что нужно построить дороги и продавать маршруты: «Пусть автобусы всех развозят». Скоростной трамвай – хорошее решение для густонаселенных территорий, а в области такого количества людей нет, полагает Безбородов.

Если окупаемость проекта будет недостаточной, предусматривается возможность капитального гранта со стороны государства, отмечает Буцаев. Сейчас Московская область проектирует линию скоростного трамвая, конкурс планируется объявить в конце года.
КОММЕРСАНТЪ; 11.06.2016; МВД ЗАТЯГИВАЕТ РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ

Ведомство сокращает расходы на ФЦП дорожного движения

В рамках сокращения бюджетных расходов МВД намерено урезать финансирование программы по повышению безопасности дорожного движения в 2016 году на 276 млн руб. Полиция откажется от идеи строительства быстровозводимых пешеходных переходов, пустив освободившиеся деньги на светофоры и пешеходные ограждения, а также на строительство центра подготовки инспекторов, поскольку их не хватает в том числе для сопровождения кортежей.

На regulation.gov.ru размещен проект постановления правительства по внесению корректив в федеральную целевую программу (ФЦП) «Повышение безопасности дорожного движения» на 2012–2020 годы. Ведомство предложило в 2016 году сократить расходы по программе примерно на 276 млн руб., следует из документа. Всего в 2016 году планировалось израсходовать 5,5 млрд руб.

Напомним, ФЦП определяет стратегию государства по борьбе с аварийностью, госзаказчиком выступает МВД. По плану число жертв аварий к 2020 году должно быть снижено до 19,9 тыс. (по итогам 2015 года погибло 23,1 тыс.). Всего в рамках программы планируется потратить 35,6 млрд руб.: деньги пойдут на камеры, дорожные ограждения, освещение, светофоры и пешеходные переходы и пропаганду. В связи с кризисом правительство поставило перед МВД задачу сократить расходы по программе.

Как кризис притормозил аварийность

ГИБДД в феврале отчиталась о серьезном снижении аварийности по итогам 2015 года – в частности, на дорогах России погибло на 14,7% граждан меньше, чем годом ранее. Эксперты считают, что сработал комплекс мер по укреплению безопасности движения. Кроме того, из-за экономического кризиса люди стали меньше пользоваться машинами и реже попадать в аварии

В этом году МВД исходило из того, что в марте на госсовете по безопасности движения президент поручил внести в программу дополнительные мероприятия. При этом Минэкономики предложило не направлять деньги на новые объекты капитального строительства, сосредоточив усилия на завершении уже строящихся. По такому принципу ранее сокращал расходы Росавтодор: в кризис новые стройки не начинать, деньги тратить на поддержание дорог в рабочем виде.

МВД намерено сократить программу по строительству быстровозводимых пешеходных переходов: их планировалось построить более 300 шт., потратив 1,5 млрд руб. В МВД говорят, что переходы сильно подорожали – один комплект для строительства стал стоить 40 млн руб. А регионы, как выяснилось, не заинтересованы в таких конструкциях. Поэтому финансирование, выделяемое в 2016 году на эти цели (370 млн руб.), стоит направить на другие, считают в МВД. 121 млн руб. надо пустить на модернизацию нерегулируемых переходов, установку светофоров, строительство пешеходных ограждений (на более 100 различных объектах). Еще 248 млн руб. МВД хочет потратить за строительство учебного центра подготовки сотрудников ГИБДД в Мособласти: его по плану должны построить в 2018 году, но за последние четыре года стоимость работ выросла на 224 млн руб. в связи с новыми требованиями пожарной безопасности. Центр этот необходим, поясняют в МВД, в связи с нехваткой сотрудников ГИБДД на фоне роста заказов на сопровождения автобусов с детьми (в 2015 году инспекторы совершили 20,9 тыс. таких сопровождений), проезда высших должностных лиц субъектов РФ (6,4 тыс.), перевозки особо опасных грузов (2,5 тыс.).

Опасное вхождение

Для контроля за лихачами ГИБДД отныне задействует все доступные средства видеофиксации: камеры, установленные в патрульных машинах, системы городского видеонаблюдения, автоматические дорожные комплексы и видеорегистраторы граждан. 1 июня вступила в силу новая редакция Правил дорожного движения (ПДД), запрещающая водителям опасное вождение. Нарушителями станут граждане, совершающие необоснованно резкие маневры на дороге

Дальнейшая оптимизация ФЦП затронет средства, которые предполагалось выделить Росавтодору начиная с 2017 года. Речь идет, в частности, о 50 млрд руб. на «разработку методических документов по созданию и развитию интеллектуальных транспортных систем» и 292 млрд руб. на «обустройство пересечений на автодорогах федерального значения». Эти деньги из ФЦП предлагается вообще исключить. 292 млрд руб., которые Росавтодор должен был потратить на освещение 144 участков дорог, предлагается пустить на ликвидацию 120 участков концентрации ДТП с помощью светофоров, барьеров, знаков и т. д.

«Все эти быстровозводимые пешеходные конструкции в ряде случаев действительно суровая необходимость, особенно в малых и средних городах, через которые часто проходят федеральные магистрали,– говорит глава общественного совета Минтранса РФ Михаил Блинкин.– При бюджетном дефиците зебра, защищенная светофором, тоже может быть решением, хотя и не таким комфортным для водителей». Строительство центра ГИБДД господин Блинкин назвал «разумным решением». «Уровень подготовки инспекторов в последнее время сильно упал, в советские годы это были, как правило, люди по уровню грамотности выше, чем инженеры»,– сказал он. По поводу денег Росавтодора Михаил Блинкин отметил, что мероприятия по безопасности дорожного движения на федеральных трассах все равно будут выполняться: они предусмотрены действующим постановлением правительства 2007 года и ФЦП «Развитие транспортной системы». Это подтвердили “Ъ” и в пресс-службе Росавтодора: до 2020 года на федеральных трассах построят 384 внеуличных перехода, а в 2016 году планируется отремонтировать 9 тыс. км магистралей, сократив аварийность на трассах на 10–15%.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 12.06.2016; В 2017-М ВОКРУГ ВОЛГОГРАДА НАЧНУТ СТРОИТЬ ОБЪЕЗДНУЮ ДОРОГУ

За три года обещают сдать 50-километровую магистраль в обход города.

Обещания построить объездную дорогу вокруг Волгограда горожане слышат уже тридцать лет, но от слов к делу, похоже, дошло только сейчас.

10 июня в Москве на встрече председателя комитета ГД по транспорту Евгения Москвичева и директора департамента стратегического планирования госкомпании «Автодор» Дмитрия Твардовского была достигнута договоренность о том, что в 2017-м году в обход Волгограда начнут строить новую 50-километровую магистраль.

Реклама 09

– Федеральные дороги «режут» город пополам и у волгоградцев много жалоб по этому поводу. Уверен, нужно срочно строить объезд! – отметил Евгений Москвичев.

Договор о строительстве объекта областная администрация и дорожная госкомпания подпишут 1 июля 2016 года. В 2017 году пройдет конкурс на строительство, после чего начнутся работы.

– Наша цель – за 3 года завершить строительство волгоградской объездной дороги, но думаю, это можно сделать и раньше, – уверен Евгений Москвичев. – Экспертиза уже готова и можно в кратчайшие сроки приступать к дорожным работам.

АИФ-ЮГРА; 10.06.2016; В ЮГРЕ БУДУТ СТРОИТЬ ДОРОГУ ОТ ПРИОБЬЯ ДО САРАНПАУЛЯ

Соответствующее соглашение одобрило правительство региона.

Дорога от поселка Приобье Октябрьского района до поселка Саранпауль Берёзовского района будет строиться в Югре.

Этот инвестиционный проект будет воплощаться в жизнь в рамках трёхстороннего соглашения, которое заключат между собой правительство Югры, государственная корпорация «Автодор» и Югорская промышленная корпорация.

Данное соглашение правительство автономного округа одобрило на своём заседании 10 июня. Предполагается, что оно будет подписано на будущей неделе во время Санкт-Петербургского международного экономического форума.

«Это соглашение позволит найти дополнительные источники финансирования его реализации и привлечь иностранных инвесторов», – сказал первый заместитель директора департамента экономического развития Югры Василий Дудниченко.

 Югра будет больше вкладывать в дороги

Дорога от Приобья до Саранпауля позволит наладить круглогодичное сообщение населенных пунктов Берёзовского района с «большой землёй». Это даст импульс к развитию горнопромышленного кластера на северо-западе Югры.

На заседании правительства также одобрено соглашение о сотрудничестве с Российским фондом технологического развития.

«Это соглашение о сотрудничестве в реализации высокотехнологических проектов по приоритетным направлениям развития промышленности, – пояснила губернатор Югры Наталья Комарова. – У нас много таких наработок. Однако далеко не каждая из них доходит до стадии коммерциализации идеи и выхода на рынок. Именно в этих вопросах Российский фонд технологического развития является якорным».

Как сказала Василий Дудниченко, власти округа планируют синхронизировать окружные меры господдержки с мерами Российского фонда развития промышленности. Это позволит использовать наработки, имеющиеся в банке данных фонда. В частности, Югра сможет использовать российский опыт создания индустриальных парков, импортозамещающих производств, а также привлекать инновационные разработки.

ИНТЕРФАКС; 10.06.2016; ИНВЕСТИЦИИ В СТРОИТЕЛЬСТВО ПЛАТНОЙ АВТОДОРОГИ НА КУБАНИ КИТАЙСКОЙ CITIC МОГУТ СОСТАВИТЬ 43 МЛРД РУБ.

Инвестиции китайской государственной компании Citic Construction в строительство платной автодороги на Черноморское побережье на территории Краснодарского края могут составить порядка 43 млрд рублей, сообщил вице-губернатор региона Сергей Алтухов журналистам в пятницу.

«В настоящее время по проекту готовится проектное решение. Сейчас, по нашим оценкам, (инвестиции в проект – ИФ) составят порядка 43 млрд рублей. Но эта сумма может быть изменена, поскольку мы знаем, что китайские компании могут строить быстро, качественно и недорого», – сообщил С.Алтухов.

Как сообщалось, китайская государственная компания Citic Construction и власти Краснодарского края ведут переговоры о строительстве платной автодороги на Черноморское побережье. Речь идет о проекте альтернативной дороги на участке от села Черниговское Апшеронского района до поселка Дагомыс (район Сочи). В настоящее время протяженность этого участка составляет 270 км.

В ближайшее время стороны продолжат переговоры о возможных механизмах реализации проекта: с использованием государственно-частного партнерства или в рамках концессионного соглашения.

Строительство платной автодороги позволит существенно разгрузить участок федеральной трассы Джубга-Сочи, проходящий вдоль Черного моря. Кроме того, появление нового маршрута будет способствовать развитию горных курортов южной и юго-западной части Апшеронского района, горнолыжного курорта Лагонаки.

В свою очередь, руководитель московского представительства Citic Construction Лю На отмечала ранее, что холдинг имеет опыт в реализации инвестпроектов высокоскоростных автострад в условиях гористой и непересеченной местности. Так, например, в 2015 году компания завершила проект строительства скоростной автомагистрали протяженностью 1,2 тыс. км в Алжире. Общая стоимость проекта составила $11 млрд.

Citic Construction занимается строительством и инжинирингом, входит в Citic Group – одну из крупнейших государственных инвестиционных корпораций Китая.

КОММЕРСАНТ; ЛИДИЯ ГОРБОРУКОВА ; 14.06.2016; ГРУЗОПЕРЕВОЗЧИКИ ПРОСЯТ РАЗОБРАТЬСЯ СО ШТРАФСТОЯНКАМИ

Ассоциация «Грузавтотранс» подготовила официальное обращение в Министерство транспорта России, в котором просит отменить установленную законодательную норму по нагрузкам на ось, а также настаивает на том, чтобы грузовики в случае нарушения подобных правил не отправляли на штрафстоянки. В ассоциации уверены, что специальные отстойники – не что иное, как источник обогащения третьих лиц. Специалисты предлагают для грузоперевозчиков, нарушивших нормы, ограничиваться выписыванием административных штрафов, а не задерживать автомобили, надолго выводя их из хозяйственного оборота.

Ассоциация «Грузавтотранс», объединяющая свыше 50 грузоперевозчиков с общим парком несколько тысяч единиц автотранспорта, подготовила обращение в Минтранс России (есть в распоряжении «Ъ») и одновременно начинает сбор подписей в поддержку своего письма. Ассоциация просит исключить из «Правил перевозок грузов автомобильным транспортом», утвержденных постановлением правительства РФ N 272 в апреле 2011 года, допустимые осевые нагрузки транспортных средств. Как объясняют в сообществе, зачастую значения по общей массе автомашины находятся в пределах допустимых значений, при этом показания осевых нагрузок незначительно превышают нормативы. «Такого перевозчика также привлекают к административной ответственности, хотя проконтролировать нагрузку на ось в принципе сложно, так как часто груз перемещается при движении, например, если речь идет о строительных грузах. Превышение по нагрузке на ось может возникнуть при перевозке «неделимых грузов» – оборудования, механизмов, масса которых неодинаково распределена по их длине, – комментирует Владимир Матягин, президент ассоциации «Грузавтотранс». – Мы просим федеральные власти не применять никаких санкций к таким перевозчикам».

Кроме того, ассоциация просит отменить норму, прописанную в ст. 27.13 КоАП РФ и предполагающую, что транспортное средство отправляется на специальную штрафстоянку, если нарушает требования по общему тоннажу и нагрузкам на ось. В ассоциации «Грузавтотранс» утверждают, что на практике убедились, что при реализации этой нормы «работники весового контроля ГИБДД и Ространснадзора создают идеальные условия для незаконного обогащения третьих лиц». В профессиональном сообществе добавляют, что на деле водитель самостоятельно оплачивает принудительную эвакуацию, стоимость которой составляет 17 тыс. рублей за одну машину (34 тыс. рублей в случае, если есть прицеп). Но зачастую никакой эвакуации не происходит. При этом все необходимые документы все равно оформляются, например, ставится штамп органов ГИБДД о прекращении задержания автомашины. Плюс за каждый час стоянки автомобиля начисляется отдельная сумма, которая в сутки может составить до 3 тыс. рублей. «В данной части ассоциация усматривает коррупционную составляющую должностных лиц органов весового контроля ГИБДД и Ространснадзора. При таких обстоятельствах ассоциация выступает с инициативой исключения из ст. 27.13 КоАП РФ задержание транспортного средства для административных правонарушений, предусмотренных ч.1-6 ст. 12.21.1 КоАП РФ», – говорится в письме ассоциации к Минтрансу РФ. По мнению Владимира Матягина, если есть такое нарушение, то достаточно выписать штраф и отпустить грузоперевозчика, не прерывая его хозяйственную деятельность.

В качестве примеров штрафстоянок участники рынка грузоперевозок, опрошенные «Ъ», назвали несколько адресов. Среди них значится штрафстоянка в промзоне Парнас на 5-м Верхнем переулке, уч. 5, и штрафстоянка на Московском шоссе около поселка Ленсоветовский. Как удалось узнать «Ъ», эти объекты числятся за ЗАО «Север», которое, по данным сайта комитета по вопросам законности и правопорядка Петербурга, обслуживает несколько специализированных стоянок. По данным «СПАРК-Интерфакс» (www.spark-interfax.ru), собственниками этой организации являются граждане России, но имена их не раскрываются. Другими официальными операторами штрафстоянок в Петербурге являются ООО «Исток» и ООО «Нева-Спорт».

Александр Лашкевич, директор по эксплуатации транспорта ООО «Деловые линии», подтвердил, что его компания так же, как и другие участники рынка, сталкивалась с ситуацией, когда машины увозились на штрафстоянку при перегрузке на ось, но их общий тоннаж был в рамках нормы. «Мое мнение, что в таких случаях никаких штрафстоянок быть не должно. Туда грузовой автомобиль должен попадать за более серьезное нарушение закона, например, если он стал причиной ДТП или создавал реальную опасность для других участников дорожного движения», – прокомментировал эксперт.

Руководитель судебной практики юридической фирмы «Дювернуа Лигал» Татьяна Щелкунова отмечает, что штрафы для юрлиц, нарушивших закон транспортировки грузов, могут колебаться в пределах 150-400 тыс. рублей. Она говорит, что не сталкивалась с большим количеством судебных исков по оспариванию выписанных штрафов. «Зачастую это бесперспективно: если имеется формальное основание для вынесения штрафа и соблюдены все процедуры, суд, скорее всего, будет руководствоваться буквой закона и поддержит наложение штрафа», – заключила юрист.

ТАСС; 11.06.2016; ПЕРВЫЙ ЛЕТНИЙ ЧАРТЕРНЫЙ ПОЕЗД ОТПРАВИЛСЯ ИЗ МОСКВЫ В СОЧИ

Чартерный поезд для туристов начал курсировать по маршруту Москва – Сочи – Москва. В туристический пакет входит проезд, проживание в отеле и трансфер от вокзала и обратно, сообщили в субботу корреспонденту ТАСС в компании «РЖД Тур».

«В состав пакетных туров входит чартерная железнодорожная перевозка как в купейных, так и в плацкартных вагонах, проживание в отеле и трансфер от вокзала до отеля и обратно. Возможно включение услуг по организации питания и экскурсионного обслуживания», – рассказали в компании – организаторе железнодорожных туров.

Турпоезд в Сочи будет курсировать из Москвы по вторникам, четвергам, субботам и воскресеньям по 30 августа включительно. Из Сочи железнодорожные чартеры будут отправляться с 21 июня по 10 сентября по понедельникам, вторникам, четвергам и субботам.

Также чартерные поезда к морю будут ходить из Нижнего Новгорода, в планах организовать туры из Казани, Кирова, Перми и Самары.

В 2014 году по маршруту Москва – Санкт-Петербург – Москва курсировал поезд «Летний экспресс», совместно с туроператором «Библио Глобус» были сформированы железнодорожные туры из Москвы в Анапу.

ООО «РЖД Тур» является специализированной компанией холдинга «РЖД» в области туризма и организации туристических перевозок. Среди направлений деятельности компании – внутренний, въездной и выездной железнодорожный туризм; перевозка организованных групп пассажиров, детей и VIP-персон; организация мероприятий для корпоративных клиентов и физических лиц; формирование специальных тематических поездов. В рамках программы развития внутреннего туризма совместно с администрациями субъектов и Министерством культуры РФ «РЖД Тур» реализует проект туристических экскурсионных маршрутов выходного дня.

КОМПАНИЯ; АНДРЕЙ КРАСАВИН; 13.06.2016; В ДАЛЬНИЙ ПУТЬ

Как меняются РЖД с новым президентом

Глава железнодорожной монополии Олег Белозеров намерен сделать из ОАО «РЖД» бездотационную и прибыльную компанию. 

Отсутствие серьезного административного ресурса, за счет которого существовали РЖД с бывшим президентом Владимиром Якуниным, его наследник пытается компенсировать энергичностью и исполнительностью. С подачи правительства он заявляет об отказе от бюджетных компенсаций, изменении структуры управления, продолжении реформ. 

15 июня исполняется ровно 300 дней, как подписан указ о назначении Олега Белозерова президентом РЖД. Что он успел сделать за это время и в какую сторону изменилась компания, попытался разобраться «Ко».

Кто отставил

Сосед Владимира Путина по бывшему кооперативу «Озеро» Владимир Якунин – харизматичный и амбициозный руководитель, обладавший сильным административным ресурсом благодаря дружбе с президентом России и склонявший голову только перед ним. Перед отставкой было видно, что он устал от напряженной работы и тянул эту лямку, можно сказать, по старой дружбе. Якунина просили еще поработать, потому что поменять его, в общем-то, было не на кого, – вот он и работал. РЖД – это не только многомиллиардные финансовые потоки, которые контролировались близким к Кремлю человеком, но и большая социальная нагрузка. 

Для Якунина РЖД были тем, чем для Юрия Лужкова Москва – царской вотчиной с обслуживающим персоналом, королевскими апартаментами, личными поварами, шикарным автомобилем и даже персональным самолетом (практически все перелеты совершались из VIP-терминалов на арендованном компанией чартерном борту). Пусть он и не сильно разбирался в технологических тонкостях железных дорог, но так или иначе все держал под своим контролем. А РЖД работали благодаря его умению и возможностям добиваться все новых и новых многомиллиардных дотаций и компенсаций из бюджета. Подчиненные Якунина уважали, потому что опасались впасть в немилость. Впрочем, так было, когда РЖД еще были министерством, возглавлял которое Николай Аксененко, и многие чиновники, служившие еще в Министерстве путей сообщения, сейчас продолжают работать на высших должностях в РЖД. 

«Погорел Владимир Якунин из-за своих амбиций, – рассказывает собеседник «Ко», вхожий в аппарат бывшего главы РЖД. – Он постоянно требовал повышения тарифов на перевозки или денег из бюджета на поддержание работы компании и новые проекты. Только модернизация БАМа и Транссиба оценивалась в 562 млрд руб. Пока средства у государства были, ему не отказывали. Но год назад ситуация изменилась, а Якунин продолжал шантажировать правительство, пытаясь убедить, что без дотаций компания не выживет. Его попросили обойтись внутренними резервами, поскольку РЖД стали проблемой для бюджета. Это единственная госкомпания, которая без субсидий была уже ни на что не способна. Якунин воспринял это как личное оскорбление и намекнул на отставку, хотя рассчитывал, что его оставят, да еще и денег, как всегда, дадут. Но на этот раз не получилось. Честь мундира не позволила отыграть ситуацию назад». Немаловажную роль в отставке сыграли интересы друзей Владимира Якунина и его сына Андрея, связанные с железнодорожной монополией. При этом представители других бизнес-групп к контрактам РЖД не подпускались. Якунин управлял госкомпанией, исходя из собственных соображений о том, что для нее хорошо и что плохо, не считался с интересами других влиятельных людей из окружения президента, чем нажил себе много недоброжелателей. 

Объем многолетних контрактов, заключенных с РЖД компаниями, связанными с хорошими знакомыми Владимира Якунина, оценивается примерно в 360 млрд руб., а сумма активов, находящихся под управлением фонда его сына, с учетом привлеченных под них кредитов, может достигать $1 млрд. 

Кто назначил

Кандидатура Олега Белозерова оказалась компромиссной – она устраивала и правительство, и хороших знакомых президента, давно интересующихся контрактами с РЖД. Речь идет об Аркадии Ротенберге, спарринг-партнере Владимира Путина по дзюдо. С Белозеровым он знаком еще с 1990-х по работе в Санкт-Петербурге. В 2011 г. Ротенберг потерпел поражение: подконтрольная ему компания «Трансстроймеханизация» не была допущена к конкурсу на строительство участка железнодорожной магистрали стоимостью почти 50 млрд руб. Контракт достался группе «Сумма» Зиявудина Магомедова. 

Новый глава РЖД, так же, как и Владимир Якунин, – выходец из питерской плеяды чиновников, и говорят, что именно Аркадий Ротенберг продвигает его по карьерной лестнице. Утверждать это нельзя, но на протяжении многих лет Белозеров так или иначе пересекался с компаниями друга Путина. В начале 1990-х он активно занимался бизнесом – вместе с предпринимателем Андреем Кадкиным был совладельцем ТОО «Кентавр» и ОАО «Лагун», которые занимались реконструкцией тепломагистралей «Ленэнерго». Кадкин до 2013 г. был совладельцем 25% ООО «Спортивный клуб дзюдо «Явара-Нева» вместе с Аркадием Ротенбергом, но его фамилия стала известна благодаря другой истории – уголовному делу о хищении 48 млн руб. из денег, выделенных на ремонт сетей тепло– и водоснабжения Санкт-Петербурга. По версии Следственного департамента МВД РФ, общий ущерб «трубного дела», как окрестили его в Питере, составил более 3 млрд руб.

В середине 1990-х Белозеров работал в «Ленэнерго», затем был замдиректора ЛОМО, а в 2002 г. перебрался в Москву на должность генерального директора «Российской топливной компании» («Ростоппром»), занимавшейся поставками угля, торфа и нефтепродуктов. В 2004 г. 6,19% акций «Ростоппрома» купил принадлежащий «СМП банку» Аркадия Ротенберга Международный банк торгового сотрудничества. 

В 2004 г. Белозеров возглавил Федеральное дорожное агентство, а выходец из «Северстальтранса» Игорь Левитин – Министерство транспорта РФ. Позднее у акционеров «Северстальтранса» и Аркадия Ротенберга появится совместный бизнес, одна из крупнейших компаний в инфраструктурном строительстве – «Мостотрест». Росавтодор стал для будущего начальника РЖД хорошей школой, где он смог если не проявить себя, то заявить о себе, как о потенциальном кандидате на более высокую позицию. 

Так и получилось. В 2009 г. чиновника назначили заместителем министра транспорта. Он курировал весь финансовый блок (в том числе и ОАО «РЖД»), отвечал за саммит АТЭС, Универсиаду в Казани, присутствовал на всех министерских совещаниях. «За ним нет славы реформатора или суперэффективного менеджера, – говорит один из его знакомых по Министерству транспорта. – Ни в Росавтодоре, ни в Минтрансе он себя особенно не проявил – обычный чиновник, который старается выполнять, что ему поручат». По его словам, чиновник очень осторожен и редко выражает свою позицию. «В РЖД Белозеров попал из запасных кандидатур. Мало кто ожидал отставки Якунина, – рассказывает один из советников бывшего президента РЖД. – Предложение было сделано сначала Сергею Чемезову (глава «Ростеха»), затем Игорю Левитину. Но они отказались. Белозеров же утверждал, что справится с компанией, к тому же, подсуетились его покровители». 

Большая чистка

Первое, с чего начал новый руководитель, – это кадровые ротации. В отставку был отправлен первый вице-президент РЖД Вадим Морозов, державший в руках все оперативное управление и отвечавший за общее руководство и координацию производственно-хозяйственной деятельности. В 2003–2004 гг. он работал министром путей сообщения, сменив на этой должности Геннадия Фадеева, а в должности первого вице-президента РЖД Морозов проработал 10 лет. Пока Владимир Якунин решал стратегические задачи и договаривался с чиновниками, Морозов занимался решением оперативных задач и даже курировал инвестиционную программу РЖД. Вместе с Морозовым из РЖД ушли несколько вице-президентов и главный бухгалтер Галина Крафт – еще один долгожитель монополии.

«Морозов был главным движителем в РЖД – маркетологом, аналитиком, технарем, – рассказывает один из бывших сотрудников центрального аппарата компании. – Он рассчитывал остаться, но отношения с новым руководителем не сложились. Он ушел обиженным, с понятными эмоциями, обрубив концы. Всем стало понятно, что кресла может лишиться каждый из-за личных отношений с Белозеровым. Поначалу образовалась оппозиция на уровне начальников региональных дорог». 

Пока поменялись четыре начальника железных дорог. Бывший заместитель руководителя Федеральной службы финансово-бюджетного надзора Анатолий Чабунин был назначен директором по внутреннему контролю и аудиту, а затем стал вице-президентом компании. Еще одним вице-президентом назначен бывший начальник Октябрьской железной дороги Олег Валинский. Старшим вице-президентом стал экс-гендиректор Globaltrans Сергей Мальцев. Бывший посол России в Норвегии Вячеслав Павловский получил должность вице-президента по внешнеэкономической деятельности.

«Главная задача тех, кто приходит, – лояльность, а уже потом компетентность, – рассказывает собеседник «Ко», знакомый с кадровой политикой в РЖД. – Конечно, без внутренней перестройки не обойтись, но уходят прежде всего те, кто не сошелся характером с новым начальником, на первое место выходит личностный фактор, а не профессиональный». Проблема еще и в том, что у Белозерова нет своей сформированной команды. Не было ее ни в Росавтодоре, ни в Минтрансе. Несколько человек он привел из Министерства транспорта, но, как правило, на освобождающиеся позиции Белозеров берет тех, кого ему рекомендуют.

Здесь стоит отдать должное одному из кадровых назначений Белозерова. Его советником стал бывший министр путей сообщения и президент РЖД Геннадий Фадеев, до сих пор имеющий авторитет у топ-менеджеров железнодорожной монополии. Впрочем, не забыли и Вадима Морозова – его нынешняя должность советника, похоже, отнюдь не номинальная. «Около года о бывшем первом вице-президенте не было ничего слышно, но в последнее время он начал появляться на публике, выступать на официальных мероприятиях», – рассказывает один из сотрудников РЖД. 

Победить подрядчиков

Работать с РЖД стало легче и проще, признают опрошенные «Ко» участники рынка, но системно коррупцию побороть не удалось. «Результатом кадровых перестановок стало нарушение устойчивых связей в системе, которые способствуют злоупотреблениям в финансово-хозяйственной сфере, – отмечает председатель Национального антикоррупционного комитета Кирилл Кабанов. – Проще говоря, поменяли людей, а новые договориться между собой еще не успели. Это стандартная ситуация, и нельзя говорить, что в этом есть какая-то заслуга Белозерова. Системных мер противодействия коррупции мы не видели. Риски сохраняются». 

Так же, как сохраняются и продолжают работать с РЖД подрядчики, близкие к Якунину. Так, например, на прошлой неделе ФАС не удалось оспорить контракт на 28 млрд руб. между РЖД и «ОСК 1520», являющейся исполнителем работ на БАМе и Транссибе. «ОСК 1520» принадлежит ООО «Группа компаний 1520», а она, в свою очередь, контролируется четырьмя российскими бизнесменами. Один из них – Алексей Крапивин, сын Андрея Крапивина, знакомого Владимира Якунина. Из документов панамской фирмы Mossack Fonseca следует, что Крапивин-младший контролирует еще и ПАО «Бамстроймеханизация» – крупнейшего подрядчика РЖД («Бамстроймеханизация» и связанная с ней одноименная управляющая компания суммарно получили 177,3 млрд руб. из 301,3 млрд руб., разыгранных в ходе тендеров на модернизацию БАМа и Транссиба в 2014 г.).

Продолжает сотрудничать с РЖД и корпорация «Р-индустрия» старого знакомого Владимира Якунина, петербургского бизнесмена Владимира Васильева. Она строит разъезды и пути на Свердловской железной дороге (подряды на 8,12 млрд руб. в 2014–2015 гг.). Крупным строительным подрядчиком монополии остается и УК «Трансюжстрой» Анатолия Антипова, бывшего партнера вице-президента РЖД по строительному комплексу Олега Тони. Его компания работает на БАМе и Транссибе, выполняя контракт по модернизации дороги стоимостью 62 млрд руб. 

Чужие вокзалы

В борьбе со старой командой Белозерову удалось добиться пока действительно немногого. Впрочем, серьезным ударом для структур, связанных с бывшим президентом РЖД, стал отзыв 5 февраля 2016 г. лицензии у небольшого кептивного банка «Миллениум». Кредитное учреждение обслуживало часть финансовых потоков РЖД. Скорее всего, новая команда исключила «Миллениум» из финансовой системы монополии. На депозитах в нем держали свободные денежные средства «дочки» железнодорожной монополии, в частности, «Федеральная пассажирская компания». На момент отзыва лицензии собственниками банка были три «дочки» РЖД (ОАО «БЭТ», ОАО «ЖТК» и ОАО «ТД РЖД»), контролировавшие 35,1% банка, у ОАО «Бамтоннельстрой» было 35,08%, ОАО «Статос» принадлежало 16,96%, ОАО «РЖД – Развитие вокзалов» – 12,86%. Гендиректор и основной владелец ОАО «РЖД – Развитие вокзалов» (РЖД принадлежит лишь блокпакет в данной структуре) Сергей Пак. Совет директоров «Миллениума» возглавлял Олег Тони. В 2000-х членом совета директоров банка была супруга Владимира Якунина Наталья. Михаил Байдаков, кроме того что является акционером банка (через «Статос»), работал внештатным советником президента РЖД.

До «Миллениума» связанные с Владимиром Якуниным топ-менеджеры РЖД потеряли контроль над всеми вокзалами страны, за что отвечала отдельная структура монополии – Дирекция железнодорожных вокзалов, возглавляемая Сергеем Абрамовым. Это бывший премьер-министр Чечни, который после гибели Ахмата Кадырова несколько месяцев исполнял обязанности президента республики. Абрамов был аудитором и следил за расходованием бюджетных денег на подготовку Олимпиады в Сочи. В ноябре 2007 г. после ареста трех подчиненных Абрамова в Счетной палате по подозрению в получении взятки коллегия палаты выразила ему недоверие. В декабре 2007 г. Абрамов получил пост начальника филиала компании «РЖД – Дирекция железнодорожных вокзалов», где должен был централизовать и поставить под контроль монополии весь бизнес, стихийно работавший на ее территории. 

Откуда такое доверие? Вероятно, дело в политических и бизнес-связях Сергея Абрамова и его супруги Аллы Калашник, которая через ряд структур была связана с банком «Миллениум». Вместе с Анной Козловой она владела ЗАО «Айс» – компанией-учредителем ЗАО «АРС» – организатора проекта бонусных карт «Вокзалы России». С другой стороны соучредителем АРС выступил банк «Миллениум». Об Анне Козловой известно немного, кроме того, что она учредитель и гендиректор некоторых фирм, в том числе связанных с IT и железнодорожным бизнесом. Но, по данным сервиса «Контур.Фокус», она же являлась генеральным директором ООО «НПО Энергия», соучредителем которого выступал двоюродный брат президента Игорь Путин.

К вокзальному бизнесу Сергей Абрамов привлек Сергея Пака, старого знакомого своей семьи. Пак и Калашник владели долями в компании «Интеграция связи», которая в 1990-х входила в холдинг «Телеком», строивший телекоммуникации для МГТС, «Комстара» и «Совинтела», а в 2009 г. они стали совладельцами ООО «Квадро проект». «Интеграция связи» начала заниматься железнодорожными проектами, а в 2009 г. в РЖД по инициативе Абрамова была создана компания «РЖД – Развитие вокзалов». Спустя два года «Система сервис», которой на данный момент владеет Сергей Пак (49%), выкупила у монополии 74,97% «РЖД – Развитие вокзалов». И сейчас эта компания контролирует почти 350 вокзалов страны, ею учреждено более 40 организаций, занимающихся сервисом, клинингом, проектированием производственных помещений, размещением арендаторов, сдачей помещений в аренду. Среди них, например, ООО «Питание на вокзалах» – совместное предприятие вместе с ресторатором Аркадием Новиковым, или «РЖД-такси-центр», оказывающий услуги по перевозке пассажиров на столичных вокзалах. Схемы, по которым работала «РЖД – Развитие вокзалов» описаны в справке, на них можно было неплохо заработать – оборот компании по итогам 2013 г. составил 1,2 млрд руб., в 2012 г. – около 850 млн руб.

После отставки Якунина монополия начала напрямую искать структуры, которые взяли бы на себя управление железнодорожными вокзалами. Первым партнером на Курском вокзале в прошлом году стала петербургская компания NAI Becar. А 16 октября 2015 г. РЖД подали в суд иск о признании своей «дочки» банкротом. Правда, до сих пор слушаний по этому делу не было. Сергей Абрамов был сначала переведен на позицию советника главы монополии, а затем ушел из РЖД в «Ростех».

Впрочем, сейчас Дирекцию железнодорожных вокзалов возглавляет не менее интересная личность – бывший глава ЗАО «Желдорипотека» и ОАО «Росжелдорпроект» Виталий Вотолевский. Уроженец Ленинграда успел поработать советником губернатора Санкт-Петербурга по вопросам инвестиций в строительство. Но любопытно, что он, как и Владимир Путин, и Владимир Якунин, имеет дачный участок в кооперативе «Озеро» под Санкт-Петербургом. 

Без субсидий

Перед новым главой РЖД в августе прошлого года была поставлена задача сократить издержки и решить проблемы с пассажирскими перевозками. «Здесь нареканий очень много, люди недовольны, когда отменяют маршруты, но железная дорога должна получать за перевозки деньги», – говорил глава правительства Дмитрий Медведев, объявляя о назначении Белозерова. 

На тот момент эксперты оценивали состояние РЖД как кризисное. Выручка от продажи билетов в пригородном сообщении покрывала не более половины затрат пассажирских компаний, им предоставлялись субсидии, но, несмотря на это, их убытки в 2014 г. достигли 6,4 млрд руб. Операционные расходы за 2014 г. по МСФО составили 1,75 трлн руб. Подготовленный финансовый план на 2016 г. с индексацией тарифа в 10% и бюджетными субсидиями в 40 млрд руб. требовалось менять. 

Отказ от государственных субсидий на поддержание финансовой устойчивости и капитальный ремонт был запрограммирован в самом приходе нового руководителя. «Снижение нагрузки на бюджет и более жесткое управление издержками – это то, что от компании давно ждали, – говорит бывший вице-президент РЖД Анна Белова. – Компания начала меняться, хотя за 300 дней трудно говорить о каких-либо экономических изменениях, особенно со стороны».

Сможет ли монополия обойтись без ежегодных дотаций в 30–40 млрд руб.? Эти поступления предполагалось закрыть с помощью продажи 25% пакета акций «Трансмашхолдинга» (ТМХ) и сокращения расходов на 45 млрд руб. в 2016 г. Так и произошло: в конце прошлого года РЖД выручили за ТМХ 162,4 млн евро. Но сделку нельзя назвать успешной. Пакет в 25% плюс 1 акция РЖД купили в 2007 г. за 9,2 млрд руб. (262,8 млн евро по средневзвешенному курсу на 2007 г.). Таким образом, монополия потеряла на этой инвестиции 100,4 млн евро, хотя в рублях и заработала 3,2 млрд из-за падения курса национальной валюты. 

В прошлом году РЖД даже получили 300 млн руб. чистой прибыли впервые за несколько лет. 

«Расходы по перевозочным видам деятельности были оптимизированы на 39,7 млрд руб., внедрен учет хеджирования, что позволило снизить убытки от падения курса рубля на 70 млрд руб., восстановлена из резерва задолженность Минздравсоцразвития – 10,9 млрд руб., проданы пакеты акций дочерних и зависимых обществ в объеме 19,3 млрд руб., а также предприняты меры по недопущению обесценения стоимости дочерних и зависимых обществ – 18,8 млрд рублей», – рассказали «Ко» в РЖД. В этом году планируется увеличить чистую прибыль в три раза. 

За счет каких ресурсов это возможно? «Компанией разработаны предложения по оптимизации операционных расходов на 43,7 млрд рублей, или 3,2% к утвержденным плановым параметрам», – объяснили в РЖД. И в первую очередь за счет сокращения инвестиций. Как заявил сам Олег Белозеров, РЖД уменьшили инвестпрограмму на 2016 г. до 424,1 млрд руб. из-за сдвига сроков по ряду проектов по модернизации БАМа и Транссиба на 8,3 млрд руб. (на самом деле по сравнению с общим бюджетом стройки в 554 млрд руб. до 2019 г. сумма в 8 млрд руб. мизерна). Кроме того, РЖД рассчитывают в этом году получить более 14 млрд руб. от приватизации дочерних компаний, в частности, ВРК-3, БЭТ, ЦППК, Калужского завода «Ремпутьмаш», Московского механического завода «Красный путь». Еще один потенциальный источник доходов – выпуск дисконтных облигаций. 

Решение РЖД по БАМу подтверждает тезис об исполнительности Белозерова. Недавно Счетная палата проверяла главную стройку железнодорожников и сделала весьма неутешительные выводы. Так, например, выяснилось, что значительная часть работ по заключенным контрактам была оплачена, но не выполнена. Часть контрактов была заключена на сумму, превышавшую стоимость работ по тендеру, а РЖД еще и авансировали подрядчикам работы, хотя это запрещено распоряжением самой монополии. 

В 2014 г. 88 объектов, назначенных к модернизации, получали финансирование из Фонда национального благосостояния (ФНБ). На конец прошлого года договоры были заключены на модернизацию только 72 объектов, но примерно на половине ничего не делалось. На некоторых даже не была утверждена проектная документация, а разрешения на строительство отсутствовали. Первые 50 млрд руб. из ФНБ РЖД получили в марте 2015 г. На 1 января 2016 г. израсходовано только 3,7 млрд руб. Зато удалось заработать на процентах. На счет РЖД в ВТБ было начислено 4,2 млрд руб. 

Взять Казань

Государственной стройкой можно было раньше назвать и проект высокоскоростной железнодорожной магистрали (ВСМ) Москва–Казань, которую планировали сдать к чемпионату мира по футболу 2018 г. Таковой она не стала, хотя денег на нее потратят еще больше, чем было запланировано изначально. В 2014 г., когда должно было начаться строительство, объем инвестиций оценивался в 1,068 трлн руб. Но Минфин и Минэкономразвития отказались выделять субсидии из федерального бюджета и 150 млрд руб. из ФНБ. В мае 2015 г. Владимир Якунин и глава «Китайских железных дорог» Шэн Гуанцзу подписали меморандум, согласно которому Китай готов выделить на строительство ВСМ 104 млрд руб. в качестве вклада в уставный капитал совместной с российскими железнодорожниками компании и 250 млрд руб. кредита. Теперь проектные работы должны завершиться в 2016 г., а начало строительства запланировано на 2017 г. с окончанием в 2020-м.

Если бы проект начали реализовывать в 2014 г., то удорожания удалось бы избежать. А теперь первый вице-президент РЖД Александр Мишарин направил в Минтранс новые цифры: общие капитальные расходы на проект выросли на 131 млрд руб., до 1,19 трлн руб. В результате монополия просит больше денег из федерального бюджета на его реализацию – 643 млрд руб., а не 505, как два года назад. Увеличение стоимости проекта в РЖД объясняют инфляцией и колебаниями курса рубля. 

ВСМ Москва–Казань эксперты считают бесперспективной. «Кроме китайцев, эта дорога никому не нужна, – говорит профессор Высшей школы экономики Иван Родионов. – Когда экономика падает, перевозки падают пропорционально, но в РЖД этого не замечают. Компания ничуть не изменилась. Осталась такой же плохой, как и была». Еще в 2014 г. Минфин считал завышенным прогноз пассажиропотока в Казань и усомнился, что РЖД смогут вернуть средства ФНБ. 

Слабость и сила

Слабость административного ресурса Олега Белозерова проявилась в конце прошлого года. На протяжении многих лет производители вагонной техники безуспешно боролись с Владимиром Якуниным за обновление подвижного состава, призывая железнодорожников не модернизировать старые вагоны и продлевать тем самым их ресурс практически до бесконечности, а закупать новую технику. В ноябре Уралвагонзавод (УВЗ) посетил Владимир Путин, там и было принято долгожданное решение – запретить с 1 января 2016 г. эксплуатацию вагонов с продленным сроком действия. По некоторым оценкам, под списание попало сразу 120 000 вагонов. Руководство УВЗ уже объявило об увеличении производства в 2016 г. до 14 000 вагонов, тогда как в прошлом году завод построил всего 3000 единиц. Это была явная лоббистская победа производителей над РЖД. И она была одержана всего спустя три месяца после отставки Владимира Якунина.

Проблем у РЖД много – так же, как и задач, которые требуется решить в какое-то разумное время. «Это и развитие Восточного полигона (БАМ, Транссиб, выход на Китай), «Северный широтный ход» (соединение Свердловской и Северной железных дорог), создание высокоскоростных магистралей и решение проблем пригородного сообщения, – перечисляет директор Института экономики транспорта и транспортной политики Высшей школы экономики Михаил Блинкин. – Но все упирается в деньги». По его мнению, транспорт – это бизнес, и любые социальные проблемы необходимо решать через бюджет, а не перекладывать эту ответственность на перевозчика. Россия крайне мало тратит на развитие инфраструктуры – чуть более 2% ВВП. Для сравнения: у развитых стран эта цифра оценивается примерно в 3%, а Китай тратит около 6%. Противоречие между интересами перевозчика и поддержанием инфраструктуры могут решаться только нетарифными способами – или бюджетными средствами, или частными. «Зашить инфраструктурную составляющую в тариф уже невозможно, – убежден эксперт. – Но здесь и возникают постоянные противоречия между самими чиновниками». 

«Белозерова ценят за исполнительность: то, что ему скажут, он, не раздумывая, транслирует подчиненным, а те должны исполнять, – рассказывает «Ко» источник, близкий к Минтрансу. – Пока ничего критичного в РЖД не произошло, он будет находиться на своем посту, а дальше – в зависимости от того, как себя поведет и проявит». «Преимущество Белозерова в независимости от существующих кланов в структуре РЖД – он никому ничем не обязан, у него нет собственных бизнес-интересов, связанных с РЖД, – говорит представитель одного из операторов подвижного состава. – Значит, он свободен в действиях, и его поставили в роли чистильщика. При Якунине компания обросла фирмами-прилипалами, которые контролировали структуры, аффилированные с руководством РЖД. Их зачисткой и занимается новый руководитель».

ИНТЕРФАКС – ДАЛЬНИЙ ВОСТОК; 14.06.2016; ЯПОНИЯ ПЛАНИРУЕТ ИНВЕСТИРОВАТЬ В РАЗВИТИЕ ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫХ ПОРТОВ ПОД ЭКСПОРТНЫЕ ПОСТАВКИ ЯКУТСКОГО УГЛЯ – МИНВОСТОКРАЗВИТИЯ

Япония рассматривает возможность инвестиций в развитие и оснащение дальневосточных портовых терминалов для осуществления экспортных поставок якутского угля, а также в организацию перевозки сжиженного газа по Северному морскому пути сообщила пресс-служба Минвостокразвития по итогам встречи главы ведомства Александра Галушки с председателем Японо-российского комитета по экономическому сотрудничеству Федерации экономических организаций Японии Тэроу Асадой.

По словам председателя подкомиссии по транспорту японо-российского комитета Такеши Хашимото, приведенным в сообщении, спрос на каменный уголь высокого качества в Японии очень высок, есть заинтересованность в поставках из Якутии.

А.Галушка в свою очередь сообщил, что Минвостокразвития готово оказать содействие в установлении B2B-контактов с представителями российских организаций и компаний, заинтересованных в сотрудничестве с японской стороной.

Глава Минвостокразвития также предложил японским партнерам подумать об участии в создании развития международных транспортных коридоров (МТК) «Приморье-1» и «Приморье-2», а также в управлении ими.

«Мы (Минвостокразвития – ИФ) заинтересованы в том, чтобы японские партнеры на ранней стадии подключились к этим проектам. По экспертным оценкам, вложения в инфраструктуру МТК дают минимум 10 процентов годовых, – подчеркнул Александр Галушка, обращаясь к представителям японских деловых кругов. – Мы с помощью экспертов заканчиваем создание модели Северного морского пути и также заинтересованы в том, чтобы японские партнеры увидели перспективы своего бизнес-участия в этих проектах», – сказал А.Галушка, слова которого приводятся в сообщении.

Ранее сообщалось, что премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил Минвостокразвития и Минтрансу РФ доработать концепцию развития МТК «Приморье-1» и «Приморье-2».

Доработанную концепцию поручено внести в правительство до 25 июля.

Кроме того, Минтрансу, Минвостокразвития, Минэнерго совместно с администрацией Приморского края и ОАО «РЖД» поручено доработать план-график создания и модернизации инфраструктуры, необходимой для развития МТК, и представить его в правительство до 19 августа.

«Приморье-1» (Суйфэньхэ-Находка) и «Приморье-2» (Хуньчунь-Зарубино) рассчитаны на привлечение части грузового транзита из КНР за счет перехвата грузопотоков между северо-востоком Китая и его же южной и центральной частями, а также зарубежными странами, напоминает издание. По оценке Минвостокразвития, при успешной реализации проекта грузопоток в портах Приморья будет расти со скоростью 3% в год и увеличится на 45 млн тонн к 2030 году (22 млн тонн контейнерных грузов и 23 млн тонн зерна).
ИНТЕРФАКС; 10.06.2016; ПОГРАНСЛУЖБА ТЕПЕРЬ СМОЖЕТ ШТРАФОВАТЬ СУДА GREENPEACE ЗА НАРУШЕНИЯ ПЛАВАНИЯ ПО СЕВМОРПУТИ

*** Соответствующий закон принят Госдумой

Госдума приняла в третьем чтении закон о предоставлении пограничникам права рассматривать дела о нарушениях правил плавания в акватории Северного морского пути, которые в том числе позволят погранслужбе штрафовать суда экологов Greenpeace за незаконное нахождение в этих водах.

Поправки вносятся в Кодекс РФ об административных правонарушениях, и предоставляют пограничникам рассматривать дела по статье 11.7 «Нарушение правил плавания».

В настоящее время рассматривать такие дела могут судьи, должностные лица Росрыболовства, Ространснадзора и главной инспекции по маломерным судам МЧС РФ по своей компетенции.

В пояснительной записке отмечается, что акватория Северного морского пути отличается своей удаленностью и труднодоступностью для органов государственного контроля и надзора. В то же время в этом районе постоянно присутствуют пограничники, которые могут осуществлять контроль за нарушением правил плавания в этой акватории.

«Законопроект направлен на обеспечение безопасности РФ в условиях увеличения транспортной активности в акватории Северного морского пути», – говорится в пояснительной записке к законопроекту.

Ранее сообщалось, что правительство России 24 февраля утвердило законопроект, наделяющий погранслужбу ФСБ РФ полномочиями по рассмотрению дел об административных правонарушениях, касающихся нарушения правил плавания в акватории Северного морского пути (СМП).

В прошлом году экологи Greenpeace проигнорировали запрет на плавание по СМП. Их ледокол «Arctic Sunrise» вышел в Карское море, несмотря на запрет администрации Севморпути пропустить судно в район, в котором предполагается добывать нефть. Остановили судно российские пограничники.
ТАСС; ЕЛЕНА ВЕРЕЩАКА; 14.06.2016; СТРОИТЕЛЬСТВО НОВОГО АЭРОВОКЗАЛА НА КАМЧАТКЕ ПОТРЕБУЕТ 3 МЛРД РУБЛЕЙ
Строительство нового аэровокзала в главном аэропорту Камчатки обойдется почти в 3 млрд рублей. Проект комплекса получил положительное заключение государственной экспертизы. Об этом, выступая на сессии Законодательного собрания региона с ежегодным отчетом о деятельности администрации, заявил губернатор Владимир Илюхин.

«В этом году мы намерены начать строительство нового здания аэровокзала. Сейчас ведем переговоры с потенциальным инвестором, отрабатываем схему взаимодействия с ним. Думаю, в течение ближайших трех-четырех месяцев эта процедура будет завершена, и до конца года строительство начнем», – сказал Илюхин.

Новое здание аэровокзала, который будет там построен, символически воплотит в себе сразу три достопримечательности полуострова – выплывающего из океана кита, морской порт и вулкан. Комплекс будет рассчитан на одновременное обслуживание 400 пассажиров в час в терминале вылетов по внутренним авиалиниям и 250 пассажиров в час – по международным. В одном здании расположатся пункт досмотра пассажиров, зона отдыха и пункт выдачи багажа. В мае 2016 года в аэропорту была завершена реконструкция взлетно-посадочной полосы.

Главный международный аэропорт Камчатки расположен в 29 км от Петропавловска-Камчатского, в 2 км от города Елизово. Он обеспечивает регулярное авиасообщение Камчатского края с городами России. Также из аэропорта выполняются международные чартерные рейсы в Бангкок, Нячанг и Пхукет, сезонные регулярные рейсы в Анкоридж и Японию. В 2015 году аэропорт обслужил около 600 тыс. пассажиров. Аэропорт Петропавловск-Камчатский в 2015 году вошел в ТОР «Камчатка».

В рамках развития наземной авиационной инфраструктуры на Камчатке в 2015 году начата реконструкция авиавокзалов в ряде отдаленных районов. В конце 2016 года Спецстрой России должен сдать в эксплуатацию инфраструктуру новой взлетно– посадочной полосы в поселке Палана Тигильского района. Весной 2016 года начата реконструкция аэропорта в поселке Оссора Карагинского района. На очереди аэродромы в поселке Озерновский Усть-Большерецкого района, селе Соболево Соболевского района, в селах Усть-Хайрюзово и Тигиль Тигильского района и в поселке Усть-Камчатск Усть– Камчатского.

ТАСС; 10.06.2016; РОСТУРИЗМ: ЧАРТЕРЫ СОЧИ – КИТАЙ МОГУТ БЫТЬ ЗАПУЩЕНЫ В 2017 ГОДУ
Туристические чартеры Сочи – Китай могут быть запущены в 2017 году, сообщил журналистам в Санкт-Петербурге замглавы Федерального агентства по туризму (Ростуризм) Сергей Корнеев.

«Эта тема очень активно обсуждается, Китай активно присматривается. Когда вопрос будет решен, пока не могу сказать. Дело в том, что китайский турист всего 5-10 лет назад начал осваивать пляжный отдых. Но я уверен, что в следующем сезоне чартеры уже будут», – сказал Корнеев.

«У нас для китайских туристов очень интересные предложения как в Сочи, так и в Крыму. В Сочи – это осмотр чайных плантаций и посещение дачи Сталина. В Крыму – это Ялта и все, что связано со Второй мировой войной и нашей общей победой в ней», – рассказал замглавы Ростуризма. Он добавил, что интерес китайских туристов к Сочи стимулирует также то, что Китай готовится принять зимнюю Олимпиаду, и в Сочи представители КНР активно осваивают зимние виды отдыха.

Корнеев также сообщил, что из Ирана в Сочи чартеры уже летают и их количество будет расти. «Они готовы наращивать частотность», – сказал он.
КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА, АНАСТАСИЯ ВЕДЕНЕЕВА; 14.06.2016; АВИАКОМПАНИИ НЕ ХОТЯТ ЛЕТАТЬ ПО КРИВЫМ

Как выяснил «Ъ», авиакомпании попросили регуляторов разъяснить порядок спрямления маршрутов, что позволило бы сократить длительность рейсов, сэкономить на топливе и, возможно, снизить цены на авиабилеты. Эксперты оценивают возможную экономию авиакомпаний в миллиарды рублей в год. Но пока спрямление разрешено лишь в экстренных случаях или по предварительному согласованию. По мнению участников отрасли, при строгом выполнении этих требований в наиболее загруженных районах полетов в пиковые часы может возникнуть коллапс.

В конце прошлой недели в Минтрансе прошло совещание с участием представителей Росавиации, ГК по организации воздушного движения (ОрВД), Ассоциации эксплуатантов воздушного транспорта (АЭВТ) по вопросу полетов самолетов вне установленных трасс. Факт совещания «Ъ» подтвердили в ГК ОрВД и Минтрансе, отметив, что оно носило «рабочий характер».

Полетам в Лондон дали полную свободу

Авиационные власти России и Великобритании максимально либерализовали воздушное сообщение. По итогам двухсторонних переговоров количество частот на маршруте между Москвой и Лондоном было увеличено до 35 в неделю

Как рассказали «Ъ» источники, знакомые с ситуацией, АЭВТ попросила замминистра транспорта Валерия Окулова разъяснить правила использования воздушного пространства и условия спрямления маршрута по запросу экипажа – отклонения от маршрута на более прямую траекторию. В апреле после такого обращения диспетчера Петербургского центра управления воздушным движением ГК ОрВД ввела запрет на спрямление – на основании того, что любые изменения плана полета возможны при согласовании заранее с ведомствами или при форс-мажорах. По мнению экспертов АЭВТ, спрямление – единственный способ «ускорить и упорядочить поток воздушного движения». Глава комитета АЭВТ по аэронавигационному обслуживанию Леонид Щербаков пояснил «Ъ», что под спрямлением не подразумеваются полеты в запретных зонах или зонах ограничения полетов, а ассоциация просит уточнить формулировки законодательства во избежание двойственных трактовок.

Почему в России летают мало и недалеко

Минтранс признал осложнение ситуации в сфере авиаперевозок: на фоне снижения покупательской способности по итогам первых четырех месяцев пассажиропоток крупнейших российских авиакомпаний снизился почти на 4%, до 22,5 млн человек, а темпы роста внутренних перевозок замедляются. В министерстве замечают, что пассажиропоток смещается на короткие рейсы из-за нехватки у потребителей денег на длинные перелеты

Вице-президент Федерального профсоюза авиадиспетчеров России Андрей Булин отметил, что спрямление широко используют за рубежом и до недавнего времени использовали в РФ. «Это позволяет сэкономить топливо, сохранить ресурс техники, ускорить прибытие в пункт назначения и избежать конфликтных ситуаций в воздушном пространстве»,– говорит господин Булин. Он подчеркнул, что понятие «форс-мажор», на которое ссылаются чиновники, слишком неопределенное. «Нигде не записано, кто именно – экипаж или диспетчер – определяет такой статус ситуации и основание ее наступления»,– отмечает господин Булин. Сейчас таким основанием, например, может быть больной пассажир на борту, погодные условия. По мнению Андрея Булина, если запрет на спрямление выполнять в полной мере, направляя самолеты строго в пределах воздушных коридоров, то в пиковые часы «возникнет коллапс» в зонах высокой интенсивности (Москва, Ростов, Петербург). S7 поддержала возможность спрямления маршрутов, поскольку сокращение продолжительности рейса приносит экономию: «Это важный фактор в формировании себестоимости авиабилета». Заместитель гендиректора группы S7 Дмитрий Куделькин ранее оценивал годовую экономию за счет сокращения длительности рейсов на пять минут в 15 млрд руб. ежегодно (всего авиакомпании РФ совершают около 600 тыс. рейсов в год).

«В мире подход к организации воздушного движения заключается в том, что это не директивное управление, а оказываемая участникам воздушного движения услуга,– замечает ведущий научный сотрудник Института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ Федор Борисов.– Требование не допускать отклонений от трасс трудно объяснить чем-либо еще, кроме боязни взять на себя ответственность за решение. При этом спрямление могло бы экономить миллиарды рублей в год – только на трассе Петербург–Москва это снизило бы расход топлива в среднем на 200 кг на рейс, что принесло бы пользу и отрасли, и государству, и пассажирам. Но идея встречает труднообъяснимое сопротивление со стороны Росавиации».

В Росавиации «Ъ» заявили, что инициативу авиакомпаний приветствуют, всегда выступали за гибкое и эффективное использование воздушного пространства в интересах всех пользователей и ведут работу в этом направлении с ГК ОрВД. Но законодательство требует заблаговременного согласования полетов вне маршрутов с другими структурами, говорят в службе, изменение потребует глубокого анализа и проработки нормативно-правовых актов с учетом позиций заинтересованных сторон.
ИНТЕРФАКС; 14.06.2016; ПОСТРАДАВШИЕ ПРИ ТЕРАКТЕ В «ДОМОДЕДОВО», ПОЛУЧИВШИЕ КОМПЕНСАЦИИ ОТ ФОНДА «АВИАЦИОННЫЙ», ПОЙДУТ В СКР ОТЗЫВАТЬ ИСКИ – АДВОКАТ

Потерпевшие по делу о теракте в аэропорту «Домодедово» в 2011 году, которые получили благотворительные выплаты, во вторник отзовут свои гражданские иски, заявленные в рамках следствия.

«Во вторник после обеда мы идем в Следственный комитет отзывать иски, их отзовут те потерпевшие, которые получили выплаты, возможно, во вторник добавятся еще люди», – сообщил в понедельник «Интерфаксу» представитель потерпевших, адвокат Игорь Трунов.

Благотворительный фонд «Авиационный», созданный в помощь пострадавшим при теракте в аэропорту Домодедово, перевел средства 54 потерпевшим, сообщил ранее И.Трунов.

«Я связывался с потерпевшими, 54 человека подтвердили, что получили выплаты. В фонде обещали, что к концу сегодняшнего дня еще 20 человек получат деньги», – сказал И.Трунов в минувшую пятницу.

Он пояснил, что не все из этих 54 человек заявляли гражданские иски к аэропорту.

Согласно уставным документам, благотворительный фонд «Авиационный» направит пожертвования в виде единовременных выплат в пользу лиц, признанных потерпевшими по уголовному делу о теракте в аэропорту «Домодедово».

24 января 2011 года в зоне прилета иностранных авиалиний в международном аэропорту «Домодедово» смертник привел в действие самодельное взрывное устройство. В результате взрыва погибли 37 и были ранены 172 гражданина России и иностранных государств. Подрыв самодельного взрывного устройства с поражающими элементами произвел террорист-смертник. Четверо причастных к этому теракту уже осуждены.
ТАСС; НИЗАМИ ГАДЖИБАЛАЕВ 13.06.2016; АВИАКОМПАНИЯ «ПИОНЕР» С 14 ИЮНЯ ЗАПУСКАЕТ РЕЙС ИЗ МАХАЧКАЛЫ В МИНВОДЫ

Авиакомпания «Пионер – региональные авиалинии» с 14 июня запускает рейс из Махачкалы в пять российских городов – Минеральные Воды, Сочи, Симферополь, Курск и Волгоград. Об этом корр. ТАСС сообщил сегодня исполнительный директор компании Алексей Савченков.

«Из Махачкалы наша авиакомпания будет выполнять рейсы по маршрутам в Минеральные Воды и, транзитом через Минводы с минимальной остановкой – в Сочи, Симферополь, Курск и Волгоград. Первый рейс состоится 14 июня», – сказал собеседник агентства.

По словам Савченкова, все перелеты будут выполняться самолетами Ан-24 по вторникам и пятницам. Стоимость авиабилета из Махачкалы в Минеральные Воды составит в одну сторону от 1 500 рублей, в Сочи – около 4 000 рублей, в Симферополь – около 6 000 рублей, в Курск – от 4 000 рублей.

Авиакомпания «Пионер – региональные авиалинии» ведет историю с 1994 года, ранее работала под названием «Аэросервис». Базовые аэропорты расположены в Волгограде и Минеральных Водах, парк воздушных судов состоит из самолетов Ан-24.
КОММЕРСАНТЪ; 10.06.2016; ПОЛЕТАМ В ЛОНДОН ДАЛИ ПОЛНУЮ СВОБОДУ

Рейсов между Москвой и Лондоном станет больше

Авиационные власти России и Великобритании максимально либерализовали воздушное сообщение. По итогам двухсторонних переговоров количество частот на маршруте между Москвой и Лондоном было увеличено до 35 в неделю. При этом пока остается открытым вопрос о том, какой именно лондонский аэропорт сможет принять дополнительные рейсы из России, поскольку в Хитроу существует дефицит пропускной способности.

Российские и британские авиационные власти договорились увеличить предельное количество частот на маршруте между Москвой и Лондоном с 21 до 35 рейсов в неделю, говорится в меморандуме о взаимопонимании, опубликованном на сайте Росавиации. Указанные «права применимы к любому типу воздушного судна, вместимость которого составляет менее 500 пассажиров» следует из документа.

Минтранс признал осложнение ситуации в сфере авиаперевозок: на фоне снижения покупательской способности по итогам первых четырех месяцев пассажиропоток крупнейших российских авиакомпаний снизился почти на 4%, до 22,5 млн человек, а темпы роста внутренних перевозок замедляются. В министерстве замечают, что пассажиропоток смещается на короткие рейсы из-за нехватки у потребителей денег на длинные перелеты

После ухода с рынка «Трансаэро» и британского лоукостера EasyJet полеты по этому маршруту на паритетной основе выполняют только «Аэрофлот» и British Airways. В случае назначения второго перевозчика компания могла бы летать из Москвы в Лондон и обратно 14 раз в неделю.

ТАСС; 10.06.2016; РОСАВИАЦИЯ ПРОВЕРЯЕТ ИНЦИДЕНТ С САМОЛЕТОМ ИЗ ЧЕЛЯБИНСКА В АЭРОПОРТУ СИМФЕРОПОЛЯ

Воздушное судно село на грунт правее взлетно-посадочной полосы

Южное межрегиональное управление Росавиации проверяет инцидент с самолетом из Челябинска, произошедшем в аэропорту Симферополя. Воздушное судно село на грунт правее взлетно-посадочной полосы, сообщили корреспонденту ТАСС в пресс-службе Южной транспортной прокуратуры.

«Инцидент с самолетом авиакомпании Red Wings, который прилетел из Челябинска в аэропорт Симферополя, произошел 4 июня. Воздушное судно приземлилось на грунт правее взлетно– посадочной полосы. Это незначительное происшествие, по факту которого Южное межрегиональное управление Росавиации начало проверку, по итогам которой транспортная прокуратура примет решение – будет ли она осуществлять собственную проверку», – сказали в пресс-службе.

Там добавили, что причины произошедшего станут известны по результатам проверки Росавиации.

ИНТЕРФАКС; 10.06.2016; АВИАКОМПАНИИ РФ И БОЛГАРИИ ДО НОЯБРЯ БУДУТ ВЫПОЛНЯТЬ ЧАРТЕРНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ БЕЗ ДОПСОГЛАСОВАНИЙ

Авиакомпании России и Болгарии до 30 октября будут выполнять чартерные перевозки между странами без согласования с назначенными авиаперевозчиками, следует из материалов, опубликованных на сайте Росавиации.
«В ходе переписки авиационные власти России и Болгарии договорились о продлении права авиапредприятий России и Болгарии на выполнение чартерных полетов без согласования с назначенными авиакомпаниями сторон, начиная со второй половины апреля по 30 октября на сезон ИАТА «Лето-2016», – говорится в сообщении ведомства.
Среди российских авиакомпаний допуски на чартерные полеты в Болгарию в летнем сезоне на данный момент имеют «Икар», «Северный Ветер», I Fly, «АЗУР эйр», «Уральские авиалинии» (MOEX: URAL), Red Wings, «Нордавиа», «Сибирь», «Таймыр» и «Ямал», сообщил «Интерфаксу» представитель Росавиации. Из Болгарии в РФ чартерами летает только Bulgaria Air.
ИНТЕРФАКС ; 10.06.2016; КИТАЙСКАЯ АВИАКОМПАНИЯ TIANJIN AIRLINES НАЧНЕТ ЛЕТАТЬ ИЗ «ШЕРЕМЕТЬЕВО» В ТЯНЬЦЗИНЬ

Китайская авиакомпания Tianjin Airlines с 13 июня начнет летать из московского аэропорта «Шереметьево» в город Тяньцзинь, сообщил аэропорт в пятницу.

Перевозчик будет выполнять полеты на дальнемагистральном пассажирском самолете А-330 (260 посадочных мест) один раз в неделю по понедельникам.

«Расширение географии полетов в Китай является одним из приоритетов «Шереметьево». За первые пять месяцев 2016 года аэропорт обслужил на китайском направлении свыше 500 тыс. пассажиров, что на 6,3% больше показателя прошлого года», – говорится в сообщении аэропорта.

Tianjin Airlines – китайская региональная авиакомпания со штаб-квартирой в городе Тяньцзинь. Основными хабами авиакомпании являются аэропорты Тяньцзинь Биньхай и Хайкоу Мэйлань.

ИНТЕРФАКС; 10.06.2016; АГАА НАМЕРЕНА ПОДАТЬ В СУД НА БЫВШЕГО ПОДРЯДЧИКА РЕКОНСТРУКЦИИ АЭРОДРОМА САРАНСКА К ЧМ-2018

ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» (АГАА) планирует через суд взыскать неустойку с ООО «Строительная компания Аэродор» (Москва), с которым ранее был расторгнут контракт на первый этап реконструкции аэродрома Саранска, сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе АГАА.
«Подрядчику предъявлен ряд претензий об уплате неустойки по фактам ненадлежащего исполнения госконтракта, ведутся судебные разбирательства», – сказал представитель пресс-службы.
В картотеке арбитражных дел зарегистрирован иск Росавиации (АГАА является подведомственной организацией Росавиации) к ООО «СК Аэродор» без указания суммы исковых требований, причем АГАА указана как третье лицо. Иск подан в Арбитражный суд Москвы 2 июня и пока не принят судом к рассмотрению.
В пресс-службе АГАА также сообщили, что проведение повторного конкурса на первый этап реконструкции аэропортового комплекса Саранска запланирован на I квартал 2017 года, а завершение этого этапа работ – на декабрь 2017 года.
В пресс-службе отметили, что «работы на объекте возможно осуществлять параллельно по двум этапам строительства», добавив, что подрядчика II этапа реконструкции планируется определить 22 июня текущего года.
Как сообщалось, АГАА в мае текущего года в одностороннем порядке расторгла договор с «СК Аэродор» на реконструкцию аэродрома Саранска, предполагающего расширение мест стоянок воздушных судов в аэропорту.
Контракт на сумму 563,5 млн рублей с «СК Аэродор» был заключен в марте 2015 года, строительные работы должны были быть завершены в декабре того же года.
Фактически заказчиком оплачены работы на сумму 178,4 млн рублей. При этом в адрес подрядчика перечислен неотработанный аванс в размере 107,3 млн рублей, который должен быть возвращен заказчику.
Сообщалось также, что подрядчика второго этапа реконструкции аэропортового комплекса Саранска АГАА пытается выбрать почти год. Администрация объявляла конкурсы дважды, однако не получала заявок на участие в них. В последний раз цена контракта объявлялась АГАА в размере 1,551 млрд рублей.
В мае текущего года АГАА в очередной раз объявило конкурс с ограниченным участием по выбору подрядчика второго этапа реконструкции. Первоначально стоимость контракта была определена в размере 1,718 млрд рублей, срок приема заявок – до 8 июня. Впоследствии заказчик изменил стоимость контракта, увеличив ее до 1 млрд 721,5 млн рублей и продлил срок приема заявок до 17 июня.
Предквалификационный отбор запланирован на 20 июня, срок рассмотрение и оценки заявок – 22 июня.
Как сообщалось ранее со ссылкой на правительство Мордовии, в рамках реконструкции должно быть заменено покрытие взлетно-посадочной полосы, установлены системы навигации.
В Саранске также планируется построить временный терминал обслуживания международных авиарейсов во время Чемпионата мира по футболу 2018 года. Строительство будет вестись по требованиям ФИФА.
В 2015 году распоряжением премьер-министра РФ аэропорту присвоен статус международного.
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