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РИА НОВОСТИ; 06.06.2016; РЕГИОНЫ РОССИИ И ППК ДОЛЖНЫ К 10 ИЮНЯ СОГЛАСОВАТЬ ПЛАНЫ ПО ДВИЖЕНИЮ ПОЕЗДОВ

Министр транспорта Максим Соколов на селекторном совещании отметил необходимость согласования органами власти субъектов РФ и пригородными пассажирскими компаниями (ППК) до 10 июня плановых размеров движения пригородных поездов, сообщается на сайте Минтранса.

«До 10 июня органы исполнительной власти субъектов РФ и пригородные пассажирские компании должны согласовать плановые размеры движения пригородных поездов и объемы транспортной работы, подлежащие включению в государственные контракты в соответствии с разработанными и утвержденными комплексными планами транспортного обслуживания населения», – говорится в сообщении.

Соколов обратил внимание, что 2 июня президент РФ подписал закон, предусматривающий продление льготного периода налогообложения услуг по перевозке пассажиров пригородным железнодорожным транспортом на 2017 год по нулевой ставке НДС. Глава Минтранса отметил, что ведомство продолжает подготовку проекта постановления кабмина об установлении коэффициента 0,01 к тарифам на услуги по предоставлению железнодорожной инфраструктуры в пригородном сообщении на долгосрочной основе.

В министерстве считают, что «с учетом утвержденной методики расчета ставок платы за услуги по аренде железнодорожного подвижного состава необходимо определить сценарные условия изменений стоимости услуг, а пригородным компаниям не позднее 10 июля направить в регулирующие органы регионов материалы для определения тарифа на перевозки, экономически обоснованного уровня затрат и суммы выпадающих доходов, подлежащей компенсации из региональных бюджетов».

На 2016 год заключено 92 договора на транспортное обслуживание населения. В бюджетах регионов на 2016 год предусмотрены субсидии на компенсацию выпадающих доходов перевозчиков в объеме 9,8 миллиарда рублей при потребности в 12,7 миллиарда рублей. С учетом представленных отчетов субъектами подтверждается план по увеличению финансирования еще на 1,2 миллиарда рублей. Из региональных бюджетов в настоящее время поступили субсидии в размере 2,3 миллиарда рублей за 2016 год, 18 регионами финансирование не производилось.

RNS; 06.06.2016; КИТАЙ ПРИОСТАНОВИЛ СЕРТИФИКАЦИЮ САМОЛЕТА SUKHOI SUPERJET 100

Администрация гражданской авиации Китая (CAAC) приостановила процесс сертификации самолетов Sukhoi Superjet 100 в связи изменениями в системе сертификации в России, следует из письма министра промышленности и торговли Дениса Мантурова министру транспорта Максиму Соколову, которое есть в распоряжении RNS. В декабре 2015 года правительство передало часть полномочий Межгосударственного авиационного комитета (МАК) профильным ведомствам: Минтрансу, Минпромторгу и Росавиации. В конце марта 2016 года Росавиация объявила о создании нового федерального органа сертификации в гражданской авиации – Авиарегистра РФ, которому переданы полномочия АР МАК.

«В настоящее время китайские авиационные власти, после получения ноты МИД России об изменениях в системе сертификации гражданской авиационной техники в Российской Федерации, приостановили рассмотрение заявки АО «ГСС» на валидацию сертификата типа самолета RRJ-95 (SSJ-100. – RNS)», – говорится в письме. Заявка на валидацию сертификата типа самолета АО «Гражданские самолеты Сухого» (ГСС) подало в январе 2015 года через Авиационный регистр Межгосударственного авиационного комитета.

В связи с приостановкой Минпромторг просит Минтранс обратиться с уведомлением к китайской стороне «о продолжении в переходный период выполнения Авиационным регистром Межгосударственного авиационного комитета работ по сертификации авиационной техники».

Минтранс отказался от комментариев. Минпромторг отказался комментировать переписку министерства. «Процесс сертификации SSJ в Китае и взаимодействие с китайскими авиационными властями продолжаются. Планы ГСС по выходу на китайский рынок сохраняются в полном объеме, и работа по получению сертификата SSJ с участием АР МАК будет вестись», – ответили на запрос RNS в пресс-службе производителя «Гражданские самолеты Сухого».

В январе 2016 года подобное уведомление уже было направлено авиавластям Италии (ENAC), которые отказались принимать экспортные сертификаты летной годности, выданные Росавиацией, что могло стать проблемой при поставке отечественных самолетов за рубеж по договорам с иностранными авиакомпаниями. Тогда Минпромторг выступил с предложением продлить полномочия АР МАК по сертификации гражданской авиационной техники как минимум по договорам, заключенным до принятия постановления правительства о передачи функций ведомства, а также, по запросу Минпромторга, в переходный период перераспределения полномочий в течение не менее года. Такая схема работы была утверждена на совещании у вице-премьера Аркадия Дворковича в апреле 2016 года. А в мае «Гражданские самолеты Сухого» поставили первый из 15 самолетов SSJ-100 ирландской CityJet, сумма сделки с которой составила $1 млрд.

Sukhoi Superjet 100 (SSJ-100) – российский ближнемагистральный пассажирский лайнер, рассчитан на перевозку до 98 пассажиров на расстояние до 4,5 тыс. км. Первый полет самолет совершил в мае 2008 года, запущен в коммерческую эксплуатацию в 2011 году. Собирается в Комсомольске-на-Амуре.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА ЭКОНОМИКА СЕВЕРО-ЗАПАДА; СВЕТЛАНА ЦЫГАНКОВА; 07.06.2016; ДЕНЬГИ ОТ «ПЛАТОНА»

Прошло ровно полгода, как в России начала действовать система «Платон». Федеральное дорожное агентство официально заявляет, что на сегодняшний день ее участниками стали более 70 процентов крупных грузовых перевозчиков. В бюджет поступило восемь миллиардов рублей.

О «Платоне», название которого расшифровывается как «Плата за тонны», стали говорить с начала прошлого года. Владельцев 12-тонных машин уведомили, что теперь они обязаны платить за проезд по федеральным дорогам. Ввели же систему потому, что ущерб от движения одной подобной машины по трассе равносилен тому, который наносят несколько тысяч легковых автомобилей. При этом сумма реального ущерба, наносимого грузовыми автомобилями, выше на 260 процентов. Большую же часть налоговой нагрузки при этом несут владельцы легковых машин, за их счет и ремонтируют покрытия. Вот и решили восстановить справедливость и заставить платить тех, кто реально причиняет дорогам ущерб. Это понравилось не всем. Но в большинстве транспортных компаний начали работать по системе «Платон» с 15 ноября 2015 года, на федеральных трассах стали фиксироваться первые платежи и начисления. Тариф – 1,53 рубля за один километр. Для сравнения: в соседней Беларуси ставка (по текущему курсу доллара) в шесть раз выше, а в Австрии – в 20 раз больше. Кстати, снижены и штрафы – пять тысяч рублей, а за повторное нарушение – десять тысяч.

Протяженность федеральных дорог в Северо-Западном округе составляет 5 996,8 километра. На них открыты 22 центра обслуживания пользователей (13 региональных офисов и девять пограничных), где владельцы большегрузов получают подробную информацию, регистрируются в системе, забирают бортовое устройство и оплачивают маршрут.

Куда пойдут накопленные деньги? Одним из первых объектов в стране, который построят за счет средств, взимаемых системой «Платон», станет новый мост через реку Шексну в городе Череповце Вологодской области. Об этом стало известно на рабочей встрече губернатора региона Олега Кувшинникова и заместителя руководителя Федерального дорожного агентства Игоря Астахова.

– Трудно внедрялась эта система, тяжело было убедить перевозчиков, что ущерб, наносимый дорогам, нужно возмещать. Сейчас все баталии позади, результаты показывают, что владельцы грузовиков участвуют в системе, поэтому стоит задача эффективного освоения полученных средств. Мостовой переход через реку Шексну в Череповце может быть одним из первых объектов, построенных на деньги от работы «Платона», – сказал заместитель главы Росавтодора. – 2016 год должен быть решающим, чтобы мы смогли заключить соглашение и начать реализацию масштабного проекта.

Несколько лет назад проект моста в Череповце не включили в госпрограмму модернизации транспортной системы страны. Основная причина заключалась в том, что путепровод не являлся частью федеральной или региональной трассы, поэтому ответственность за строительство объекта несла городская администрация. И только в конце октября 2015 года проект строительства нового мостового перехода через Шексну в Череповце включили в перечень приоритетных для региона.

На деньги, собранные от «Платона», реконструируют и один из главных путепроводов Петрозаводска – Гоголевский мост. Он уже закрыт несколько лет. Неудовлетворительное состояние сооружения подтвердили и данные экспертизы: 80 процентов опор в предаварийном состоянии, повреждены 70 балок. В республиканском и городском бюджетах денег на его строительство нет. По предварительным данным, нужно более одного миллиарда рублей. И не только для того, чтобы привести в порядок само дорожное покрытие и укрепить опоры, но и для расширения моста. А для этого надо снести несколько старых двухэтажных деревянных домов, расположенных рядом, и приобрести жителям новые квартиры.

– В ближайшей перспективе из средств «Платона» предполагается поддержка строительства таких объектов, как Лискинский тоннель в Воронежской области, путепроводы в Тверской и Ленинградской областях, мост Фрунзенский в Самарской области, и реконструкции моста Ворошиловский в Ростове-на-Дону, Гоголевского путепровода в Петрозаводске, а также строительства и реконструкции автодорог на Северном Кавказе, – подтвердили в пресс-службе минтранса РФ.

Всего же на счет «Платона» за полгода работы уже перечислили восемь миллиардов рублей. Как обещает министр транспорта РФ Максим Соколов, к концу 2016 года их станет около 20 миллиардов. Оценить новую систему можно будет через три-четыре года. Именно в эти сроки и предполагается запустить движение на первых региональных мостах и дорогах, построенных благодаря софинансированию за счет платежей дальнобойщиков. Это даст большой мультипликативный эффект и для развития регионов. Результат почувствуют и простые автомобилисты, и сами дальнобойщики, так как с развитием инфраструктуры предполагается и увеличение объемов грузоперевозок.

Как заявляют в Федеральном дорожном агентстве, за ущерб, наносимый государственной инфраструктуре, должны платить те, кто использует ее в целях извлечения собственной коммерческой прибыли. Резкого повышения цен на перевозимые товары не ожидается. Запуск системы «Платон» остался экономически незаметным для потребителей, так как сборы с автомобилей массой свыше 12 тонн увеличили их стоимость не более чем на 0,5 процента.

прямая речь Максим Соколов, министр транспорта РФ: – Мы считаем возможным порядка 10 миллиардов рублей из средств, которые сегодня запланированы в расходных обязательствах бюджета в счет возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам от проезда грузовиков с массой выше 12 тонн, направить на предоставление дополнительных трансфертов.

Денежные субсидии планируется перечислить в следующие регионы: Волгоградская, Саратовская, Омская, Костромская, Тверская, Архангельская, Вологодская, Рязанская, Владимирская, Кировская, Самарская, Челябинская области, Республики Карелия, Алтай, Калмыкия, Марий Эл, а также в города Екатеринбург и Ростов-на-Дону.

РУССКАЯ ПЛАНЕТА; 06.06.2016; ИЗ МУРМАНСКА В БРЕСТ СОСТОИТСЯ АВТОПРОБЕГ «ДОРОГАМИ ПАМЯТИ»
12 июня из Мурманска стартует международный автопробег в Брест «Дорогами памяти», передает «Вечерний Мурманск».

Мероприятие приурочено к 75-летию со дня начала Великой Отечественной войны. В Мурманске состоится и шоу ретро-автомобилей.

В 14:00 на площади Пять Углов состоится торжественное мероприятие. Участие в нем планируют принять представители городских и региональных властей и министр транспорта страны Максим Соколов.

Организатором автопробега является Росавтодор. Участие в нем примут сотрудники дорожных отраслей России, Белоруссии и Казахстана.

За 10 дней участники автопробега проедут по территории Республики Карелия, Мурманской области, ленинградской области, Псковской, Смоленской, Брянской областей и Республики Беларусь.

Целью автопробега является оценка состояния федеральной дорожной сети, обсуждение перспективных направлений развития ключевых автомобильных коридоров северо-западной и западной частей страны. Почтят участники автопробега и память воинов Великой Отечественной войны.

Автопробег завершится 22 июня, в День памяти и скорби, в Бресте.

LENTA.RU; 06.06.2016; В ЗАПЛАТАННЫХ ШТАНАХ

РЖД перешли в режим жесткой экономии

«Российские железные дороги» (РЖД) сокращают до 424 миллиардов рублей инвестиционную программу на текущий год, затраты на развитие Восточного полигона и планируют продать активов на 14 миллиардов рублей. Это позволит монополии в 2016-м обойтись без субсидий из бюджета на финансовую устойчивость и ускорить строительство Малого кольца московской железной дороги (МКЖД).

Тариф «Экономный»

РЖД сокращают издержки, новый менеджмент под руководством Олега Белозерова стремится сделать компанию более эффективной, стараясь по возможности не урезать зарплаты сотрудникам. Таким был основной посыл беседы главы РЖД с журналистами на Международном железнодорожном форуме «Стратегическое партнерство 1520», прошедшем на минувшей неделе в Сочи.

«Если раньше процесс сокращения расходов вызывал непонимание у людей, [то] как минимум первую стадию мы прошли. И [теперь] коллеги понимают, что это реальный путь выжить, в том числе выполнить все обязательства [перед сотрудниками] – заплатить зарплату и даже ее увеличить», – сказал Белозеров.

При прежнем президенте Владимире Якунине, возглавлявшем монополию на протяжении 10 лет вплоть до августа прошлого года, увещевания правительства и ФАС о снижении трат долгое время не находили отклика в сердцах руководителей железнодорожного холдинга. А на заседаниях кабинета министров шли ожесточенные споры по поводу размера субсидий из госбюджета для РЖД на очередной год. Газета «Ведомости» называла основной причиной ухода со своего поста разногласия Якунина с руководством страны относительно размера господдержки монополии.

Так, в 2014-м госкомпания получила из бюджета 27,6 миллиарда рублей на поддержание финансовой устойчивости при «нулевой индексации» грузового тарифа, 27 миллиардов – на компенсацию выпадающих доходов по пригородным перевозкам. Компенсации пассажирской дочке РЖД за перевозки в общих и плацкартных вагонах составили 23 миллиарда рублей. Убыток РЖД по международным стандартам финотчетности (МСФО) в 2014 году составил 99 миллиардов рублей. Заработать в 2011 и 2012 годах РЖД помогла продажа акций Первой грузовой компании, за которые холдинг UCL Владимира Лисина заплатил больше 175 миллиардов рублей. В 2013-м прибыль по МСФО упала в 2,5 раза к предыдущему году, несмотря на то, что руководству РЖд все же пришлось запустить антикризисную программу, благодаря которой монополия сэкономила около 100 миллиардов.

Первые полгода на посту президента РЖД Олега Белозерова оказались удачными для компании: по итогам 2015-го монополия получила чистую прибыль в 8,2 миллиарда рублей. Доходы от грузовых перевозок и предоставления логистических услуг за год выросли почти на 39 процентов, в том числе за счет выручки оператора Gefco (РЖД владеют 75 процентами акций), пояснялось в финансовом отчете по МСФО. Кроме того, в РЖД впервые за последние несколько лет не попросили помощи в виде субсидий на финансовую устойчивость и пообещали увеличить тарифы на перевозку грузов лишь на 9 процентов, а с учетом скидок для грузоотправителей – на 7,5 процента (в 2015-м тариф индексировался на 10 процентов). Объемы погрузки на сети российских железных дорог в мае росли (на 3,1 процент, почти до 103 миллионов тонн) и по итогам полугодия также будут неплохими и даже превысят план, сказал Белозеров.

Пополнить изрядно похудевший без госсубсидий кошелек в РЖД рассчитывают за счет продажи непрофильных активов. В конце 2015 года компания избавилась от блокпакета акций «Трансмашхолдинга», выручив 162 миллиона евро. В планах на текущий год: продажа акций некоторых «дочек» оценочной стоимостью 14 миллиардов рублей. Речь, в частности, идет о ценных бумагах ВРК-3, БетЭлТранса, Центральной пригородной пассажирской компании (ЦППК), калужского завода «Ремпутьмаш», Московского механического завода «Красный путь». Также компания в 2016-2018 годах планирует реализовать недвижимость остаточной стоимостью более 10 миллиардов рублей. В перспективе РЖД могут приватизировать свой телекоммуникационный актив – компанию «ТрансТелеКом» (ТТК).

Железные дороги ведут в Москву

Более гибко в РЖД стали подходить к распределению денежных ресурсов. Инвестпрограмму на текущий год уменьшили на 8 миллиардов рублей, до 424 миллиардов. Сроки сдачи некоторых объектов по программе развития Восточного полигона, предусматривающей расширение БАМа и Транссиба и подходов к портам, сдвинули в пользу других проектов – в частности, активизации строительства Малого кольца московской железной дороги. «Наша задача максимально состыковать развитие портовых и добывающих производств с пропускными способностями [железных дорог]. Соответственно, если мы раньше вложим деньги, но у нас не будет [достаточного количества] грузов, то мы все проиграем», – пояснил Белозеров.

В ноябре прошлого года замминистра транспорта Алексей Цыденов говорил, что за счет перераспределения средств с инфраструктурных проектов РЖД получат 39 миллиардов рублей из ФНБ на субсидирование пассажирских перевозок.

«Направления, где [необходимо] повышать эффективноcть [работы] есть, в том числе энергоэффективность. Вопрос: сможем ли мы и в какой промежуток времени сделать прорыв», – отмечает Белозеров. Экономить РЖД помогут новые материалы, в частности закупка более долговечных рельсов. Поработать придется также Минтрансу: необходимо пересмотреть старые нормативные акты, негативно влияющие на эффективность работы компании. Для экономии средств и времени своих клиентов РЖД внедряют технические новинки, рассказал на форуме ее вице-президент Салман Бабаев. «В ближайшее время мы уйдем от заявочной системы, будем в автоматическом режиме полностью удовлетворять потребности на перевозку груза», – сообщил он.

Либерализация не по размеру

На фоне тотального сокращения издержек и структурной перестройки РЖД передача в частную собственность локомотивов в ближайшей перспективе выглядит маловероятной. «Мне кажется, что это слишком широкий шаг. Штаны могут не выдержать», – так прокомментировал эту идею Олег Белозеров. Для либерализации тяги в России, по его словам, нужно разработать детальный механизм функционирования этой системы.

На первом этапе он считает целесообразным не выводить локомотивы на рынок, а создать специальное структурное подразделение в рамках РЖД, на котором «можно потренироваться». «Найдем вариант [работы частных локомотивов], буду обеими руками за то, чтобы все приватизировать, продать. Только не нанеся ущерба государству и грузоотправителям, – заявил глава РЖД. – Локомотив везет сформированный состав. И систему передачи сигналов: кто, где и куда едет, в какой промежуток времени – создать очень сложно. Пока никто мне не ответил на вопрос, как это можно организовать». Очистить баланс госкомпании от «локомотивной» обузы Белозеров предлагает по-другому: вместо покупки брать тепловозы и электровозы в аренду, либо приобретать в лизинг. Такую схему, отметил он, РЖД планируют опробовать уже в 2017 году.

Либерализация тяги, пожалуй, главный камень преткновения в готовящейся целевой модели развития грузовых железнодорожных перевозок, которую Минэкономразвития сейчас обсуждает с компаниями-операторами и РЖД. Главы агентства Infranews Алексей Безбородов считает опасения РЖД оправданными: «Договориться с крупными операторами, желающими войти на рынок тяги о том, чтобы обслуживать все направления, а не только самые загруженные, а значит, и самые выгодные, не получается. А оставлять РЖД только маневровые работы не правильно».

За «Мерседес» – ответят

По словам Белозерова, компания не забывает «о сокращении издержек на центральный аппарат». В феврале в СМИ широко обсуждалась история с увольнением глав «ТрансТелеКома» и «Росжелдорснаба» (отвечает за закупки для монополии) после публикации данных ОНФ, согласно которым дочерняя структура ТТК собиралась приобрести «Мерседес» за 9 миллионов рублей. Незадолго до названных кадровых решений Белозеров провел оперативное совещание, где жестко раскритиковал покупки дорогих служебных автомобилей.

В беседе с журналистами на железнодорожном форуме глава РЖД пообещал не лишать эффективно работающих топ-менеджеров служебных иномарок. «За такой результат, ну, может, не BMW, а хороший [служебный] автомобиль не жалко оставить. Потому что экономия для нас всех гораздо больше», – сказал он.

При всех сложностях формирования российского бюджета и нюансах реформирования железных дорог очевидно, что выворачивать карманы крупнейшей российской госкомпании никто не собирается. Благодаря льготам по налогу на имущество (действие льготы продлили на текущий год) РЖД в 2016 году сэкономит 22 миллиарда рублей. В начале февраля этого года премьер-министр России Дмитрий Медведев увеличил уставный капитал РЖД на 47 миллиардов для финансирования их инвестпроектов. Кроме того, в апреле министр транспорта Максим Соколов объявил, что РЖД разрешено использовать около 40 миллиардов рублей из ФНБ на закупку локомотивов.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА МЕРЕМИНСКАЯ; 07.06.2016; МИНТРАНС НАДЕЕТСЯ ВЫПОЛНИТЬ ПОРУЧЕНИЕ ВЛАДИМИРА ПУТИНА

Министерство рассчитывает резко увеличить строительство дорог в 2018-2020 годах

В этом году будет построено и реконструировано 360,3 км федеральных трасс, говорится в новой версии проекта деятельности Минтранса на 2016-2020 гг. (документ опубликован на его сайте, см. график). Планы министерства сильно снизились – в версии документа от 2013 г. они были вдвое выше (734,2 км).

Строительство дорог резко сократилось в 2015 г.: первоначальный план был 652,5 км, потом он сократился до 566,5 км, а в итоге было введено 422 км. В бюджете 2015 г. было сокращено финансирование со 129 млрд до 93,3 млрд руб., объяснял Минтранс, кроме того, в 2014 г. план был перевыполнен на 47,48 км. Спад, по прогнозам Минтранса, растянется на три года. Но затем отрасль ждет рывок – в 2018 г. должно быть построено втрое больше, чем в 2017 г., и еще почти в 2 раза больше в 2020 г.

Удвоить строительство дорог поручал президент Владимир Путин в инаугурационных указах 2012 г. За 2003-2012 гг. было построено и реконструировано 3800 км федеральных трасс. То есть Минтрансу предстояло ввести в эксплуатацию 7600 км в 2013-2022 гг. Пока построено 1733 км, до 2020 г. Минтранс планирует построить еще 4517 км. «Мы далеко не дотягиваем до тех объемов, которые необходимы для удвоения строительства», – констатировал в апреле гендиректор Российской ассоциации территориальных органов управления автомобильными дорогами Игорь Старыгин. Представитель Минтранса не прокомментировал прогнозы. Несмотря на снижение финансирования в 2015–2016 гг., Росавтодор будет пытаться выполнить поручение президента, комментирует представитель агентства. Но для этого в будущем нужно увеличивать финансирование, признает он, кроме того, Росавтодор планирует привлекать частный капитал.

Поручения президента не были надуманной политической декларацией, это была консенсус-позиция экспертов и отраслевого сообщества, вспоминает директор Института экономики транспорта Высшей школы экономики Михаил Блинкин, тогда преобладал бюджетный оптимизм, который потом корректировался вслед за действительностью. Если подходить к поручению формально, то выполнить его несложно – например, построив сотни километров однополосных дорог, рассказывал федеральный чиновник. Обсуждалось снижение максимальной расчетной скорости движения по трассам со 150 до 130 км/ч – это снизило бы стоимость строительства дорог и не нарушило бы нормативов. Но чтобы увеличить пропускную способность, нужны дорогостоящие эстакады и развязки, поэтому обсуждалась идея учитывать сложные сооружения с повышающим коэффициентом, чтобы они давали прирост километража.

План на 2016-2017 гг. вполне реалистичный, считает Блинкин. А будущие рекорды – обычная практика долгосрочного планирования Минтранса, когда недостроенные километры «перемещаются вправо», построить их смогут только при повышении бюджетного финансирования.

Заявленные планы выглядят аг­рессивно, непонятно, откуда появятся деньги и кто будет строить эти дороги после 2018 г. – ситуация в отрасли сложная, говорит партнер KPMG Алексей Назаров. Если найдутся деньги, то строительная отрасль построит запланированные дороги, полагает руководитель проектов практики «Инфраструктура» «НЭО центра» Евгений Мазур. Помимо крупных государственно-частных проектов, таких как платные трассы Москва – Санкт-Петербург и ЦКАД, есть планы реконструкции дорог Москва – Уфа и Москва – Челябинск, нуждаются в реконструкции и трассы Москва – Киев, Москва – Ялта, говорит Мазур. Нельзя отказываться от плана удвоить строительство, считает Блинкин, Россия в рейтинге качества автомобильных дорог занимает 123-е место (из 140 стран в Индексе всемирной конкурентоспособности – 2015–2016), а по протяженности дорог в сопоставлении с населением на одном уровне с бедными странами Африки и Азии.

ИЗВЕСТИЯ; ИВАН ЧЕБЕРКО; 07.06.2016; «ЭРА-ГЛОНАСС» ПРИЗНАЛИ НЕОБЯЗАТЕЛЬНЫМ

Росстандарт официально подтвердил, что с 2017 года система «ЭРА-ГЛОНАСС» не станет обязательной для всех выпускаемых в оборот новых автомобилей на территории Таможенного союза (ТС). При этом обязательная комплектация терминалами «ЭРА-ГЛОНАСС» по-прежнему предусмотрена техническом регламентом ТС «О безопасности колесных транспортных средств». В этом документе написано, что с 2017 года бортовое устройство вызова экстренных оперативных служб – обязательная опция для всех новых транспортных средств. Теперь оказалось, что это не совсем так.

– Вновь вводимые требования распространяются на транспортные средства, которые проходят оценку соответствия позднее даты ввода требований об обязательном оснащении «ЭРА-ГЛОНАСС», – пояснили в пресс-службе Росстандарта. – При этом одобрения типа транспортного средства (ОТТС), которые были выданы до даты ввода требований, действительны до окончания срока их действия. Учитывая изложенное, при наличии действующего ОТТС допускается выпуск в обращение транспортного средства без устройства вызова экстренных оперативных служб. 

ОТТС дается на тип конструкции, то есть на некую совокупность автомобилей, и действует три года. И если производитель авто получит ОТТС в Росстандарте 31 декабря 2016 года (или продлит его), то он получит ОТТС, который будет действовать еще три года, то есть до 31 декабря 2019-го. Можно также продлить документ в режиме «распространения с продлением». Например, есть модель ВАЗ-2107 в десяти модификациях. Придумали еще одну модификацию – например, с модернизированной коробкой передач – и за счет этого продлили ОТТС на все модификации еще на три года. 

Российская система «ЭРА-ГЛОНАСС» формально введена в эксплуатацию 1 января 2015 года, а фактически – с 1 января 2016-го. Если машина попадает в аварию, сигнал о ДТП с указанием точных координат автоматически передается службам спасения. «ЭРА-ГЛОНАСС» в России, ее аналог под названием «ЭВАК» в Казахстане и такая же система под названием «ЭРА РБ» в Белоруссии должны были начать работать одновременно, так как наличие соответствующего терминала в новых моделях машин еще в 2011 году было предусмотрено в техническом регламенте ТС . Тем не менее ни в Белоруссии, ни в Казахстане аналоги «ЭРА-ГЛОНАСС» пока не готовы. Таких систем нет и в других странах Таможенного союза – Армении и Киргизии. 

Не успев подготовить инфраструктуру, представители правительств Казахстана и Белоруссии ранее официально обращались к российским властям с предложением отложить внедрение «ЭРА-ГЛОНАСС» на два года. Официально им согласием не ответили, но фактически навстречу пошли, не став заделывать лазейки в законодательстве, связанные ОТТС. Хотя глава АО «ГЛОНАСС» Андрей Недосеков ранее заявлял, что в законодательство планируется внести коррективы, которые лазейки устранят. С этой идеей Недосеков обращался в Минпромторг, но безрезультатно – на запрос «Известий» в Минпромторге ответили примерно то же, что и в Росстандарте. 

– Продление действия одобрения типа транспортного средства на новый срок, не превышающий трех лет, согласно пунктам 62-65 технического регламента, производится на основании заявки в случае соответствия типа транспортного средства перечню требований, действующих на момент оформления нового одобрения типа транспортного средства, – заявили в пресс-службе Минпромторга.

Фактический перенос обязательного оснащения автомобилей устройствами «ЭРА-ГЛОНАСС» на рубеж 2020 года больнее всего бьет по интересам АО «ГЛОНАСС» – госкомпании, в распоряжение которой передана система «ЭРА-ГЛОНАСС». Потому что в сентябре 2015 года совет директоров государственного АО «ГЛОНАСС» утвердил концепцию стратегии развития компании, в соответствии с которой АО собирается стать коммерческим оператором телематических сервисов и уже с 2019 года самостоятельно зарабатывать на жизнь, не получая денег из бюджета (сейчас содержание «ЭРА-ГЛОНАСС» финансирует государство). Но эти планы основывались на предположении, что устройства станут обязательными (читай, массовыми) уже в 2017 году. С этими вводными в Высшей школе экономики был заказан бизнес-план развития компании. Теперь вся концепция под сомнением, потому что никто не сможет сказать, сколько авто с «ЭРА-ГЛОНАСС» на борту будут ездить по дорогам России в 2017, 2018, 2019 годах. Парк таких машин, безусловно, будет расти, поскольку некоторые производители, среди которых Mercedes и Bentley, уже оснастили некоторые модели устройствами «ЭРА-ГЛОНАСС». Но в любом случае обязательное оснащение всех авто и добровольная комплектация отдельных моделей – это две совершенно разные ситуации. 

– В случае переноса срока обязательного внедрения «ЭРА-ГЛОНАСС» в конструкцию автомобиля добросовестные автопроизводители, которые уже профинансировали оснащение своих автомобилей, окажутся в условиях неравной конкуренции, – отметили в пресс-службе АО «ГЛОНАСС». – Мы уже не раз высказывались против переноса сроков обязательного внедрения «ЭРА-ГЛОНАСС», потому что обеспечение безопасности жизни граждан – приоритет для государства. Хотим напомнить о поручениях президента РФ Владимира Путина по итогам заседания президиума госсовета по вопросам безопасности дорожного движения: в срок до 01.06.2016 обеспечить информационно-технологическое сопряжение ГАИС «ЭРА-ГЛОНАСС» с экстренными оперативными службами в автоматизированном режиме и в срок до 01.09.2016 принять меры по активизации работы производителей автотранспортных средств по установке на новые автомобили устройств вызова экстренных оперативных служб при ДТП.

Среди автопроизводителей особого интереса к внедрению «ЭРА-ГЛОНАСС» пока не наблюдается.

В крупнейшей дилерской сети BMW «Известиям» пояснили, что в ближайшее время ни одна модель не будет оборудоваться терминалом «ЭРА-ГЛОНАСС».

– В наших машинах есть кнопка SOS, но это связь с диспетчером BMW – он тоже сможет вызвать вам помощь, – пояснили в компании.

Столичный дилер Toyota заверил, что никакого оборудования с ГЛОНАСС не планируется к установке на автомобили Toyota в ближайшее время.

Официальный дилер Peugeot ответил столь же категорично:

– Никакие модели в ближайшее время терминалами «ЭРА-ГЛОНАСС» комплектоваться не будут, мы впервые слышим, что со следующего года это оборудование станет обязательным. Производитель не давал нам никакой информации по данной системе.

ГУДОК; АЛЕКСАНДР ФРОЛОВ; 06.06.2016; МИНТРАНС РФ ГОТОВИТ МКЖД К ИНТЕГРАЦИИ В ГОРОДСКОЙ ОБЩЕСТВЕННЫЙ ТРАНСПОРТ МОСКВЫ

Оплата проезда и предоставление льгот пассажирам будут осуществляться по столичным, а не федеральным правилам

Оплатить проезд в электричке на Малом кольце Московской железной дороги (МКЖД) можно будет единым городским проездным билетом, об этом говорится в тексте проекта приказа Минтранса РФ, опубликованном на федеральном портале раскрытия проектов нормативных актов. Документ предполагает внесение изменений в действующие правила перевозок пассажиров и багажа железнодорожным транспортом и порядок оплаты проезда пассажирами.

«В настоящее время, на основе билетов на 30 дней («ежедневно» на железнодорожном транспорте и «Единый» в метро и наземном транспорте) разрабатывается новый, объединённый вид билета, который позволит совершать поездки в пригородных поездах, метрополитене и наземном транспорте города Москвы, – говорится в пояснительной записке Минтранса РФ к проекту приказа. – Используемые на сегодняшний день билеты метрополитена и наземного городского транспорта не отвечают установленным законодательством о железнодорожных перевозках требованиям к бланкам строгой отчетности, а также требованиям в части реквизитов, которые в обязательном порядке должны указываться на проездном документе».

Предлагаемые изменения, уточняет Минтранс РФ, позволят использовать единый проездной документ как при использовании метро и наземного городского транспорта города Москвы, так и для проезда по Малому кольцу Московской железной дороги.

Согласно информации, опубликованной для публичного обсуждения проекта приказа, предполагаемый срок вступления нововведений в силу – декабрь 2016 года.

Как пояснили корреспонденту Gudok.ru в пресс-службе Департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры правительства Москвы, фактически этим приказом МКЖД переводится в разряд городского транспорта: сейчас оплатить проезд городскими проездными билетами в пригородных поездах по закону нельзя, поэтому Малое кольцо Московской железной дороги исключается из перечня федеральных железных дорог и становится, по сути, вторым кольцом Московского метрополитена. Кроме того, на МКЖД будет действовать перечень льготников, утвержденный законодательством города Москвы, который существенно шире, нежели действующий перечень пассажиров, имеющих льготы на проезд в железнодорожном транспорте, добавили в столичном департаменте транспорта.

Малое кольцо Московской железной дороги – один из ключевых проектов модернизации транспортной инфраструктуры Москвы. Само кольцо существует в столице с 1908 года, но использовалось оно более века лишь для грузовых перевозок. С 2010 года началась его реконструкция. МКЖД должно стать, по сути, вторым кольцом метро, которое будет интегрировано в его систему.

После запуска и интеграции с метрополитеном МКЖД позволит снизить пассажиропоток на Сокольнической линии метро на 20%, на Кольцевой – на 15%, Люблинской – на 14%, Филевской – на 12%, Таганско-Краснопресненской – на 18% и Серпуховско-Тимирязевской – на 5%.

Нагрузка на Казанский вокзал уменьшится на 30%, Курский – на 40%, Ярославский – на 20%, Рижский – на 30%, Ленинградский – на 20%.

Всего на МКЖД, протяженность которого составляет 54 км, запланирована 31 станция, каждая из которых будет работать в режиме транспортно-пересадочного узла. С каждого можно будет совершить пересадку на наземный городской транспорт. С 17 станций можно будет пересесть на метро и с 10 – на радиальные направления железной дороги, у 13 станций будут организованы перехватывающие парковки.

Интервал движения поездов в часы пик составит 5–6 мин. Средняя продолжительность поездки – 12-18 минут. Общее время продолжительности поездки по всему кольцу – 75 минут. Ожидаемый пассажиропоток в 2017 году – 75 млн человек.

Пассажирские перевозки по МКЖД откроется во второй половине 2016 года. Новый пересадочный контур будет нанесен на карты метрополитена как единая система рельсового скоростного транспорта столицы. Работа магистрали предусматривается с шести утра до часу ночи.

КОММЕРСАНТ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 07.06.2016; ОПЕРАТОРЫ ПОГОНЯТ ПОРОЖНЯК САМИ

Участники рынка создают свою систему обмена вагонами

Железнодорожные операторы, не дожидаясь реализации идей ФАС по созданию отраслевой электронной площадки для предоставления вагонов, предлагают собственную систему. Идея крайне проста: показывать ближайший порожний вагон, давая возможность оператору договариваться с его владельцем. Так можно добиться экономии в 70-100 млрд руб. в год на порожнем пробеге, считают создатели концепции. Но ФАС и ОАО РЖД работают над собственной торговой площадкой, на которой должны быть представлены все операторы: это может стать основой механизма торгов услугой предоставления вагонов.

Президиум Совета операторов железнодорожного транспорта (СОЖТ, объединяет крупных железнодорожных операторов) одобрил концепцию площадки по обмену свободным парком. Ее предложил основной владелец группы «Евросиб» Дмитрий Никитин, курирующий в СОЖТ рабочую группу по развитию технологий в оперировании. Концепция проста: это единая система обмена данными по доступному к аренде подвижному составу, поначалу непубличная (только для членов СОЖТ). Система осуществляет быстрый поиск свободных вагонов на указанной станции, показывает потенциальному клиенту контакты владельца, и они могут договариваться между собой. Платформой для электронных торгов система не оснащена.

Как пояснили «Ъ» в СОЖТ, компании смогут оперативно обеспечить замену вагонов в случае их негодности или в тех случаях, когда нужно оперативно привлечь дополнительный парк. «Основные затраты в оперировании – расходы на порожние рейсы, – говорят в партнерстве. – Создание единой системы обмена данными по доступному подвижному составу позволит сократить эти расходы и повысить оборачиваемость вагонов». Сам Дмитрий Никитин оценивает эффект для отрасли в 70-100 млрд руб. (исходя из оптимизации 20% затрат на порожняк). По его словам, президиум СОЖТ утвердил прототип программы, через два-три месяца будет рабочий вариант, который предложат членам партнерства, абонентская плата – 5 тыс. руб. в месяц. Подобная инициатива была предложена и в отношении обменного парка запчастей, добавил он: здесь затраты – порядка 7 млрд руб. в год, возможная экономия – «несколько сотен миллионов рублей».

Разработка площадки, позволяющей привлечь ближайший вагон через электронные торги «по модели Uber», – одна из частей концепции ФАС по организации отраслевого «Совета рынка». Отрасль с осторожностью относится к введению торгов, поскольку не видит возможности справедливо уравнять стоимость услуг, говорили «Ъ» не раз ее участники. ФАС довольно жестко настаивает на создании такого механизма. Так, при одобрении в марте взятия Федеральной грузовой компанией (ФГК) в аренду вагонов «УВЗ-Логистик» служба рекомендовала ОАО РЖД размещать на электронных торгах до 50% предложений по перевозкам в полувагонах, а ФГК – размещать не менее 25% предложений по их предоставлению. В мае ФГК разместила на RailCommerce пилотные 1000 вагонов. По мнению главы ФГК Алексея Тайчера, систему торгов наиболее целесообразно создавать на базе системы ЭТРАН ОАО РЖД. ЭТРАН может рассматриваться как часть площадки, добавляют в ОАО РЖД.

ФАС требует от ОАО РЖД согласовать правила и порядок функционирования электронных торгов, сроки разработки, тестирования и внедрения площадки. В ОАО РЖД «Ъ» сказали, что поддерживают инициативы снижения транспортных издержек для экономики и вместе с ФАС и участниками рынка «прорабатывают план создания электронного ресурса, который объединит на одной площадке парк операторов». В ФАС заявили, что о предложении СОЖТ не знают. «Инновации должны идти из отрасли, а не насаждаться сверху», – заметил Дмитрий Никитин.

ИНТЕРФАКС; 07.06.2016; «РОКСАН ГЛОБАЛ» С ЮЖНОКОРЕЙСКИМ УЧАСТИЕМ ПОСТРОИТ МОРВОКЗАЛ И ПИРС В КРУПНЕЙШЕМ САХАЛИНСКОМ ПОРТУ

Новый морской вокзал и пирс в крупнейшем порту Сахалина – в Корсаковском морском торговом порту (порт расположен на юге острова – ИФ) собирается построить ООО «Роксан Глобал» (80% акций компании принадлежат южнокорейским инвесторам, головной офис компании находится в Москве – ИФ).

Как сообщает во вторник пресс-служба областного правительства, морвокзал площадью 1 тыс. кв. м, который должен стать визитной карточкой обновленного собираются построить к концу 2017 года.

«Работы по проектированию и последующему возведению морского вокзала и пирса выполнит ООО «Роксан Глобал». Мы заключили соглашение о сотрудничестве с этой компанией, у которой имеется 20-летний опыт морского строительства. При ее участии с использованием технологий из Южной Кореи ранее был возведен свайный пирс на о. Итуруп (средние Курилы). Подобное сооружение появится и у нас. А здание морского вокзала планируем построить подобное тому, что находится в Пусане (Республика Корея)», – приводит пресс-служба слова генерального директора ОАО «Корсаковский морской торговый порт» Александра Скарлухина.

По его данным, «Роксан Глобал» собирается с июня по август провести в морской гавани геологические и гидрологические изыскания, в сентябре – завершить подготовку проекта. После его отправят на Главгосэкспертизу. В случае успешного прохождения всех процедур начнутся строительные работы, которые подрядчик намерен завершить до конца следующего года.

Средства облбюджета 2,5 млрд рублей на развитие портовой инфраструктуры на условиях возврата выделит АО «Корпорация развития Сахалинской области» (КРСО). Владельцы порта должны будут вернуть их в течение 20-25 лет – это примерные сроки окупаемости проекта.

Сообщалось, что в порту также планируют провести дноуглубление.

В Корсаковском порту сейчас создается рыбный кластер. Это совместное детище портовиков, рыбопромышленников, властей и Сбербанка. Проект многогранный, его составляющие – рыбопереработка и хранение продукции в объемных холодильниках, биржевая площадка, судоремонт. Сахалинские власти намерены изучить деятельность рыбного рынка Саппоро (Япония), а также компаний, которые там выступают в роли операторов. Впоследствии японский опыт работы собираются применить на Сахалине.

Ранее сообщалось, что в 2015 году порт Корсаков обслужил более 15 тыс. пассажиров: 10,5 тыс. пассажиров 5 круизных лайнеров, зашедших в порт и более 4,4 тыс. пассажиров паромной линии Вакканай – Корсаков, соединяющей Сахалин с Японией. В 2016 году в этот порт должны зайти 7 лайнеров известных круизных компаний Princess Cruises и Costa Cruises.

Одним из сдерживающих факторов по развитию морского круизного туризма в регионе является существующая инфраструктура портовых сооружений в городе Корсакове, которая в настоящее время позволяет обслуживать лайнеры только на рейде. Кроме того в порту нет морвокзала и необходим современный пункт пропуска, способный обеспечить государственный контроль не менее 2,5-3 тыс. пассажиров в сутки.

По данным базы «СПАРК-Интерфакс», акционеры ООО «Роксан Глобал» – одноименная южнокорейская компания – 25%, гражданин Республики Корея Ким Хван Бек – 55% и гражданин РФ Алексей Каськов – 20%.

ИА «PORTNEWS»; 06.06.2016; ЧЕРЕЗ КЕРЧЕНСКИЙ ПРОЛИВ С 30 МАЯ ПО 6 ИЮНЯ ПЕРЕВЕЗЕНО 90 ТЫС. ПАССАЖИРОВ

На территорию Крымского федерального округа и в обратном направлении через Керченскую паромную переправу с 30 мая по 5 июня 2016 года перевезено 90 тыс. пассажиров, 20 тыс. легковых транспортных средств и 9 тыс. грузовых транспортных средств. Об этом сообщает пресс-служба Минтранса России.

Отмечается, данные показатели превышают показатели аналогичного периода 2015 года: по количеству перевезенных пассажиров – на 15%, перевезенных легковых транспортных средств – на 21%, грузовых транспортных – на 50%.

По «единому» билету перевезено 6 тыс. 670 пассажиров. За аналогичный период 2015 года было перевезено 5 тыс. 004 пассажира (в 2016 году рост составил 33%). Также по состоянию на 6 июня на период до 25 июля 2016 оформлено 106 798 «единых» билетов, что на 37% превышает показатели по предварительным продажам в 2015 году (на 6 июня 2015 было оформлено 77 898 «единых» билетов).
ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСАНДР ВОРОБЬЕВ; 06.06.2016; БЮДЖЕТ ДОКАПИТАЛИЗИРУЕТ ГОСУДАРСТВЕННУЮ ЛИЗИНГОВУЮ КОМПАНИЮ ДЛЯ ПОКУПКИ SSJ100

На бюджетные 30 млрд рублей ГТЛК приобретет 26 самолетов для региональных авиакомпаний

Государственная транспортная лизинговая компания (ГТЛК) может быть докапитализирована на 30 млрд руб. Деньги пойдут на покупку 26 самолетов Sukhoi SuperJet 100 (SSJ100). Об этом говорится в проекте постановления правительства, подготовленном Минтрансом и опубликованном на госпортале проектов нормативных актов.

В ноябре прошлого года уставный капитал ГТЛК уже был увеличен на 30 млрд руб. – деньги пошли на частичную оплату контракта с «Гражданскими самолетами Сухого» (ГСС; входит в государственную Объединенную авиастроительную корпорацию, ОАК) на поставку 32 самолетов SSJ100. Контракт на 32 SSJ100 предусматривал опцион на дополнительные суда (до 28 единиц). Средства, предусмотренные проектом постановления, пойдут на выкуп опциона, рассказал представитель ГТЛК. Постановление должно выйти в июне – это предусмотрено планом действий правительства, добавил собеседник. Это подтвердил представитель Минтранса. Получить комментарии его коллеги из Минфина не удалось.

Первые 32 самолета ГТЛК должна поставить авиакомпаниям в операционный лизинг в 2015-2017 гг., в том числе 11 в этом году, пять поставлены в прошлом. Поставка дополнительных 26 единиц планируется в 2018–2019 гг. Арендаторами будут компании, с которыми были подписаны соглашения на авиасалоне МАКС в 2015 г. («Бурятские авиалинии», «Ираэро», «Ямал», «Якутия», Red Wings), говорит представитель ГТЛК. Но список потенциальных эксплуатантов широк, отмечает он: это могут быть компании, которые развивают парк и уже переросли региональные машины в 30–70 мест, но еще не могут себе позволить суда на 130–150 мест и больше (Boeing 737 или Airbus 319, 320), как «Ираэро»; или участники рынка, в парке которых есть более крупные суда, но которым важно оперативно реагировать на спрос и использовать соответствующие суда, как, например, «Якутия». Вместимость SSJ100 – 100 кресел.

Топ-менеджеры нескольких авиакомпаний рассказывали, что программа ГТЛК рассчитана на региональные авиакомпании, ей не может воспользоваться, например, «Аэрофлот». Ежемесячный льготный лизинговый платеж зафиксирован в рублях и составляет около 8 млн руб. в месяц. По текущему курсу это примерно $120 000. Обычный платеж – $160 000–200 000 в месяц. На первом этапе операционного лизинга (12 лет) ГТЛК получит за один самолет примерно 1,16 млрд руб. Эта программа для ГТЛК некоммерческая, возможно, она сможет окупить затраты при передаче второму лизингодателю, говорил топ-менеджер российской авиакомпании.

Рыночная цена одного самолета SSJ100 – $27–28 млн (по текущему курсу – около 1,8 млрд руб.), рассказывал в сентябре президент ОАК Юрий Слюсарь. Выходит, на покупку 32 самолетов и реализацию опциона на 26 машин ГТЛК потребуется около 104 млрд руб. Кроме бюджетной поддержки компания также привлекает деньги в банках. 30 млрд руб. ГТЛК уже заняла. На исполнение опциона ГТЛК тоже может занять – максимум 30 млрд руб., говорится в проекте постановления. Представитель ГСС опцион с ГТЛК не комментирует. В 2016 г., по его словам, планируется поставить 30 самолетов SSJ100 (в 2015 г. было 25).

«Задача поставить за четыре года свыше 40 самолетов региональным авиакомпаниям выглядит проблематичной: несмотря на льготные условия лизинга, запчасти для SSJ100 дорогие, их цена номинирована в долларах, на рынке авиаперевозок спад и финансовое положение небольших авиакомпаний неустойчиво», – говорит топ-менеджер российской лизинговой компании. В январе – апреле пассажиропоток авиакомпаний, не входящих в первую пятерку, снизился в сравнении с 2015 г. на 29% до 6,8 млн человек, у первой пятерки он вырос на 14% до 15,6 млн (данные Росавиации). «Перспективы у небольших и средних авиакомпаний на сокращающемся рынке плохие, почти все они находятся в зоне риска», – говорит гендиректор Infomost Борис Рыбак.

VEDOMOSTI.RU; АЛЕКСАНДР ВОРОБЬЕВ; 06.06.2016; «АЭРОФЛОТ» ДОРОЖАЕТ РЕКОРДНЫМИ ТЕМПАМИ

Аналитики не понимают причин и не советуют докупать бумаги авиакомпании

Крупнейший российский перевозчик «Аэрофлот», дорожающий на Московской бирже весь год, в июне покоряет новые высоты: ранее, в ходе торгов 1 июня, акции подорожали до 85 руб. за штуку, превысив максимум нескольких лет (был достигнут в декабре 2013 г. – 83,7 руб.). На этой неделе рост продолжился, на торгах 6 июня бумаги достигали 90 руб. (потом упали до 88,32 руб.) – это повторение цены на конец 2007 г.

Дороже «Аэрофлот» в своей публичной истории стоил только в течение пяти месяцев с января по май 2008 г., его бумаги в феврале дорожали до 105,5 руб. (рекордная капитализация, таким образом, была 117 млрд руб.). На торгах сегодня компания дорожала до 99,95 млрд руб.

Для инвесторов «Аэрофлот» – это хорошая история, его доля рынка растет и достигает примерно 50%, говорит аналитик БКС Митч Митчелл. В январе-апреле «Аэрофлот» вместе с дочерними компаниями занял на российском рынке авиаперевозок 54% (если считать только российские авиакомпании). С учетом иностранных перевозчиков доля группы будет немного меньше 50%, сообщала пресс-служба «Аэрофлота».

Но дальше расти компании будет сложно: надо вместе с ней расти всему рынку или она будет пристально привлекать внимание ФАС, продолжает Митчелл. К тому же рост цен на нефть предполагает снижение рентабельности, поэтому БКС в прошлую пятницу изменил рекомендацию на акции «Аэрофлота» с «покупать» на «держать» и установил целевую цену в 102 руб. за бумагу.

За неделю акции «Аэрофлота» выросли почти на 9%, причем это рост без новостей, против рынка (индекс Московской биржи упал на 1%), никаких краткосрочных драйверов такого роста нет, говорит аналитик Райффайзенбанка Константин Юминов. «Мы рекомендуем клиентам фиксировать прибыль и сокращать позиции по этой бумаге», – добавляет он.

«С начала года «Аэрофлот» подорожал на Московской бирже на 50%, по-моему, так не подорожала ни одна бумага. Сейчас рост слишком значительный, это загадка», – соглашается Митчелл. Возможно, инвесторы скупают акции в расчете на хорошие показатели компании по итогам первого полугодия, отчетность по МСФО за I квартал «Аэрофлот» не готовит, добавляет он.

RG.RU; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 06.06.2016; РОСАВИАЦИЯ ОГРАНИЧИЛА RED WINGS В ПРАВАХ НА ПОЛЕТЫ

Росавиация с 01 июля 2016 года ввела ограничения для авиакомпании Red Wings на выполнение коммерческих перевозок на воздушных судах типа RRJ-95B. Об этом говорится в сообщении ведомства.

Ограничение введено по просьбе самого перевозчика, который обратился в Росавиацию с официальным письмом. Конкретных причин, почему перевозчик решил отказаться от использования данного типа судов, он называть не стал. Свое решение авиакомпания мотивировала результатами плановой проверки Росавиации, которая была проведена комиссией агентства в марте 2016 года, отмечается на сайте ведомства.

Тогда были найдены нарушения требованиям воздушного законодательства, и это стало поводом для введения ограничительных мер в сертификате эксплуатанта (права на полеты).

При этом ряд СМИ называли другую причину отказа от использования RRJ-95B. По их информации, у перевозчика просто нет финансов на содержание в должном состоянии этого типа самолетов.

Поэтому решением авиакомпании после проверок Росавиации стало ограничение коммерческой эксплуатации самолетов RRJ-95B. В апреле этого года в парке перевозчика было пять RRJ-95B и семь Ту-204. Теперь авиакомпания, которая совершает полеты из Москвы в Грозный, Саратов, Иваново и из Санкт-Петербурга в Иваново, Симферополь, Сочи, будет рассчитывать свое расписание с учетом своего урезанного парка в расчет на советский/российский среднемагистральный узкофюзеляжный пассажирский самолет Ту-204.

Он был разработанный в конце 1980-х – начале 1990-х годов в конструкторском бюро Туполева для замены на авиалиниях пассажирского самолета Ту-154. 23 февраля 1996 года Ту-204 совершил первый рейс с пассажирами по маршруту Москва – Минеральные Воды.

ГАЗЕТА.RU; ГЕННАДИЙ ЗУБОВ; 06.06.2016; ДЕНЬ ПОБЕДЫ БЕЗ ТОРМОЗОВ

Росавиация уличила авиакомпанию Red Wings в эксплуатации самолета с неисправным тормозом

Как выяснила «Газета.Ru», в День Победы самолет Ту-204 проделал рейс из Тюмени в Сочи и обратно с недопустимым износом тормозных дисков шасси. При этом неисправность не смогли обнаружить ни пилоты, ни авиационные техники. Всего же за последние пять лет эксплуатанты Ту-204 оформили 1316 претензий по отказам тормозных дисков. В связи с этим Росавиация рекомендовала всем авиакомпаниям, эксплуатирующим Ту-204 и Ту-214, проверить исправность систем торможения.

Утром 9 мая 2016 года в аэропортах Москвы, Екатеринбурга и Тюмени была объявлена тревога, а все экстренные службы были приведены в режим повышенной готовности.

В Сочи во время проверки взлетно-посадочной полосы между 8.30 и 9.15 утра был найден тормозной барабан.

Ранее с этой ВПП в полет отправились четыре рейса: два – в Москву, один – в Екатеринбург и один – в Тюмень.

«У самолета, потерявшего деталь, могли возникнуть проблемы при посадке, и было неизвестно, какому борту принадлежала запчасть, поэтому диспетчеры связывались с экипажами для уточнения информации и проверок систем», – рассказывает источник Госкорпорации по организации воздушного движения. Первым, по его словам, приземлился екатеринбургский рейс, затем благополучно совершили посадку два московских рейса. Неисправностей у самолетов обнаружено не было.

«В воздухе оставался самолет Ту-204-100В RA-64050 авиакомпании Red Wings, летевший в Тюмень. Кстати, именно после взлета этого самолета и была найдена деталь, – рассказывает собеседник. – На борту судна находились 204 пассажира и 9 членов экипажа. Но, к счастью, все обошлось».

В Тюмени борт встречали не только напуганные родственники (информация о происшествии к тому времени уже просочилась в СМИ), но и представители Уральского следственного управления на транспорте Следственного комитета России.

Следователи опросили пилотов, проверили документацию. Как заявили тогда представители СК, проверка неисправностей не выявила, и самолет улетел обратно в Сочи.

Однако, как выяснила «Газета.Ru», неполадки у самолета все-таки были, и летал он фактически с неисправными тормозами. Об этом говорится в бюллетене по безопасности полетов, распространенном Росавиацией.

«После посадки в аэропорту Сочи экипажем в бортовом журнале была сделана запись о недопустимом износе пакета тормозных дисков колеса позиции №5 (внешнее колесо задней пары левой основной опоры шасси). При осмотре тормоза было обнаружено разрушение пяти дисков: двух невращающихся (КТ196М.320) и трех вращающихся (КТ196М.310)», – написано в докладе.

В докладе отмечается, что наработка тормоза на момент отказа составила 843 посадки (гарантийная наработка тормозных дисков: 1000 посадок; назначенный ресурс и срок службы: 3000 посадок, 10 лет). При этом, по информации эксплуатанта воздушного судна, за время эксплуатации самолетов типа Ту-204 с 2011 по 2016 год было оформлено 1316 рекламаций по отказам тормозных дисков.

Между тем представители Росавиации обращают внимание на то, что пилоты и техники не смогли обнаружить разрушение тормозных дисков при осмотре шасси в аэропорту Тюмени и это привело к вылету самолета, техническое состояние которого было определено недостаточно точно.

«В этой связи есть необходимость обратить внимание на происходившие ранее инциденты, связанные с выполнением полета на неисправном воздушном судне», – говорится в докладе. Также Росавиация потребовала, чтобы летный и инженерно-технический персонал как можно тщательнее подходил к контрольному осмотру воздушных судов перед полетом и после него. Кроме того, ведомство настоятельно рекомендовало крайне внимательно осматривать самолеты, если от наземных служб получена информация об обнаружении на этапах взлета, посадки или руления признаков неисправности воздушного судна (отделение частей, появление дыма или течи жидкости и т.п.).

Также всем авиакомпаниям, которые эксплуатируют самолеты Ту-204 и Ту-214, поручено проверить исправность систем торможения.

В авиакомпании Red Wings оперативно пояснить, почему в полет был отправлен борт с недопустимым износом пакета тормозных дисков, не смогли. В ПАО «Туполев» также не захотели обсуждать претензии эксплуатантов по отказам тормозных дисков на самолетах типа Ту-204.

Бывший командир воздушного судна, специалист по безопасности полетов Александр Романов говорит, что подобные неполадки должны были быть обнаружены перед взлетом во время осмотра судна. «С такими неполадками никто не летает, и износ тормозных механизмов можно определить визуально, – говорит Романов. – Поэтому тут какая-то непонятная ситуация, ведь получается, что самолет вылетал с явными нарушениями. Тут должна предметно разбираться специальная комиссия. Разрушение дисков может привести к пожару на взлете или посадке».

Впрочем, по словам эксперта, в некоторых случаях тормозной механизм на одном колесе можно отключить и лететь без тормозных систем данного колеса. «Но такое отключение влияет на летные характеристики и обязательно должно быть зафиксировано документально», – поясняет Романов.

Эксперт не исключает, что пилоты решились лететь с неполадкой после консультаций с руководством компании. «Иначе самолет мог бы надолго остаться в чужом аэропорту для ремонта, – рассуждает Романов. – И компания бы понесла дополнительные расходы. Но это мое мнение. Как на самом деле складывалась ситуация, знают только пилоты».
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