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ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА МЕРЕМИНСКАЯ; 27.05.2016; «ПЛАТОН» ЛАТАЕТ ДЫРЫ

Деньги, собранные системой «Платон» за проезд тяжелых грузовиков по федеральным трассам, будут потрачены на срочный ремонт региональных дорог.

Деньги, собранные системой «Платон» за проезд тяжелых грузовиков по федеральным трассам, будут потрачены на срочный ремонт региональных дорог, говорится в распоряжении правительства. 10,85 млрд руб. будут распределены между 24 регионами, в некоторых деньги получат только столицы (см. таблицу). Окончательные списки участков, которым срочно нужен ремонт, сейчас утверждают главы администраций регионов, уточняет Минтранс.

Система «Платон» собрала в бюджет 8 млрд руб. за шесть с лишним месяцев, по данным ее оператора «РТ-инвест транспортные системы» (принадлежит сыну Аркадия Ротенберга Игорю и фонду «РТ-инвест»). К концу года сумма вырастет до 20 млрд руб., ждет Минтранс. Это почти в 2 раза меньше, чем ожидалось, – прогноз был снижен из-за замораживания тарифа на уровне 1,53 руб./км. Оператор будет получать 10,6 млрд руб. в год.

Планировалось потратить деньги от «Платона» на проекты государственно-частного партнерства (ГЧП). Росавтодор изучил первые семь региональных ГЧП-проектов, претендующих на эти деньги, рассказывал представитель агентства в начале 2016 г. Их стоимость – 154 млрд руб.: мосты в Новосибирске, Перми и Череповце, две автодороги, обходы Ижевска и Хабаровска. Но эффективные проекты ГЧП требуют серьезной проработки, поэтому большинство регионов намерены подавать заявки с 2017 г., отмечал Минтранс.

Потратить собранные деньги уже в 2016 г. предложил министр транспорта Максим Соколов на селекторном совещании у премьера Дмитрия Медведева в конце апреля. Решение правительства позволит в кратчайшие сроки привести региональные дороги в надлежащее состояние, сказал он вчера.

Исходя из стандартной ширины двухполосной дороги (7,5 м), получается, что будет выделено 8–12 млн руб. на 1 км, подсчитал руководитель проектов практики «Инфраструктура» НЭО центра Евгений Мазур. Стоимость ремонта зависит от категории и количества полос, но суммы сопоставимы с региональными нормативами: ремонт 1 км стоит в среднем 15 млн руб., продолжает он. Это неплохая добавка, если деньги потратят на несколько проблемных участков дорог, отмечает Мазур. Деньги улучшат, но кардинально не исправят ситуацию с региональными дорогами, говорит старший менеджер группы по управлению строительными проектами KPMG Алексей Медников.

Деньги, полученные от концессионного проекта, стоило вложить в новые концессии, продолжая привлекать в дорожную отрасль частный капитал, считает юрист Herbert Smith Freehills Яна Иванова. Такое срочное распределение денег, собранных «Платоном», больше похоже на политическое решение, чтобы повысить популярность проекта в глазах населения, заключает она.

ИНТЕРФАКС; 26.05.22016; STADLER ГОТОВ НА ЛОКАЛИЗАЦИЮ ПРОИЗВОДСТВА В РФ С «ПРАВИЛЬНЫМ ПАРТНЕРОМ»

Швейцарский концерн Stadler готов на локализацию производства в РФ с «правильным партнером».

В конце апреля эту тему представители швейцарского концерна обсуждали с чиновниками министерства транспорта РФ с участием его главы Максима Соколова. «Я сигнализировал, что если мы найдем правильного партнера, то мы сможем думать и о локализации не только на территории Белоруссии, но и в РФ», – заявил владелец и глава швейцарского концерна Петер Шпулер (Peter Spuhler) на брифинге в четверг. Сейчас Stadler имеет завод под Минском.

Минтранс ранее сообщал, что на встрече компания провела презентацию о номенклатуре выпускаемой техники. Стороны обсудили вопросы продвижения на российский рынок подвижного состава Stadler, создания в РФ предприятия по производству и техническому обслуживанию подвижного состава «с максимальным использованием имеющихся у концерна технологий по всей линейке модельного ряда» для его продажи в стране.

Топ-менеджер тогда обратил внимание на наличие у компании большого опыта в сфере производства подвижного состава для высокоскоростных магистралей, а также городского рельсового транспорта – трамваев и метропоездов. Также П.Шпулер отметил, что продукция Stadler может обеспечивать связь между аэропортами и центром города. «Мы должны локализовать свое производство здесь, в России. У нас для этого есть хорошие точки соприкосновения. Мы можем перенести все необходимые технологии из Швейцарии и Германии в вашу страну», – говорил в ходе встречи бизнесмен.

В свою очередь М.Соколов заявил тогда, что Минтрансу известно о заинтересованности швейцарской стороны в продвижении вопросов, связанных со строительством и организацией мощностей по производству подвижного состава в России. При этом чиновник подчеркнул, что РФ важен опыт Stadler по производству подвижного состава на заводе в Минске.

Stadler производит железнодорожный подвижной состав – междугородние и высокоскоростные поезда, сочлененные электропоезда регионального и пригородного сообщения, составы для метрополитена, низкопольные трамваи. Кроме того, в линейке продукции Stadler – двухсистемные локомотивы, сочлененные поезда и пассажирские вагоны, включая дизель-электрический локомотив. Головной офис компании находится в Швейцарии, заводы также расположены в Германии, Испании, Польше, Венгрии, Чехии, Италии, Австрии, Нидерландах, Белоруссии, Алжире, Австралии и США.
ПРАЙМ; 26.05.2016; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РФ ПЛАНИРУЕТ ВСТРЕТИТЬСЯ НА ПМЭФ-2016 С СОЗДАТЕЛЯМИ HYPERLOOP

Министр транспорта РФ Максим Соколов планирует встретиться на ПМЭФ-2016 с создателями Hyperloop и считает эту встречу одной из самых ожидаемых, сообщил он в интервью телеканалу «Россия 24».

Идею Hyperloop представил в 2012 году инженер, предприниматель и инвестор Элон Маск, который выступил идеологом и основателем таких компаний, как SpaceX и Tesla Motors. Представитель РЖД сообщал РИА Новости, что специалисты РЖД входят в рабочую группу с Hyperloop One для изучения данной технологии, в первую очередь с точки зрения ее применения для грузоперевозок, но делать выводы о возможности ее использования пока рано.

«Одним из самых интересных и самых ожидаемых для меня событий станет встреча с авторами проекта Hyperloop, то есть есть гигантская петля, высокоскоростное новое сообщение, или, может быть, даже сообщение на гиперскоростях. Это тоже будущее нашей отрасли», – сообщил Соколов.

По его словам, примечательно, что встреча пройдет в Санкт-Петербурге. Именно там специалисты Петербургского университета путей и сообщения тоже разрабатывают возможность применения аналогичной технологии.

ИНТЕРФАКС; 26.05.2016; ДЕРЕГУЛИРОВАТЬ ТАРИФЫ ЕСТЬ СМЫСЛ В АЭРОПОРТАХ, ПЕРЕДАННЫХ В КОНЦЕССИЮ, И С ЧАСТНЫМИ ИНВЕСТОРАМИ – ЛЕВИТИН
Провести дерегулирование тарифов необходимо для аэропортов, в развитие которых вкладывают средства частные инвесторы, и для аэропортов, переданных в концессию, считает помощник президента РФ Игорь Левитин.

«Это необходимо делать там, где инвестор вложил свои деньги в развитие аэропорта. Это его риск. Если он будет делать большие ставки, туда никто не прилетит, и он никогда свои средства не окупит. На мой взгляд, дерегулировать надо там, где есть концессионное соглашение или оператор внес свои инвестиции», – сказал он журналистам в Новосибирске в четверг.

При этом, подчеркнул И.Левитин, не следует дерегулировать аэропортовые тарифы в тех авиапредприятиях, где «с советских времен ничего в развитие не вкладывалось».

В целом, по его мнению, к вопросам дерегулирования тарифов нужно подходить с большой осторожностью.

«Необходимо быть очень осторожным в этом вопросе, потому что это напрямую влияет на стоимость билета», – заявил И.Левитин, добавив, что этот вопрос обсуждается уже более пяти лет.

Как сообщалось, в феврале этого года Федеральная антимонопольная служба своим приказом отменила госрегулирование сборов за взлет-посадку, авиационную безопасность, стоянку судов и услуги аэровокзального комплекса в аэропортах Москвы. Последние тут же воспользовались этой возможностью. «Домодедово» подняло сбор за взлет-посадку на 15%, за авиабезопасность – на 26%, за аэровокзальный комплекс для международных линий – на 27%, а для внутренних – сразу на 43% (правда, до этого несколько лет подряд аэропорт не поднимал тарифы даже на уровень инфляции). «Шереметьево» в свою очередь увеличило тариф на взлет-посадку на 12%, на авиабезопасность – на 3%, на аэровокзал – на 9%. «Внуково» менять тарифы не стало.

Однако в марте И.Левитин, выступая на коллегии Росавиации, обратил внимание на то, что «отпустить» тарифы московских аэропортов должны были только после передачи госсобственности в их периметре (аэродромы) в концессию.

«Мы когда в 2011 году рассматривали развитие Московского авиаузла, мы договаривались, что дерегулирование ставок будет после передачи в концессию государственной инфраструктуры владельцам аэропортов. То есть тогда, когда мы отдадим им то, на что сегодня выделяем им деньги из федерального бюджета. Мы концессию до сих пор не заключили, насколько я знаю, а дерегулирование (ставок – ИФ) произвели», – говорил И.Левитин.

Как сообщалось, правительство РФ в рамках планов по развитию МАУ пока только планирует передать аэродромы в концессию. До этого должна произойти консолидация активов в «Шереметьево» и «Внуково», в которых присутствуют как государство, так и частные собственники (TPS Avia Holding Аркадия Ротенберга в первом случае и Виталий Ванцев вместе с Владимиром Скочем во втором, в третьем аэропорту московского авиаузла – «Домодедово» – госдоли нет).

Между тем в конце мая глава ФАС Игорь Артемьев заявил, что ведомство рассматривает возможность распространения дерегулирования тарифов и на региональные аэропорты. «Мы хотим вывести из состава естественных монополий вообще (все – ИФ) конкурирующие аэропорты, конкурирующие друг с другом порты на одном и том же побережье», – заявил И.Артемьев в среду на встрече, организованной партией «Яблоко».

Как сообщила в четверг газета «Коммерсантъ», опрошенные ей авиаперевозчики, выступают резко против этой идеи. Так, в группе S7 (объединяет авиакомпании «Сибирь» и «Глобус») газете сообщили, что в 2016 году на услуги региональных аэропортов отмечается существенный рост нерегулируемых тарифов. Эти тарифы, по оценкам компании, составляют около 60% аэропортовых расходов перевозчика, и за десять лет эти расходы почти удвоились. В «Уральских авиалиниях» заявили, что дерегулирование тарифов в большинстве аэропортов России приведет к увеличению себестоимости рейсов, и в этих условиях компании придется пропорционально поднять цены на билеты. Источник газеты в отрасли счел «непонятным» даже формальное обоснование повышения. «Если в Москве ФАС видит конкуренцию между тремя аэропортами, хотя ее в действительности нет (ранее перевозчики объясняли, что смена аэропорта базирования требует больших затрат – «Коммерсантъ»), то в региональных городах некому и конкурировать – в каждом городе один аэропорт», – отметил он.

Сейчас в России четыре крупнейших инвестора в региональные аэропорты: «Аэропорты регионов» (входит в группу компаний «Ренова» Виктора Вексельберга, управляет аэропортами в Екатеринбурге, Самаре, Нижнем Новгороде, Саратове, Ростове-на-Дону), «Базэл аэро» (совместное предприятие группы «Базовый Элемент» Олега Дерипаски, Сбербанка (MOEX: SBER) и сингапурской Changi Airports International, оператор аэропортов Сочи, Анапы, Краснодара, Геленджика), «Новапорт» (входит в корпорацию AEON Романа Троценко, объединяет аэропорты Новосибирска, Челябинска, Астрахани, Волгограда, Читы, Томска, Перми, Барнаула, Тюмени и Мурманска) и «Аэроинвест» Арсена Канокова, управляющая аэропортами в Минеральных Водах и в Калининграде.

ТАСС; 26.05.2016; КЕМПИНГИ ДЛЯ БОЛЕЛЬЩИКОВ ЧМ-2018 МОГУТ ПОЯВИТЬСЯ НА ОКРАИНАХ САНКТ-ПЕТЕРБУРГА

Кемпинги для болельщиков чемпионата мира по футболу 2018 года в России могут появиться на окраинах Санкт-Петербурга. Об этом сообщает портал Welcome2018.com.

«Сейчас мы смотрим опыт Франции, видим, что большой спрос на автомобильный транспорт. Пока считаем транспортные потоки, идея достаточно интересная», – сказал глава транспортной дирекции ЧМ-2018 Терентий Мещеряков.

Он отметил, что более конкретно о месте и количестве кемпингов можно будет говорить ближе к чемпионату. «Мы все- таки больше рассчитываем на то, что основной пассажиропоток ляжет на аэропорт», – добавил глава транспортной дирекции.

Согласно программе подготовки Петербурга к ЧМ-2018, планируется подготовить за счет внебюджетных источников дополнительные гостиничные места не (менее тысячи номеров). Также в Смольном обсуждали возможность строительства модульных отелей.

Ранее замглавы Минтранса РФ Николай Асаул предлагал кемпинги как один из вариантов размещения болельщиков. По мнению заместителя министра, многие гости ЧМ-2018 прибудут в Санкт-Петербург на личных автомобилях, особенно со стороны Скандинавии. На данный момент в Петербурге предлагается около 19 тысяч номеров. В городе работает 120 гостиниц и более 500 мини-отелей и хостелов на 15-25 номеров каждый.

Матчи ЧМ-2018 пройдут с 14 июня по 15 июля на 12 стадионах в 11 городах России: Москве, Санкт-Петербурге, Казани, Нижнем Новгороде, Саранске, Калининграде, Волгограде, Екатеринбурге, Самаре, Сочи и Ростове-на-Дону.

РИА НОВОСТИ; 26.05.2016; КОМПАНИИ ИЗ КНР ИНТЕРЕСУЮТСЯ ФИНАНСИРОВАНИЕМ МТК «ЕВРОПА – ЗАПАДНЫЙ КИТАЙ»

Несколько крупных китайских инвесторов подтвердили заинтересованность в финансировании российской части международного транспортного коридора «Европа – Западный Китай», в их числе China Communications Construction Company и Банк развития Китая, сообщил в четверг председатель правления госкомпании «Автодор» Сергей Кельбах.

Ранее сообщалось, что китайские инвесторы и банки, в том числе ICBC и Банк развития Китая, проявили интерес к финансированию российской части МТК «Европа – Западный Китай», в частности к строительству участка Москва – Сагарчин (Казахстан) оценочной стоимостью 783 миллиарда рублей. Первый зампред правления госкомпании Иннокентий Алафинов говорил, что «Автодор» в мае представит на рассмотрение правительства проект по строительству российской части автомагистрали «Европа – Западный Китай».

«По сути дела, это ряд крупных государственных компаний, которые, так или иначе, уже присутствуют на российском рынке – это и China Communications Construction Company, и Сhina Railway Station Company, и Китайская инжиниринговая консалтинговая компания, и Банк развития Китая», – сказал Кельбах журналистам, отвечая на вопрос о том, какие инвесторы заинтересовались проектом.

В апреле в Шанхае «Автодор» и Федеральный центр проектного финансирования (ФЦПФ, Группа ВЭБ) в рамках предварительного road show презентовали российскую часть проекта потенциальным китайским инвесторам. Им была представлена схема реализации проекта, его основные финансово-экономические показатели и технические характеристики участков коридора в регионах прохождения маршрута.

«Мы финансово-экономическое обоснование проекта делаем с привлечением китайских консультантов», – отметил Кельбах. По его словам, на сегодняшний день в основном проектом заинтересовались те компании, «кто в России работает, кто рынок изучил». «Их не так много, но они есть», – резюмировал глава «Автодора».

МТК «Европа – Западный Китай» – масштабный комплексный инвестиционный проект, охватывающий территории России, Казахстана и Китая. Общая протяженность по маршруту Санкт-Петербург – Москва – Казань – Оренбург – Актобе – Кызылорда – Шымкент – Алматы – Урумчи – Ланьчжоу – Чжэнчжоу – Ляньюньган составляет более 8 тысяч километров. Из них 2787 километров пройдут по территории Казахстана, 3181 километр – КНР и 2192 километра – по территории России, из которых 1482 километра дорог – новое строительство от Московской области до Казахстана.

ИНТЕРФАКС; 26.05.2016; РОСАВТОДОР ДО 2018Г НАПРАВИТ 4 МЛРД РУБ НА РЕКОНСТРУКЦИЮ УЧАСТКА М-29 В ДАГЕСТАНЕ

ФКУ Упрдор «Каспий» (территориальное управление Федерального дорожного агентства – Росавтодор) планирует до 2018 года направить 4 млрд рублей на реконструкцию участка трассы М-29 в республике Дагестан, сообщает пресс-служба ФКУ.

Реконструкция будет проведена на участке с 805 по 817 км. Работы будут осуществляться в два этапа: в первый этап включено 6,8 км федеральной автодороги, в рамках которого будет проведена реконструкция автодороги и строительство транспортных развязок.

«Второй этап – 5,7 км включает в себя завершение строительства дороги и возведение скотопрогонных мостов», – говорится в пресс-релизе.

ТАСС; 26.05.2016; СПИСОК ПОДРЯДЧИКОВ ТРЕТЬЕГО И ЧЕТВЕРТОГО УЧАСТКОВ ЦКАД ПРЕДСТАВЯТ ОСЕНЬЮ

Ранее сообщалось, что контракт на строительство третьей очереди получил консорциум ООО «Автодорожная строительная корпорация»

Возможные подрядчики строительства третьего и четвертого участков Центральной кольцевой автомобильной дороги (ЦКАД) станут известны осенью. Об этом сообщил журналистам председатель правления госкомпании «Российские автомобильные дороги» («Автодор») Сергей Кельбах.

«Проект подрядного договора с концессионером будет направлен в компанию, будет изучаться, будет приниматься либо будут вноситься какие-то определенные коррективы. И в сентябре вместе с заключением концессионного соглашения нам на стол должен лечь и проект подрядного договора межу концессионером и подрядчиком», – сказал Кельбах.

По его мнению, возможными подрядчиками и субподрядчиками могут стать крупные компании, работающие как в европейской части РФ, так и на Урале и в Западной Сибири.

Ранее сообщалось, что контракт на строительство третьей очереди ЦКАД получил консорциум ООО «Автодорожная строительная корпорация». Условия реализации проекта предполагают капитальный грант в 42,2 млрд руб., эксплуатационный платеж в 22,5 млрд руб. и инвестиционный платеж в 67,64 млрд руб.

15 апреля прошел конкурс на четвертый участок ЦКАД. Из-за отсутствия конкурентов (заявку подало только ООО «Юго-восточная магистраль», которое представляет компанию «Главная дорога» группы УК «Лидер») конкурс признан несостоявшимся. Если поданная заявка соответствует требованиям, то соглашение заключат с «Юго-восточной магистралью», финансовым партнером которой выступает РФПИ совместно с ведущими суверенными фондами Ближнего Востока.

Условия этого конкурса предусматривают капитальный грант в 49,68 млрд руб., эксплуатационный платеж в 20,72 млрд руб., а также инвестиционный платеж в 58,56 млрд руб. Четвертый участок ЦКАД пройдет по юго-востоку Московской области, от пересечения с автомобильной дорогой М7 «Волга» (нулевой километр автодороги А113 ЦКАД) до пересечения с автомагистралью М4 «Дон». Данный отрезок ЦКАД будет проходить через Ногинский, Павлово-Посадский, Воскресенский и Раменский районы, города Электросталь и Домодедово.

КОММЕРСАНТЪ; 27.05.2016; «НОЮ» И «ВЛАСТЕЛИНУ» ПРЕДЛОЖИЛИ ПОСТРОИТЬ АЛЬТЕРНАТИВНЫЙ АВТОВОКЗАЛ

Председатель общественного совета при минтрансе Борис Кайданов предложил организаторам пассажирских перевозок «Ной» и «Властелин» построить собственный частный автовокзал в Саратове. Об этом он заявил во время пресс-конференции на «Саравтовокзале». Кайданов сравнил работу этих организаций с рейдерским захватом самых востребованных рейсов, из-за которого предприятие, 100% акций которого принадлежат Саратовской области, потерпело огромные убытки: «Автовокзал – это громадная транспортная инфраструктура. За счет основного автовокзала в Саратове содержатся убыточные автостанции в районах. Две эти компании оттянули значительную часть пассажиропотока от автовокзала, и ему стало гораздо труднее заниматься этими направлениями. Эти организации – не перевозчики, они используют частников. Они говорят и пишут письма на имя губернатора, в областную думу, что перевезли 2,5 млн пассажиров. Так вы должны налоги заплатить! Одна организация заплатила 155 тыс., а в собственности имеет одно маленькое помещение в Вольске, и больше нет за душой. А пишут, что вложат 80–100 млн инвестиций. Так, пассажиры, которые ушли туда, должны бы прибыль привезти Саратовскому автовокзалу, и он бы развивался. Но его беззаконные перевозчики вынудили от этих дел отказаться. Сейчас приведение в порядок организации перевозок с областного центра в районы даст дополнительную прибыль вокзалу, и эта инфраструктура ни в какие частные руки не отдается. Если они хотят строить – пусть строят альтернативный частный вокзал. Вот на улице Емлютина дома частные стоят. И тогда пассажир придет, посмотрит в одну сторону, в другую и выберет». Генеральный директор автовокзала Владимир Бессонов добавил: «Все говорят, как удачно ведут бизнес „Ной“ и „Властелин“. Мы платим в год 32,5 млн. Сколько они платят? Ничего не платят!» Он обвинил компании в неуплате налогов: «Ни на одном из пяти кассовых пунктов нет фискальной памяти. Касса куплена в магазине, бьются билеты, и никаких налогов не платится. Вот откуда очень удачливое ведение финансовой деятельности».

КОММЕРСАНТЪ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 27.05.2016; МОДЕЛЬ КРИЗИСНОГО СЕЗОНА

Железным дорогам скорректировали концепцию рынка

Минэкономики составило новую версию целевой модели рынка грузовых железнодорожных перевозок. Она не сильно отличается от предыдущей. Теперь министерство менее строго подходит к операторскому рынку и не выдвигает жестких требований по сокращению парка вагонов или числу участников рынка. Но основные тезисы прежние: рост прозрачности за счет раздельного учета перевозочной и инфраструктурной работы ОАО РЖД и обособления локомотивной составляющей, тестовый запуск конкуренции между перевозчиками на локальных направлениях.

Минэкономики направило на обсуждение в совет потребителей услуг ОАО РЖД новую версию целевой модели рынка (ЦМР) грузовых железнодорожных перевозок до 2020 года. Документ разрабатывается в продолжение предыдущей ЦМР, действовавшей до 2015 года.

Основные предложения новой версии были и в предыдущих вариантах. Цель ЦМР – «отсутствие шока», обеспечение функционирования железных дорог в условиях экономического спада так, чтобы они не стали барьером для восстановления экономики. В основе предложений существенное изменение тарифной системы: переход на долгосрочные тарифы и пересмотр прейскуранта 10-01 (основной сводный документ по ставкам), Минэкономики выдвинуло эту идею еще в 2013 году. Также министерство предлагает изменить систему взаимодействия государства и ОАО РЖД так, чтобы проекты по поддержанию инфраструктуры оплачивались из тарифа, а экономически эффективные проекты финансировала монополия. Социально значимые проекты должны оплачивались из бюджетов разных уровней. Проблему нехватки инвестиций в локомотивы предлагается решить, дав возможность ОАО РЖД брать в аренду частную технику, до этого выделив локомотивную составляющую из тарифа, чтобы обеспечить прозрачность тарифообразования.

По сравнению с версией ЦМР, появившейся в конце 2015 года, налицо несколько существенных изменений. Например, Минэкономики значительно смягчило позицию в отношении рынка оперирования вагонами. Профицит вагонов не подается как основное бедствие: констатируется, что дефицит ликвидирован, достигнуто выгодное для грузоотправителей состояние рынка. Больше не предлагаются радикальные административные меры по сокращению парка: ушли тезисы о том, что следует увеличить плату за простой вагонов и ввести штраф за длительное нахождение вагона вне перевозки. Не форсируется консолидация парка («консолидация должна происходить естественным путем», поясняют в Минэкономики), сняты идеи по стимулированию укрупнения парков полувагонов и уменьшению числа операторов. Также декларируется, что операторский рынок должен быть не только конкурентным, но и инвестиционно привлекательным. Закреплен принцип равноправного подхода государства ко всем участникам рынка при распределении господдержки.

В отношении ОАО РЖД появилось несколько изменений. Подчеркнута необходимость проверять плановые показатели, при достижении которых монополия получает госфинансирование. Предлагается отрегулировать порядок применения тарифного коридора (права ОАО РЖД повышать тариф ФАС до 13,4% или давать скидку до 12,8%), определив основания для этих колебаний и порядок их отмены. Появляется задача по внедрению в ОАО РЖД раздельного учета перевозочной и инфраструктурной деятельности: если раньше это была возможность, то теперь – четкая задача. После этого будет определено, стоит ли разделять ОАО РЖД по этому принципу.

Также активно продвигается идея эксперимента по внедрению конкуренции среди перевозчиков на маршрутах. Предлагается создать 10-20 пилотных проектов по допуску частников на инфраструктуру. После того как в ОАО РЖД будет введено разделение инфраструктурных и перевозочных функций, выделена локомотивная составляющая в тарифе, доработано ценообразование, а «пилоты» будут завершены, можно принять решение, вводить ли рынок в перевозочной деятельности.

В ОАО РЖД и ФАС не комментируют новую версию модели. Модель отражает текущую экономическую ситуацию, полагает глава «Infoline-Аналитики» Михаил Бурмистров. Сейчас вопрос частной локомотивной тяги стоит не так остро, как вопросы, связанные с определением стратегии ОАО РЖД после обретения компанией финансовой самостоятельности, считает он.

ВЕДОМОСТИ; АННА ЗИБРОВА; 27.05.2016; «АЭРОЭКСПРЕСС» СОКРАТИТ ЗАКАЗ У STADLER 

Чтобы оплатить заказ 11 поездов, «Аэроэкспресс» заложит половину компании по кредиту.
Первый контракт на покупку 24 двухэтажных поездов с опционом еще на 14 вагонов «Аэроэкспресс» и Stadler подписали в 2013 г.

«Аэроэкспресс» сократил контракт на поставку двухэтажных поездов более чем вдвое в сравнении с планами 2013 г. Оператор купит у немецко-швейцарской Stadler Rail Group 11 двухэтажных поездов модели KISS вместо 25. Об этом сообщил гендиректор «Аэроэкспресса» Алексей Криворучко. В условиях падения курса рубля и действия санкций в отношении России сокращение размера заказа необходимо, чтобы реализовать проект с минимальными финансовыми и правовыми рисками для обеих сторон, прокомментировал представитель «Аэроэкспресса». В 2015 г. компания сократила перевозки на 22% до 13 млн человек. Сильнее всего упали перевозки в «Шереметьево» – на 31% до 4,4 млн человек. В направлении «Домодедово» – на 24% до 5,8 млн человек, а в направлении «Внуково» выросли на 7,6% до 2,8 млн человек. 
 «Аэроэкспресс» 
Пассажирский оператор

 Акционеры – «Дельта-транс-инвест» (входит в «Трансгрупп АС», 45,84%), РЖД (25%), Искандер Махмудов (17,5%), Андрей Бокарев (7,5%), Алексей Криворучко (4,16%).

Выручка (МСФО, 2015 г.) – 6,06 млрд руб.

Чистая прибыль – 1,4 млрд руб. 
Первый контракт на покупку 24 двухэтажных поездов с опционом еще на 14 вагонов «Аэроэкспресс» и Stadler подписали в 2013 г. Стоимость контракта была 385,31 млн евро (без НДС). Новый контракт – 183,9 млн евро. Из собственных средств «Аэроэкспресс» уже оплатил 67,2 млн евро, рассказывает его представитель. Остальная часть будет погашена из заемных средств, уточняет он. Газпромбанк в марте предоставил «Аэроэкспрессу» 15-летние кредитные линии на общую сумму 11,1 млрд руб. (две кредитные линии по 2 млрд руб. – напрямую и 9,1 млрд руб. – через «ГПБ аэролизинг»). Обеспечением будут приобретаемые поезда, а также 50% долей «Аэроэкспресса», сообщил его представитель. Контракт номинирован в евро, но финансирование на его исполнение от Газпромбанка в рублях, т. е. компания не несет рисков, связанных с волатильностью валютных курсов, говорит представитель Газпромбанка. 
Двухэтажные поезда уже с декабря будут курсировать до «Домодедово» и «Внуково». Все 11 поездов должны быть поставлены «Аэроэкспрессу» до марта 2017 г., сообщил представитель. Новые поезда заменят те, которые оператор арендует у РЖД. «Аэроэкспресс» возвратит 11 электропоездов серии ЭД4М, сообщил представитель компании. Передача подвижного состава предусмотрена договором аренды и при заблаговременном предоставлении заявки штрафы не применяются, уточнил он. Договор аренды заключается ежегодно – нынешний заканчивается в конце 2016 г., говорит представитель РЖД. Монополия уже получила уведомление от «Аэроэкспресса» об отказе от 11 составов, говорит он.

ТАСС; 26.05.2016; РФ ИЗУЧАЕТ ВОПРОС ПОКУПКИ ГРЕЧЕСКОГО Ж/Д ОПЕРАТОРА ПРИ СОХРАНЕНИИ ДОЛГОВОЙ НАГРУЗКИ

Россия изучает вопрос участия в приватизации греческого железнодорожного оператора TrainOSE при сохранении долговой нагрузки компании, сообщил журналистам первый заместитель министра транспорта РФ Евгений Дитрих.

«Мы проводим консультации, и наш интерес к конкурсу пока еще существует», – сказал он, отвечая на вопрос о том, будут ли РЖД продолжать участвовать в конкурсе по приватизации TrainOSE, учитывая информацию о том, что существующий долг компании (€ 850 млн – прим. ред.) может быть списан не полностью, а частично.

Ранее РЖД подали заявку на предквалификационный этап конкурса по приватизации греческого железнодорожного оператора TrainOSE. По словам первого вице-президента РЖД Александра Мишарина, после принятия решения по участию во втором этапе тендера на приватизацию TrainOSE РЖД изучат вопрос покупки греческой ремонтной компании Rosco. Мишарин сообщал журналистам, что срок подачи обязывающей заявки перенесен на 22 июня.

В конце января стало известно, что Греция перезапускает аукцион по приватизации 100% акций TrainOSE и Rosco, к которым РЖД проявляли интерес еще в 2014 г. Обязывающие предложения по обоим лотам участники должны предоставить до 31 мая.

Изначально приватизация греческих транспортных активов была объявлена в 2013 г. Греция планировала продать на международных конкурсах контрольные пакеты морского порта Салоники, а также железнодорожного оператора TrainOSE и компании по ремонту подвижного состава Rosco.

ПРАЙМ; 26.05.2016; НПФ «БЛАГОСОСТОЯНИЕ» ИЗУЧАЕТ ИНВЕСТИЦИИ В ОБЛИГАЦИИ ПОД ПРОЕКТ ВСМ

«Благосостояние» изучает возможность инвестиций в облигации под проект высокоскоростной железнодорожной магистрали Москва-Казань (ВСМ), следует из слов исполнительного директора фонда Юрия Новожилова.

«Из того, что мы серьезно смотрим и анализируем – это вопросы предстоящих, надеюсь в ближайшем будущем, выпуска облигаций ВСМ, это элемент инфраструктурного финансирования», – сказал Новожилов на встрече с журналистами.

«Остальные истории связаны с тем, что мы просто финансируем, покупаем облигации РЖД как таковые, постоянно, регулярно. Специфика фонда заключается в том, что по большей своей части это прежде всего проекты ликвидных инструментов, которые торгуются на бирже», – пояснил он.

Высокоскоростной считается специализированная электрифицированная двухпутная железнодорожная линия для эксплуатации поездов со скоростями от 200 до 400 километров в час. Сейчас в России нет таких дорог. Пилотный проект по строительству ВСМ стоимостью более триллиона рублей планируется реализовать на участке Москва-Казань. Предполагается, что скоростная магистраль протяженностью 770 километров пройдет по семи регионам РФ. Время в пути до Казани составит 3,5 часа.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 26.05.2016; «АЭРОФЛОТ» НЕ НАШЕЛ В ГРУППЕ ПРИБЫЛИ

Компания окончательно подтвердила отказ от дивидендов за 2015 год

«Аэрофлот» подтвердил намерение отказаться от выплаты дивидендов за 2015 год в связи с тем, что получил чистый убыток как по отчетности МСФО, так и по РСБУ. При этом «Аэрофлот» планирует выплатить вознаграждение совету директоров и членам ревизионной комиссии с учетом «значительного роста капитализации» авиакомпании.

Совет директоров «Аэрофлота» рекомендовал собранию акционеров не выплачивать дивиденды по акциям за 2015 год, сообщила авиакомпания. Решение объясняется тем, что по итогам 2015 года компания получила чистый убыток по стандартам МСФО и РСБУ. Закон при расчете дивидендов за год требует исходить из прибыли по РСБУ, но чистый убыток «Аэрофлота» по этой отчетности за 2015 год составил 18,9 млрд руб. против чистой прибыли 13,1 млрд руб. годом ранее. При этом группа (включает также авиакомпании «Победа», «Россия», «Аврора» и др.) ведет расчет дивидендных выплат из чистой прибыли по МСФО. Но в 2015 году «Аэрофлот» показал чистый убыток и по МСФО – 6,5 млрд руб. (по сравнению с 2014 годом показатель уменьшился в 2,6 раза).

«Аэрофлот» понизил потолок полетов

Группа «Аэрофлот» в феврале снизила свой пятилетний прогноз пассажиропотока. Несмотря на уход с рынка второго по величине перевозчика «Трансаэро» и передачу госкомпании основной части освободившихся прав на полеты по международным направлениям, к 2021 году пассажиропоток группы «Аэрофлот» составит лишь 61,5 млн человек вместо ранее планируемых 65 млн пассажиров

Руководство «Аэрофлота» уже предупреждало о планах не выплачивать дивиденды. В марте замгендиректора по финансам и управлению сетью и доходами авиакомпании Шамиль Курмашов говорил, что «дивиденды не платятся», если консолидированная прибыль по МСФО отрицательная. Аналогичное мнение в январе высказал глава совета директоров перевозчика Кирилл Андросов. Последний раз «Аэрофлот» платил дивиденды по итогам 2013 года из расчета 25% чистой прибыли по РСБУ – 2,7 млрд руб., из них 1,4 млрд руб. получил основной акционер – государство (51% акций). В июле 2014 года компания сменила дивидендную политику: целевым уровнем для расчета стала консолидированная чистая прибыль по МСФО. Но пока в рамках новой политики «Аэрофлот» еще не начислял дивидендов.

Совет директоров также одобрил рекомендации собранию акционеров «Аэрофлота» о выплате вознаграждения членам совета директоров и ревизионной комиссии. Компания сообщила, что при расчете выплат принят во внимание, в частности, значительный темп прироста капитализации компании в 2015 году (за год она выросла на 74% в рублях или на 32% в долларах, в четверг вечером на Московской бирже она составляла 91,8 млрд руб.).

ИНТЕРФАКС; 26.05.22016; ПОСТАНОВЛЕНИЕ О 200 МЛН РУБ. СУБСИДИЙ НА АВИАПЕРЕВОЗКИ ПО ВНУТРЕННИМ ТУРМАРШРУТАМ ВНЕСЕНО В ПРАВИТЕЛЬСТВО – МИНТРАНС

Проект постановления, предусматривающий субсидии на авиаперевозки по приоритетным внутрироссийским направлениям, внесен в правительство, сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе Минтранса РФ в четверг.

Речь идет об изменениях в постановление №1242, которые по поручению кабинета министров подготовил Минтранс РФ. Они предполагают выделение дополнительных субсидий региональным авиакомпаниям для полетов по ряду внутрироссийских маршрутов, перспективных с точки зрения туризма.

Как сообщалось, изначально проект документа предполагал субсидирование 100 курортных направлений, предложенных Ассоциацией туроператоров России, однако в процессе обсуждения список сузился до 19 (в 13 из них фигурирует Санкт-Петербург). Вместе с тем сократился и объем заложенных в постановление субсидий: с 600 до 200 млн руб. В четверг источник в Росавиации сообщил «Интерфаску», что в правительство документ был внесен с объемом 200 млн руб.

Эти деньги – часть средств из неосвоенных в прошлом году субсидий авиакомпании «Трансаэро» (MOEX: TAER), которые в общей сложности оцениваются в 1,1 млрд руб. Накануне сообщалось, что «Трансаэро» в настоящее время поддерживает в Арбитражном суде Москвы два процесса против Росавиации с требованием вернуть часть этих субсидий на сумму около 650 млн руб. с учетом штрафов и пени.
«АК «Трансаэро» продолжит добиваться всеми законными методами возмещения понесенных расходов за осуществленные воздушные перевозки, выполненные по специальным социальным тарифам, а также выступает против решения министерства транспорта РФ направить эти средства на другие цели», – говорилось в сообщении компании.

ИНТЕРФАКС; 26.05.22016; МЕЖДУНАРОДНЫЙ АЭРОПОРТ «ЖУКОВСКИЙ» МОЖЕТ ОТКРЫТЬСЯ НА СЛЕДУЮЩЕЙ НЕДЕЛЕ – ВОРОБЬЕВ

Открытие аэропорта «Жуковский» готовится на следующей неделе, и власти теперь должны помочь загрузить новый транспортный узел и организовать доставку пассажиров, заявил губернатор Московской области Андрей Воробьев в эфире телеканала «360 Подмосковье» в четверг.

«Насколько я знаю, буквально на следующей неделе состоится открытие. Сам факт этот очень важный. Хотя на пути реализации этого проекта были скептики», – сказал А.Воробьев.

Он отметил, что теперь перед властями стоит задача загрузить аэропорт и сделать доставку пассажиров в Москву и Подмосковье «максимально комфортной».

Глава региона отметил большое значение «Жуковского» не только для увеличения перевозок пассажиров, но и с точки зрения создания «огромного количества» рабочих мест.

«Регион и федеральное правительство должны очень внимательно все предусмотреть с точки зрения развития инфраструктуры – это железная и автомобильная дорога. Это лоукостер. Политика лоукостеров – летать по очень доступным ценам. Думаю, так и будет здесь в «Жуковском», – добавил губернатор.

А.Воробьев также поблагодарил корпорацию «Ростех» и ее гендиректора Сергея Чемезова, курировавшего проект.
ГУДОК; 26.05.2016; МИНТРАНС РФ ПОДДЕРЖИВАЕТ ОТМЕНУ ГОСРЕГУЛИРОВАНИЯ ТАРИФОВ В РЕГИОНАЛЬНЫХ АЭРОПОРТАХ

По расчетам ведомства, тарифы аэропортов должны определяться на рыночных основаниях в условиях конкуренции

Министерство транспорта РФ поддерживает идею об отмене госрегулирования части тарифов в региональных аэропортах, об этом 26 мая сообщает ТАСС со ссылкой на заявление первого заместителя министра транспорта РФ Евгения Дитриха. 

«Мы поддерживаем это решение. В тех случаях, когда к этому (дерегулированию аэропортовых тарифов в регионах – примечание) есть основания и такого рода конкуренция развивается и на уровне региональных аэропортов, такие решения могут быть приняты», – сказал он. 

Как ранее сообщал Gudok.ru, с 21 февраля 2016 года ФАС РФ уже отменила госрегулирование аэропортовых тарифов в Московском авиаузле. Речь идет о сборах за взлет-посадку, авиабезопасность, стоянку воздушных судов и услуги аэровокзального комплекса. 

После дерегулирования этих тарифов несколько аэропортов столицы значительно увеличили стоимость услуг. Так, в конце февраля совладелец группы компаний S7 Наталия Филева сообщила, что обратится в ФАС по поводу растущей тарифной политики на услуги аэропортов. После дерегулирования тарифов стоимость обслуживания авиаперевозчика в Домодедово выросла на 20%. «Аэрофлот» также обратился в ФАС и правительство с письмом, в котором просит разобраться в повышении цен на аэропортовые услуги, стоимость которых в некоторых аэропортах выросла на 600%. По замечанию гендиректора «Аэрофлота» Виталия Савельева, такое повышение цены на обслуживание в аэропортах приведет к росту цен на авиабилеты.

РИА НОВОСТИ; 26.05.2016; АВИАРЕЙСЫ СВЯЖУТ КАЛУГУ С УФОЙ И СИМФЕРОПОЛЕМ

Международный аэропорт «Калуга» открывает в четверг регулярные рейсы в Уфу и Симферополь; ведутся активные переговоры о начале рейсов Калуга – Минск, сообщила российским и белорусским журналистам советник генерального директора по коммуникациям АО «Международный аэропорт «Калуга» Елена Галанова.

Участники пресс-тура по Калужской области, организованного Постоянным Комитетом Союзного государства и МИА «Россия сегодня», посетили аэропорт, открытый после двухлетней реконструкции.

«Из аэропорта «Калуга» совершаются регулярные рейсы в Санкт-Петербург и Сочи. В четверг, 26 мая, мы запускаем полеты в Уфу и Симферополь, а с 28 мая – в Анапу и Минеральные воды. Руководство аэропорта и региональные власти ведут активные переговоры о регулярных полетах в Минск. Уже определена дата первого рабочего рейса в столицу Белоруссии – начало июня», – сообщила Галанова.

Более 14 лет аэропорт «Грабцево» (ныне «Калуга») находился в нерабочем состоянии по причине отсутствия финансирования. Два года назад местные власти приняли решение о реконструкции воздушной гавани в сжатые сроки. В течении года была полностью реконструирована взлетно – посадочная полоса длиной 2200 метров, аэровокзальный комплекс, построено здание аварийно – спасательной службы и ангар для бизнес-авиации.

В мае прошлого года аэропорт был передан в эксплуатацию АО «Международный аэропорт «Калуга». В июне 2015 года он приступил к обслуживанию регулярных полетов, а в августе получил статус международного. Пропускная способность аэровокзала – около 100 пассажиров в час. С начала работы аэропорта было перевезено более 24 тысяч пассажиров, выполнено более полутора тысячи рейсов.

В феврале 2016 года калужский аэропорт победил в номинации «Лучший региональный аэропорт с пассажиропотоком до 0,5 миллиона пассажиров» премии «Воздушные ворота России – 2016».

РИА НОВОСТИ; 26.05.2016; «АЭРОФЛОТ» С 1 ИЮНЯ ЗАПУСКАЕТ ДВА НОВЫХ НАПРАВЛЕНИЯ В ИСПАНИЮ

«Аэрофлот» запускает два новых ежедневных прямых маршрута в города Испании с 1 июня, сообщил РИА Новости генеральный представитель авиакомпании в Испании Евгений Остапенко.

«С 1 июня авиакомпания «Аэрофлот» запускает два новых маршрута из аэропорта «Шереметьево» – в Аликанте и Валенсию, прямые перелеты в каждый из городов будут совершаться ежедневно на время летнего сезона», сообщил Остапенко.

Он добавил, что «полеты по маршруту Москва-Валенсия будут совершаться самолетами Airbus A-320, а Москва-Аликанте – самолетами Boeing 737-800 NG (Next Generation)».

Авиакомпания также решила увеличить количество перелетов по маршруту Москва-Мадрид с 10 до 14 полетов в неделю. В настоящий момент «Аэрофлот» из Москвы совершает прямые рейсы в Барселону, Малагу, Мадрид и Тенерифе.

ИНТЕРФАКС; 26.05.2016; «АЭРОФЛОТ» В ИЮНЕ ОТКРОЕТ БЕСПОСАДОЧНЫЙ РЕЙС ВО ФРАНКФУРТ ИЗ КАЗАНИ

Авиакомпания «Аэрофлот» в июне начнет выполнять прямые регулярные рейсы между Казанью и Франкфуртом-на-Майне (Германия), сообщает пресс-служба Государственного комитета Республики Татарстан по туризму.

Как отмечается в сообщении, в четверг в столице Татарстана прошла презентация для представителей туротрасли региона, посвященная открытию рейса.

По данным Госкомитета, полеты начнутся с 17 июня и будут осуществляться два раза в неделю (в понедельник и пятницу) по следующему расписанию: рейс SU 2704 вылетает из Казани в 09:45 ч., прилетает во Франкфурт в 13:05 ч. (время местное); обратный рейс SU 2705 вылетает из Франкфурта в 14:20 ч., прилетает в Казань в 19:20 ч. (время местное).

Обслуживать беспосадочную линию будут Airbus A320.

В сообщении также отмечается, что пассажирам рейса будет предоставлена 50-процентная скидка на услуги охраняемой автопарковки международного аэропорта «Казань».

Франкфурт-на-Майне является одним из крупнейших финансовых центров Германии.

Как сообщала порталу «Интерфакс-Туризм» глава национального туристического офиса ФРГ Петра Хедорфер, Россия заняла 9-е место в списке стран, принесших наибольший доход туротрасли Германии в 2015 году. По ее данным, несмотря на спад турпотока из России в Германию на треть, российские туристы принесли доход в 2,3 млрд евро.

Первое место в этом списке занимают США (4,7 млрд евро), затем следуют Швейцария (3,6 млрд евро) и Китай (3,4 млрд евро).

КОММЕРСАНТЪ; 26.05.2016; «АЭРОФЛОТ» И RED WINGS ЗАПУСКАЮТ СУБСИДИРОВАННЫЕ ПЕРЕЛЕТЫ ИЗ ЧЕЛЯБИНСКА В КРЫМ

С 1 июня по 30 ноября 2016 года авиакомпании «Аэрофлот» и Red Wings начнут субсидированные перевозки из Челябинска в Симферополь (Крым). Однако правом на приобретение билетов смогут воспользоваться только граждане РФ до 23 лет, пенсионеры, инвалиды I группы и их сопровождающие, а также лица, сопровождающие ребенка-инвалида, и инвалид с детства II или III группы. Льготная цена составит 3 тыс. 750 руб.

РБК; 26.05.2016; AVIASALES НАЗВАЛ САМЫЙ ДЕШЕВЫЙ АЭРОПОРТ ДЛЯ ЛЕТНИХ ПЕРЕЛЕТОВ

Домодедово является аэропортом с наиболее дешевыми билетами по ключевым летним направлениям, выяснили эксперты Aviasales. Дешевле летний перелет из Домодедово обойдется по таким направления, к примеру, как Франция и Черногория

По результатам исследования, проведенного сервисом поиска авиабилетов Aviasales, московским аэропортом с наиболее дешевыми билетам и по ключевым летним направлениям является Домодедово. Об этом со ссылкой на данные сервиса сообщает «Интерфакс».

Aviasales проанализировал 5 тыс. бронирований и приводит в пример, в частности, перелет во Францию, «которая показала максимальный прирост летних бронирований по сравнению с 2015 годом» (на 181%): из Домодедово рейс обойдется в среднем в 5941 руб., из Шереметьево – 7718 руб. Также сервис обратил внимание на перелет в Черногорию: минимальная стоимость в Домодедово – 8087 руб., во Внуково – 9401 руб.

Другими дешевыми направлениями из Домодедово, по данным Aviasales, оказались Краснодар, Минеральные Воды, Адлер и курорты Болгарии.

В Aviasales отметили, что из Внуково дешевле всего улететь в Анапу, а также города Греции, Испании, Кипра и Италии, причем во многом перечень направлений совпадает с маршрутами авиакомпании «Победа». Из Шереметьево лучшие цены на маршрутах в Крым, Хорватию и Чехию; к примеру, самый дешевый билет из Москвы в Симферополь – 3805 руб.

Методология исследования предусматривала анализ минимальной цены билета в одну сторону из российской столицы по следующим направлениям: Симферополь, Сочи, Анапа, Краснодар, Минеральные Воды, Болгария, Греция, Франция, Испания, Италия, Хорватия, Чехия, Кипр.

Ранее РБК со ссылкой на статистику трех онлайн-сервисов (OneTwoTrip, «Туту.ру» и Aviasales) писал, что авиакомпании стали чаще продавать дешевые – не дороже 5 тыс. руб. в одну сторону – билеты на внутренние рейсы.

По данным OneTwoTrip, в первом квартале 2016 года доля проданных дешевых авиабилетов выросла по сравнению с аналогичным периодом прошлого года на 25 процентных пунктов, до 62%. По оценке Aviasales – на 15 п.п., до 52,5%. А по оценке «Туту.ру» – на 10 п.п., до 45,7%. Согласно данным Росавиации, пассажиропоток за аналогичный период увеличился на 12,5%, до 10,8 млн человек.

Согласно данным Росавиации на первый квартал 2016 года, Шереметьево занимает первое место по объему перевозок через аэропорты России – всего обслужено 6,9 млн пассажиров. Домодедово следует за Шереметьево на втором месте с 5,7 млн пассажиров. Внуково между тем занимает четвертое место –​ 2,2 млн пассажиров – после петербургского Пулково. 

КОЛЫМА.РУ; 26.05.2016; РЕКОНСТРУКЦИЯ АЭРОПОРТОВ КОЛЫМЫ БУДЕТ ОБЯЗАТЕЛЬНО ПРОДОЛЖЕНА

На совещании у губернатора региона Владимира Печеного представители авиационной отрасли рассмотрели проблемы реконструкции аэропортов «Магадан», «Северо-Эвенск» и «Сеймчан». 

Аэропорты – важнейшие объекты для территории. Однако на Колыме в последние годы их реконструкция постоянно натыкается на проблемы.

В рамках ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010 – 2020 годы)» реконструкция аэропорта «Сокол» разбита на два этапа. Заказчик работ – ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)». Первый этап завершился 1 апреля 2015 года, но работы были проведены с большими дефектами. На их устранение нужно 92 млн рублей, и непонятно, откуда их брать, потому что за счет своих средств заказчик может выполнить ремонты только на 15 млн рублей. К этому добавляются и допущенные ранее нарушения при реконструкции. Дело осложняется тем, что заказчик продолжает судиться с подрядчиком по взысканию неотработанного аванса и оплаты невыполненных обязательств – это больше 60 млн. рублей.

На второй этап планировалось 2777,5 млн рублей на 2015 – 2017 годы, но они не были включены в Федеральную адресную инвестиционную программу, потому что положительного заключения Главгосэкспертиза России по проектной документации не дала. Правительство Магаданской области даже гарантировало рефинансирование расходов по корректировке проекта на 13 с лишним миллионов рублей, если заказчик представит положительное заключение по проекту до 1 июня 2016 года. Но и это ситуацию не исправило.

Кроме того, 21 апреля 2016 года открытый конкурс на выполнение работ по устранению дефектов на покрытии ВПП, водосточно-дренажной сети и светосигнального оборудования не состоялся: не было участников. Вообще на Дальнем Востоке подрядчики массово не выходят на конкурсы по реконструкции аэропортов местного значения, потому что нет федеральных расценок на эти работы. Этот вопрос надо решать через Минстрой России.

Проект по второму этапу реконструкции аэропортового комплекса «Сокол» готовит «Дальаэропроект», завершить работу предприятие обещает до 18 августа 2016 года.

Владимир Печеный предложил перед проведением аукциона на производство самой реконструкции встретиться с региональными подрядчиками, чтобы настроить их на участие в торгах. 

«Мы понимаем, что это аукцион, но у нас есть солидные подрядные организации, которые гарантированно могут выполнять такие работы. Подрядчики должны знать их объем и прочие нюансы», – считает он.

«Считаю ситуацию крайне важной и не терпящей затягивания, с учетом того, что работы надо вести летом, а оно короткое. Часть их нужно успеть в этом году. И еще: в Якутии с учетом расширения границ города началось обводнение аэропорта. Поэтому в Магаданской области надо сделать водоотведение от поселков», – заметил замглавы Росавиации Константин Махов.

Работы по реконструкции аэропортов «Сеймчан» и «Северо-Эвенск» тоже застопорились из-за некачественной проектной документации. В рамках ФЦП «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Байкальского региона на период до 2018 года», за счет средств федерального бюджета предусмотрена реконструкция аэропорта в Северо-Эвенске на сумму больше 1902 млн. рублей и аэропорта «Сеймчан» на сумму 1713 млн. рублей.

Заказчиком выступает Росавиация, застройщиком – Федеральное казенное предприятие «Аэропорты Севера». Последнее еще в 2014 году заключил госконтракты на выполнение проектных работ, и они до сих пор не сделаны. Проект реконструкции аэропорта «Северо-Эвенск» корректируется. 

Заместитель гендиректора «Администрации гражданских аэропортов (аэродромов)» Михаил Захаров поделился, что сейчас проектировщик уже собрал данные всех инженерно-геологических изысканий, сделал прогноз изменений геологических условий, провел дообследование зданий и сооружений, подлежащих реконструкции, и система электроснабжения. Проект реконструкции разбит на два этапа: первый включает ремонт ВВП, ограждений, сигнального оборудования, зданий аэропорта. Вторая очередь касается реконструкции ССТ, рулежных дорожек, перрона. На экспертизу документы будут направлены 10 июня. заключение Госэкспертизы ожидается до 10 июля 2016 года.

А по аэропорту «Сеймчан» договор с проектировщиком расторгнут, и нужно проводить новые торги. Можно было бы сделать проект за оставшиеся деньги, но Главгосэкспертиза может рассмотреть его, только если деньги будут обозначены в федеральной программе. Первый заместитель гендиректора ФКП «Аэропорты Севера» Олег Александров рассказал, что предприятием в адрес Росавиации направлено письмо о выделении финансирования для завершения проектных работ по сеймчанскому аэропорту. 

Начальник управления аэропортовой деятельности Федерального агентства воздушного транспорта Анатолий Пчелин предложил такой вариант: так как по программе Развития транспортной системы России наметилась некоторая экономия, можно попытаться перебросить эти средства на указанные проектные работы. По его словам, такое предложение уже направлено в Минвостокразвития.

Привлечение инвесторов для финансирования реконструкции аэропорта также невозможно, поэтому Правительство Магаданской области также обратилось в Минвостокразвития, чтобы рассмотреть возможность выделения средств из федерального бюджета для завершения проектирования.

Губернатор пообещал, со своей стороны, приложить все усилия, чтобы сохранить аэропорт «Сеймчан» как важную составляющую региональной сети.

«Я готов работать на федеральном уровне. Но нужно решить вопрос с возвращением этих объектов в программу развития транспортной системы России, тем более что концепция ФЦП «Развитие Дальнего востока и Байкальского края» меняется в сторону поддержки инвестпроектов и территорий опережающего развития. Надо будет искать федеральные источники финансирования, – заметил глава региона Владимир Печеный. – Мы просим также Минтранс России решить вопрос по определению источника финансирования и по определению всего объема финансирования работ по устранению дефектов в аэропорту «Сокол». 

Все прекрасно понимают, что для нас аэропорт – это все. Мы предлагаем Минтрансу и Росавиации завершить в 2016 году корректировку проектной документации второго этапа его реконструкции для получения положительного заключения ФАУ «Главгосэкспертиза России» и последующего восстановления бюджетных ассигнований реконструкции в размере 2777,5 млн. рублей. Нельзя допустить, чтобы нынешняя ситуация стала критической. Возможности выйти из нее есть. Реконструкция будет обязательно продолжена».
[image: image1.jpg]
PAGE  
16

