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ПРАЙМ; 19.05.2016; ИЛ-114 ГОТОВ ДЛЯ МАССОВОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ В КАЧЕСТВЕ РЕГИОНАЛЬНОГО САМОЛЕТА – СОКОЛОВ

Самолет Ил-114 уже готов для массовой коммерческой эксплуатации и может быть запущен в гораздо более короткие сроки, чем Ту-324, сообщил министр транспорта Максим Соколов в интервью на телеканале НТВ.

Ранее президент России Владимир Путин заявлял, что в России необходимо создать собственный региональный самолет в связи со сложной доставкой пассажиров на Дальнем Востоке и в Восточной Сибири.

«Ил-114, в принципе, готовый уже для массовой коммерческой эксплуатации, может быть запущен в гораздо более короткие сроки, чем Ту-324», – сообщил министр, рассуждая о региональном самолете, необходимом стране.

Ранее в мае министр промышленности и торговли РФ Денис Мантуров сообщал, что Россия рассматривает несколько вариантов создания конкурентоспособных региональных самолетов, в частности, на базе Ил-114, Ан-140 и МА-700.

Говоря о самолете Ил-114, Мантуров заметил, что сейчас его производство остановлено, но есть несколько фюзеляжей, которые могут дать возможность быстро запустить эту модификацию в РФ для того, чтобы, продолжая параллельно работу, подготовить самостоятельное производство.

РУССКАЯ ПЛАНЕТА; 19.05.2016; АВИАКОМПАНИИ РАССТАВЯТ ПО РАНЖИРУ

В России предлагают создать рейтинг мировых гражданских авиаперевозчиков по уровню безопасности

Член комитета Госдумы по безопасности и противодействию коррупции Илья Костунов («Единая Россия») подготовил обращения на имя главы федерального Министерства транспорта Максима Соколова и главы Федерального агентства по туризму (Ростуризм) Олега Сафонова с предложением создать в России открытый рейтинг безопасности гражданских авиаперевозчиков. В сам рейтинг должны войти как российские авиакомпании, так и авиакомпании других стран. Размещаться он должен в открытом доступе в интернете, чтобы информацию о безопасности полетов на самолетах той или иной компании могли получить все желающие. Данное нововведение, как считает парламентарий, в итоге поможет российским гражданам не стать клиентами перевозчиков с сомнительными показателями безопасности.

В перечень критериев безопасности авиаперевозчиков могут войти различные показатели. Например, оценивать безопасность полетов на самолетах условной компании можно исходя из возраста ее авиапарка, условий его обслуживания и квалификации обслуживающего персонала. К этому критерию могут добавиться вопросы обеспечения безопасности непосредственно на борту самолета, который, как показывают последние события, может быть легко захвачен злоумышленником. Кроме этого, оцениваться может и уровень угрозы со стороны террористических организаций, действующих в той или иной стране, уровень безопасности аэропортов, политическая стабильность в том или ином регионе. Оценку авиакомпании можно производить и исходя из уровня профессиональной подготовки летчиков, которых она привлекает для обслуживания рейсов. Сумма этих и других критериев в итоге должна представить единую картину безопасности в мировых пассажирских авиаперевозках и детально рассказать, насколько клиенты могут доверять каждой авиакомпании.

Сам рейтинг безопасности, естественно, должен регулярно обновляться исходя из оперативных изменений в работе того или иного перевозчика.

«Введение такого реестра авиакомпаний будет, безусловно, полезно для гражданских перевозок, усилит позиции России в области международной транспортной безопасности. Также уверен, что этот рейтинг будет полезен не только российским гражданам, но и иностранным, которые смогут использовать его в качестве авторитетного источника в области воздушно-транспортной безопасности», – рассказал РП Илья Костунов.

Само предложение о создании рейтинга совпало с очередным авиационным происшествием, которое произошло в  Египте. Рано утром 19 мая появилась информация о том, что с радаров диспетчерских служб исчезло следовавшее из Парижа в Египет судно авиакомпании EgyptAir. Позже подтвердились самые страшные опасения – самолет с несколькими десятками человек на борту потерпел крушение. Пока трудно делать выводы о причинах катастрофы. Ряд экспертов уже поспешил заявить, что трагедия могла вновь произойти из-за террористов. Другие же заметили, что, по некоторой информации, летчики успели подать сигнал бедствия – это, скорее всего, может говорить о неожиданно возникших технических трудностях.

Так или иначе, это не первое происшествие с самолетами, которое связано с египетскими авиаперевозчиками или самим Египтом. В марте этого же года террорист-дилетант Сейф ад-Дин Мустафа, профессор Каирского университета с букетом психических заболеваний, без лишних проблем угнал самолет Airbus A320 внутреннего рейса Александрия – Каир в кипрскую Ларнаку. В данном случае происшествие с самолетом того же EgyptAir закончилось хорошо – горе-террорист после нескольких часов переговоров принял решение сдаться добровольно и с поднятыми руками покинул самолет.

Эти две истории, произошедшие с интервалом менее чем в два месяца, показали, что у EgyptAir имеются проблемы, о которых стоит задуматься их будущим клиентам. Как минимум удивляет то, что пожилому неуравновешенному человеку удалось так легко захватить самолет.

А если вспомнить трагедию с российским самолетом «Когалымавиа», летевшим из Египта и прихватившим в египетском аэропорту бомбу, можно сделать логический вывод: авиаперевозки, в любой степени связанные с этой солнечной страной, напоминают русскую рулетку. Не удивительно, что российские федеральные власти в итоге приняли решение ввести мораторий на полеты в Египет. Но произошло это только после трагедии. Вероятно, рейтинг, который в том числе будет оценивать риски террористической угрозы в той или иной стране, сможет заранее предупредить наших граждан о том, что пользоваться египетскими авиалиниями, как и летать в эту страну на самолетах других авиакомпаний, крайне опасно.

Вопросы относительно авиапарка и подготовки пилотов возникают и к другим небесным перевозчикам. 24 марта 2015 года психически больной пилот немецкой авиакомпании Germanwings направил самолет со 144 пассажирами и 6 членами экипажа тараном прямо в гору. Естественно, выжить никому не удалось. 19 марта этого года при очередном заходе на посадку в аэропорту Ростова-на-Дону потерпел катастрофу Boeing-737 авиакомпании FlyDubai. Согласно промежуточному отчету специальной комиссии по расследованию, к трагедии привела одновременная отдача экипажем штурвала «от себя» и перекладка стабилизатора на пикирование, вследствие чего началось неконтролируемое пикирование самолета. По сути, подобные истории вызывают много вопросов к профессионализму, вменяемости пилотов этих компаний и к тому, как авиаперевозчики их отбирали. При этом мы говорим далеко не о самых бедных авиакомпаниях мира.

RG.RU; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 19.05.2016; ГЛАВА МИНТРАНСА СОКОЛОВ ВЫРАЗИЛ СОБОЛЕЗНОВАНИЕ В СВЯЗИ С КАТАСТРОФОЙ A320

Министр транспорта РФ Максим Соколов направил телеграммы с соболезнованиями главам транспортных ведомств Египта и Франции по поводу крушения самолета Airbus A-320 авиакомпании Egypt Air, направлявшегося из Парижа в Каир. А также выразил глубокие соболезнования родным и близким пассажиров, погибших в результате катастрофы над Средиземным морем, сообщает пресс-служба ведомства.

«Это страшная трагедия, невосполнимое горе для семей погибших. Россия скорбит вместе с народами Франции и Египта. Всем семьям желаю стойкости и мужества, чтобы пережить данную утрату», – отметил министр.

На борту самолета было 56 пассажиров и 10 членов экипажа. Среди них были 30 граждан Египта, 15 граждан Франции и представители еще 10 государств.

KOMMERSANT.RU; 19.05.2016; «АВТОДОР» ОТРЕМОНТИРУЕТ ДОРОГИ, ЗАДЕЙСТВОВАННЫЕ ПРИ СТРОИТЕЛЬСТВЕ ПЛАТНОЙ М11

«Автодор» отремонтирует дороги в Ленинградской области, которые были задействованы в строительстве трассы М11 «Москва–Санкт-Петербург», следует из официального пресс-релиза госкомпании.

Для строительства трассы М11 на отрезке от 543 до 684 км используется 106 км региональных и муниципальных дорог. Сейчас «Автодор» поддерживает их в рабочем состоянии. После завершения строительства трассы М11 госкомпания отремонтирует эти дороги до нормативных требований.

Напомним, трассу М11 планировалось построить к чемпионату мира по футболу 2018 года, но как минимум два участка магистрали будут введены в строй позже. Как заявлял министр транспорта Максим Соколов, 58–149 км построят в 2019 году, а обход Твери (208–258 км) считается вообще перспективным и будет построен только после 2020 года.

ВЕДОМОСТИ; АННА ЗИБРОВА, ВИТАЛИЙ ПЕТЛЕВОЙ; 19.05.2016; РЖД ЗАПЛАТИТ ГОСУДАРСТВУ В 14 РАЗ МЕНЬШЕ ДИВИДЕНДОВ, ЧЕМ РАССЧИТЫВАЛО ПРАВИТЕЛЬСТВО

Акционер получит 319 млн рублей вместо 4,4 млрд рублей

Правительство в этом году решило повысить дивиденды госкомпаний с 25 до 50% чистой прибыли по РСБУ или по МСФО в зависимости от того, где чистая прибыль больше. При принятии решения нужно учитывать финансовые показатели, инвестиционные планы, эффективность вложений и проч., указано в распоряжении.

РЖД направит на дивиденды по итогам 2015 г. 100% чистой прибыли по РСБУ «за вычетом обязательных резервных фондов», сказал вице-премьер, председатель совета директоров Аркадий Дворкович. Есть директива правительства. Чистая прибыль РЖД в 2015 г. по РСБУ составила 318 млн руб. против чистого убытка в 44 млрд руб. годом ранее, а по МСФО – 8 млрд руб. по сравнению с убытком в 99 млрд руб. в 2014 г. То есть компания заплатит 319 млн руб. вместо 4,4 млрд руб.

Предложение платить 100% по РСБУ не исходило от РЖД, а было инициировано на уровне правительства, говорит источник, близкий к РЖД. Представители Дворковича, Росимущества (владеет РЖД на 100%), Минфина, Минэкономразвития от комментариев отказались. По итогам 2014 г. РЖД выплатила 45 млн руб. дивидендов, следует из МСФО за 2015 г.

Все компании с государственным участием в 2016 г. выплатят дивиденды, исходя из новых правил. Но часть из них – также с оговорками. Так, «Газпром» заплатит 50% от скорректированной чистой прибыли по РСБУ, или 186,78 млрд руб.

Перед новым президентом РЖД Олегом Белозеровым была поставлена задача оптимизации расходов и отказа от госдотаций на балансировку бюджета, говорит гендиректор «Infoline-аналитики» Михаил Бурмистров. В этих условиях компании необходимо сохранять некоторый операционный резерв, чтобы не увеличивать долговую нагрузку и не сокращать инвестиционную программу, указывает эксперт. Благодаря сокращению издержек в 2015 г. РЖД сэкономила 39,8 млрд руб., говорил Белозеров. Планы инвестиций РЖД на 2016 г. – 432 млрд руб. «Нераспределенная на дивиденды прибыль позволит РЖД нивелировать риски, связанные с резкой оптимизацией бюджета 2016 г. в условиях отказа от государственной поддержки и необходимости пересмотра приоритетов инвестиционной программы, а также активнее работать над повышением клиентоориентированности и финансировать разработку и запуск новых мультимодальных логистических продуктов», – подытоживает Бурмистров.

ИНТЕРФАКС; 20.05.2016; ГОСДУМА РАССМОТРИТ ЗАКОНОПРОЕКТ О ПРОДЛЕНИИ НУЛЕВОГО НДС НА ПРИГОРОДНЫЕ Ж/Д ПЕРЕВОЗКИ

Госдума на заседании в пятницу рассмотрит во втором чтении законопроект о продлении нулевого НДС на пригородные железнодорожные перевозки на 2017 год, сообщил журналистам первый вице-спикер Госдумы Александр Жуков.
«Завтра будет рассмотрен законопроект, который сохраняет льготы по пассажирским перевозкам на железнодорожном транспорте. Это чрезвычайно важно для пригородных перевозок. Принятие этого законопроекта дает возможность не повышать цены на проезд в электричках», – отметил А.Жуков.
В настоящее время Налоговый кодекс РФ предусматривает, что льготная ставка действует до конца 2016 года. Депутаты «Единой России» внесли в Госдуму законопроект о продлении нулевой ставки НДС на один год.
На заседании в пятницу Госдума также рассмотрит во втором чтении законопроект о продлении на три года единого налога на вмененный доход (ЕНВД).
Действующее законодательство предусматривает, что ЕНВД будет действовать до 2018 года. Проект закона предлагает продлить ЕНВД до конца 2020 года в том виде, в котором он действует сейчас.
«Будет рассмотрен законопроект, который продлевает существование единого налога на вмененный доход до конца 2020 года. По этому поводу велось много дискуссий, сейчас решение принято окончательно. Это очень важно для предприятий малого и среднего бизнеса, а к концу 2020 года будет его дальнейшее судьба определена, сохранится он или нет», – отметил первый вице-спикер Госдумы.
ИНТЕРФАКС; 19.05.2016; ДВОРКОВИЧ ПЕРЕИЗБРАН ГЛАВОЙ СОВЕТА ДИРЕКТОРОВ РЖД

Заместитель председателя правительства РФ Аркадий Дворкович переизбран председателем совета директоров ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD). Об этом он сам сообщил журналистам на пресс-конференции в четверг.

А.Дворкович был утвержден председателем совета директоров РЖД в июне 2015 г. До этого главой совета был управляющий директор Altera Capital Кирилл Андросов, который покинул совет директоров РЖД. Как говорил А.Дворкович, К.Андросов решил сосредоточиться на работе во главе совета директоров ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (MOEX: AFLT), поскольку «обычным членом совета директоров РЖД ему оставаться было не так интересно».

ИНТЕРФАКС; 19.05.2016; РЖД ОБОЙДУТСЯ В 2017 ГОДУ БЕЗ СУБСИДИЙ НА ГРУЗОПЕРЕВОЗКИ – БЕЛОЗЕРОВ

ОАО «РЖД» (MOEX: RZHD) не будет просить субсидии на грузовые перевозки в 2017 году, сообщил на пресс-конференции глава компании Олег Белозеров.
«Мы субсидии просить на грузовой тариф не будем», – сказал он.
Индексация тарифа в 2017 году планируется на уровне 4,5%.
ИНТЕРФАКС; 19.05.2016; ПРОЕКТ ХАСАН-РАДЖИН ОТ САНКЦИЙ ООН ПРОТИВ КНДР НЕ ПОСТРАДАЕТ – МИНВОСТОКРАЗВИТИЯ

Развитие экономических отношений между РФ и КНДР возможно исключительно в рамках действующих санкционных резолюций Совбеза ООН, заявил министр РФ по развитию дальнего востока Александр Галушка.
«Развитие торгово-экономических отношений между РФ и КНДР возможно только в тех рамках, которые заданы соответствующей резолюцией СБ ООН», – сказал он журналистам в четверг в Сочи.
При этом министр отметил, что совместный проект РФ и КНДР по строительству железной дороги Хасан-Раджин из-за введения санкций против Пхеньяна не пострадает.
Отвечая на вопрос об участии Южной Кореи в этом проекте, А.Галушка отметил: «Южная Корея в этом проекте не принимала участия, она лишь все эти годы говорила о намерении принять участие в нем». «Но в сам проект Южная Корея так и не вошла», – добавил он.
Ранее сообщалось, что Россия практически полностью заморозит финансовые взаимоотношения с КНДР. Это следовало из проекта президентского указа об исполнении резолюции Совбеза ООН от 2 марта, подготовленного МИДом и опубликованного на официальном портале раскрытия готовящихся нормативно-правовых актов.
«Принять необходимые меры для закрытия на территории РФ дочерних организаций, филиалов или представительств банков КНДР, совместных предприятий с банками КНДР, запрета долевого участия в праве собственности на банки КНДР, корреспондентских отношений с банками КНДР в течение 90 дней с 2 марта 2016 г», – сказано в документе.

ВЕДОМОСТИ САНКТ-ПЕТЕРБУРГ; ДМИТРИЙ ГОРШЕНИН; 20.05.2016; ПЕРЕВАЛКА В ПОРТАХ ПЕТЕРБУРГА И ЛЕНОБЛАСТИ ВЫРОСЛА В АПРЕЛЕ НА 7%

Импортеры возобновляют контракты, замороженные в начале года из-за скачка курса валют

Порты Петербурга и Ленобласти за первые четыре месяца 2016 г. перевалили 72,910 млн т грузов, что на 2% больше, чем за аналогичный период прошлого года, сказано в материалах ФГБУ «Администрация морских портов Балтийского моря». Перевалка выросла в Усть-Луге (на 6%) и Приморске (8%), в портах Санкт-Петербург и Выборг она упала на 8%.

В апреле грузооборот портов начал увеличиваться после мартовской стагнации, рост составил 7% до 19 млн т. В Усть-Луге оборот вырос на 14% в связи с ростом навалочных (на 33%) и наливных (на 9%) грузов. Перевалка в порту Санкт-Петербург упала на 7%, а обработка контейнеров выросла на 2%. В структуре грузооборота импорт составляет 15–20%. «На рынке заметен рост экспортных отправок, но в нашей компании он остался на уровне прошлого года из-за небольшого перераспределения клиентского потока», – говорит директор по развитию экспедиторской группы FMG Сергей Попов. По его словам, в FMG за четыре месяца незначительно выросли показатели импорта: «В начале года почти треть всех клиентов компании заморозили контракты из-за резкого скачка курса валют, сейчас они начинают возвращаться на рынок». К апрелю в компанию возвратилось около 10% таких клиентов, в ближайшие месяцы этот показатель будет расти, прогнозирует он. В январе было существенное падение импорта из-за девальвации рубля, клиенты приостанавливали договоры на поставку продовольствия, подтверждает один из стивидоров. К марту – апрелю объемы возобновились: рост контейнерооборота за четыре месяца составил чуть более 1%, говорит собеседник «Ведомостей».

В ГК «Балтика-транс» за первые четыре месяца 2016 г. заметили рост импорта плодоовощной продукции через порт Санкт-Петербург у клиентов-ритейлеров. Клиенты нашли альтернативу европейским поставщикам и производителям в Марокко, Иране, Израиле и проч., говорит Ирина Капитанова, заместитель гендиректора группы. Заменить сезонными российскими товарами этот сегмент пока невозможно, объясняет она.

Рынок перевалки начинает возвращаться на докризисные объемы, подтверждает Алексей Авдеев, коммерческий директор ООО «Терминал Святого Петра» (стивидор, занимается импортом фруктов). Оборот на терминале за первые четыре месяца 2016 г. вырос на 22%, что отчасти объясняется удешевлением продукции, замечает Авдеев.

Грузооборот портов растет за счет традиционного сырьевого экспорта, говорит Андрей Голубчик, профессор Всероссийской академии внешней торговли: «Дешевая нефть провоцирует рост продаж, за счет этого участники рынка рассчитывают сохранить общий уровень валютной выручки». Импорт стабилизировался в низкой точке и даже пытается идти в плюс, добавляет он. Рост экспортных поставок в портах к концу года может составить 10%, прогнозирует директор Infranews Алексей Безбородов.

ГОВОРИТ МОСКВА; 19.05.2016; В МИДЕ СЧИТАЮТ ПРЕЖДЕВРЕМЕННЫМИ РАЗГОВОРЫ О ПРЕКРАЩЕНИИ АВИАСООБЩЕНИЯ С ФРАНЦИЕЙ

Сегодня пассажирский самолёт A320 авиакомпании EgyptAir, летевший из Парижа в Каир, потерпел крушение недалеко от острова Карпатос в Эгейском море.

На его борту были 66 человек. Директор ФСБ Александр Бортников отметил, что, скорее всего, причиной катастрофы стал теракт.

На вопрос о том, может ли МИД выступить с рекомендацией о запрете полётов, если подтвердится версия теракта, официальный представитель ведомства Мария Захарова ответила радиостанции «Говорит Москва», что выводы делать пока рано.

«Сначала нужно получить достоверную информацию о том, что там случилось. Потом выводы», – сообщила Захарова.

После взрывов в Париже 13-го ноября прошлого года, Росавиация рассматривала вопрос введения ограничений на полёты между Москвой и столицей Франции. Тогда Минтрансом были приняты жёсткие меры по транспортной безопасности по всему транспортному комплексу России.

Кроме того, глава Ростуризма Олег Сафонов также в ноябре рекомендовал гражданам РФ временно воздержаться от поездок во Францию. Он отметил, что в туротрасли ожидают падения продаж туров на французском направлении.

КОММЕРСАНТ; ОЛЬГА КУЗНЕЦОВА, ИВАН САФРОНОВ, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 19.05.2016; В КРУШЕНИИ САМОЛЕТА EGYPTAIR ОБНАРУЖИЛИ СИНАЙСКИЙ СЛЕД

Власти Египта не исключают версии о теракте на борту Airbus A320

Египетские власти назвали теракт на борту самолета Airbus A320-232, следовавшего из Парижа в Каир и пропавшего с радаров на границе воздушного пространства Греции и Египта, одной из версий его крушения в Средиземном море. Высокопоставленный источник в аппарате российского правительства заверил «Ъ»: если версия о теракте подтвердится, возобновление авиасообщения между РФ и Египтом, разорванное после крушения самолета «Когалымавиа» в небе над Синаем, придется отложить.

Около 3:30 утром в четверг по местному времени (совпадает с московским) направлявшийся из Парижа в Каир рейсом MS804 самолет Airbus A320-232 египетской авиакомпании EgyptAir пропал с радаров. Это произошло, когда самолет находился в пограничной зоне воздушных пространств Греции и Египта, на расстоянии 280 км от египетского побережья, ориентировочно за полчаса до предполагаемой посадки в аэропорту Каира. На борту находились 56 пассажиров из 12 стран, преимущественно из Египта и Франции, в том числе граждане Ирака, подданные Великобритании, Бельгии, Саудовской Аравии и Кувейта, семь членов экипажа и три сопровождавших рейс сотрудника египетских служб безопасности. Россиян на борту не было.

Днем в четверг стало известно, что обломки самолета найдены в районе греческого острова Карпатос (неподалеку от Крита) в Средиземном море. До их обнаружения власти Египта предпочитали говорить не об авиакатастрофе, а о «пропавшем без вести самолете», хотя президент Франции Франсуа Олланд к тому моменту признал, что самолет разбился. Даже после того, как корабль греческих ВМС зафиксировал в море крупные фрагменты оранжевого цвета, растиражированные на снимках в интернете, Министерство авиации Египта опровергло информацию, что находка имеет отношение к потерпевшему крушение лайнеру.

Первым версию о возможном теракте на борту EgyptAir осторожно изложил министр гражданской авиации Египта Шериф Фатхи. По его словам, такой сценарий следовало бы считать более вероятным, чем версию о технической неисправности воздушного судна. Вице-президент EgyptAir Ахмед Абдель заверил, что борт, выпущенный во Франции в 2003 году, обслуживался регулярно и находился в исправности. В авиакомпании сообщили, что рейс выполняли опытные пилоты, один из которых имел налет 6 тыс. часов, в том числе более 4 тыс. на самолетах этого типа, а второй пилот провел за штурвалом 4 тыс. часов – то есть вероятность ошибки экипажа невелика.

Косвенным подтверждением версии о возможном теракте послужили заявления министра обороны Греции Паноса Камменоса. Он рассказал, что самолет сначала резко повернул на 90 градусов влево, затем на 360 градусов вправо, после чего потерял высоту с 11,2 тыс. до 3,4 тыс. м и пропал с радаров. «Поворот самолета на 360 градусов в воздухе – это перебор,– заявил аналитик воздушных перевозок американского телеканала CNN Лес Абенд.– Такой шаг предпринимают при чрезвычайной ситуации, только если пилот перестает справляться с управлением».

По данным греческой Службы гражданской авиации, последний сеанс связи с пилотом А-320 проходил в обычном режиме. Жалоб на технические проблемы от пилота не поступало – наоборот, он был весел и, покидая воздушное пространство Греции, прощался с диспетчером по-гречески.

Из российских официальных лиц первым версию о теракте на борту EgyptAir обнародовал директор ФСБ Александр Бортников. «По всей видимости, это теракт»,– заявил он, призвав европейских партнеров «принять совместные меры по выявлению причастных к нему лиц». Таким образом, господин Бортников дал понять, что склоняется к версии о повторении сценария крушения в небе над Синаем в октябре прошлого года самолета «Когалымавиа», устроенного при помощи самодельного взрывного устройства и ставшего причиной разрыва авиасообщения между РФ и Египтом.

Источник «Ъ» в госструктурах РФ в четверг был более осторожен в оценках. «Поступившие данные о крушении самолета свидетельствуют о совершении теракта, однако говорить об этом точнее можно будет после обнаружения обломков»,– заявил он «Ъ», добавив, что «все соответствующие доклады были в оперативном режиме сделаны руководству страны».

Глава египетского управления по расследованию инцидентов на воздушном транспорте Айман аль-Мукадем в четверг объявил о создании международного комитета по расследованию авиакатастрофы. Комитет возглавит египетская сторона, в его состав войдут представители Франции. Он займется поиском черных ящиков и сбором улик, который начнется после того, как будут найдены обломки самолета.

Член комитета Госдумы по обороне Максим Шингаркин пояснил «Ъ»: случившее делает обязательным условием возобновления авиасообщения между РФ и Египтом наличие российских специалистов в местных аэропортах, организацию отдельной стоянки для российских самолетов и заправку топливом российского производства. По словам собеседника «Ъ», «сейчас самым пристальным образом надо следить за организацией безопасности полетов не только в отношении Египта, но и в странах, где такие риски наиболее очевидны, исходя из уровня террористической угрозы».

Высокопоставленный источник в аппарате правительства заверил «Ъ», что крушение самолета EgyptAir в любом случае повлияет на сроки возобновления авиасообщения с Египтом. «Все это напрямую связано с безопасностью наших пассажиров»,– заявил он. В Росавиации в четверг сообщили, что учтут версию о возможном теракте, однако намерены «продолжить сотрудничество с Египтом по организации безопасного пребывания российских пассажиров в аэропортах этой страны».

RG.RU; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 19.05.2016; РФ ПРОАНАЛИЗИРУЕТ ДАННЫЕ ПО КРУШЕНИЮ САМОЛЕТА А-320

Росавиация тщательным образом изучит информацию об обстоятельствах и причинах крушения самолета A-320 авиакомпании EgyptAir над акваторией Средиземного моря, говорится в сообщении ведомства.

Одной из вероятных причин катастрофы называют террористический акт, отметили там. Безусловно, эта версия будет учтена при реализации комплекса мер по обеспечению авиационной безопасности в аэропортах Египта.

В агентстве пояснили, что пока преждевременно говорить, повлияет ли эта катастрофа на переговоры и планы по восстановлению авиасообщения России с Египтом, так как еще неизвестно точных причин крушения египетского лайнера над Средиземным морем. Сами причины катастрофы могут стать известны, по мнению экспертов, после нахождения самописцев и их расшифровки.

Вместе с тем совместная работа с египетскими коллегами не приостанавливается, сотрудничество по организации безопасного пребывания российских пассажиров в аэропортах Арабской Республики Египет продолжается, отметили в Росавиации.

10 мая Президенты России и Египта высказались в телефонном разговоре за скорейшую реализацию мер для возобновления полетов и восстановления туристического потока, сообщила тогда пресс-служба Кремля.

LENTA.RU; 19.05.2016; МИНТРАНС ОТКАЗАЛСЯ ОЦЕНИТЬ ВЛИЯНИЕ ИНЦИДЕНТА С А320 НА АВИАСООБЩЕНИЕ С ЕГИПТОМ

Официальный представитель Министерства транспорта РФ высказался по поводу влияния случая с исчезновением в Египте самолета EgyptAir на авиасообщение между этой страной и Россией, сообщает агентство Rambler News Service.

В ведомстве заявили, что давать какие-либо оценки в данной ситуации до выяснения причин авиационного происшествия преждевременно.

В четверг, 19 мая, пассажирский самолет А320 EgyptAir, следовавший по маршруту Париж – Каир, исчез с радаров после вхождения в воздушное пространство Египта. На борту лайнера находились 56 пассажиров, семь членов экипажа и трое сотрудников службы безопасности.

Авиасообщение между Россией и Египтом было прервано после теракта 31 октября 2015 года, когда самолет Airbus A321 «Когалымавиа», летевший из Шарм-эль-Шейха в Санкт-Петербург, разбился на Синайском полуострове. На борту воздушного судна находились 224 человека. Ответственность за ЧП взяли на себя связанные с запрещенной в России группировкой «Исламское государство» боевики.

ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСАНДР ВОРОБЬЕВ; 20.05.2016; ТАТЬЯНА АНОДИНА ПРОДОЛЖАЕТ СЕРТИФИКАЦИЮ

Входящий в МАК Авиарегистр получил заявку от Pratt & Whitney

Pratt & Whitney планирует заказать валидацию (признание сертификата страны-разработчика и выдача сертификата типа) двигателя для самолета МС-21 в этом году Авиарегистру Межгосударственного авиационного комитета (АР МАК), сообщила «Ведомостям» пресс-служба американского производителя.

МАК создан в 1991 г. 11 странами бывшего СССР, в том числе Россией, его бессменный председатель – Татьяна Анодина. АР МАК, филиал комитета, сертифицирует импортируемую и производимую авиационную технику, но 28 ноября 2015 г. правительство РФ передало эти полномочия Росавиации. Это стало следствием скандала: АР МАК в начале ноября отозвал сертификат типа на все модели Boeing 737, что должно было остановить его эксплуатацию в России. Федеральные чиновники сочли это местью за отзыв лицензии у «Трансаэро», которая контролируется невесткой и сыном Анодиной – Ольгой и Александром Плешаковыми.

МС-21 – это разрабатываемый корпорацией «Иркут» (входит в Объединенную авиастроительную корпорацию) среднемагистральный самолет, потенциальный конкурент Boeing 737 и Airbus 320. В июне состоится его выкатка, а затем и первый полет.

«В середине мая мы получили заявку на валидацию двигателя от Pratt & Whitney и начали подготовку к сертификационным работам. Валидация займет от полугода», – говорит представитель АР МАК. «Сертифицировать двигатели для МС-21 будет Росавиация. Наши зарубежные партнеры, в том числе Pratt & Whitney, были проинформированы по дипломатическим каналам нотами МИД России о том, что за сертификацию авиационной техники в РФ теперь отвечает Росавиация», – утверждает представитель Росавиации.

Росавиации на укомплектование регистра кадрами и признание его полномочий авиационными властями других стран потребуется переходный период от года, говорили сотрудник АР МАК и федеральный чиновник. В январе Национальное агентство гражданской авиации Италии не признало выданный Росавиацией экспортный сертификат на самолет SSJ100, так как не имеет с ней двустороннего соглашения. Вице-премьер Аркадий Дворкович в марте разрешил АР МАК продолжить работы по уже заключенным договорам.

«Pratt & Whitney знает, что происходит некая реструктуризация в сфере сертификации, но в АР МАК нас направили российские власти, отвечающие за летную годность», – сообщили в пресс-службе компании. Сертификаты АР МАК по договорам, заключенным после 28 ноября 2015 г., не действуют на территории России, категоричен представитель Росавиации. Непонятно, что и подумать о заявлениях Pratt & Whitney, говорит федеральный чиновник.

Сотрудник АР МАК рассказал, что заявку на валидацию Pratt & Whitney одновременно отправил в Росавиацию. «Возможно, будет как на Украине: лет 10 назад они решили сами сертифицировать авиатехнику, но знаний и опыта нет. Поэтому компании обращались к нам, относили наши документы авиационным властям и те копировали наш сертификат. Схема работает до сих пор: наш сертификат действителен во всем СНГ, а национальный – только на Украине», – рассказал собеседник. Российский чиновник уверяет, что так не будет.

«Уведомить партнеров недостаточно. Иностранные авиавласти должны оценить возможности Росавиации, подписать с ней соглашение. По-моему, сертифицировать Росавиация сейчас не готова, но для МС-21 она может просто признать сертификат Федеральной авиационной администрации США, самой авторитетной организации в мире», – говорит гендиректор Infomost Борис Рыбак.

ТАСС; 19.05.2016; ПЕСКОВ: ЛИДЕРЫ МНОГИХ СТРАН АСЕАН ЗАИНТЕРЕСОВАНЫ ВОССТАНОВИТЬ ПРЯМОЕ АВИАСООБЩЕНИЕ С РФ

Лидеры многих стран АСЕАН, с которыми встречался президент России Владимир Путин, говорили о своей заинтересованности восстановить прямое авиасообщение с Россией.
«Многие страны говорили о своей заинтересованности в возобновлении прямого авиасообщения», – сообщил журналистам пресс-секретарь главы российского государства Дмитрий Песков после «марафона» двусторонних встреч Путина с лидерами стран АСЕАН.
Однако, по словам Пескова, возобновление прямого авиасообщения «связано, прежде всего, с экономической целесообразностью».

ГАЗЕТА.RU; ЕВГЕНИЯ САЗОНОВА, ОЛЬГА АЛЕКСЕЕВА; 19.05.2016; РОССИЯ БЕРЕТ КУРС НА ИРАН

S7 и «Уральские авиалинии» могут открыть рейсы в Иран

Сразу два российских авиаперевозчика получили допуск на выполнение рейсов в города Исламской Республики Иран. Популярность Ирана как туристического направления после снятия санкций может возрасти, но не исключено, что перевозчикам придется предлагать для этого более низкие цены. Пока самолеты в ИРИ летают полупустые – у Iran Air по направлению Москва – Тегеран загрузка достигает лишь 40%.

Авиакомпания «Сибирь» (летает под брендом S7) получила право летать из Москвы в Тегеран семь раз в неделю, из Москвы в Исфахан и Мешхед – по два раза в неделю, а также три раза в неделю – из Санкт-Петербурга в Тегеран, сообщается на сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация). Помимо «Сибири» допуск на выполнение рейсов из Москвы в Тегеран семь раз в неделю получила авиакомпания «Уральские авиалинии». В Иран планировали летать и другие авиаперевозчики: авиакомпания «Грозный авиа» собиралась летать в Тегеран из Казани и Астрахани, «ВИМ-Авиа» и «Северный Ветер» – из Москвы и Санкт-Петербурга, «Икар» – из Сочи в Тегеран. Но эти перевозчики не получили разрешения на полеты. В авиакомпании «Уральские авиалинии» рассказали, что в настоящее время специалисты изучают возможность и прорабатывают вариант организации такого рейса. «Окончательное решение еще не принято, поэтому говорить о конкретных сроках начала выполнения полетов преждевременно», – пояснили «Газете.Ru» в пресс-службе авиаперевозчика.

«Мы действительно видим большой потенциал этого рынка», – отметили «Газете.Ru» в «Сибири». При этом в компании не стали рассказывать о старте продаж билетов по этим направлениям, а также о планируемой загрузке рейсов, объяснив, что «предстоит большая подготовительная работа». Выбранный для полетов S7 Исфахан является одной из основных точек туристического интереса в стране – в городе сосредоточено много памятников исламской архитектуры. Мешхед традиционно ориентирован в большей степени на паломнические поездки мусульман шиитского толка (в городе расположена гробница восьмого шиитского имама – Резы.)

Авиакомпании могут рассчитывать на рост спроса со стороны туристов из обеих стран, но никак не предпринимателей. Торговое сотрудничество Ирана и России замерло на отметке $1 млрд, из тегеранских бизнесменов в Россию в основном приезжают экспортеры орехов и ковров. Российское бизнес-присутствие в последние годы было обеспечено атомной отраслью – строительством атомной станции в Бушере. Со снятием санкций конкуренция на иранском рынке для России только возрастет.

«Не dream destination»

В прошлом году из России в Иран российским «Аэрофлотом» (со стороны России летал только «Аэрофлот») было перевезено 22,5 тыс. человек, а из Ирана в Россию – 23,2 тыс. пассажиров, свидетельствуют данные Росавиации. Данных о пассажиропотоке по этому направлению иранской авиакомпании Iran Air нет. Однако, по информации Росстата, за первые три квартала 2015 года Россию посетили 33,6 тыс. иранцев (+111% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года).

За первые четыре месяца 2016 года средний чек на рейсах из России в Иран составил 28 534 руб., подсчитали для «Газеты.Ru» в онлайн-поисковике Aviasales. «Количество броней можно сравнить с Бразилией, при этом количество поисков – около 25 тыс., ближе к Коста-Рике. Из этого можно сделать вывод, что Иран – далеко не dream destination», – отметил представитель компании Янис Дзенис. По его словам, минимальная цена перелета туда-обратно составляет 21 465 руб. Долететь до нестоличных аэропортов можно рейсами турецких и ближневосточных перевозчиков, но 90% запросов приходится именно на Тегеран.

Пока рассчитывать на аншлаг отечественным авиакомпаниям не приходится. Загрузка самолетов по направлению Москва – Тегеран сейчас составляет порядка 40%, рассказали «Газете.Ru» в Iran Air.

Но некоторый рост интереса к ИРИ все же наблюдается. «Это направление становится для российских путешественников новой экзотикой, и мы считаем его одним из самых перспективных на ближайших год. За январь–май 2016 года число бронирований авиабилетов в Иран по сравнению с тем же периодом прошлого года выросло в 2,5 раза», – отметил представитель Skyscanner в России Дмитрий Хаванский.

«Хотя бы капельку алкоголя»

Расширение туристического рынка ограничено тем, что в стране действуют законы шариата. Это означает запрет на распитие алкоголя в публичных местах даже для туристов и необходимость соблюдать специальную форму одежды – хиджаб. К этому оказываются готовы далеко не все. Тем более россияне, желающие отдохнуть на курортах Персидского залива. Купаться в Иране женщинам и мужчинам придется раздельно – вход на женские пляжи мужчинам строго-настрого закрыт, а сами пляжи огорожены. Исключение составляют дамы, желающие искупаться прямо в хиджабе.

Суровые нравы пришлись не по нраву даже посетителям из Восточной Европы. Так, недавно члены чешской делегации призвали представителей Ирана «чуть-чуть подкорректировать условия проживания» на курортах их страны и «может быть, разрешить хотя бы капельку алкоголя». «Однако, как оказалось, предполагается, что на иранских курортах не только алкоголя не будет, но и пляжи будут разделены пополам: как говорится, мальчики – направо, девочки – налево», – сетовал глава минпромторга Чехии Ян Младек (цитата по РИА «Новости»).
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