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ГТРК «ЧУВАШИЯ»; 26.04.2016; В ЧЕБОКСАРЫ ПРИБЫЛ МИНИСТР ТРАНСПОРТА МАКСИМ СОКОЛОВ

О проблемах дорог говорили в Доме Правительства Чувашии. В Чебоксары с рабочим визитом накануне вечером прибыл министр транспорта России Максим Соколов. Что уже сделано в регионе и что еще только предстоит – высокопоставленному гостю об этом рассказал лично глава республики Михаил Игнатьев.

Глава республики встретился с министром транспорта России между городами Чебоксары и Новочебоксарск на пересечении трассы «Вятка» с дорогой регионального значения. 21 километр последней сейчас обслуживает республика. Но местным властям очень бы хотелось бы передать дорогу в федеральную собственность.

– Главное, что понимание с обеих сторон есть. А раз есть понимание, то, как говорили классики, «Договор – это продукт непротивления обеих сторон». – Просьба одна: ускорить по фактору времени. – Но мы готовы, как только будут документы, мы готовы. Уже в Доме Правительства министру транспорта показали дорожные проекты, которые сейчас реализуются в Чувашии. Здесь и третье транспортное кольцо от улицы Университетской до Богдана Хмельницкого, и реконструкция автомобильной дороги на Композиторов Воробьевых.

Особое внимание уделили проекту будущей магистрали «Москва-Казань», которая пролегает через Чувашию, и может стать частью высокоскоростного транспортного коридора «Москва – Пекин». – Сейчас идет проектирование. Оно должно завершиться до конца этого года. Конечно, проект – это еще не стройка. И мы должны работать с нашими китайскими инвесторами. Двигаемся постепенно вперед. Когда будет понятна общая стоимость проекта, тогда мы вплотную подойдем к принятию решения.

Уже во время совещания Михаил Игнатьев отметил: в прошлом году на дороги ушло почти 4 миллиарда рублей. Ни одну копейку не потратили впустую. Появилось 30 километров новых трасс, отремонтировали в три раза больше. Во многом благодаря поддержке федерального центра. – По решению правительства нам выделили 916 миллионов рублей, – отметил глава Чувашской Республики Михаил Игнатьев. – Медведев подписал это распоряжение 21 апреля. Для нас это подарок. Это реконструкция Московского моста, реконструкция развязки на Айги-Фучика.

– Хочу с удовлетворение отметить, что состояние дорог здесь нормальное, – заметил министр транспорта РФ Максим Соколов. – Мы видим, что ситуация по федеральным дорогам неуклонно улучшается. Две трети федеральных трасс находятся в нормативном состоянии. Что касается региональной, то здесь есть над чем работать.

Московский мост в Чебоксарах стал отдельной темой разговора. Власти рапортовали: его строительство идет в плановом режиме. Подрядчик работает по графику. Максим Соколов, в свою очередь, отметил, что Росавтодор сейчас формирует список аварийных мостов в регионах. Туда уже попали 111 объектов. Деньги на ремонт таких сооружений появятся за счет системы «Платон». – Все средства, собираемые за счет эксплуатации федеральных дорог, будут направляться на региональные проекты. В их рамках часть суммы будет выделена как раз на реконструкцию и ремонт региональных мостов, – отметил министр транспорта РФ Максим Соколов.

Под занавес совещания Михаил Игнатьев резюмировал: перспективы для развития дорожного хозяйства республики – самые позитивные. По словам Главы Чувашии, в этом году в отрасль поступят порядка 4 миллиардов рублей.

ИНТЕРФАКС; 26.04.2016; ИНВЕСТПРОГРАММА РЖД НА 2016 Г. В ЦЕЛОМ ПОКА ОСТАЕТСЯ БЕЗ ИЗМЕНЕНИЙ – ДВОРКОВИЧ

Инвестиционная программа ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) на 2016 год в целом пока остается без изменений.
«Инвестпланы компании корректируются постоянно. Мы каждый квартал рассматриваем необходимые корректировки. Буквально на последнем совете (директоров – ИФ) смотрели некоторые изменения, потому что где-то оптимизируется, а где-то какие-то дополнительные приоритеты возникают. Но в целом инвестпрограмма останется на прежнем уровне», – заявил вице-премьер РФ, глава совета директоров РЖД Аркадий Дворкович журналистам во вторник.
В январе президент РЖД Олег Белозеров заявлял, что руководство компании к весне определит, стоит ли корректировать инвестпрограмму. «Мы дадим оценку, как на нас влияют те тенденции, которые проявятся в начале года. Если нам будет хватать наших пропускных способностей на каких-то направлениях или, может быть, что-то можно будет сдвинуть – значит, будем корректировать нашу программу», – говорил он, хотя и замечал, что пока сокращать инвестиции компания не планирует.
«Мы договорились так: до начала марта мы в совет директоров готовы будем предоставить информацию со всем нашим видением, пофакторным анализом и с предложениями, как и что нужно скорректировать», – пояснял топ-менеджер, добавляя, что речь будет идти не только об инвестициях. «Это в целом бюджет, который нужно, как любой другой бюджет, точно так же корректировать постатейно», – заявил он.
Глава министерства транспорта РФ Максим Соколов тогда также говорил, что «пока инвестиционную программу РЖД не планируется сокращать», но все «будет зависеть от объема перевозок». «Надо очень внимательно смотреть, как будет вести себя экономика, и не будет ли серьезного снижения. Конечно, мы будем предлагать такие решения, которые минимально отразятся на финансовой стабильности железных дорог», – сказал в этой связи М.Соколов.

СЕВЕР СТОЛИЦЫ; 26.04.2016; 29 АПРЕЛЯ НА ПРИЧАЛАХ СЕВЕРНОГО РЕЧНОГО ВОКЗАЛА СОСТОИТСЯ ТОРЖЕСТВЕННОЕ ОТКРЫТИЕ КРУИЗНОЙ НАВИГАЦИИ

29 апреля на причалах Северного Речного вокзала состоится торжественное открытие круизной навигации

Открытие круизной навигации в Москве в этом году состоится 29 апреля. Торжественная церемония, в которой примут участие компании «Речного Альянса» – «ВодоходЪ», «Инфофлот» и «Мостурфлот», пройдет на причалах Северного Речного вокзала. Принять участие в празднике смогут все желающие.

Церемония открытия круизной навигации – всегда очень зрелищное мероприятие. По традиции на причалах выстраиваются экипажи всех судов, которым выпала честь первыми после зимы выйти в рейсы. Ожидается, что в празднике примут участие министр транспорта России Максим Соколов; его заместитель, руководитель Федерального агентства морского и речного транспорта Виктор Олерский; представители мэрии Москвы, руководители речных круизных компаний, капитаны и члены экипажей судов. Все они, а также гости церемонии, торжественно отправят теплоходы в первые круизы навигации 2016 года.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 27.04.2016; КРЕМЕНЬ БЕЗОПАСНОСТИ

Никто не заставит пассажиров вынимать телефоны и ноутбуки из багажа перед полетом из-за того, что там есть аккумулятор. И с провозом жидкостей в некоторых аэропортах правила станут не такими жесткими.

В апреле начал действовать запрет Международной организации гражданской авиации (ИКАО) на провоз аккумуляторов в багаже. Каких именно аккумуляторов это касается, каким аэропортам разрешили снять ограничения на провоз жидкостей, а также о новых технологиях безопасности, рассказал на «горячей линии» с читателями «Российской газеты» заместитель руководителя Федеральной службы по надзору в сфере транспорта (Ространснадзора) Владимир Черток.

Владимир Борисович, почему ввели запрет на аккумуляторы?

Владимир Черток: Была большая проблема у одной авиакомпании, когда во время полета загорелись перевозимые в багажном отсеке аккумуляторы. И это был не единичный случай. Но сейчас аккумуляторы в телефонах, ноутбуках и планшетах стали делать с учетом прошлых ошибок.

Так можно телефоны и компьютеры сдавать в багаж?

Владимир Черток: Пока никаких ограничений в перевозке портативных средств нет. Серьезные проблемы были связаны с перевозкой больших литиевых аккумуляторов – автомобильных, авиационных и других.

Поэтому ограничения введены ИКАО на перевозку литиевых аккумуляторов в качестве груза на пассажирских воздушных судах, а также введены дополнительные требования при перевозке их в качестве груза на грузовых воздушных судах. Но запрет не относится к литиевым аккумуляторам, содержащимся в оборудовании, перевозимом пассажирами или экипажем.

Если ваши электронные устройства окажутся в багаже, то главное, чтобы они были отключены. Если же вы их решили взять в ручную кладь, тогда на предполетном досмотре их стоит оставить включенными, так сотрудники авиабезопасности смогут проверить их исправность.

Не шутите с коньяком

Не так давно говорили, что вроде отменят ограничение на пронос на борт самолета жидкостей, что не будет жестких ограничений.

Владимир Черток: Буквально две недели назад в ИКАО было заседание экспертов, я на нем присутствовал.

Приняли решение, что те аэропорты, у которых есть средства контроля опасности жидкостей в ручной клади, могут снять ограничения по ее объему при проносе на борт.

Неужели есть устройства, которые позволяют определить, что за жидкость?

Владимир Черток: Есть уникальное устройство, уже сертифицированное в России, даже бутылку не надо открывать. Прислоняют к ней с наружной стороны и определяют, что там жидкость не взрыво- и не пожароопасная.

А коньяк можно будет пронести? Это особенная радость. Когда страшно летать, коньячку примешь, на душе полегче.

Владимир Черток: Вот здесь я бы хотел вас попросить быть более осторожными. Я объясню, почему. Потому что та рюмочка, которую вы пьете на земле, в полете превратится в три или четыре по эффекту воздействия.

На высоте есть гипоксия. То есть когда самолет набирает высоту, это практически как будто вы взбираетесь на гору километра два высотой. Может быть, чуть-чуть выше. Вот когда по ушам давит, наверное, вы это ощущаете, это как раз идет изменение давления в кабине. И фактически считайте, что вы забрались на гору в два километра, и там выпили эту рюмочку. Наверное, воздействие другое будет, да? Вы обратите на это внимание. Нужно или дозу резко снизить, или лучше воздержаться. А, в принципе, я вам могу сказать, что вы не бойтесь, потому что по всем международным данным авиация – самый безопасный вид транспорта.

Шнурки оставьте себе

А когда девушек перестанут просить снимать босоножки на платформе?

Владимир Черток: Да, уже есть разработанные технические средства, которые позволяют определить, нет ли вложений в обуви. Вы, наверное, обратили внимание, что сейчас не всю обувь заставляют снимать, ту, что на тонкой подошве, можно оставить во время предполетного досмотра. Вопрос в оснащении аэропортов специальной техникой. Например, во время Олимпиады в Сочи уже использовалось такое российское оборудование типа «Ратиопластина».

Ситуация сейчас такова, что террористическая угроза в отношении воздушных перевозок может усиливаться. Нужно ли ждать от ИКАО новых мер, например, шнурки доставать из ботинок, что-нибудь еще?

Владимир Черток: Я полагаю, что в отношении пассажиров, скорее всего, ничего нового не будет. В чем основная идея? Мы всегда стараемся придерживаться определенного баланса. С одной стороны, ужесточение мер безопасности, так как возникают новые угрозы, а с другой стороны, это упрощение процедур для пассажиров, чтобы им тоже было удобно. Поэтому в ИКАО есть два приложения, фактически два стандарта. 17-е приложение – это безопасность, защита от актов незаконного вмешательства. И 9-е приложение – упрощение формальностей. И в этом плане ИКАО все время работает.

Что можно сказать с точки зрения упрощения формальностей? Здесь несколько направлений. Одно – чисто техническое: вводятся новые средства, с их помощью мы пытаемся упростить жизнь пассажирам. Например, электронные паспорта: уже в целом ряде стран введены технологии, когда человек не проходит пограничный досмотр, он прикладывает паспорт и, к примеру, палец для идентификации. Дальше пассажир проходит через систему автоматических устройств, там людей нет.

В каких аэропортах это есть?

Владимир Черток: Например, в Сингапуре, у них там уже выстроена эта система. Но у пассажира есть выбор, что предъявлять для идентификации: отпечаток пальца и паспорт или проходить через кабину пограничного контроля.

Что касается шнурков. Современные технические средства позволяют не снимать одежду, чтобы убедиться, что пассажир под ней ничего не прячет. Его просканировали, и он пошел дальше. Сейчас для этого используют новое устройство уже не на рентгеновских волнах, а на миллиметровых. Они безопасны, нет ограничений по проходу. Есть средства, которые позволяют сканировать и распознавать опасные предметы и вещества.

Появились и так называемые технические стенки, когда пассажир идет вдоль определенной панели и сканируется все, что он с собой несет: багаж, ручная кладь, и все, что на нем надето.

В конце концов, я думаю, мы придем к технологии, когда пассажир вообще систему безопасности в аэропорту видеть не будет. Он просто зарегистрируется на рейс, сдаст багаж и не будет проходить никаких видимых проверок. А система безопасности будет работать незаметно для него, независимо.

Профайлинг – наша защита

Как ИКАО проверяет выполнение своих требований?

Владимир Черток: В ИКАО есть две универсальные программы по контролю за обеспечением безопасности полетов и авиационной безопасности. Аудиторы ИКАО проверяют всех участников организации – 191 государство. Раз в 4-5 лет.

Россию проверяли в конце 2015 года. Есть рекомендации, мы будем их реализовывать. Но вместе с тем по итогам проверки безопасности полетов мы находимся на седьмой позиции, то есть – одно из лучших государств по безопасности полетов регулярной коммерческой авиации.

А когда в Египет полетим?

Владимир Черток: Это вопрос не очень близкой перспективы. Есть предложения со стороны России и других стран по усилению мер безопасности на территории египетских аэропортов. Они проводят определенные мероприятия по техническим средствам, по подготовке персонала. Когда будут готовы, они нас проинформируют. И тогда очередная команда наших экспертов еще раз проинспектирует, как там обстоит дело. Если увидим, что меры безопасности достаточно эффективны и приемлемы, тогда будет принято высшим руководством страны решение о возобновлении полетов. Естественно, никто рисковать жизнью и здоровьем российских граждан не будет.

Может, есть еще страны, где уровень безопасности низкий, как в Египте. Стоит туда летать?

Владимир Черток: Если по стране нет никаких ограничений или рекомендаций со стороны МИДа, то вы можете смело туда лететь.

За пять лет авиадебоширов стало в 20 раз больше. Экипажам разрешили применять к ним жесткие меры

А как определить, что человек намерен сделать что-то плохое на борту самолета?

Владимир Черток: Сейчас большое внимание уделяется так называемому профайлингу. Это контроль психологического состояния пассажира на предмет его потенциальной опасности. Он применяется везде, не только в авиации, но и на других видах транспорта. Например, человек, который вас регистрирует, задав несколько вопросов, понимает, насколько вы адекватны. Ведь чтобы сорвать полет, не обязательно иметь что-то запрещенное.

Еще есть специальный циркуляр ИКАО, наверное, ему уже лет пятнадцать, об обмене данными о пассажирах. И правоохранительные органы государств вправе проконтролировать, что это за люди, может быть, они из экстремистских организаций. И принять профилактические меры.

В Израиле специально обученный человек может подойти и вытянуть тебя из толпы, начать задавать вопросы. Например: к кому приехали? Где будете жить?

Владимир Черток: Они и у нас в аэропортах есть. Это профайлеры. Сейчас этому учится весь персонал. По некоторым признакам можно определить зомбированность человека. Может быть, он смертник?

Бывает, что профайлер проверяет и другое. Допустим, пассажир выезжал из гостиницы, кто-то помогал ему сдавать багаж. Или кто-то попросил перевезти коробочку с лекарством. Или он свои вещи выставил в коридор. Кстати, процедура профайлинга проводится не только в отношении обычных, но и VIP-пассажиров. Они порой представляют больший интерес для экстремистских организаций.

В самолете – бомба!

Есть еще одна очень интересная тема – ложные звонки.

Владимир Черток: Да. Заведомо ложные звонки. Теперь в Уголовный кодекс внесено изменение, и ответственность наступает с 14 лет за ложные звонки. Наказание за это теперь до двух лет тюрьмы. И таких осужденных уже несколько человек по стране. Среди них есть и влюбленные.

Я думаю, что СМИ должны объяснять населению, что это не шутки. Недавно была правительственная комиссия по линии МВД, и там обсуждался в том числе вопрос транспортной безопасности. Мы говорили, что нужно шире привлекать СМИ для объяснения гражданам, чтобы они помогали своим родным, близким, друзьям не попасть в эту ситуацию. Потому что бывает в компании: выпили, один решил позвонить. Все же это видят. Редко – он сам по себе такой умный куда-то звонит. Обычно это в веселой компании происходит.

И как определить, кто звонил?

Владимир Черток: Технические современные средства позволяют этого человека совершенно четко идентифицировать. Вы знаете: голос – это как отпечаток пальца. Он совершенно уникальный у каждого человека. Как бы он его ни скрывал, через тряпочку говорил, все что угодно придумывал, пищал детским голосом.

У нас сейчас везде стоят средства записи. Записали ложный вызов, звонившего найдут, и он будет нести серьезную ответственность. А шуток в этом нет, ведь что такое позвонить в аэропорт или на вокзал и сказать, что там заложено взрывное устройство? Это значит, что надо эвакуировать людей. А там маленькие дети, инвалиды, больные. Кто-то летит на свадьбу, у кого-то кто-то умер. Есть случаи, когда люди попадали в больницу. Сердечный приступ из-за стресса.

Дебошир на борту

Экипаж имеет право связать хулигана

Владимир Борисович, а как выявить потенциального дебошира?

Владимир Черток: За 4-5 лет количество неадекватных пассажиров в мире выросло в 20 раз. Никто не ожидал такой статистики. В принципе проблема есть. Бывают тяжелые ситуации, когда экипаж вынужден совершать вынужденную посадку, какие-то специальные действия для обеспечения безопасности полетов.

В ИКАО были приняты меры. Прошла большая дипломатическая конференция, на которой были изменены подходы к наказанию за «плохое поведение» на борту. Во-первых, это обозначили как преступление. Во-вторых, договорились гармонизировать санкции государств к этим людям. И самое главное, сейчас будут вводиться в стандарты ИКАО новые позиции, связанные с работой экипажа.

У него появятся новые полномочия?

Владимир Черток: Раньше у всех было записано, что неадекватный пассажир обязан выполнять требования командира воздушного судна. Что это значит? Командир должен бросить штурвал, пойти в салон, сказать ему: слушай, перестань дебоширить, после чего бузотер может начать драться и с командиром. А кто будет сажать воздушное судно?

Теперь договорились, что любой член экипажа может дать эту команду. И неисполнение ее считается невыполнением требований экипажа (командира) на борту воздушного судна. Если же человек представляет угрозу для воздушного судна, экипаж имеет право принять любые меры. В первую очередь, обездвижить пассажира, связав его.

А если у пассажира синяки появятся?

Владимир Черток: Если на борту возникли какие-то ситуации, связанные с тем, что экипаж вынужден применить силу, то прописана позиция, что он не несет ответственности за повреждения, нанесенные пассажиру. Тема немного специфичная, двусторонняя, конечно, но в принципе правильная.

Это направлено и на защиту экипажа, потому что, к сожалению, были случаи, когда потом этот же буян судился, жаловался в суде, что члены экипажа ему связывали руки, у него синяки и чуть ли не какие-то средства ему должны выплатить. А вы понимаете, сколько стоит вынужденная посадка воздушного судна? Несколько миллионов рублей.

Надо обо всем этом предупреждать пассажиров!

Владимир Черток: Если пассажиры откроют «Правила поведения на борту воздушного судна», у нас такие же правила есть на метрополитене, на железной дороге, везде все это расписано. Что нельзя употреблять алкогольные напитки, нельзя приставать к экипажу, водителю, машинисту и так далее.

А общая позиция простая: не нарушайте правила. Ознакомьтесь с инструкцией по безопасности, которая находится у вас перед креслом. В ней фрагментарно написаны правила, как себя вести. В том числе и как размять ноги, чтобы не затекли, много других полезных советов, в том числе и правила поведения на борту. Мы договорились, чтобы в эти материалы внесли и информацию об ответственности за нарушение правил. Если вы это правило нарушили, то получите два года тюрьмы. А вот за это правило, будет пятнадцать суток ареста. То есть всё предусмотрено или Кодексом об административных правонарушениях, или уголовным законодательством. Когда просто написано: нельзя чего-то делать на борту, пассажиры не понимают, что за этим следует. А будут знать, тогда все задумаются.

ИНТЕРФАКС; 27.04.2016; FESCO НАЧАЛА ИНТЕРМОДАЛЬНУЮ ПЕРЕВОЗКУ ТРАНЗИТНЫХ ГРУЗОВ ПО КОРИДОРУ «ПРИМОРЬЕ-1» ЧЕРЕЗ ВЛАДИВОСТОК

Транспортная группа FESCO (базовая компания – ПАО «Дальневосточное морское пароходство» (ДВМП) объявила о запуске интермодальной перевозки транзитных грузов по международному транспортному коридору «Приморье-1» через порт Владивосток.

Сервис через ВМТП ориентирован на внутрикитайский транзит, а также на импорт из северных провинций Китая в Корею и Японию.

«FESCO в середине апреля успешно доставила в (Южную) Корею и южные порты Китая грузы, отправленные из северных провинций КНР по транспортному коридору «Приморье-1» через порт Владивосток. Интермодальная перевозка обеспечена собственными активами и сервисами группы», – говорится в сообщении группы.

Грузы в контейнерах FESCO, отправленные по железной дороге из китайской провинции Хэйлунцзян через российскую станцию Гродеково, были обработаны во Владивостокском морском торговым порту (ВМТП), а затем по регулярным морским линиям FESCO доставлены в порты назначения в Южной Корее и Китае.

Это первая отправка транзитных грузов по международному коридору «Приморье-1» через Владивосток.

Ранее, в рамках презентации сервиса в Пусане (Южная Корея) FESCO подписала с одним из своих китайских партнеров меморандум о развитии интермодальных перевозок в рамках данного маршрута.

Следующая отправка запланирована на конец апреля.

В перспективе FESCO планирует организовать регулярный поезд из провинции Хэйлунцзян во Владивосток через станцию Гродеково.

«Данный сервис позволяет использовать транзитный потенциал Дальнего Востока России, а также сократить время доставки товаров благодаря оптимизации логистической схемы, так время в пути из Суйфэньхэ (Китай) в Пусан составляет 6 суток вместо 10-12 по традиционному маршруту. Конкурентоспособность тарифов обеспечена за счет того, что интермодальная цепочка полностью базируется на собственных активах FESCO», – говорится в сообщении.

Ранее вице-премьер – полпред президента в ДФО Юрий Трутнев заявлял, что китайские инвесторы не готовы вкладываться в проекты развития международных транспортных коридоров «Приморье-1» и «Приморье-2» на данном этапе из-за отсутствия экономической выгоды.

Предполагается, что МТК «Приморье-1» и «Приморье-2» позволят отправлять грузы железнодорожным и автотранспортом из северо-восточных провинций КНР через российские порты. «Приморье-1» ориентирован на отправку грузов из провинции Хэйлунцзян через погранпереход Суйфэньхэ-Гродеково, «Приморье-2» – из провинции Цзилинь через погранпереход Хунчунь-Краскино.

Эти транспортные коридоры будут использоваться, в том числе, для доставки продукции из северо-восточных в южные районы Китая вследствие высокой загруженности существующих магистралей в материковой части КНР.

Транспортная группа FESCO – один из крупнейших в России собственников и операторов портовой инфраструктуры с интегрированным железнодорожным и логистическим бизнесом, преимущественно сфокусированным на интермодальных перевозках контейнерных грузов. Группе принадлежат ПАО «Владивостокский морской торговый порт» (крупнейшая стивидорная компания в порту Владивосток), железнодорожный оператор «Трансгарант», 50% акций оператора фитинговых платформ «Русская тройка». В управлении FESCO находится порядка 36 тыс. контейнеров. Базовая компания группы – ПАО «Дальневосточное морское пароходство» (ДВМП).

Группе «Сумма» Зиявудина Магомедова принадлежит 32,5% акций ДВМП, GHP Group – 23,8%, TPG – 17,4%, East Capital – 4,9%.
RG.RU; МИХАИЛ ПИНКУС; 26.04.2016; МЕДВЕДЕВ ПООБЕЩАЛ ПОМОЧЬ С РЕМОНТОМ ЧЕЛЯБИНСКИХ ДОРОГ

Премьер-министр Дмитрий Медведев прокомментировал качество дорог Южного Урала, назвав ситуацию с инфраструктурой «острой, сложной и тяжелой». В итоге наболевшая для южноуральцев тема помешала челябинскому губернатору Борису Дубровскому показать регион в выгодном свете.

Тема пуска нового импортозамещающего производства, ради которой премьер-министр прилетел в Челябинск, на двухсторонней встрече с губернатором сама собой отошла на второй план – большая часть беседы была посвящена жалобам южноуральцев на дорожную сеть. Часть обращений граждан Дмитрий Медведев лично передал губернатору.

– Для Челябинской области эта тема очень острая. Получил целый ряд обращений от разных людей, – сообщил Медведев. – Понимаю, что дороги бесплатно не делаются, финансирования сейчас не хватает. Но, тем не менее, принят уже целый ряд важных решений, в том числе о доукомплектовании региональных дорожных фондов за счет части средств от акцизов. Я хотел бы, чтобы вы вместе с федеральными структурами посмотрели, как лучше использовать дополнительные средства и организовать ремонт дорог и строительство новых дорог там, где у нас для этого есть возможности.

В свою очередь губернатор сообщил, что дорожная сеть региона насчитывает 25 тысяч километров дорог, в том числе и грунтовых – без асфальтового покрытия. В прошлом году на строительство и ремонты область потратила 8,6 миллиарда рублей, и в этом году при поддержке федерального центра готова вложить 10 миллиардов.

Как выяснилось, вопрос с дополнительным финансированием уже решен. Причем, Челябинская область получит его одной из первых в России – в числе тех регионов, где ситуация с дорогами признана наиболее аховой.

RG.RU; АЛЕНА УЗБЕКОВА; 26.04.2016; В РОССИИ ПОЯВЯТСЯ КЕМПИНГ-СТОЯНКИ ДЛЯ АВТОТУРИСТОВ

В России появятся кемпинг-стоянки для автотуристов, как в Европе. Об этом рассказали на пресс-конференции руководители Ростуризма и «Автодора».

«Нам нужно создать комфортные условия для наших и иностранных туристов, которые путешествуют по автодорогам. По нашему мнению, основным транспортным коридором является дорога Брест-Москва. Это самая важная трасса с точки зрения транзита Западная Европа – Россия», – отметил руководитель Ростуризма Олег Сафонов.

В рамках подписанного соглашения Ростуризм и «Автодор» разработают план создания современной инфраструктуры для автопутешественников, в том числе многофункциональных зон и сети кэмпингов-стоянок. По словам Сафонова, к работе над проектом приглашены нефтяные компании, общественные организации и туроператоры. Кэмпинг-стоянки будут построены за счет частных инвестиций.

В дальнейших планах – обустройство туристической инфраструктурой трасс Москва-Санкт-Петербург и Москва-Новороссийск. В будущем, по словам главы Ростуризма, эти маршруты будут соединены с «Золотым кольцом».

По информации Ростуризма, доходы от европейского автомобильного туризма составляют 19 миллиардов евро в год, автотуризм составляет 25 процентов всего туристического рынка Европы и привлекает десятки миллионов путешественников ежегодно.

В России пока едва ли наберется с десяток кемпинг-стоянок. Однако этот вид отдыха автотуристов очень популярен в Европе, особенно в Финляндии, в Швейцарии.

Кемпинг – это специально оборудованная база для автотуристов, обеспечивающая их размещение и культурно-бытовое обслуживание. Кемпинги располагаются на охраняемой территории со специально отведенными местами для стоянки автомобилей, источниками питьевой поды, туалетами, душевыми, кухнями.

Наиболее распространены кемпинги с домиками летнего типа или палатками, пунктом проката бытовых предметов, местами для профилактического осмотра, мойки и ремонта автомобилей. Обычно кемпинги сооружаются вдоль автодорог на трассах популярных туристских маршрутов, в пригородных зеленых зонах, в курортных районах и туристских центрах.

ВЕДОМОСТИ; АННА ЗИБРОВА; 26.04.2016; РЖД ОТЧИТАЛАСЬ О ПРИБЫЛИ ПОСЛЕ ПРОВАЛЬНОГО 2014 ГОДА

Помог рост доходов от грузовой деятельности, результаты французской Gefco и изменение системы учета валютных кредитов

РЖД за 2015 г. увеличила выручку на 10,8% почти до 2 трлн руб., следует из отчетности компании по МСФО. EBITDA за прошлый год увеличилась на 10,2% до 388,5 млрд руб. Чистая прибыль компании составила 8,2 млрд руб. против чистого убытка в 99,3 млрд руб. в 2014 г.

Влияние на чистую прибыль оказало увеличение доходов от грузовых перевозок и предоставления логистических услуг на 38,9% до 307 млрд руб. «на фоне роста выручки Gefco (75% принадлежит РЖД) от международных операций и ослабления среднего курса рубля в 2015 г.», говорит представитель монополии. Еще один фактор – увеличение доходов от грузовых перевозок на 7,7% до 1,26 трлн руб., в первую очередь благодаря 10%-ному повышению тарифов в 2015 г., говорит представитель РЖД. Прирост доходов также обеспечен хеджированием расходов по курсовым разницам – они сократились на 65,4 млрд руб. в сравнении с 2014 г., отмечено в отчете. Как объясняет аналитик Raiffeisenbank Константин Юминов, РЖД часть валютных долговых обязательств классифицирует как хеджирование валютной же выручки. Поэтому часть убытков от переоценки валютных долговых обязательств не учитывается при расчете чистой прибыли.

Директивы о выплате дивидендов за 2015 г. от правительства еще не было, говорит представитель РЖД. Госкомпании должны платить 50% чистой прибыли по тому стандарту отчетности, где этот показатель больше. Чистая прибыль РЖД по РСБУ – 318 млн руб. Выходит, монополия может выплатить в виде дивидендов 4,1 млрд руб.

Представитель РЖД, кроме того, подчеркнул, что доходы по депозитам, полученные в 2015 г., не оказали влияния на EBITDA. Банковские депозиты и прочие эквиваленты денежных средств в рублях и иностранной валюте у РЖД на 31 декабря 2015 г. были 117,8 млрд руб. против 47,8 млрд руб. в 2014 г. В 2015 г. ФНБ выделил РЖД 50 млрд руб. на модернизацию Транссиба и БАМа. Счетная палата в марте отмечала, что за исключением 3,3 млрд руб. средства по целевому назначению не использовались, а на остаток средств ФНБ в 2015 г. начислено 4,2 млрд руб. процентов, которые учитываются РЖД в составе финансовых доходов.

Операционные расходы РЖД в 2015 г. выросли на 9,6% до 1,9 трлн руб. Но рост доходов превысил рост расходов на 10,2%, подчеркивает представитель РЖД. В 2014 г. разрыв был 0,2%, напоминает он. Расходы выросли из-за увеличения затрат на материалы, ремонт, зарплату и социальные отчисления и проч., а также из-за роста расходов по налогу на имущество из-за повышения ставки с 0,7 до 1%.

Несмотря на увеличение чистого долга РЖД за 2015 г. на 8% до 899,6 млрд руб. (см. график), его отношение к EBITDA незначительно снизилось – 2,32 против 2,37 годом ранее. Вице-президент РЖД Вадим Михайлов подчеркнул, что в 2016 г. РЖД планирует сокращать валютную часть долга за счет рефинансирования уже существующих евробондов рублевыми займами.

ТАСС; 27.04.2016; РОСМОРРЕЧФЛОТ УСКОРИТ РЕКОНСТРУКЦИЮ ПРИЧАЛОВ ПОРТА В СТОЛИЦЕ КАМЧАТКИ

Росморпорт в кратчайшие сроки оценит стоимость работ и приступит к проектированию транспортно-логистического терминала в Морском торговом порту Петропавловска-Камчатского. Такое поручение дано руководству предприятия, сообщил в среду ТАСС директор порта Иван Капралов.
«За счет средств федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России до 2020 года», в порту будут реконструированы три причала. Это позволит сделать на мысе Сигнальный грузовой терминал для судов любого класса, в том числе ледокольных. Круизные лайнеры порт сможет принимать ближе к строящемуся зданию морского вокзала», – сообщил Капралов.
К весне 2017 года должен быть разработан проект реконструкции причала номер пять. Он находится рядом с территорией морского вокзала, который должен быть сдан в эксплуатацию в этом году. Также будет восстанавливаться причал номер девять. Остальной инфраструктурой займется «Петропавловск-Камчатский морской торговый порт». Предпроектные предложения компания уже подготовила.
«Мы как резидент ТОР «Камчатка» будем заниматься созданием тыловой части и портовой инфраструктуры всего объекта. В ближайшее время созданная для этого компания «Морской транспортный терминал – Камчатка», выйдет на подписание соглашения с Корпорацией развития Дальнего Востока», – сказал собеседник ТАСС.
Проектирование и реконструкция будут производиться с заделом на будущее. Они должны будут прослужить до очередного капитального ремонта не менее 50 лет.
«Надо делать наперед, с заделом на будущее. К тому же мы рассчитываем на оживление Северного морского пути и даже в предпроектное задание заложили параметры атомного лихтеровоза «Севморпуть». То есть, причалы будут строиться с прицелом на прием судов ледокольного класса», – сказал Капралов.
КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 26.04.2016; «ПОБЕДА» ВНУТРЕННЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ

Полеты лоукостера за рубеж ограничат

«Аэрофлот» намеренно тормозит развитие дочерней «Победы»: он ограничил долю зарубежных рейсов лоукостера до 10–15% от общего числа полетов. Международные маршруты считаются выгодными, но там «Победа» может отнимать часть пассажиров у «Аэрофлота». В лоукостере считают, что не конкурируют с материнской компанией из-за разницы ценовых сегментов, а эксперты добавляют, что в кризис «Победу» лучше ориентировать на завоевание пока растущего внутреннего рынка.

Лоукостер «Аэрофлота» «Победа» сконцентрирует развитие на внутренних перелетах и будет совершать за границу не более 10–15% полетов от общего числа рейсов, сообщил во вторник «России 24» гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев. По его словам, компания сама ввела «определенное ограничение» на полеты «Победы» за рубеж. Топ-менеджер также подчеркнул, что, хотя в бизнес-плане «Победы» был заложен на 2015 год убыток в 1,7 млрд руб., лоукостер заработал 32 млн руб. чистой прибыли по РСБУ (по МСФО у перевозчика чистый убыток в 80 млн руб.). В 2016 году «Победе» прогнозируется «плюсовой результат».

«Победа» – единственный лоукостер в РФ, создан в конце 2014 года вместо попавшего под санкции «Добролета». В 2015 году перевезла чуть более 3 млн человек (загрузка – 81,2%), за первый квартал 2016 года – 950 тыс. человек (5-е место в РФ). В летнем расписании заявлены полеты по 60 направлениям, из них 11 – зарубежные. Парк состоит из 12 Boeing 737–800, базируется во Внуково. Минимальная стоимость билета – 999 руб.

Международные рейсы считаются более прибыльными, чем внутренние, но объем пассажиропотока за рубеж постоянно снижается (в первом квартале, по данным Росавиации, он упал на 22,5%, до 5,7 млн человек). При этом «Победа» в 2015 году активно добивалась права летать по международным маршрутам и осенью получила разрешение летать в Германию, Францию и Словакию. Тем самым сложилась ситуация, когда лоукостер мог отнять часть рынка у «Аэрофлота». В «Победе» «Ъ» заявили, что материнская и дочерние компании холдинга работают в разных сегментах, поэтому конкуренции между ними «быть не может». Источник «Ъ» в отрасли отметил, что «Аэрофлот» намеренно сдерживает рост лоукостера «только по одной причине – чтобы не превысить 50-процентную долю рынка». По первоначальным планам «Аэрофлота», к 2018 году флот «Победы» должен был состоять не менее чем из 40 самолетов, а объемы перевозок – превысить 10 млн пассажиров в год.

Независимый авиаэксперт Андрей Крамаренко считает решение сдержать выход «Победы» за рубеж «разумным и ожидаемым»: в кризис логично переориентировать бизнес лоукостера на внутренние линии, где еще растет пассажиропоток, в том числе по курортным направлениям. В то же время на зарубежных маршрутах после ухода «Трансаэро» у «Аэрофлота» конкуренция заметно ниже, добавил он, и создавать конкурента в рамках группы было бы неправильным шагом.

VEDOMOSTI.RU; АЛЕКСАНДР ВОРОБЬЕВ; 26.04.2016;  «АЭРОФЛОТ» В 2016 ГОДУ ПЛАНИРУЕТ СРАБОТАТЬ В НОЛЬ ИЛИ НЕБОЛЬШОЙ МИНУС

Аналитики в недоумении – они ожидают прибыль

«Совет директоров нам утвердил бизнес-план, по которому мы должны принести убыток порядка 3 млрд руб. (в 2016 г. по МСФО), мы постараемся свести этот показатель к нулю, рассказал гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев в интервью «России 24». В 2015 г. «Аэрофлот» имел по МСФО 6,5 млрд руб. чистого убытка, в 2014 г. – 16,9 млрд руб.

«Это хуже, чем ожидания рынка. Консенсунс-прогноз Bloomberg для «Аэрофлота» – 19 млрд руб. чистой прибыли по МСФО, все покрывающие компанию аналитики прогнозируют прибыль – от 8,7 млрд до 26,8 млрд руб.», – отмечает аналитик Райффайзенбанка Константин Юминов.

«Прогноз слишком консервативен, большая часть проблем «Аэрофлота» осталась в прошлом – отработаны почти все приносившие убытки хеджи, убытки от «Трансаэро» зафиксированы в 2015 г., в этом году ничего не мешает успешно работать. Мы ожидаем серьезную прибыль», – согласен аналитик ИК «Атон» Михаил Ганелин. Представитель «Аэрофлота» от комментариев отказался.

В 2015 г. убытки «Аэрофлота» от хеджирования топлива (в 2012 г. при максимальных ценах на нефть) составили 38,5 млрд руб., в I квартале еще будет 4,8 млрд руб., возможно, компания уже сейчас видит какие-то дополнительные неденежные убытки, которые приведут к отрицательному результату по году, рассуждает Юминов. Еще 15,8 млрд руб. составили расходы на поддержание деятельности и перевозку пассажиров «Трансаэро» осенью-зимой 2015 г., говорилось в отчетности «Аэрофлота» за 2015 г.

Возможно, руководство компании закладывает в свой прогноз вероятное снижение курса рубля, предполагает Ганелин. Против «Аэрофлота» играют только зафиксированные в долларах лизинговые платежи и в целом большая доля валютных расходов, у него есть возможности сработать лучше этого прогноза, резюмирует Юминов.

Вчера капитализация «Аэрофлота» на Московской бирже упала на 1,5% до 83,5 млрд руб. С 18 января (минимальная стоимость в этом году) компания подорожала в полтора раза.

RG.RU; ОЛЬГА БОНДАРЕНКО; 26.04.2016; АЭРОПОРТ СОЧИ В ДНИ «ФОРМУЛЫ-1» ОБСЛУЖИТ 100 ТЫСЯЧ ПАССАЖИРОВ

Воздушная гавань олимпийской столицы в дни подготовки и проведения Гран-при России «Формулы-1», который пройдет на курорте с 28 апреля по первое мая, обслужит около 100 тысяч пассажиров.

– В течение шести дней, с 28 апреля по третье мая, аэропорт Сочи планирует принять 710 рейсов, в том числе около 40 чартерных с участниками и гостями соревнований, а также более 60 рейсов деловой авиации, – рассказали в пресс-службе управляющей кубанскими аэропортами компании «Базэл Аэро».

Известно, что самолеты будут прибывать из Лондона, Лутона, Оксфорда, Болоньи, Рима, Ниццы, Вены, Бухареста, Белграда, Дюссельдорфа и Мюнхена. Пиковыми днями для аэровокзала станут 29, 30 апреля и первое мая.

Напомним, накануне в город прилетел самолет из Лондона, на борту которого находились 290 пассажиров, представляющих команды организаторов и участников российского этапа «королевских гонок». Сегодня же, 26 апреля, здесь ждут команду Ferrari, которая прибудет из Болоньи.

ГАЗЕТА.RU; ЕВГЕНИЯ САЗОНОВА; 26.04.2016; ДЕШЕВЫЙ КРЫМ ЗАКОНЧИЛСЯ

«Аэрофлот» распродал почти все льготные билеты в Крым на лето

Большинство россиян не смогут бюджетно отдохнуть этим летом в Крыму. «Аэрофлот» уже распродал почти все билеты в Симферополь на июнь-август по «плоскому» тарифу. Общая программа субсидирования перелетов в Крым пока не стартовала, а по словам Росавиации, в этом году она будет иметь усеченный характер – на льготные билеты смогут претендовать только определенные группы граждан. В итоге соотечественникам придется либо раскошелиться на дорогие билеты, либо искать другие направления для отдыха.

Согласно данным системы бронирования на сайте «Аэрофлота», авиаперевозчик распродал почти все билеты в Крым по фиксированному тарифу. Из доступных билетов на это направление остались лишь несколько мест на конец августа.

Впервые фиксированные тарифы на перелеты в Крым «Аэрофлот» ввел весной 2014 года. Тогда компания предлагала россиянам билеты на полуостров по цене 7,5 тыс. руб. туда-обратно и 4 тыс. руб. в одну сторону (рейс Москва – Симферополь). В 2015 году авиаперевозчик продлил действие единых тарифов. В 2016 году фиксированный тариф на перелет в Крым сохранился, но подрос в цене на летний сезон – 8,5 тыс. руб. туда-обратно и 5,1 тыс. руб. в одну сторону.

Источник «Газеты.Ru» в «Аэрофлоте» подтвердил, что билеты по фиксированному тарифу на летний период практически все раскуплены. Собеседник напоминает, что фиксированный тариф на перелеты в Крым применяется только на рейсах «Аэрофлота». Он уверяет, что цена на билеты «дочки» «Аэрофлота», «России», незначительно выше, чем у него самого (по данным Aviasales, средний чек на перелет авиакомпанией «Россия» из Москвы в Симферополь в одну сторону составляет 7,8 тыс. руб.).

По данным онлайн-поисковика Aviasales, средний чек на перелет в Симферополь летом из Москвы туда-обратно, учитывая раннее бронирование, составляет 25,34 тыс. руб.

«Самый дешевый билет в Крым нашелся из Ростова – 5,47 тыс. руб. за туда-обратно», – отметил представитель Aviasales Янис Дзенис. По данным компании, средний чек на перелет из Москвы в Симферополь, например, авиакомпанией «Уральские авиалинии» составляет 8,6 тыс. руб. в одну сторону, Red Wings – 9,5 тыс. руб., а S7 – 9,8 тыс. руб.

По словам главного редактора портала Avia.Ru Романа Гусарова, перелет дешевле чем за 3,5 тыс. руб. за час полета невыгоден, а если тариф ниже, он заведомо убыточен (полет из Москвы в Симферополь длится в среднем 2,5 часа. – «Газета.Ru»).

«С учетом того что полетное время в Крым больше часа, а в обе стороны тем более – тариф в 8,5 тыс. руб. для «Аэрофлота» убыточен. Продавая билеты по таким тарифам, компания не преследует коммерческой выгоды, а выполняет от имени главного акционера, то есть государства, социальные функции», – напоминает эксперт. Ранее авиакомпания поясняла, что установление «плоского» тарифа «является социальной акцией, носящей некоммерческий характер и направленной на повышение уровня транспортной доступности стратегически важных регионов РФ для населения страны».

В «Аэрофлоте» напомнили, что из аэропорта Шереметьево (базовый для «Аэрофлота». – «Газета.Ru») в Симферополь авиаперевозчик по летнему расписанию выполняет девять рейсов в день. Гусаров подчеркивает, что, несмотря на повышенный спрос, частоту рейсов увеличить очень сложно. «Регулярные авиаперевозчики заранее планируют свои маршруты исходя не только из рентабельности, но и возможности своего парка воздушных судов. Все самолеты «Аэрофлота» расписаны по маршрутам. Просто так перекинуть борт с одного регулярного направления на другое непросто», – говорит эксперт.

Гусаров также напоминает, что есть определенные ограничения у аэропорта, который сейчас работает на пределе возможностей.

«Даже если у «Аэрофлота» появится желание увеличить частоту полетов в Крым, вряд ли он сможет его реализовать. Помимо «Аэрофлота» туда летает много авиакомпаний, и аэропорту нужно справиться с теми объемами, которые уже запланированы», – напоминает эксперт. По данным аэропорта Симферополь, в Крым летает около 25 авиакомпаний, включая деловую авиацию. В летний период аэропорт планирует принимать рейсы из 50 российских городов. Представитель крымской воздушной гавани затруднился назвать планируемый пассажиропоток на летние месяцы. «Сложно сказать, какой он будет. Но мы уже видим рост. В первом квартале этого года мы на 14% превышаем показатели прошлого», – сообщили «Газете.Ru» в аэропорту.

В 2015 году аэропорт Симферополь обслужил более 5 млн человек, что на 48% больше, чем за 2014 год (вошел в пятерку крупнейших российских аэропортов после МАУ и Пулково). Перевозки выполнялись 19 авиакомпаниями из 52 городов России. В текущем году аэропорт рассчитывает обслужить около 6 млн пассажиров.

Россиянам, которые рассчитывают на бюджетный отдых в Крыму, не везет со льготными билетами третий год подряд – билеты по фиксированной цене оказываются распроданными еще собственно до старта летнего сезона на полуострове. В 2014 году была запущена программа субсидирования авиаперевозок в Крым. В ней участвовали порядка десяти авиаперевозчиков, которые летали из 16 российских городов в Симферополь и обратно. В 2015 году программа была продлена, а количество субсидируемых маршрутов в Симферополь выросло до 43. На каждый рейс, летящий в Симферополь и обратно, выделялась квота на 30% от общего числа мест в салоне экономического класса. Предельная величина специального тарифа в одном направлении на одного пассажира с учетом всех сборов варьировалась от 2 тыс. руб. до 6,8 тыс. руб. А сама программа распространялась на всех пассажиров без ограничений, включая зарубежных туристов.

Ожидается, что в текущем году программа субсидирования перелетов в Крым начнет свое действие с начала июня и продлится до конца ноября. В Росавиации «Газете.Ru» уточнили, что в этом году программа будет носить уже адресный характер. То есть под нее попадут только определенные категории граждан – путешественники до 23 лет, женщины от 55 лет, мужчины от 60 лет, а также инвалиды I группы и сопровождающие их лица.
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