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ТАСС; 14.04.2016; СОКОЛОВ: ПРИРОСТ ПЕРЕГРУЗОЧНЫХ МОЩНОСТЕЙ МОРПОРТОВ РФ В 2015 ГОДУ СОСТАВИЛ БОЛЕЕ 23 МЛН Т

Прирост перегрузочных мощностей морских портов страны в 2015 году составил более 23 млн тонн, заявил глава Минтранса Максим Соколов на итоговом расширенном заседании коллегии министерства.

«Прирост перегрузочных мощностей морских портов страны составил более 23 млн тонн за счет ввода в эксплуатации 1-ой очереди многофункционального перегрузочного комплекса Бронка, рейдового перегрузочного комплекса в порту Мурманск и реконструкции причалов в порту Анадырь. Продолжались мероприятия по развитию инфраструктуры в морских портах: Мурманск, Сабетта, Калининград, Большой порт Санкт-Петербург, Усть-Луга, Петропавловск-Камчатский, Ванино, Восточный, Новороссийск, Тамань, Темрюк», – сказал он.

Объем перевалки грузов в морских портах РФ по итогам 2015 года увеличился почти на 6% по сравнению с 2014 годом и составил около 680 млн тонн.

RG.RU; 15.04.2016; ДАЛЬНОБОЙЩИКИ СМОГУТ ПОЛЬЗОВАТЬСЯ В КРЕДИТ СИСТЕМОЙ «ПЛАТОН»

Чтобы проехать на большегрузным транспорте по федеральным трассам в кредит, дальнобойщику нужно быть зарегистрированным в системе «Платон» больше двух месяцев. Кроме того, он должен иметь на борту устройство для оплаты проезда. У водителя фуры также не должно быть неоплаченных долгов по штрафам за неуплату проезда по федеральным шоссе дорогам.

Ранее министр транспорта Максим Соколов заявил, что пока далеко не все владельцы большегрузов обеспеченны бортовыми устройствами оплаты проезда. Чиновник пообещал, что проблема будет полностью решена к середине мая. Этих устройств хватит на всех.

ТАСС; 15.04.2016; ЛЕВИТИН: ФЕДЕРАЛЬНЫЕ ВЕДОМСТВА В БЛИЖАЙШЕЕ ВРЕМЯ ВЫПОЛНЯТ ПОРУЧЕНИЕ ПРЕЗИДЕНТА ПО ДОРОГАМ

Минтранс РФ и ГК «Автодор» в ближайшее время выполнят поручение президента РФ по «окрашиванию» средств, которые идут в федеральный и региональный дорожные фонды. Об этом сообщил в рамках первого форума-выставки Expo Build Russia 2016, которая проходит в Екатеринбурге, помощник президента РФ Игорь Левитин.

«Я думаю, что Минтранс РФ и «Автодор» в ближайшее время выполнят поручение президента по «окрашиванию» средств, которые поступают в региональный и федеральный дорожные фонды. Этот вопрос важный и его нужно решать», – сказал Левитин.

Ранее Левитин на пленарном заседании «Сеть автомагистралей и скоростных автомобильных дорог к 2030 году» в рамках российского строительного форума в Екатеринбурге отметил, что выполнение поручения президента по строительству скоростных автодорог идет с опозданием.

«Выполнение поручения президента о строительстве скоростных автомобильных дорог идет с опозданием. В настоящее время срок поручения уже истек, а мы только выходим на формирование, конфигурацию, а также механизм создания скоростных автомобильных дорог», – заявил Левитин.

По его словам, пока по этому вопросу «наблюдается рассогласованность действий на федеральном уровне и не позволяет развивать территории, а деловому сообществу планировать свой бизнес и создание крупных транспортных логистических центров».

«Нет определенности – нет инвестиций. Отсутствие и синхронизация работы всех участников этого процесса приводит к низкой эффективности», – сказал Левитин.

Проблема нецелевого использования средств региональных дорожных фондов была поднята президентом РФ Владимиром Путиным во время «Прямой линии» с населением 14 апреля. Для решения этой проблемы президент обещал вместе с правительством решить вопрос о введении так называемого окрашивания расходов из дорожного фонда, то есть введения их целевого назначения на строительство дорог или на их ремонт.

ВЕДОМОСТИ; ЕЛИЗАВЕТА БАЗАНОВА; 15.04.2016; СЧЕТНАЯ ПАЛАТА НЕДОВОЛЬНА ИНВЕСТИЦИЯМИ ИЗ ФНБ В ИНФРАСТРУКТУРУ

Деньги вкладываются неэффективно, а зарабатывают на них пока только компании

«Ведомости» ознакомились с данными Счетной палаты из мониторинга использования средств фонда национального благосостояния (ФНБ). За 2014–2015 гг. за счет курсовой разницы он вырос в 1,8 раза до 5,2 трлн руб. Но доходность от размещения на счетах ЦБ снизилась по сравнению с 2014 г.: в долларах – на 0,4%, евро – на 0,3%, фунтах – на 0,9%. Доходность от размещения средств ФНБ на рублевых депозитах в ВЭБе была низкой – 6,48% при инфляции в 12,9%, указывают аудиторы.

Счетная палата предлагает проработать и механизм инвестиций из ФНБ, так как деньги вкладываются неэффективно. Например, к 1 января 2016 г. из 50 млрд руб., перечисленных на модернизацию БАМа и Транссиба, было использовано только 3,7 млрд. Сейчас освоено уже около 9 млрд руб., говорит человек, близкий к РЖД, в 2015 г. время ушло на отработку правил и требований к расходованию средств. Пришлось изменить внутреннюю систему контроля за расходами и включить новые требования в ранее заключенные контракты с поставщиками, рассказывает он, сейчас система отлажена и средства расходуются быстрее.

21,7 млрд руб., перечисленных на строительство ЦКАД, в 2015 г. не были использованы вообще, пишут аудиторы. Средства находились на счете в Газпромбанке. В конце октября «Автодор» перечислил 12,6 млрд руб. в качестве аванса «Крокус интернешнл» на строительство первого пускового комплекса. «Крокус интернешнл» разместил средства в Сбербанке. Если бы проценты от размещения средств ФНБ получила госкомпания, деньги могли бы пойти на строительство ЦКАД, указывают аудиторы Счетной палаты.

Из 1,08 млрд руб., выделенных РФПИ на строительство «интеллектуальных сетей», было потрачено только 33,3%, подсчитали в Счетной палате. Сейчас инвестировано уже более 80%, знает человек, знакомый с результатами проверки, проведенной Счетной палатой, проект движется по графику.

Минфин, по словам его представителя, совместно с Минэкономразвития ищет способы повысить эффективность использования средств ФНБ. О проблеме говорится не первый год, отмечает Александра Суслина из Экономической экспертной группы, деньги часто используются для помощи компаниям. В кризис принимаются меры по ужесточению контроля, напоминает она. Например, Минфин при нарушении сроков предлагает обязать компании выкупать свои ценные бумаги по той же цене, по которой они приобретались Минфином или банком за счет средств ФНБ. Нужно вкладывать средства ФНБ в ценные бумаги российских эмитентов только с учетом реальной потребности в деньгах, выделять транши при условии подтверждения использования ранее привлеченных средств, предлагает представитель Счетной палаты.

Представитель «Автодора» не ответил на запрос «Ведомостей», представители РЖД и РФПИ отказались от комментариев.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА МЕРЕМИНСКАЯ; 15.04.2016; ПРЕЗИДЕНТ ПОТРЕБОВАЛ ТРАТИТЬ ДОРОЖНЫЕ ДЕНЬГИ НА ДОРОГИ

Сейчас губернаторы из-за дефицита вынуждены нарушать Бюджетный кодекс

«Окрасить» деньги дорожных фондов президент Владимир Путин предложил во время прямой линии. Сейчас власти регионов используют их как «загашник, из которого можно взять средства на другие цели», сказал он.

Региональные дорожные фонды наполняются за счет транспортного налога, акцизов на топливо и поступлений из федерального бюджета. Регионы могут установить и дополнительные источники. В феврале Минтранс предложил направлять в фонды доходы от аренды земельных участков и парковок в полосе отвода дорог, штрафов за несоблюдение правил дорожного движения и с подрядчиков, которые нарушили условия дорожных госконтрактов. В ценах 2014 г. это увеличило бы фонды минимум на 67,2 млрд руб.

Тратить деньги из региональных фондов можно на обслуживание, строительство и ремонт дорог, погашение дорожных кредитов из федерального бюджета и на дорожные кредиты местным бюджетам. То есть все средства дорожных фондов и так «окрашены» в соответствии с Бюджетным кодексом, недоумевает консультант автодорожных проектов.

В непростых экономических условиях многие регионы тратят дорожные фонды на решение социальных проблем региона, нарушая принцип целевого финансирования, говорит представитель Минтранса. Некоторые регионы тратят так до половины фондов, там ситуация с дорогами критическая, ее невозможно исправить только за счет федеральной поддержки, сетует представитель Минтранса. Просто губернаторам больше неоткуда взять деньги, поясняет директор Института экономики транспорта ВШЭ Михаил Блинкин, слова Путина – сигнал губернаторам прекратить эту практику.

Лишь 40% региональных дорог соответствуют нормативам, говорит старший менеджер группы по управлению строительными проектами KPMG Алексей Медников. Большинство региональных фондов нуждаются в дополнительном финансировании, констатирует представитель Росавтодора, ситуация с федеральными трассами гораздо лучше, поскольку они несколько лет получают финансирование, на 100% покрывающее их потребности. С 2012 г. доля федеральных дорог, отвечающих нормативам, выросла с 39 до 63,5%, сообщил представитель Росавтодора.

Минтранс примет участие в разработке механизмов обеспечения контроля, говорит его представитель. Нарушители могут лишиться федеральных субсидий в дорожные фонды, рассказывает об одной из обсуждающихся мер Блинкин, но есть сомнения, что идею одобрят. Вряд ли регионы будут меньше брать денег из дорожных фондов, поскольку одновременно президент требует не сокращать социальные обязательства, не уточняя, где их брать, отмечает Блинкин. Даже если фонды будут полностью использоваться по назначению, это не решит проблемы качества дорог, говорит Медников: качество работ низкое, нормативы устарели – капитальный ремонт планируется через 13 лет, а нужен уже через три года.

КОММЕРСАНТ; ИВАН БУРАНОВ; 14.04.2016; КОММУНИСТЫ ВЫВЕЛИ КС НА МАГИСТРАЛЬНУЮ ТЕМУ

Конституционный суд (КС) рассмотрел запрос депутатов Госдумы от КПРФ, потребовавших признать незаконной систему «Платон», в рамках которой владельцы грузовиков платят за проезд по дорогам. Коммунисты считают, что это новый вид налога, который должен устанавливаться исключительно законом. На защиту «Платона» в КС встали администрация президента, правительство, Минюст и Генпрокуратура: по их мнению, ездить по федеральным дорогам грузовики никто не обязывает, а значит, речь идет о фискальном сборе, а не о налоге.

Напомним, система «Платон» («Плата за тонну») заработала с 15 ноября 2015 года. Владельцы грузовиков массой более 12 т обязаны платить за проезд по федеральным трассам 1,5 руб. за километр, компенсируя ущерб, наносимый покрытию. В связи с запуском «Платона» осенью 2015 года по России прокатилась волна протестов дальнобойщиков. 92 депутата фракции КПРФ в Госдуме подали запрос в суд с требованием проверить конституционность «Платона».

Система «Платон» требует работы над ошибками

Представители органов власти пообещали КС смягчить правила вызвавшей массовые протесты дальнобойщиков введение системы «Платон». При этом Минэкономики сообщило, что прогнозы Минтранса относительно последствий нововведений нуждаются в корректировке, а в исследованиях, на основе которых ведомство подготовило вызвавшее спор постановление правительства, обнаружены «ошибки, методологические неточности и противоречия»

Коммунисты указали, что взимание платы «не отвечает требованиям справедливости, соразмерности и экономической обоснованности». Но главная претензия сводится к тому, что сборы с грузоперевозчиков – это новый налог. Признаки налога, по мнению депутата КПРФ Юрия Синельщикова, в частности, в том, что деньги владельца грузовика отчуждаются безвозмездно в пользу государства. Платежи такого типа не должны выводиться из-под действия 57-й статьи Конституции, которая гласит: любые налоги могут быть установлены только законом, то есть Налоговым кодексом. В случае с «Платоном» правила взимания платы и тарифы утверждены постановлением правительства №504.

Другая важная претензия КПРФ – штраф за неоплату проезда, записанный в КоАП РФ (5 тыс. руб.). На самом деле, по словам господина Синельщикова, водителей штрафуют не только за неоплату, но и за проезд без маршрутной карты, неисправное бортовое устройство и другие нарушения, регламентируемые не КоАП, а постановлением правительства. Господин Синельщиков также подчеркнул, что платежи «Платона» дублируют уже существующие сборы, направляемые в дорожный фонд: транспортный налог и акциз на топливо.

Арбитраж дал дорогу «Платону»

Арбитражный суд Москвы 4 апреля отклонил иск Фонда борьбы с коррупцией (ФБК) Алексея Навального, требовавшего признать незаконным создание системы «Платон» по сбору платы за проезд по дорогам с владельцев грузовиков. Истцы основывались на том, что оператор системы, компания РТИТС, получил контракт от государства без конкурса. РТИТС и «Автодор» сумели опровергнуть обвинения

Законность «Платона» отстаивали представитель Совета федерации Петр Кучеренко, советник министра юстиции Мария Мельникова и полпреды в КС – Михаил Кротов (от президента), Михаил Барщевский (от правительства) и Татьяна Васильева (от Генпрокуратуры). Их аргументация сводилась к тому, что платежи в рамках «Платона» – так называемый фискальный сбор, который может быть установлен и постановлением правительства. По словам госпожи Васильевой, сбор «Платона» не является принудительным отчуждением денег в пользу государства (а это главный признак налога), он является обязательным только для движения грузовиков по дороге. Двойного налогообложения при этом нет, считает господин Кротов: «Платон» тарифицирует плату за пройденное расстояние, а размер транспортного налога зависит от мощности двигателя транспортного средства.

«Платон» отправлен на пересдачу концессии

Компания «РТ-Инвест Транспортные системы» обязана представить в суде концессионное соглашение с Росавтодором, в рамках которого создавалась система взимания платы с грузоперевозчиков «Платон». До сих пор этот документ фактически держится в секрете. Такое решение принял арбитражный суд Москвы, начав рассмотрение иска оппозиционера Алексея Навального

«Делает ли «Платон» жизнь более справедливой? Думаю, да,– рассуждал господин Барщевский.– Когда человек на «Жигулях» платит за проезд по дороге столько же, сколько и владелец грузовика, это неправильно. Недочеты в техническом плане я допускаю, но они вряд ли имеют отношение к конституционности». Представители Минтранса и Росавтодора выступать не стали. Юрист компании РТИТС (оператор «Платона») Михаил Попов подчеркнул: компания лишь собирает деньги и направляет их на счет федерального бюджета.

Судьи задавали вопросы обеим сторонам. Для судьи Сергея Князева «неочевидной» была позиция депутатов, считающих, что КоАП не может устанавливать штрафы за нормы постановлений правительства: «Так устроены все штрафы за нарушения ПДД, почему вы тут нарушения не видите? А если бы платежи были в десять раз меньше, обратились бы депутаты с запросом?» – «Я бы лично обратился, но, как бы поступила фракция, не знаю, надо спросить Геннадия Андреевича (Зюганова.– «Ъ»)»,– отвечал Юрий Синельщиков. Господин Князев также заинтересовался отменой транспортного налога для грузоперевозчиков: такую идею ранее предложил президент Владимир Путин, чтобы снять напряженность вокруг «Платона». «Не свидетельствует ли это о налоговом характере сбора?» – спросил он господина Кротова, но тот ответил отрицательно. А судья Ольга Хохрякова отметила, что в европейских странах тарифы на проезд зависят от массы и количества осей грузовика. «Просчитать это пока невозможно»,– пояснил ей Михаил Барщевский.

«Система запущена, а толку мало»

Протесты дальнобойщиков сработали. С 1 марта тарифы на «Платон» не повысили, а ведь планировали. Кабинет министров заморозил на год с лишним индексацию тарифа на размер инфляции, а перевозчикам предоставил возможность компенсировать свои затраты на «Платон», уменьшив на эту сумму транспортный налог с 1 апреля

В конце коммунист Синельщиков иронично поблагодарил защитников «Платона» за «глубокий анализ», отметив, что обслуживание системы РТИТС обходится налогоплательщикам в 10,6 млрд руб. По его словам, для наполнения дорожных фондов есть и менее дорогие способы – повышение транспортного налога и акцизов.

Решение КС будет сформулировано в течение месяца, пояснили «Ъ» в пресс-службе суда.

«Своими прежними решениями КС дал аргументы обеим сторонам, так что ситуация сложилась напряженная,– говорит руководитель аналитической службы юридической компании «Пепеляев групп» Вадим Зарипов.– Но аргумент о том, что якобы у грузоперевозчика есть выбор – ехать по федеральной трассе или нет, не выдерживает критики, потому что выбор должен быть реальным и адекватным. Право проезда обусловлено платежом, значит, он отвечает признакам сбора и должен устанавливаться законом».

КОММЕРСАНТ САНКТ-ПЕТЕРБУРГ; ТАТЬЯНА ДЯТЕЛ; 15.04.2016; ЗСД СНИМЕТ БАРЬЕРЫ

Скоростная трасса ищет способ убрать заторы на пунктах оплаты

Концессионер ЗСД, ООО «Магистраль Северной столицы» (МСС), планирует внедрить на строящемся центральном участке систему проезда Flow+ (гибрид перспективной free flow и уже существующей fast lane). Этот вариант не позволит полностью убрать шлагбаумы со скоростной магистрали, но, как считают эксперты, сделает тарификацию проезда на ЗСД «более справедливой».

О возможности введения на ЗСД технологии оплаты free flow (безбарьерный проезд) руководство МСС (принадлежит ВТБ и «Газпромбанку», управляет северным и южным участками ЗСД, строит центральный) заявляло в конце 2014 года. Инициатива концессионера затормозилась из-за несовершенства законодательной базы: на данный момент отсутствует возможность штрафовать водителей, не оплативших проезд. Для этого необходимо внести соответствующие поправки в Кодекс об административных правонарушениях (КоАП), над которыми уже несколько лет работают в Минтрансе. Технология free flow позволяет автомобилям двигаться мимо пунктов оплаты в режиме безостановочного свободного потока, а оплата за проезд списывается со счета бесконтактным способом: приборы, установленные на рамке, фиксируют номер автомобиля и его класс.

Пока система проезда free flow тестируется только на одном в России объекте – платной дороге в обход Одинцово. Ранее, в 2014 году, руководство госкомпании «Автодор» заявляло о намерении ввести безбарьерную оплату на трассах Москва–Петербург и ЦКАД. В то же время система free flow широко распространена в Израиле, Португалии, Южной Америке, Австралии.

После запуска движения по центральному участку ЗСД (планируется достроить к августу 2016 года) количество поездок по всей платной магистрали возрастет на 30-100%. Как ожидают в консорциуме, избежать заторов поможет система Flow+, представляющая собой упрощенный вариант системы free flow. Основное отличие в том, что безбарьерное оборудование считывает не номерной знак, а сигнал транспондера, установленный на транспортном средстве.

«Данная система рассматривается в качестве основной для обеспечения интеграции центрального участка в общую систему платности ЗСД», – прокомментировали в компании. Там также подчеркнули, что внедрение Flow+ не исключает установку барьерных пунктов оплаты. «На платной дороге может быть создана смешанная система, включающая барьерные пункты оплаты и безбарьерные П-образные опоры, считывающие сигнал транспондера на въездах и выездах с магистрали», – пояснили в МСС.

Сейчас на северном и южном участках ЗСД водитель может расплатиться наличными с оператором либо воспользоваться технологией fast line, которой дооснащено большинство транспондерных полос: на расстоянии 30 м система распознает передающее устройство, автоматически списывает средства со счета и открывает шлагбаум. При этом если подряд движутся две машины с транспондерами, то шлагбаум между ними не опускается. Такой метод позволяет транспорту проезжать через пункты оплаты на скорости 30 км/ч. Однако в обоих случаях шлагбаум будет закрыт до момента оплаты. Несмотря на то, что транспондерами в Петербурге оборудовано довольно большое количество автомобилей (около 53% пользователей ЗСД), шлагбаумы все равно периодически провоцируют пробки.

Руководитель практики «Инфраструктура» консалтинговой группы «НЭО Центр» Николай Захаров полагает, что система Flow+ позволит точнее тарифицировать стоимость проезда для автомобилей, оборудованных транспондерами. «К примеру, сейчас водители, въезжающие на Северный участок ЗСД с Богатырского проспекта и Приморского проспекта, платят на пункте взимания платы (ПВП), расположенном в районе КАД, один и тот же тариф, хотя пройденное ими расстояние различается примерно на четверть. Система Flow+ позволит учитывать указанные различия в пройденном расстоянии», – поясняет он.

IZVESTIA.RU; НАДЕЖДА ЛЕБЛАН; 14.04.2016; ПУТИН: УДАРИТЬ ПО БЕЗДОРОЖЬЮ И РАЗГИЛЬДЯЙСТВУ!

Владимир Путин несколько раз в ходе «прямой линии» поднял тему плохих дорог

Отвечая на вопрос об армии, Владимир Путин ответил, что прежде всего нужно ударить по бездорожью и разгильдяйству и тогда и армия будет такой, какой мы хотим ее видеть. Она и так самая сильная, но нужно укрепить ее в этом качестве.

Ранее в «прямой линии», проходившей в течение 3,5 часа, Владимир Путин заявил, что необходимо повышать качество дорожной инфраструктуры. Он подчеркнул, в частности, что на восстановление дорог уже давно выделяются немалые деньги, однако расходуются они не всегда на поставленные цели. В связи с чем он потребовал «окрасить расходы дорожного фонда». Это позволит не допустить впредь того, чтобы региональные власти использовали дорожные фонды как «своеобразный загашник». 

Отвечая еще на один вопрос, касающийся дорог, Путин сказал, что правительство, Минфин и Минтранс обсуждают вопрос выделения дополнительных бюджетов на ремонт дорог из тех средств, которые будут получены в результате повышения цен на топливо. 

Кроме того, Владимир Путин сообщил, что на улучшение дорог могут быть также направлены средства, полученные от увеличения акцизов на моторное топливо. Пока Минфин решил использовать эти средства для нужд федерального бюджета. Однако этот вопрос еще будет решаться.

RG.RU; ДЕНИС КУЗНЕЦОВ; 14.04.2016; НА ТРАССЕ М11 ПОСТРОЯТ АЗС ДЛЯ ЭЛЕКТРОМОБИЛЕЙ

Госкомпании «Роснефть» и «Автодор», и правительство Тверской области в четверг 14 апреля подписали в Твери трехстороннее соглашение о сотрудничестве. Подписи под документом поставили главы обоих компаний Игорь Сечин и Сергей Кельбах и временно исполняющий обязанности губернатора региона Игорь Руденя.

Согласно документу, на тверском участке федеральной трассы М11 Москва – Санкт-Петербург будет построена сеть многотопливных автозаправок, включая ГАЗС и станции для зарядки электромобилей. Кроме того, речь идет о строительстве мест для стоянки автотранспорта, пунктов общественного питания, станций ТО и автомоек, магазинов, душевых, вертолетной площадки и других объектов дорожного сервиса.

– Реализация придаст значительный импульс развитию транспортных магистралей в России, транзитного потенциала Тверской области, – прокомментировал событие Игорь Сечин. – Мы видим значительные перспективы развития проекта строительства магистрали М11.

Сроки ввода объектов в эксплуатацию не назывались в ходе церемонии, однако в официальном сообщении пресс-службы «Роснефти» отмечается, что сроки «будут синхронизированы со строительством трассы». Как уже сообщала ранее «РГ», трасса М11 должна быть открыта в 2018 году, то есть к Чемпионату мира по футболу.

В тот же день правительство региона и «Роснефть» заключили двухстороннее соглашение о стратегическом партнерстве в сфере инвестирования, инноваций, энергоэффективных и природоохранных технологий, импортозамещения смазочных материалов и спецжидкостей. При этом Игорь Сечин заявил о готовности госкомпании поддерживать малый и средний бизнес Тверской области через его участие в закупках для нужд «Роснефти», и развивать благотворительность.

ГАЗЕТА.RU; 14.04.2016; В МИНФИНЕ ОБЪЯСНИЛИ ЗАКОННОСТЬ СБОРА С ДАЛЬНОБОЙЩИКОВ СВОБОДОЙ ВЫБОРА

Собираемая плата за проезд большегрузных автомобилей по федеральным трассам является сбором, а не налогом и не противоречит Конституции, сообщает Минфин в отзыве в Конституционный суд, передает РБК.

В частности, в ведомстве отмечают, что налоговый платеж не подразумевает той свободы выбора, которая присуща сбору, так как налог является обязательным к уплате, в то время как перевозчики могут сами выбрать любой способ транспортировки грузов, включая отказ от большегрузных автомобилей, что позволит избежать сбора.

В Минфине также подчеркнули, что в случае неуплаты налога нарушитель все равно будет обязан его оплатить, в то время как за неоплату проезда взимается лишь штраф.

Представители Минюста также отказались признавать «Платон» налогом, отметив, что Конституция не предусматривает отказ правительства от определения ставки подобных платежей «при определенных условиях».

Ранее в Минтрансе заявили, что система «Платон» дала стимул для оптимизации логистики грузоперевозчиков.

ИНТЕРФАКС; 15.04.2016; ЭКСИМБАНК КИТАЯ ГОТОВ УЧАСТВОВАТЬ В РАЗВИТИИ ТРАНСПОРТНЫХ КОРИДОРОВ «ПРИМОРЬЕ-1» И «ПРИМОРЬЕ-2» – МИНВОСТОКРАЗВИТИЯ

Экспортно-импортный банк Китая (Эксимбанк) (The Export-Import Bank of China /China Exim Bank) заявил о готовности участвовать в развитии международных транспортных коридоров (МТК) «Приморье-1» и «Приморье-2» и создании с российской стороной совместной управляющей компании коридорами, сообщила пресс-служба Минвостокразвития.

Вопросы реализации коридоров «Приморье-1» и «Приморье-2»обсуждались во время российско-китайских переговоров в Пекине.

В состав российской делегации вошли представители Минвостокразвития, Корпорации по развитию Дальнего Востока (КРДВ), Фонда развития Дальнего Востока (ФРДВ).

КНР была представлена представителями Государственного комитета КНР по развитию и реформе, Китайской ассоциацией по развитию предприятий за рубежом и корпорацией China Machinery Engineering Corporation.

Китайским партнерам была презентована финансово-экономическая модель развития транспортных коридоров на юге Приморского края.

По словам директора департамента обеспечения реализации инвестиционных проектов Минвостокразвития Александра Крутикова, благодаря созданию транспортных коридоров из провинции Хэйлунцзян в порт Находка и из провинции Цзилинь в порт Зарубино (Приморский край) существенно сокращаются издержки у предприятий, которые размещены на Северо-Востоке Китая.

«Как показывают предварительные расчеты, сокращается время и транспортные издержки. Экономия только двух провинций Хэйлунцзян и Цзилинь составит до $1 млрд ежегодно. В свою очередь Дальний Восток получает очень мощный грузопоток из двух провинций, экономика которых составляет 60% от экономики России», – сказал представитель Минвостокразвития, слова которого приводятся в сообщении.

Во время переговоров также обсуждалась практическая реализация транспортных проектов. В частности, была достигнута договоренность о создании совместной управляющей компании развития МТК, в акционерном капитале которой будет преобладать российский капитал.

При этом финансирование создания объектов инфраструктуры в рамках МТК на 20% будет обеспечиваться российской стороной, на 80% – китайскими компаниями и банками.

Прогнозируемый срок окупаемости проекта составляет 10 лет.

«Ожидается, что дальнейшее обсуждение вопросов развития международных транспортных коридоров пройдет во время визита министра РФ по развитию Дальнего Востока Александра Галушки в Пекин и переговоров с руководителем Государственного комитета КНР по развитию и реформе», – сообщило Минвостокразвития.

Ранее вице-премьер – полпред президента в ДФО Юрий Трутнев заявлял, что китайские инвесторы не готовы вкладываться в проекты развития международных транспортных коридоров «Приморье-1» и «Приморье-2» на данном этапе из-за отсутствия экономической выгоды.

Предполагается, что МТК «Приморье-1» и «Приморье-2» позволят отправлять грузы железнодорожным и автотранспортом из северо-восточных провинций КНР через российские порты. «Приморье-1» ориентирован на отправку грузов из провинции Хэйлунцзян через погранпереход Суйфэньхэ-Гродеково, «Приморье-2» – из провинции Цзилинь через погранпереход Хунчунь-Краскино.

Эти транспортные коридоры будут использоваться, в том числе, для доставки продукции из северо-восточных в южные районы Китая вследствие высокой загруженности существующих магистралей в материковой части КНР.

ИНТЕРФАКС; 14.04.2016; ПЕРЕВОЗКИ СПИРТА Ж/Д ТРАНСПОРТОМ БУДУТ ФИКСИРОВАТЬСЯ В ЕГАИС – РАСПОРЯЖЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА

Правительство РФ планирует усилить контроль за перевозками этилового спирта и спиртосодержащей продукции железнодорожным транспортом и оснастить его приборами для учета в ЕГАИС (единая государственная автоматизированная система контроля алкоголя).

Такое изменение внесено в «дорожную карту» по стабилизации ситуации и развитию конкуренции на алкогольном рынке (принята 26 ноября 2015 года), оно утверждено распоряжением правительства от 11 апреля 2016 года.

В соответствии с документом, к 31 декабря 2016 года Минфин, Минтранс и Росалкогольрегулирование должны подготовить проект закона. В нем будут предусмотрены требования к транспортным средствам и оборудованию для учета объема перевозки этилового спирта и нефасованной спиртосодержащей продукции крепостью выше 25 градусов при перевозке железнодорожным транспортом, а также оснащение подвижного состава оборудованием для учета объема перевозки такой продукции в ЕГАИС.

Кроме того, изменение внесено и в пункт, предусматривающий меры по пресечению регионального протекционизма. Минфин и Росалкогольрегулирование к 1 мая 2016 года должны подготовить федеральный закон, который установит законодательный запрет не только прямого, но и косвенного субсидирования производителей этилового спирта, алкогольной и спиртосодержащей продукции за счет бюджетных средств.

Правительство также изменило сроки реализации некоторых пунктов «дорожной карты».

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЕВГЕНИЯ ВОЛКОВА; 15.04.2016; МОРСКОЙ КОРИДОР ЖДЕТ

Северный морской путь подготовят к работе с активными перевозчиками

Порты Севморпути необходимо обустроить контейнерными терминалами и другой сопутствующей современной инфраструктурой для приема торговых кораблей. Кроме того, морской транспортной артерии необходим единый оператор, который сможет качественно организовывать проводку судов.

К таким выводам пришли участники VI Международной конференции «Логистика в Арктике» в Мурманске. Ранее вице-премьер Дмитрий Рогозин Северный морской путь назвал «Холодный Шелковый путь». Он сказал, что строительство новых ледоколов позволит сделать этот маршрут круглогодичным. Росатомфлот подтвердил, что готов к активной работе на Севморпути. Работы по строительству буксиров в рамках проекта «Портофлот» идут с опережением графика. По контрактным обязательствам новые суда для работы в порту Сабетта должны быть введены в эксплуатацию 31 мая 2016 года. Они предназначены для обеспечения комплекса портовых услуг.

Всего проект подразумевает строительство и использование 3 буксиров ледового класса, одного портового ледокола и одного ледокольного буксира. Получить буксиры от подрядчиков Атомфлот рассчитывает уже в апреле. Планируется, что «Пур» и «Тамбей» выйдут в акваторию порта Сабетта уже летом 2016 года.

– Северный морской транспортный коридор, который помимо Севморпути включает акватории Баренцева, Белого, Печорского и Берингова морей, обеспечивает северный завоз, деятельность предприятий горнорудного и нефтегазового комплекса, обустройство новых производств, вывоз минерального сырья, – отметил член научного совета при Совете безопасности России Михаил Григорьев.

В течение 10 лет ожидается рост грузопотока до 55 миллионов тонн.

ТАСС; 15.04.2016; МАХАЧКАЛИНСКИЙ ПОРТ ГОТОВ ВОЗОБНОВИТЬ ПАРОМНОЕ СООБЩЕНИЕ С ИРАНОМ

Махачкалинский морской торговый порт готов возобновить паромное сообщение с Ираном, заявил гендиректор порта Ахмед Гаджиев на совещании в Махачкале по вопросам организации «зеленого коридора» для грузооборота между Россией и Ираном.

«Конечно, те объемы, которые сегодня имеются, недостаточны, и мы ожидаем значительного роста перевалки грузов. Мы уже готовы возобновить паромное сообщение, подготовили оборудование для приемки до 200 рефрижераторных контейнеров в месяц», – цитирует Гаджиева пресс-служба главы и правительства региона.

Как сообщил Гаджиев, в порту ведется строительство нового пункта пропуска, общая площадь которого составит 27 тыс. квадратных метров. Его планируется ввести в строй в конце этого года.

«Порт располагает 3,5 тыс. квадратных метров закрытых складских помещений, которые можно использовать под любые грузы. Помимо прочего, наш порт оснащен железнодорожным паромным причалом, чего нет в портах Ирана. Для улучшения взаимодействия морского и других видов транспорта в порту и махачкалинском транспортном узле предполагается создание логистических транспортно-технологических систем, контейнерных терминалов и портового железнодорожного сортировочного парка», – сказал Гаджиев.

В порту 15 марта прошли испытательный заход и причаливание автомобильного парома «Композитор Рахманинов», предназначенного для транспортировки грузов, находящихся в трейлерах-автоприцепах, а также для перевозки автомобилей, прицепов, вагонов.

Махачкалинский морской торговый порт – единственный незамерзающий и глубоководный порт России на Каспии, который принимает суда длиной до 150 м и с осадками до 4,5 м. Инфраструктура порта включает сухогрузную гавань с перегрузочным комплексом мощностью 3 млн тонн в год, причалы для генеральных, навалочных грузов и контейнеров мощностью до 1,2 млн тонн в год, железнодорожный и автопаромный терминал мощностью 1,3 млн тонн, зерновой терминал мощностью 0,5 млн тонн в год. В 2015 году грузооборот порта составил 3,83 млн тонн, что на 22,6% ниже аналогичного показателя 2014 года.

КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; АЛЕКСАНДР КОНСТАНТИНОВ; 15.04.2016; ТРУДНЫЙ КАЗАХСКИЙ ВОЗДУХ

Москва и Астана не смогли уладить авиационный конфликт

Как стало известно «Ъ», авиационные власти России и Казахстана так и не смогли достичь компромисса в вопросах полетов по транссибирским маршрутам и назначению второго перевозчика из РФ на маршруты в Казахстан. Стороны смогли договориться лишь об увеличении полетов «Аэрофлота» в Караганду. Улаживать споры теперь придется на уровне вице-премьеров обеих стран.

Вчера в Москве прошел очередной раунд консультаций авиавластей РФ и Казахстана по двухстороннему воздушному сообщению. Встреча прошла на фоне обострения отношений, едва не остановившего полеты между странами. Москва отказалась бесплатно пустить казахскую Air Astana на транссибирский маршрут для рейсов в Монголию, опасаясь создания прецедента – все иностранные компании за пролеты над Сибирью платят роялти российской стороне. Власти Казахстана в ответ грозили остановить рейсы «Аэрофлота» в страну. Кроме того, Москва требовала назначить второго перевозчика для полетов между странами, на что Астана не соглашалась (подробнее см. «Ъ» от 25 марта).

Как стало известно «Ъ», вчера стороны остались на прежних позициях. «Казахстанская сторона не готова оплачивать пролет по транссибирской трассе и не согласна на второго перевозчика, поскольку в стране нет второй конкурентоспособной авиакомпании, сопоставимой с российскими»,– рассказал «Ъ» осведомленный источник. В свою очередь, Москва продолжает настаивать на предоставлении семи частот для второго перевозчика, не аффилированного с первым («Аэрофлотом»). Теперь эти вопросы, по словам собеседника «Ъ», будут обсуждаться в ходе ближайшей встречи на уровне вице-премьеров.

В Минтрансе РФ на запрос «Ъ» не ответили. В Комитете гражданской авиации Казахстана «Ъ» подтвердили факт переговоров, но не уточнили итоги встречи, сославшись на то, что ключевые участники переговоров находятся в Москве. В Air Astana на звонки «Ъ» не ответили.

Впрочем, в повестке переговоров значились и менее острые вопросы, которые удалось решить. Стороны увеличат частоту полетов по отдельным направлениям, в том числе в Караганду – с четырех до десяти рейсов в неделю (сюда традиционно летает «Аэрофлот»). В то же время Москва пока не согласовала Казахстану регулярные гражданские рейсы из городов России в Байконур, рассказал собеседник «Ъ». Сейчас в арендованный РФ у Казахстана Байконур летают АЛРОСА, «Руслайн» и «Уральские авиалинии», но по разовым разрешениям. Это стало возможным после того, как в 2015 году Росавиация сертифицировала одну из двух взлетно-посадочных полос в районе города (в аэропорту Крайний) для гражданских самолетов. Но в отсутствие международного статуса аэропорта российские авиавласти решили сохранить статус-кво, говорит собеседник «Ъ».

Отметим, что либерализация полетов в странах СНГ традиционно сталкивается с рядом трудностей и сопровождается спорами. Так, в 2012 году РФ и Белоруссия конфликтовали по поводу числа рейсов между Москвой и Минском, а в 2014 году грузинские авиавласти обвиняли «Аэрофлот» в демпинге и в результате ограничили число рейсов для российской стороны. Глава Infomost Борис Рыбак говорит, что, «вероятно, единственным выходом из патовой ситуации с Казахстаном должна стать либерализация полетов между двумя странами в соответствии с принципами Таможенного союза и Единого экономического пространства». По его мнению, методом обсуждения локальных претензий каждой стороны добиться консенсуса не удастся.

ИНТЕРФАКС; 14.04.2016; ПРОБЛЕМА СЕРТИФИКАЦИИ SSJ-100 В ИТАЛИИ НАДУМАНА – РОСАВИАЦИЯ

Проблема сертификации российского самолета SSJ-100 в Италии надумана, заявил заместитель руководителя Росавиации Михаил Буланов журналистам на съезде авиастроителей в г. Жуковском.

«Надуманные проблемы (признания экспортного сертификата SSJ-100 – ИФ), на мой взгляд. Она, на мой взгляд, таким образом представлена «Сухими» (ПАО «Гражданские самолеты Сухого» (MOEX: GSSU), ГСС, производитель лайнеров), что итальянцы восприняли ее как проблему», – сказал М.Буланов.

Он пояснил, что выдача такого сертификата, по сути, не является сложной, требующей высокой квалификаций процедурой. Более того, в некоторых странах – в частности, в США – практика их выдачи авиационными властями и вовсе отсутствует – «и никаких проблем нет». При этом по российским авиационным правилам перед выдачей экспортного сертификата требуется проверить минимум информации, например, наличие подписей, заверяющих выполнение директивы летной годности самолета и то, что он имеет достаточный ресурс.

«То есть это сделает элементарный авиационный специалист – здесь не нужно никаких навыков. Тем более что экспортный сертификат подписывал далеко не руководитель АР МАК (Авиарегистр Межгосударственного авиационного комитета – ИФ), а представитель АР МАК на данном предприятии, то есть это, по сути дела, клерк. А мы выдали сертификат (итальянским властям) за подписью руководителя Росавиации. Ну, наверное, есть разница?», – заявил М.Буланов.

«Этот документ действует один день: на период от полета воздушного судна из государства, в котором его изготовили, до государства, которое его импортирует», – добавил представитель Росавиации.

Как сообщалось, до ноября 2015 г. сертификацию типовой конструкции воздушных судов, двигателей, воздушных винтов российского производства, а также аэродромов на территории страны осуществлял Межгосударственный авиационный комитет. Однако постановлением правительства РФ от 28 ноября 2015 года часть его функций и полномочий были перераспределены между Минтрансом, Минпромторгом и Росавиацией. В середине марта Росавиация сообщила о создании новой структуры – федерального автономного учреждения «Авиационный регистр РФ», который, как предполагается, возьмет на себя сертификацию самолетов, двигателей, воздушных винтов, бортового оборудования.

Тем не менее, по словам представителя Росавиации, в проекте протокола с итальянцами говорится, что экспортный сертификат на SSJ-100 «в течение двух месяцев будет выдаваться АР МАК».

В то же время в марте ведомство выписало три экспортных сертификата на российские вертолеты Ми-171 для поставки на Кубу – и «у кубинцев никаких вопросов нет».

Ранее газета «Коммерсантъ» со ссылкой на свои источники сообщала, что власти Италии отказываются принимать экспортные сертификаты SSJ-100 до тех пор, пока с Авиарегистром РФ не будет заключено соглашение на основании его аудита. Между тем сертификация лайнера в этой стране важна для продвижения самолета за рубежом.

Также сообщалось, что вице-премьер Аркадий Дворкович поручил в марте Минтрансу, Росавиации и Минпромторгу провести с участием МИД РФ переговоры для обеспечения международного признания авторитета трансформируемой системы сертификации. Кроме того, ведомствам следует проанализировать документы, регламентирующие взаимодействие МАК и АР МАК с зарубежными авиавластями, и представить предложения для непрерывного взаимодействия с иностранными государствами.

Вместе с тем на совещании у вице-премьера было фактически признано, что за АР МАК пока придется сохранить функции сертификации авиатехники по действующим договорам с производителями (ФАУ «Авиарегистр РФ» на тот момент еще не существовало).
ИНТЕРФАКС; 15.04.2016; ОБЪЕКТЫ АЭРОДРОМА «ЕЛИЗОВО» НА КАМЧАТКЕ БУДУТ СДАНЫ ДО КОНЦА МАЯ – ДИРЕКТОР СПЕЦСТРОЯ

Директор Спецстроя Александр Волосов проинспектировал ход строительства объектов аэродрома совместного базирования «Елизово» в Петропавловск-Камчатском, который будет принимать как гражданские, так и военные самолеты, сообщает пресс-служба Спецстроя России.

А.Волосов осмотрел новую взлетно-посадочную полосу, ограждение аэропорта, основную аварийно-спасательную станцию и командно-диспетчерский пункт, оснащенный самым современным оборудованием.

«Работы ведутся в соответствии с согласованным с заказчиком планом завершения работ на объекте, обеспечивающим ввод реконструированной взлетно-посадочной полосы в эксплуатацию до 30 мая 2016 года», – доложил А.Волосову начальник Главного управления строительства дорог и аэродромов при Спецстрое России Александр Морин.

По его словам, в целом на объектах аэродрома общестроительные работы завершаются.

«По первому этапу работы сданы пассажирский перрон, места стоянок воздушных судов, рулежные дорожки, оснащенные светосигнальным оборудованием, введены в эксплуатацию. По второму этапу сданы командно-диспетчерский пункт, трансформаторная подстанция, котельная, теплотрасса, по которым до 18 апреля ожидается заключение Ростехнадзора. В командно-диспетчерском пункте специалисты АО «Концерн ВКО «Алмаз-Антей» выполнили монтаж активного оборудования, установлено необходимое программное обеспечение. Завершен монтаж оборудования управления воздушным движением. Диспетчеры аэропорта уже приступили к его изучению», – доложил А.Морин.

Также завершено устройство искусственной взлетно-посадочной полосы, установлено радиотехническое и свето-сигнальное оборудование, ведутся пуско-наладочные работы. В настоящее время проводится проверка Ростехнадзора на предмет выдачи заключения о соответствии.

Закончено строительство аварийно-спасательной станции, очистных сооружений и других обеспечивающих объектов, которые также предъявлены заказчику для ввода в эксплуатацию. Завершаются работы по устройству патрульной дороги и ограждения.

На совещании по итогам рабочей поездки А.Волосов отметил, что строительство объектов реконструкции аэродрома находится в завершающей стадии.

«Работы ведутся в соответствии с утвержденным заказчиком графиком. Проблемы, которые здесь были на начальном этапе, практически решены. Проведена очень большая работа, строительство идет круглосуточно. Степень готовности объектов позволяет нам сказать, что все задачи будут выполнены, и мы сможем обеспечить начало летной деятельности с нового аэродрома с 1 июня», – сказал А.Волосов, слова которого приводятся в сообщении.

ИНТЕРФАКС; 14.04.2016; ВЛАСТИ ИРКУТСКОЙ ОБЛАСТИ ПЕРЕДУМАЛИ МЕНЯТЬ РАСПОЛОЖЕНИЕ ВПП В АЭРОПОРТУ ИРКУТСКА, ОГРАНИЧАТСЯ ЕЕ РЕМОНТОМ

Правительство Иркутской области передумало менять местоположение взлетно-посадочной полосы (ВПП) аэропорта Иркутска, при этом на одном из участков полосы будет проведен ремонт, сообщил губернатор региона Сергей Левченко в четверг в ходе ежегодного послания Заксобранию.

«Разворота полосы на 33 градуса не будет. Такие договоренности достигнуты с инвесторами и федеральным центром», – сказал он.

Тема переноса ВПП иркутского аэропорта имеет большой общественный резонанс: аэропорт расположен в черте города, самолеты при взлете и посадке пролетают над жилыми микрорайонами. Для решения этой проблемы прежний губернатор Сергей Ерощенко предложил развернуть взлетную полосу на 30 градусов по отношению к действующей. Однако для реализации этого проекта необходимо было бы снести большое количество частных домов около аэропорта.

Общая длина ВПП составляет 3,565 тыс. метров, что позволяет аэропорту принимать воздушные суда всех типов. В 2011 году было частично обновлено покрытие полосы и проложен ливневой коллектор. Однако средняя часть полосы (около 1 км) не ремонтировалась с 1989 года.

Реконструкцию средней части ВПП планируется провести в мае-июне этого года. Работы выполнит ООО «Строительно-производственная база «Союзстрой» (Иркутск). Стоимость договора с компанией составит 390,9 млн рублей.

По словам губернатора С.Левченко, реконструкция средней части ВПП будет проведена в мае-июне за счет собственных средств аэропорта.

«Достигнута также договоренность о строительстве нового терминала, который заменит устаревший международный пункт прилета-вылета пассажиров», – добавил глава региона.

Как пояснили «Интерфаксу» в министерстве экономического развития Иркутской области, проект нового международного терминала аэропорт также реализует за свой счет, но объем инвестиций точно неизвестен, так как пока нет проекта.

Ранее ОАО «Международный аэропорт Иркутск» оценивало инвестиции в строительство нового международного терминала в 840 млн рублей. Его площадь должна была составить 12 тыс. кв. м.

Аэропорт предлагал финансировать проект за счет собственных средств, которые предполагалось выручить от реализации 50% акций ЗАО «Восточно-Сибирская топливная компания» (314,8 млн рублей), а также складов, гаражей, резервуарного парка и склада ГСМ (193 млн рублей). Еще более 300 млн рублей предприятие намеревалось занять у банков.

Целью проекта реконструкции аэропорта является увеличение к 2020 году пассажиропотока не менее чем до 3 млн человек в год. Согласно постановлению правительства РФ, власти Иркутской области до 2022 года должны привлечь не менее 1,1 млрд рублей на техническое перевооружение аэропорта и не менее 20 млрд рублей – на строительство нового аэропортового комплекса (за исключением аэродрома и объектов единой системы организации воздушного движения).

Аэропорт в 2015 году обслужил 1,68 млн пассажиров.

С.Левченко в четверг также заявил, что власти не отказались от планов строительства нового аэропорта за пределами Иркутска. В настоящее время, по его словам, рассматриваются 3 площадки для реализации проекта.

В апреле 2015 года ОАО «Международный аэропорт Иркутск» по указу президента РФ было передано из федеральной собственности в областную для привлечения инвестиций в развитие иркутского авиаузла на условиях государственно-частного партнерства. Сейчас собственником аэропорта является Минимущества Иркутской области.

РИА НОВОСТИ; 14.04.2016; КРАСНОЯРСКИЕ ВЛАСТИ ПЕРЕДАДУТ АЭРОПОРТЫ ФЕДЕРАЛЬНОМУ ПРЕДПРИЯТИЮ

Правительство Красноярского края до конца апреля направит в Росавиацию документальное обоснование необходимости передачи шести северных аэропортов в федеральное предприятие, сообщил РИА Новости глава регионального Минтранса Сергей Еремин.

В ходе «прямой линии» президенту России рассказали, что в 2010 году было принято постановление о создании казенного предприятия для Красноярского края и передаче его в оперативное ведение субъекту, чтобы можно было содержать северные аэропорты, однако до сих пор это постановление не выполняется, хотя аэропорты стратегические.

«Мы неоднократно направляли предложения о передаче аэропортов в федеральное казенное предприятие. Однако на это не было средств в федеральном бюджете. В апреле актуализируем документы и в этом же месяце направим в Росавиацию», – сказал Еремин.

В федеральное казенное предприятие «Аэропорты Красноярья», созданное в 2012 году, вошли краевые аэропорты в Кодинске, Мотыгино, Северо-Енисейске, Туруханске и Подкаменной Тунгуске. Кроме того, планировалось передать аэропорты Туры, Байкита, Ванавары, Хатанги, Диксона, Енисейска, однако пока этого не произошло. По информации краевого Минтранса, сегодня у региона средств хватает лишь на содержание инфраструктуры, хотя она давно требует обновления. Всего на региональную авиацию тратится до 1 миллиарда рублей в год.

VEDOMOSTI.RU; АЛЕКСАНДР ВОРОБЬЕВ; 14.04.2016; ЕГИПЕТ ОТКРОЮТ НЕ СКОРО

Путин сказал, что летать туда опасно

Мы просто не имеем права не сказать людям, что ездить в эту страну (Египет) опасно, заявил президент Владимир Путин на прямой линии 14 апреля. Совместно с египетскими властями надо найти безопасный способ обслуживания самолетов с российскими туристами, но пока решение не найдено, объяснил он: «Вместе с египетскими властями мы должны найти способ досмотра пассажиров, багажа, питания бортового, обслуживания самолетов, которые сделают пребывание, приезд и отъезд наших граждан безопасным. Пока вот такого алгоритма в работе с египетскими коллегами не найдено. Хотя наши правоохранительные органы работают с египетскими друзьями над этим вопросом».

Полеты в Египет Путин запретил своим указом с 6 ноября 2015 г. 31 октября над Синайским полуостровом разбился самолет А321 авиакомпании «Когалымавиа», летевший из египетского курорта Шарм-эль-Шейх в Санкт-Петербург, погибли все, кто был на борту. Ответственность взяла на себя запрещенная в России организация ИГИЛ: по версии следствия, ее участникам удалось подложить бомбу в салон самолета, пока он стоял в египетском аэропорту.

Полеты в Египет могут возобновиться, когда страна сумеет обеспечить безопасность туристов, в том числе в трех своих основных аэропортах – Каира, Шарм-эль-Шейха и Хургады. Российские группы мониторинга еще в прошлом году исследовали аэропорты и сочли, что они небезопасны для полетов.

Египетские власти уже не раз официально заявляли, что выполнили все требования российской стороны и готовы принимать туристов. «Не понятно, почему делаются такие заявления, ведь на двусторонних встречах египтяне говорили, что смогут завершить все мероприятия по безопасности только ближе к лету, еще потребуется время на проверку аэропортов и курортов, поэтому Египет мог бы открыться в лучшем случае в конце II квартала», – рассказывал «Ведомостям» федеральный чиновник.

Топ-менеджер российской чартерной авиакомпании говорил о таких опасениях туристической отрасли: открытие Египта могут отложить на конец октября, чтобы не портить сезон российским курортам, ведь Египет после долгого простоя наверняка предложит низкие цены на гостиничные и туристические услуги.

Египет и Турция – самые популярные курортные направления у россиян. Чартерные полеты в Турцию Путин запретил в декабре как одну из мер наказания Турции за уничтожение российского бомбардировщика.

RG.RU; АННА ТИМОФЕЕВА; 14.04.2016; ПУТИН ПООБЕЩАЛ УСКОРИТЬ ВОССТАНОВЛЕНИЕ СЕВЕРНЫХ АЭРОПОРТОВ

Во время «прямой линии» с президентом РФ Владимиром Путиным депутат Госдумы от Красноярского края Раиса Кармазина задала вопрос о казенном предприятии «Красноярье», которое должно было управлять аэропортами на севере региона.

– В 2010 году вы принимали постановление по состоянию казенного предприятия, которое займется северными аэропортами. Но многие северные аэропорты до сих пор находятся в удручающем состоянии, – сказала Кармазина.

– Я знаю, что работа идет слишком медленно. Два решения направлены на то, чтобы обеспечить сообщение между удаленными пунктами. Мы будем заниматься и будем ускорять, – пообещал Владимир Путин.
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