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КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 11.02.2016; АВИАКЕРОСИН ДОТЕК ДО ФАС

Служба займется ценообразованием на рынке авиатоплива

Жалобы российских авиакомпаний на высокие цены на авиакеросин привлекли к проблеме внимание Минтранса и Федеральной антимонопольной службы (ФАС). Поводом послужило обращение представителей отрасли, которые зафиксировали подорожание топливо в среднем на 13%. Авиакомпании утверждают, что динамика цен на российском рынке не соответствует мировым тенденциям и необходимо ввести антимонопольное регулирование. Эксперты согласны, что рост стоимости авиакеросина на ТЗК сложно объяснить рыночными факторами.

Минтранс обратился в ФАС с просьбой проверить ценообразование на рынке авиатоплива, сообщил президент профсоюза летного состава Мирослав Бойчук. По его словам, ведомство пообещало рассмотреть вопрос в течение месяца. По данным господина Бойчука, в 2015 году стоимость керосина в среднем по России увеличилась на 2,2 тыс. руб. за 1 т, а в московском авиаузле – на 3,6 тыс. руб. Таким образом, нефтяные компании «закрыли величину инфляции», заявил глава профсоюза. В пресс-службе Минтранса «Ъ» сообщили, что цены на авиатопливо обсуждались на встрече представителей профсоюзов гражданской авиации с министром Максимом Соколовым, но не смогли уточнить, направлен ли уже запрос от ФАС.

Начальник управления регулирования топливно-энергетического комплекса ФАС Дмитрий Махонин сообщил «Ъ», что пока запрос из Минтранса в службу не поступал. Сейчас ФАС фиксирует снижение цены на крупнооптовом рынке в биржевом и внебиржевом сегментах. Тем не менее ведомство направило запрос нефтяникам по поводу цены реализации керосина.

По данным подкомиссии по авиационным перевозкам РСПП, в 2015 году топливо в Москве стало дороже, чем в Европе. В авиакомпании S7 «Ъ» сообщили, что считают «динамику цен в России не соответствующей мировым тенденциям». Стоимость топлива даже в московских аэропортах сейчас близка к мировому уровню, а в регионах – еще выше. В ноябре 2015 года средняя стоимость керосина, рассчитанная по данным биржевых торгов в Москве и Петербурге, сравнялась со стоимостью топлива на спотовом рынке (с корректировкой на НДС 18%). В январе 2016 года средняя биржевая цена топлива в РФ составила 30 тыс. руб., а в мире – 28 тыс. руб.

Официально в нефтекомпаниях ситуацию не комментируют. Источник «Ъ», близкий к «Газпромнефти-Аэро», сообщил, что компания отдает приоритет заключению долгосрочных формульных соглашений с авиакомпаниями, в которых стоимость авиатоплива формируется на основе рыночных индикаторов. По такому принципу работает «Аэрофлот», у которого на большей части маршрутов действуют контракты с нефтяниками на основе формул. Примерно 15-20% ежемесячного объема закупок брокер «Аэрофлота» выполняет на бирже, но при условии, что эта цена будет ниже прямого контракта с нефтяной компанией. Источник «Ъ» в одной из авиакомпаний считает, что сейчас необходимо ввести антимонопольное регулирование цен на топливо, ориентированное на мировой рынок. Цена на авиакеросин в российских аэропортах должна сопоставляться с экспортной альтернативой.

Михаил Турукалов из «Аналитики товарных рынков» уточняет, что цена на авиакеросин на бирже резко снизилась в последние месяцы: с 36,7 тыс. руб. за 1 т в середине сентября прошлого года до 27,4 тыс. руб. за 1 т в феврале текущего. Керосин подешевел на оптовом рынке РФ вслед за падением экспортного паритета и на фоне профицита топлива в стране. Поэтому рост стоимости топлива на ТЗК «невозможно объяснить рыночными факторами». По мнению экспертов Thomson Reuters Kortes, окончательную стоимость топлива для авиакомпаний формируют ТЗК, причем максимальная цена топлива с учетом услуг по заправке регистрируется в ЦРТ. Поэтому необходимо в первую очередь выяснять конечную стоимость заправки, которая зависит от объема заправки, периодичности, наличия конкуренции в аэропорту, маркетинговой политики и других факторов. Также при анализе цен на авиатопливо необходимо принимать во внимание налоговый вычет, который получают российские авиакомпании – в этом году 3 тыс. руб./т при коэффициенте 1,84.

ТАСС; 10.02.2016; МИНТРАНС РФ ОЖИДАЕТ ВЫБЫТИЕ В 2016 Г. ОКОЛО 60 ТЫС. ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ ПО СРОКУ СЛУЖБЫ

Минтранс РФ ожидает выбытие в 2016 г. около 60 тыс. грузовых вагонов в связи с запретом продления срока их службы, заявил министр транспорта Максим Соколов на совещании по поддержке транспортного машиностроения.

«Почти 100 тыс. уже было списано и порядка 60 тыс. – отставлено в ожидании списания», – сказал министр.

По словам главы Минтранса, на сегодняшний день парк грузовых вагонов составляет 1 млн 087 тыс.

Запрет продления срока службы грузовых вагонов введен с 1 января 2016 г. Данная мера не касается специального железнодорожного подвижного состава, а также цистерн, рефрижераторных вагонов, вагонов-термосов, вагонов-ледников, служебно-технических дизель-электростанций, транспортеров, хопперов-цементовозов.

ИНТЕРФАКС; 10.02.2016; АЭРОФЛОТ ПОЛУЧИЛ САМОЛЕТЫ ТРАНСАЭРО В НЕУДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНОМ СОСТОЯНИИ – ГЛАВА ПРОФСОЮЗА ЛЕТНОГО СОСТАВА

Формирование штатного расписания пилотов новой объединенной авиакомпании «Россия» (создается на базе «дочек» «Аэрофлота»: «России», «Донавиа» и «Оренбургских авиалиний») будет зависеть от проверок состояния самолетов «Трансаэро» (MOEX: TAER), передаваемых для эксплуатации «Аэрофлоту» (MOEX: AFLT), сообщил президент профсоюза летного состава РФ Мирослав Бойчук журналистам после совещания министра транспорта РФ Максима Соколова с профсоюзом.
«24 «Боинга» (авиакомпании «Трансаэро» – ИФ) передали новой «России» и 10 «Боингов» (авиакомпании «Трансаэро» – ИФ) забрал сам «Аэрофлот». Есть одно «но»: штатное расписание (объединенной «России» – ИФ) будет формироваться по мере того, как приходят те воздушные суда, которые принадлежали «Трансаэро», – сказал М.Бойчук.
По его словам, в рамках «так называемых D-check» (техническое обслуживание самолета, которое проводится раз в 12 лет) вскрылись моменты, за счет которых время проверки самолетов «Трансаэро» увеличивается».
«Воздушные суда от «Трансаэро» пришли не в той кондиции, в которой рассчитывались. Будут приходишь воздушные суда (в парк) – штатное расписание будет укомплектовываться», – сказал М.Бойчук.
ГУДОК; 10.02.2016; «ХЕЛИПОРТЫ РОССИИ» ВЛОЖАТ В РАЗВИТИЕ ВЕРТОЛЕТНЫХ ЦЕНТРОВ €515 МЛН ДО 2020 ГОДА

«Хелипорты России» планируют вложить в развитие вертолетных центров около €515 млн до 2020 года, об этом на форуме по развитию инфраструктуры гражданской авиации и аэропортов (NAIS&CA) заявил председатель совета директоров ГК «Хелипорты России» Александр Хрусталев.

Также, по его словам, к 2017 года в сети «Хелипорты России» будет более 20 вертолетных комплексов.

В рамках форума Хрусталев представил помощнику Президента РФ Игорю Левитину, министру транспорта РФ Максиму Соколову, заместителю министра транспорта РФ Валерию Окулову проект вертолетного комплекса «Хелипорт Калуга», который реализуется при поддержке правительства Калужской области. На территории «Хелипорт Калуга» будут созданы вертолетные площадки, отапливаемые ангары для всесезонного хранения вертолетов, авиационно-техническая база и авиационный учебный центр.

В своем выступлении Хрусталев также призвал к созданию комитета по взаимодействию с бизнесом при Минтрансе РФ, а также наделению комиссии при Президенте РФ по развитию авиации общего назначения дополнительными реальными функциями для обеспечения открытого диалога между властью и бизнесом.

«Хелипорты России» – это проект по созданию в стране крупнейшей сети вертолетных комплексов. Его основная задача – развитие новой бизнес-модели транспортной сети.

Флагманским центром проекта «Хелипорты России» является «Хелипорт Москва». На данный момент комплекс располагает крупнейшим собственным парком авиатехники, в составе которого новые вертолеты Bell, Airbus Helicopters, Robinson, Agusta. В 2014 году в состав сети вошел полностью модернизированный «Хелипорт Истра», а в 2015 году «Хелипорт Реутов». Идет активное строительство региональных комплексов в Ульяновске, Калуге, ведутся переговоры по открытию площадок в Казани, Новосибирске, Краснодаре, Сочи, Ростове, Уфе, Владивостоке, Белгороде, Тюмени и Екатеринбурге.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА ЭКОНОМИКА ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА; ИНЕССА ДОЦЕНКО; 11.02.2016; ОБХОДНОЙ МАНЕВР

Деньги «Платона» направят на дорогу в объезд Хабаровска

Административная столица Дальнего Востока с большой степенью вероятно­сти получит объездную магистраль: в Москве потенциальным инвесторам успешно представили презентацию дороги «Обход Хабаровска».

– Это первый транспортный проект в макрорегионе, который будут реализовывать в рамках государственно-частного партнерства, – подчеркнул губернатор края Вячеслав Шпорт.

Концессионера, соглашение с которым заключат на 15 лет, выберут при помощи открытого конкурса. Проектом заинтересовались порядка 40 компаний, из них большая часть – иностранные. Теперь им предоставят время до 10 марта на изучение документации и проработку будущих заявок.

О строительстве нового транспортного пути заговорили еще в 2010 году после ввода в эксплуатацию трассы «Амур». Город сразу же превратился в своего рода мост, который соединил две федеральные автодороги: Чита – Хабаровск и Хабаровск – Владивосток. В результате через краевой центр, и без того задыхающийся в пробках, хлынул поток транзитных автомобилей. Нагрузка на региональную сеть возросла вдвое.

Первые проекты дороги, которой дали рабочее название «Восточный обход», появились уже в 2012 году. Заявленная стоимость не превышала 17 миллиардов рублей. После тщательных доработок идея становилась все более ощутимой – и дорогой. В августе прошлого года власти объявили о том, что общая стоимость проекта составляет 46 миллиардов рублей.

– Из них 20 миллиардов из федерального бюджета, 11 – из краевого, остальное – частные инвестиции, – давал расклад главный советник губернатора Хабаровского края Владимир Быченко.

То, что дорога будет платной, подразумевалось сразу. Быченко даже рассказал о предполагаемом на тот момент размере взноса за проезд легкового автомобиля – 112 рублей. Зато налицо выигрыш во времени, ведь новая трасса сэкономит водителям час транзитного пути.

Стоимость итогового проекта «Обход Хабаровска» составляет 31,67 миллиарда рублей. Из них 24,22 миллиарда – софинансирование из регионального и федерального бюджетов

Никто не скрывал: главное – обеспечить участие федеральной казны. Усилия регионального правительства по лоббированию грандиозной стройки увенчались успехом, и практически готовый проект получил поддержку Росавтодора. Одновременно хабаровские власти использовали любой повод представить свои планы инвесторам. В сентябре на Восточном экономическом форуме во Владивостоке первый заместитель председателя правительства Хабаровского края по вопросам инвестиционной, территориальной и промышленной политики Николай Брусникин объяснял, что обход Хабаровска принесет пользу не только самому городу, но и всему региону.

– Во-первых, это усилит транзитный потенциал Дальнего Востока, синхронизирует возрастающую нагрузку на портовые мощности и железнодорожные магистрали, – перечислял он. – Во-вторых, будет способствовать межрегиональным и трансграничным связям. В-третьих, создаст условия для развития интермодальных перевозок авиационным, железнодорожным и автомобильным транспортом.

Но по-настоящему реальные очертания идея обрела лишь после того как заработала система «Платон».

– Благодаря внедрению сборов с автомобилей с разрешенной максимальной массой свыше 12 тонн у государства наконец-то появилась возможность претворять в жизнь инициативы регионов, у которых без дополнительного источника финансирования не было шансов на реализацию исключительно из своего бюджета. Средства от системы «Платон» будут направлены на софинансирование региональных дорожных ГЧП-проектов: строительство новых дорог и уникальных инженерных сооружений, например, мостов и тоннелей, – сообщил заместитель руководителя Росавтодора Дмитрий Прончатов.

Едва ли не первым подал заявку на средства «Платона» Хабаровский край. Кроме него в число претендентов вошли Удмуртия, Башкортостан, Пермский край, а также Вологодская и Новосибирская области. Презентации всех территорий-конкурентов сейчас проходят первый этап отбора.

Кстати, к сегодняшнему дню стоимость итогового проекта «Обход Хабаровска» ощутимо снизилась. Теперь она составляет 31,67 миллиарда рублей без НДС. Из них не более 24,22 миллиарда – софинансирование из регионального и федерального бюджетов. Начать строительство планируется в 2017 году, завершить – в 2019-м.

Будущая магистраль свяжет между собой сразу три федеральные трассы – А-370 «Уссури», Р-297 «Амур» и А-375 «Восток».

– Кроме того, она станет важной транспортной составляющей как для двух территорий опережающего развития «Хабаровск» и «Комсомольск», так и для порта Ванино и портовой особой экономической зоны «Советская Гавань», – подчеркнул глава края Вячеслав Шпорт.

Справка «РГ»

В соответствии с конкурсной документацией протяженность дороги составит почти 27 километров. Проезжая часть шириной 15 метров, четыре полосы движения и максимальная разрешенная скорость 120 км/час позволят пропускать до 96 тысяч автомобилей в сутки. Трасса будет проходить через пять транспортных развязок, 24 моста и путепровода. Также на различных участках установят пять пунктов взимания платы барьерного типа (stopandgo).

ИЗВЕСТИЯ; ЕЛЕНА МАЛАЙ, ДМИТРИЙ РУНКЕВИЧ; 11.02.2016; СЧЕТНАЯ ПАЛАТА ОБНАРУЖИЛА В КРАСНОЯРСКЕ ВСЕГО «ПОЛМОСТА» ЧЕРЕЗ ЕНИСЕЙ

Мост, на строительство которого было потрачено 13 млрд рублей, обеспечивает менее 50% проектной пропускной способности

Коллегия Счетной палаты РФ под председательством Татьяны Голиковой рассмотрела отчет о результатах контрольного мероприятия «Проверка целевого и эффективного использования бюджетных средств, выделенных на строительство 4-го автодорожного мостового перехода через реку Енисей в городе Красноярске в 2013–2014 годах и истекшем периоде 2015 года». В ходе проверки выяснилось, что мост, на который потратили уже почти все запланированные средства, не отвечает на сегодня планируемой проектной мощности даже на 50%. У аудиторов также вызвали вопросы сделки по выкупу недвижимости для строительства моста, которые могли осуществляться по завышенным расценкам, а также по соблюдению регистрационных процедур по земле. О результатах проверки была проинформирована Генеральная прокуратура РФ.

Реализовывался инвестиционный проект по строительству 4-го автодорожного моста через реку Енисей в городе Красноярске при финансовом участии федерального и краевого бюджетов, которые вместе должны были выделить на строительство 13,7 млрд рублей. Планировалось, что мост сформирует объездное кольцо, которое позволит перемещаться между право- и левобережьем, минуя центр города, и тем самым снизит нагрузку на центральные магистрали Красноярска. В октябре 2015 года мост был введен в эксплуатацию. 

Однако несмотря на то что Росавтодор со своей стороны выделил красноярскому краевому бюджету 6,2 млрд рублей (96% обязательств), а сам Красноярский край потратил уже собственные 6,5 млрд на строительство моста (94,1% от запланированного участия), пока движение по левому берегу Красноярска с моста и к мосту, как отметили в СП, осуществляется только по одному съезду, ведущему в центральную часть города, прямолинейный съезд и движение с моста в левобережную часть города отсутствует. Фактически, потратив почти все средства, предназначенные на возведение моста, краевым властям удалось обеспечить ввод менее чем 50% проектной мощности моста (запланированная проектная мощность конструкции – 3,3 тыс. автомобилей в час).

Член комитета Госдумы по бюджету и налогам Раиса Кармазина («Единая Россия»), представляющая в парламенте Красноярский край, отметила, что вокруг строительства моста через Енисей действительно существуют некоторые проблемы, а жалобы местных жителей поступают в том числе и в Госдуму. При этом законодатель заметила, что при строительстве могли быть всевозможные проблемы, необязательно связанные с какими-либо злоупотреблениями.

– При строительстве таких объектов всегда бывает много нюансов. Например, это касается выкупа земли и строений, как правило, камнем преткновения в таких делах становятся запросы физлиц. Часто они называют конкретную сумму, отступать от которой не хотят. Когда была аналогичная ситуация со строительством дороги в Подмосковье, именно по этой причине вопрос завис до сегодняшнего дня, – сказала она. – Я тут не вижу подвоха. Что же касается жалоб на этот объект от жителей, то они мне поступали. Люди были обеспокоены тем, что действительно что-то было не учтено, на хватало развязок, съездов и до сих пор не решен вопрос по зданиям, которые должны были быть снесены.

Между тем проверкой было установлено, что при выкупе объектов недвижимости в целях строительства моста правительство Красноярского края в ряде случаев приобретало их у города Красноярска в два раза дороже, чем ранее город выкупал их у физических лиц.

Например, одноэтажный дом площадью 144 кв. м был выкуплен городом в июне 2013 года по цене 8 млн рублей, а спустя год этот же объект был выкуплен краем у города за 15 млн рублей, дом площадью 170 кв. м, выкупленный краем за 18 млн рублей, годом ранее был выкуплен городом у физлица за 7 млн.

Данные факты, как посчитали в Счетной палате, «могут свидетельствовать о завышении стоимости оценки выкупаемого недвижимого имущества».

В управлении пресс-службы губернатора и правительства Красноярского края «Известиям» заявили, что представление Счетной палаты уже поступило в правительство и в настоящее время специалисты отраслевых ведомств изучают приведенные в нем факты и выводы аудиторов.

– Для предоставления ответа о принятых мерах СП отведен срок до 1 апреля 2016 года, – рассказали в пресс-службе.

Проверка СП также показала, что построенный злополучный мост был введен в эксплуатацию при отсутствии государственной регистрации права постоянного пользования на 53 из 167 земельных участков, расположенных под объектом. На 15 участках и вовсе отсутствовали на момент проверки правоустанавливающие документы – какие-либо свидетельства о собственности, договоры аренды земельных участков и т.д. 

ИНТЕРФАКС; 10.02.2016; РЖД ОТМЕЧАЮТ ПОТЕРЮ В ПОСЛЕДНИЕ ГОДЫ В РОССИИ ПОГРУЗКИ В КРЫТЫХ ВАГОНАХ

Руководство ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) отмечает потерю в последние годы погрузки в сегменте крытого подвижного состава, «то есть грузов с высокой добавленной стоимостью», пишет корпоративное издание РЖД со ссылкой на вице-президента компании Салмана Бабаева.
«Основная причина – возникшие у мелкого грузоотправителя сложности в работе непосредственно с операторами. Еще одна проблема – неудовлетворительная работа грузовых дворов, где у клиентов возникают трудности с отправкой одиночных вагонов», – пишет издание. Тема обсуждалась на прошедшем в начале недели селекторном совещании у президента монополии Олега Белозерова.
Как отмечает издание, глава РЖД подчеркнул, что «пока, действительно, есть немало нареканий по поводу подходов к работе с клиентом», и «в этих вопросах необходимо занимать более гибкую позицию». На совещании топ-менеджер указал, что одной из наиболее важных является задача по внедрению «современных логистических продуктов уровня 4pl» (управление всеми процессами цепи поставок клиента, включая курьерские, экспедиторские и складские услуги).

ИНТЕРФАКС; 11.02.2016; ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ В РФ В ЯНВАРЕ УПАЛИ НА 3,7%: ВНУТРЕННИЕ – НА 2,2%, НА ЭКСПОРТ – НА 3,7%

Перевозки грузов по железным дорогам в РФ в январе 2016 года сократились на 3,7%, до 100,2 млн тонн, говорится в материалах ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD), с которыми ознакомился «Интерфакс».

При этом объем транспортировки внутри РФ в прошлом месяце уменьшился на 2,2%, до 58,9 млн тонн, импорт – на 17,8%, до 4,8 млн тонн, транзит – на 12,7%, до 1,35 млн тонн, экспорт – на 3,7%, до 35,16 млн тонн.

Международные перевозки через порты страны в январе 2016 г. увеличились на 4%, до 23,4 млн тонн, через сухопутные пограничные переходы – уменьшились на 16,3%, до 17,95 млн тонн.
КОММЕРСАНТ FM; ПОЛИНА СМЕРТИНА; 10.02.2016; «ПОЛЬША ВЕДЕТ СЕБЯ НЕКРАСИВО, ПОНИМАЯ, ЧТО ОНА МОНОПОЛИСТ»

Страна закрыла границы для российских грузовиков из-за истекшего договора

Сотни российских грузовиков стоят в Белоруссии на границах с Литвой и Украиной. 1 февраля между Варшавой и Москвой истек срок разрешений на грузоперевозки, поэтому Польша фактически закрыла свои границы для российских фур. В связи с этим транспортные компании используют новые пути доставки товаров в страны Европы. Один поток едет через Белоруссию в Литву, затем грузы отправляют по Балтийскому морю. Другие фуры везут товар из Белоруссии на Украину, а потом – в Словакию и Венгрию. Пункты пропуска на границе Белоруссии работают в усиленном режиме, сообщил «Коммерсантъ FM» пресс-секретарь Госпогранконтроля республики Александр Тищенко.

«С польского направления фактически все российские фуры ушли. По сути, весь транспорт, который был распределен по всем пунктам пропуска, сконцентрировался, допустим, на Прибалтике и Украине, то есть пропускается в среднем в два раза больше, чем предусмотрено технологическими параметрами. Скопление или такое движение образуется в колонны – в Прибалтике где-то до 100 машин, а на Украине – 50-70 машин в среднем. С учетом динамики подхода-подвоза возникают определенные моменты, но пункты пропуска работают интенсивно», – рассказал Тищенко.

Несколько сотен российских фур также стоят у морских портов в Литве. В частности, многокилометровая очередь образовалась в Клайпеде. Компании не могут доставить грузы в Калининград и теряют деньги из-за простоя, сообщил председатель транспортного комитета калининградской Торгово-промышленной палаты Леонид Степанюк.

«Очередь на прибалтийские паромы в Вентспилс, в Клайпеду прямо в порту на терминале. Это чревато простоями, несвоевременными поставками, убытками. Для Калининграда мы изыскали какие-то схемы: везем поляками, литовцами, кем угодно, до Литвы, а из Литвы забираем сами, потому что в Калининград на коротком течении нельзя заходить и тратить разрешения на поездку иностранцам. И потом, все транзитные грузы из Европы не переправишь через Литву. Поэтому мы пытаемся частично на паром, но это очень незначительно. Ситуация достаточно сложная, и с каждым днем она усложняется», – отметил Степанюк.

Польша не соглашается продлевать разрешения на грузоперевозки с Россией, в первую очередь, из-за поправок в российском законодательстве. По новым правилам, польские компании не могут ввозить в Россию грузы из других стран Евросоюза без специальных документов. Варшава будет и дальше настаивать на своих условиях, уверен президент ассоциации «Центр объединения грузоперевозчиков «Грузавтотранс»« Владимир Матягин.

«Мы со многими странами не имеем определенных нормальных взаимоотношений – с Турцией, с Украиной. У нас один сухопутный коридор остался – с Польшей. И Польша в этом отношении как-то не совсем красиво себя ведет, понимая, что она монополист в этом отношении и что именно через ее границы могут проходить все потоки. Российским перевозчикам и Минтрансу выкручивает руки, принимает на себя кучу преференций на российском рынке. Это не партнерские отношения, а именно как монополист», – считает Матягин.

По данным участников рынка, новый раунд переговоров между Польшей и Россией пройдет уже в четверг. На встрече стороны обсудят новые условия выдачи разрешений на грузоперевозки.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕКСАНДР КУЗИН, НАТАЛИЯ ЯЧМЕННИКОВА; 10.02.2016; ОТ ВИНТА!

Из Йошкар-Олы больше не летают самолеты

Тревожная новость: с 1 января аэропорт Йошкар-Олы перестал принимать и отправлять самолеты. Как рассказали «РГ» в министерстве промышленности, транспорта и дорожного хозяйства республики, произошло это из-за отсутствия перевозчиков, желающих выполнять рейсы.

У аэропорта закончился договор с компанией «Руслайн», выполнявшей единственный рейс по маршруту Йошкар-Ола – Москва. Продлить договор перевозчик не захотел, и других желающих не нашлось. «Мы еще в январе объявили конкурс и выделили деньги из республиканского бюджета, однако принять в нем участие никто не захотел. Возможно, авиакомпании ждут более высокого сезона. Зимой наполняемость самолетов редко больше 10-12 человек», – рассказали в аэропорту. Похожая ситуация была и в прошлом году. Поэтому жители республики уже давно протоптали тропинку в соседние Чебоксары: улететь оттуда в столицу можно два раза в сутки. «Когда-то мы летали в Адлер, Симферополь, Свердловск, Ленинград, – с горечью говорит ветеран аэропорта Йошкар-Олы Петр Величкин. – А сейчас на юг только на поезде, в Москву тоже». Тем временем конкурс для авиаперевозчиков в Марий Эл продолжается. Здесь надеются, что определиться с компанией, готовой выполнять хотя бы один рейс в Москву, удастся к началу лета. Хорошо, если авиакомпания найдется. А если нет? Последствия предугадать несложно.

Нет так ли исчезли с карты России тысяча с лишним аэродромов? Вот они, кричащие цифры: на начало 1990-х годов в стране действовало 1450 аэропортов и аэродромов. Сегодня осталось 282. Столько же, сколько лишь в одном из 51 штата США – на Аляске. Так нарушается единое авиатранспортное пространство страны.

Как известно, в 2015 году действовало пять программ господдержки региональных и местных авиаперевозок: на Дальнем Востоке, в Калининградской области, Поволжье, Сибири и Крыму. В 2016 году на эти цели предусмотрено около 9 млрд рублей. И сейчас идет речь о дополнительной поддержке. Однако механизм действия программы вызывает у многих авиационных экспертов вопросы.

Скажем, договор об участии в программе субсидирования, где описывается фиксируемый тариф, заключается с Росавиацией на год. Но стоимость наземного обслуживания судов постоянно растет, а лизинговые платежи за самолеты иностранного производства номинированы в валюте. В результате авиакомпания не покрывает затрат и не обеспечивает себестоимость рейса.

Что касается Йошкар-Олы, то «РГ» попыталась прояснить ситуацию в Росавиации и минтрансе. «Это вопрос региона и авиакомпании, и мы это комментировать не будем», – ответили в пресс-службе одного ведомства. «Это проблема региона», – вторили в другом. Вопрос: что в этой ситуации делать авиапассажирам? И кто им все-таки поможет?

Между тем

Несмотря на сложную ситуацию, в прошлом году по сравнению с 2014-м аэропорту Казань удалось увеличить прибыль более чем в полтора раза – с 19,1 млн до 31,6 млн рублей. При этом прирост на внутренних перевозках – 10,5 процента. Всего в рамках программы развития региональных авиаперевозок в Приволжском федеральном округе из аэропортов Татарстана выполнено 1787 рейсов, обслужено свыше 36 тысяч пассажиров. И это не предел. Как сообщили в миндортрансе РТ, в появятся новые авиарейсы.

В прошлом году из аэропорта Ярославля можно было улететь в Санкт-Петербург, Архангельск, летом – еще и в Симферополь, а осенью – в Сочи. Перевозчики готовы сотрудничать с регионом лишь при условии субсидирования полетов из облбюджета: чтобы билеты были приемлемы по цене, а компании не несли убытки.

мнение

Виктор Горбачев, генеральный директор Ассоциации «Аэропорт»:

– Не является ли ситуация в аэропорту Йошкар-Олы предвестником его закрытия? Очень может быть. Примерно так приказал долго жить аэропорт Быково: у него не было базовой авиакомпании, он чуть просуществовал на чартерах, а потом погиб. Аэропорт Йошкар-Ола – член нашей ассоциации. И нам не безразлична его судьба. Будем выходить на региональные власти, на регуляторов. С Петрозаводском такие же сложности были. Вот такая чехарда творится.

Я считаю, что одна из проблем – отсутствие единого регулятора деятельности гражданской авиации. В свое время было Министерство гражданской авиации СССР, которое занималось всеми этими вопросами. Потом взяли его и разодрали, сделали вариант по европейскому образцу. Но нельзя же сравнивать нашу территорию с Норвегией, Францией или Великобританией. Мы потеряли практически всю аэродромную сеть местных воздушных линий. А что будет дальше? Да, есть примеры, когда региональные аэропорты возрождаются. Возьмем хотя бы Калужский аэропорт. Мы прекрасно знаем его историю: он нормально функционировал, потом захирел, а сейчас уже приобрел статус международного. Но это целиком заслуга местной власти. Хорошо, что в Росавиации поддержали.

Виталий Бордунов, профессор, эксперт Комитета Госдумы по транспорту, эксперт ИКАО:

– Как сказал бы Шекспир, нет повести печальнее на свете, чем повесть о праве аэропортов и аэродромов на защиту своих прав и законных интересов. Почему? Чтобы аэропортовая и аэродромная сеть работала с выгодой, в сеть надо вложиться. Это аксиома. Обычно в аэродромы вкладывается либо государство, либо инвестор. И тот и другой вариант требует правового оформления на основе закона, в котором четко определен статус и режим аэропортов и аэродромов. Но до сих пор в России такого закона нет, хотя 7 раз законодатели разного уровня и образования пытались его принять. Последнее усилие было предпринято Комитетом Госдумы по транспорту в прошлом году. Увы, авиационные власти посчитали его принятие преждевременным. Парадокс, да и только. Ведь такой закон должен служить камертоном настройки других законов и правил об аэропортах, чего сейчас в помине нет.

По экспертным оценкам, потери российских аэропортов и аэродромов из-за отсутствия надежной правовой платформы их деятельности, упущенной выгоды от неоказанных услуг пассажирам и авиакомпаниям составляют 50 млрд рублей в год.

США и Европа уверенно идут к тому, чтобы через 6 лет достичь объемов перевозок по 1 млрд пассажиров в год. Уже сейчас только американские авиакомпании перевозят свыше 850 млн пассажиров в год. Наши показатели – 90 млн пассажиров в год. И если ситуация с аэропортами и правовым полем вокруг них останется такой же, как сейчас, то далеко мы не улетим.

вопрос сенатору

На вопросы нашего корреспондента ответил Константин Косачев, представитель правительства Республики Марий Эл в Совете Федерации

Константин Иосифович, вы в курсе, что аэропорт Йошкар-Олы с 1 января 2016 года перестал принимать и отправлять самолеты?

Константин Косачев: Конечно, в курсе. Но не аэропорт перестал принимать. Я активно занимался тем, чтобы аэропорт был сертифицирован и ему разрешили включиться в систему регулярного авиасообщения в РФ. Это происходило в начале прошлого года. И это произошло.

Сейчас речь идет о том, что авиакомпания «Руслайн», которая осуществляла рейсы, по коммерческим соображениям этот контракт продлевать не стала. И республика сейчас ищет другого авиаперевозчика, который заинтересуется соответствующими маршрутами, прежде всего на линии с Москвой. Поэтому речь не об аэропорте, не о сертификатах годности. Речь идет о чисто коммерческой составляющей, о том, чтобы авиаперевозчик был заинтересован в том, чтобы осуществлять авиаперевозки.

А как вы сами туда добираетесь?

Константин Косачев: Езжу на поезде. Мне так удобнее: это занимает ночь. Я так много летаю самолетом по служебным делам, что если есть любая возможность поменять самолет на поезд, я пользуюсь этим.

Есть решение о субсидировании региональных авиаперевозок. Йошкар-Ола в эту программу не попала?

Константин Косачев: Я сейчас разбираюсь с этим вопросом. Очень активно им занимаюсь. Ответа пока нет.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 10.02.2016; БАГАЖ С ПРИСТРАСТИЕМ

В российских аэропортах усилят меры безопасности

В конце года досматривать пассажиров и багаж в аэропортах сможет не только полиция, но и служба безопасности. Она получит право открывать чемоданы и задерживать подозрительных пассажиров.

Но до этого момента охранники должны пройти аккредитацию, чтобы получить полномочие носить оружие, пояснили «РГ» в Ассоциации транспортной безопасности. Кроме того, они должны пройти обучение в специальных центрах.

В России уже появился первый такой центр подготовки и аттестации транспортной безопасности, но пока представители аэропортов не могут подать туда документы. Они ждут, когда будут выпущены регламенты МВД и минздрава по проверке подготовки персонала и их здоровья.

В минтрансе надеются, что во втором квартале этого года все необходимые регламенты будут разработаны, и к концу года можно рассчитывать на усиление мер безопасности в аэропортах.

В прошлом году было зафиксировано несколько крупных случаев вмешательства в деятельность наших авиакомпаний в аэропортах. Один из них произошел в аэропорту Туруханска, когда пилот без специального разрешения решил «покататься». Его действия были квалифицированы как угон самолета. Это отрицательно сказалось на репутации авиакомпании, которой принадлежал борт.

Этот факт нужно будет обязательно учесть, отмечают эксперты. По данным Ространснадзора, Россия в следующем году может быть включена в программу Международной организации гражданской авиации (ИКАО) по проверке авиационной безопасности. И, конечно, к этому надо готовиться.

Что касается аудита уровня безопасности в воздушных гаванях других стран, то российские авиавласти активно привлекают к мониторингу ситуации сами авиакомпании. Дело в том, что свои проверки авиационные власти проводят только в рамках меморандумов. Например, договор есть с США. Но не со всеми странами подписаны такие документы. Хорошо, что авиакомпании могут проводить аудит мер авиационной безопасности своими силами. Это не противоречит международному законодательству.

Кстати, в Египет выезжала группа специалистов, которые уделяли большое внимание вопросу досмотра не только пассажиров, но и их багажа. По итогам проверок в Шарм-эш-Шейхе и Хургаде было выдвинуто ряд условий, при выполнении которых могут быть возобновлены полеты российских авиакомпаний в эти аэропорты. Пока не все они выполнены, но работа по улучшению качества досмотра ведется активная.

Ближе к лету в Каире откроется второй пассажирский терминал аэропорта. Он будет отвечать самым высоким требованиям авиационной безопасности, оборудован, например, автоматической линией досмотра багажа. Такие же современные механизмы есть во многих российских аэропортах, отмечают эксперты. Для безопасности важно, чтобы багаж прошел объективную проверку, говорят они.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИВАН ЕГОРОВ; 10.02.2016; ВЕРНУЛИ ЗАРПЛАТУ

Прокуроры вмешались в ситуацию с невыплатой денег сотрудникам «Трансаэро»

Работникам компании-банкрота «Трансаэро» выплатили задолженность по зарплате почти на 700 миллионов рублей после вмешательства прокуроров.

– В настоящее время после вмешательства Северо-Западной транспортной прокуратуры работникам авиакомпании частично произведены выплаты по заработной плате и иные выплаты в размере 689 миллионов рублей, – сообщила корреспонденту «РГ» официальный представитель Генпрокуратуры Марина Гриднева.

По ее словам, Северо-Западной транспортной прокуратурой во время проверки соблюдения трудовых прав граждан было установлено, что приказом руководителя федерального агентства воздушного транспорта Минтранса России аннулирован сертификат эксплуатанта ОАО «Авиационная компания «Трансаэро», однако перед трудовым коллективом авиакомпании имеется задолженность по заработной плате и другим выплатам.

В этой связи Санкт-Петербургской транспортной прокуратурой в суд были направлены заявления о выдаче судебных приказов. В 2015 году в суд было подано 88 заявлений на общую сумму более 8 миллионов рублей. С начала 2016 года прокурор подал уже 107 заявлений, на сумму более 9 миллионов рублей.

Как отметила Гриднева, в отношении авиакомпании возбуждены три дела об административных правонарушениях по ч. 1 ст. 5.27 КоАП РФ – нарушение трудового законодательства и иных нормативных правовых актов, содержащих нормы трудового права, а также внесены 3 представления с требованием устранить нарушения.

Ход рассмотрения актов прокурорского реагирования находится на контроле надзорного ведомства.

– В связи с тем, что задолженность перед работниками в авиакомпании остается, работа Северо-Западной транспортной прокуратуры по восстановлению прав работников продолжается, – отметила официальный представитель Генпрокуратуры.

На начало февраля в компании числилось 6902 человека. Их основная задача – поддержание в работоспособном состоянии и обеспечение сохранности имущества.

Напомним, что в прошлом году одна из крупнейших российских авиакомпаний, «Трансаэро», оказалась не в состоянии обслуживать свои долги. Вместе с лизинговыми обязательствами эта сумма составила около 250 миллиардов рублей.

Решение о банкротстве авиакомпании приняли на правительственном совещании 1 октября 2015 года, а 26 октября у компании был отозван сертификат эксплуатанта. Позже Арбитражный суд Санкт-Петербурга и Ленинградской области признал обоснованным долг авиакомпании перед Сбербанком в размере 402,067 миллиона рублей и ввел в компании процедуру наблюдения. Позднее банк увеличил требования до 7,4 миллиарда рублей. Ходатайства о включении требований в реестр кредиторов подали также ВТБ (2,4 млрд рублей), «дочка» ВТБ «Капаблю Лимитед» (11,6 млрд руб.), Альфа-банк (11,845 млн долларов ), ФНС (1,8 млрд рублей), «Аэрофлот» (более 2,7 млрд рублей), Московский кредитный банк (7,89 млрд рублей), Россельхозбанк (6,78 млрд рублей), ЮниКредит банк (1,78 млрд рублей), «Газпромнефть-Аэро» (6,02 млрд рублей) и другие компании и банки.

ИНТЕРФАКС; 10.02.2016; ГОСКОРПОРАЦИЯ ПО ОРВД НАДЕЕТСЯ РАЗРЕШИТЬ РАЗНОГЛАСИЯ С «ПОБЕДОЙ» ВО ВНЕСУДЕБНОМ ПОРЯДКЕ

ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» (предоставляет аэронавигационные услуги в аэропортах РФ) надеется разрешить разногласия с руководством авиакомпании «Победа» в рабочем порядке, сообщил «Интерфаксу» представитель пресс-службы ГК.

«В настоящее время сомнений в том, что авиакомпания «Победа», входящая в группу «Аэрофлот» (MOEX: AFLT), обеспечивает безопасность полетов своих воздушных судов на наивысшем уровне в соответствии со всеми международными стандартами и рекомендациями ИКАО, ни у кого из представителей служб ОрВД нет. Руководство ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» надеется, что в ближайшее время все разногласия с руководством авиакомпании «Победа» будут разрешены в рабочем порядке», – отметили в ГК.

Как сообщалось, во вторник генеральный директор «Госкорпорации по ОрВД» Игорь Моисеенко заявил журналистам, что авиаперевозчик «Победа» в попытках добиться экономии нарушает безопасность полетов. Ранее сообщалось, что «Победа» намерена через суд взыскать с ГК 3,9 млн рублей. В эту сумму компания оценила свои убытки, полученные из-за перерасхода топлива вследствие несогласованного увеличения маршрутов самолетов перед их посадкой.

После этого генеральный директор «Победы» Андрей Калмыков передал через пресс-службу, что компания намерена обратиться в суд с иском к И. Моисеенко из-за его высказываний в СМИ.

«Для «Победы» безопасность полетов – приоритет номер один. Мы планируем обратиться в суд с исковым заявлением о защите деловой репутации к руководителю «ГК по ОрВД». Видимо, господин Моисеенко пытается надавить на суд посредством озвученных в СМИ заявлений», – говорил А.Калмыков.
RG.RU; ИРИНА РЫБНИКОВА; 10.02.2016; НОВЫЙ МЕЖДУНАРОДНЫЙ АЭРОПОРТ В ПОДМОСКОВЬЕ БУДЕТ НАЗЫВАТЬСЯ «ЖУКОВСКИЙ»

Новый международный аэропорт в подмосковном городском округе Жуковский получил одноименное название. Решение об этом принято по итогам социологического опроса и голосования в соцсетях.

В проектной документации этот транспортный хаб, созданный на базе аэродрома летно-исследовательского института имени Громова, именовался «Рампортом». Но потенциальные пассажиры дружно проголосовали за бренд «Жуковский». Открытие нового аэропорта, которые станет четвертым по счету в составе Московского транспортного узла, запланировано на март 2016 года. «Это важный проект, который позволит создать в Жуковском 10 тысяч рабочих мест», – отмечает губернатор Подмосковья Андрей Воробьев.

Планируется, что уже в этом году аэропорт «Жуковский» примет порядка 2 миллионов пассажиров.
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