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ВЕДОМОСТИ; АННА ЗИБРОВА; 11.01.2016; ПЕРЕВОЗКИ ПО ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ ПРОДОЛЖАЮТ СОКРАЩАТЬСЯ

РЖД удалось удержать снижение погрузки в пределах 1% в 2015 году, но перспективы 2016 года не радужны

Грузовые перевозки по железной дороге в 2015 г. снизились по сравнению с 2014 г. на 1% до 1,215 млрд т, сообщила РЖД. Ранее президент РЖД Олег Белозеров прогнозировал падение на 1,8%, но обещал президенту России Владимиру Путину улучшить этот показатель. Еще в ноябре на заседании правительства министр транспорта Максим Соколов оценивал падение погрузки по итогам года в 1,5%. Кроме того, чиновник прогнозировал снижение тарифного грузооборота на 0,7%. В 2015 г. грузооборот составил 2304,3 млрд тарифных тонно-километров, выше чем в 2014 г. на 0,2%.

Сократить падение удалось благодаря росту погрузки угля на 2,5% до 323,3 млн т. На 2,7% до 18,7 млн т выросла также перевозка зерна. Прирост погрузки цветной руды и серного сырья составил 6,1% (до 20,4 млн т), лесных грузов – 2% (до 39, 5 млн т). Сильнее всего упала отгрузка цемента – на 11% до 28,6 млн т, строительных грузов – на 7,4% до 131 млн т, нефти и нефтепродуктов – на 2% до 251,2 млн т.

Отгрузка на РЖД падала весь год. Расти она начала только в ноябре – за месяц выросла на символические 0,1% в сравнении с предыдущим годом. В декабре РЖД перевезла уже на 1,1% больше грузов, чем в декабре 2014 г. Грузооборот за декабрь 2015 г. вырос к декабрю прошлого года на 1,6% и составил 201,9 млрд тарифных тонно-километров.

В 2016 г., говорил в декабре Белозеров, РЖД ожидает роста погрузки на 1,6% (его слова передал «Интерфакс»). Эта цифра базируется на прогнозах, которые делались в 2015 г., отмечает гендиректор «Infoline-аналитики» Михаил Бурмистров. Этот уровень был достижим, хотя и весьма оптимистичен для ноября 2015 г., но то, что произошло на международных товарно-сырьевых и финансовых рынках в декабре и начале января, резко ухудшит показатели экономики и промышленности России. Бурмистров считает, что конъюнктура экспортных рынков, динамика инвестиционного и потребительского спроса не дают предпосылок к возможному росту погрузки, который бы компенсировал сокращение перевозок минерально-строительных грузов и нефти. Экспортные цены на руду и металлы – на исторических минимумах, а спрос со стороны машиностроения и строительной отрасли в 2016 г. продолжит снижаться, указывает эксперт. Как и в 2015 г., могут увеличиться перевозки угля, но не более чем на 0,5–1%, прогнозирует Бурмистров. «Это не сможет вытянуть погрузку в 2016 г. Показатели и в 2015 г. могли быть ниже, если бы не замещение внутренними перевозками импорта с Украины. В этом году этот фактор уже не сыграет роли, а сжатие экономики продолжится», – заключает Бурмистров.

РБК; ОЛЬГА НАДЫКТО; 11.01.2016; ЧАЙКА РЕШИЛ ПРОВЕРИТЬ ТАРИФЫ НА ПЛАТНОЙ ТРАССЕ М11

Генпрокуратура проверит сообщения о нарушениях, допущенных при выборе тарифов на проезд по платному участку трассы Москва – Петербург. Об этом заявил Юрий Чайка. Ранее губернатор Подмосковья назвал тарифы катастрофой

Генеральный прокурор Юрий Чайка в интервью «Российской газете» заявил, что сотрудники генпрокуратуры проверят информацию о возможном нарушении закона при установке тарифов на проезд по платному участку трассы Москва – Санкт-Петербург. Чайка отметил, что соответствующие тарифы были утверждены фирмой, которая эксплуатирует платный участок трассы.

«В связи с поступающей информацией о возможных нарушениях закона, допущенных при установлении этих тарифов, нами принято решение о проведении прокурорской проверки по данному вопросу, которая организована в настоящее время», – заявил генпрокурор. Он также подчеркнул, что по результатам проверки «при наличии оснований будут приняты необходимые меры прокурорского реагирования».

Платный режим на участке с 15-го по 58-й километр трассы М11 Москва – Санкт-Петербург (от Бусиновской транспортной развязки на МКАД до города Солнечногорска) был введен 23 ноября 2015 года. При этом полная стоимость разового проезда от Москвы до аэропорта Шереметьево была установлена в размере от 100 до 250 руб. (в зависимости от дня недели и времени суток), от МКАД до Зеленограда – 150–350 руб., от МКАД до Солнечногорска – 200–500 руб.

Платным участком М11 управляет Северо-Западная концессионная компания, акционерами которой являются французская Vinci Concessions и транспортно-инфраструктурная группа «Мостотрест».

Через месяц после введения платы губернатор Подмосковья Андрей Воробьев назвал тарифы на проезд по М11 катастрофой. Он отметил, что тарифы были установлены без учета сложившейся экономической ситуации, что привело к народному недовольству. Представитель СЗКК тогда отказался комментировать РБК заявление Воробьева. Он отметил, что тарифы на участке М11 МКАД – Солнечногорск полностью соответствуют концессионному соглашению с государством.

Позже министр транспорта Максим Соколов заявил, что власти Подмосковья рассмотрят вопрос о субсидиях для льготников при оплате проезда по М11. Глава Минтранса уточнил, что власти приняли решение рассмотреть опыт французских коллег. «Муниципалитет гарантирует определенный объем поездок для социально нуждающихся слоев населения и таким образом выступает гарантом, что этот объем поездок будет совершен», – пояснял Соколов. Концессионер – оператор дороги авансом предоставляет скидку. «Если этот объем не выбирается, то правительство соответствующего муниципалитета субсидирует перевозку для своих граждан», – говорил министр.

Как определялся тариф

Тарифы на проезд от МКАД до Солнечногорска были установлены в рамках концессионного соглашения (СЗКК и Росавтодора. – РБК) и даже ниже максимально возможных, сообщил в декабре 2015 года источник «Ведомостей» – чиновник, близкий к государственной компании «Автодор». Размер тарифа зависит от расположения дороги, инвесторов и модели концессионного или операторского соглашения. Средневзвешенный тариф обычно известен еще на момент подготовки конкурсной документации, он указывается в концессионном соглашении и привязан к индексу потребительских цен, рассказывал изданию федеральный чиновник.

Концессионное соглашение о финансировании, строительстве и эксплуатации на платной основе участка трассы М11 было подписано между Федеральным дорожным агентством Министерства транспорта Российской Федерации и СЗКК в 2009 году. Согласно этому документу, плата за проезд компенсирует расходы на строительство, текущее обслуживание и «предоставление пользователям сервиса высокого качества», а через 31 год дорога перейдет под управление государства.

Несовпадение ранее обещанных тарифов с реальными сотрудники компаний-концессионеров объясняли резким падением курса рубля и высокой инфляцией, на которую и были проиндексированы цены. «Концессионеры вольны снизить тарифы, но верхняя граница все равно определена концессионным соглашением», – говорил «Ведомостям» заместитель гендиректора «Автодора» Александр Носов. Представитель СЗКК отметил, что средневзвешенный тариф в 4,25 руб./км (с учетом НДС) был определен в ценах 2007 года и после индексаций за 2008–2014 годы он значительно вырос.

RNS; 11.01.2016; ТРАНСПОРТ-2015: ПЕРЕДЕЛ РЫНКОВ И ГРОМКИЕ ОТСТАВКИ

Приземление «Трансаэро»

2015 год стал испытанием для авиационной отрасли России. С рынка была вынуждена уйти вторая по величине авиакомпания страны «Трансаэро». 1 сентября на совещании у первого вице-премьера Игоря Шувалова было принято решение о прекращении поддержки авиакомпании «Трансаэро» путем выделения ей государственных субсидий и о консолидации компании с долгом в размере 250 млрд рублей в группу «Аэрофлот». Однако эта сделка не состоялась, равно как и покупка «Трансаэро» группой S7 супругов Филевых. Последняя сорвалась из-за того, что акционер «Трансаэро» Александр Плешаков не смог собрать для продажи необходимый пакет акций в 51%.

После срыва двух сделок оставалось два варианта: банкротство авиакомпании или передача акций банковскому консорциуму. 12 банков-кредиторов авиакомпании были готовы пойти на этот шаг, но 19 октября Сбербанк подал иск о банкротстве, к которому присоединился также «Альфа Банк». Росавиация одновременно с этим отозвала сертификат эксплуатанта авиакомпании с 26 октября: таким образом, «Трансаэро» уже не могла летать. Пассажиров, уже купивших билеты, до 15 декабря перевозил «Аэрофлот».

В октябре Межведомственная комиссия при Минтрансе по распределению международных частот утвердила передачу 56 из 156 международных маршрутов «Трансаэро» в виде временного допуска группе «Аэрофлот». Таким образом, 36% международных направлений авиакомпании были переданы государственной компании, чем обеспокоилась ФАС. Однако в конце года антимонопольная служба пришла к компромиссу с «Аэрофлотом».

Закрытие авиасообщения с Египтом, Турцией и Украиной

Во второй половине 2015 года российская авиаотрасль получила сразу несколько ударов, выразившихся в прекращении полетов на популярных направлениях.

Все началось 25 сентября, когда госавиаслужба Украины ввела ограничения на полеты в отношении российских авиакомпаний, среди которых «Аэрофлот» и «Трансаэро». С 25 октября ответные меры ввела Росавиация в отношении украинских авиакомпаний «Днеправиа», «Мотор Сич» и «Международные авиалинии Украины». С этого дня авиасообщение между Украиной и Россией полностью остановлено.

Уже 31 октября самолет Airbus А321 российской авиакомпании «Когалымавиа», выполнявший рейс из Шарм-эль-Шейха в Санкт-Петербург, на борту которого находилось 224 человека, потерпел крушение на севере Синайского полуострова. После трагедии зарубежные и российские авиакомпании начали облетать север Синайского полуострова с запада – ближе к Каиру либо к Порт-Саиду. 6 ноября президент России Владимир Путин согласился с рекомендацией главы ФСБ и председателем Национального антитеррористического комитета (НАК) Александром Бортниковым о необходимости временно прекратить полеты в Египет. Росавиация предписала российским авиакомпаниям приостановить регулярные, чартерные и транзитные рейсы в Египет с 6 ноября до особого указания «в связи с реальными угрозами совершения актов незаконного вмешательства в деятельность российских авиакомпаний».

17 ноября на встрече с президентом Владимиром Путиным глава ФСБ Александр Бортников подтвердил, что катастрофу борта авиакомпании «Когалымавиа» в Египте можно квалифицировать как теракт. По словам руководителя спецслужбы, бомба иностранного происхождения была заложена в самолете, ее мощность составила 1,5 кг в тротиловом эквиваленте.

24 ноября, истребитель F-16 ВВС Турции сбил российский военный самолет, который, по мнению турецкой стороны, нарушил воздушное пространство Турции. Президент России Владимир Путин назвал атаку турецких ВВС «ударом в спину», а Минобороны России представила доказательства неправомерности действий турецкой стороны. После военного инцидента президент России Владимир Путин подписал указ, ограничивающий чартерное сообщение с Турцией. В связи с финансовыми потерями, которые несут авиакомпании в связи с закрытием авиасообщения с тремя странами, правительство рассматривает обнуление НДС на внутренние авиаперевозки в 2016 году, что могло бы сохранить авиакомпаниям до 20 млрд рублей.

Конфликт МАК и Росавиации

Скандал вокруг Межгосударственного авиационного комитета (МАК) и Росавиацией в связи с сертификацией самолетов Boeing 737, начался 5 ноября, когда МАК опубликовал сообщение об отзыве сертификата типа Boeing 737 на своем сайте. Соответствующие уведомления были направлены в Росавиацию и Федеральную авиационную администрацию США (FAA). На совещании в Росавиации 6 ноября руководитель ведомства Александр Нерадько заявил, что МАК не может остановить эксплуатацию Boeing 737 в российских авиакомпаниях, а решение авиарегистра МАК об отзыве сертификата связано с авиакатастрофой Boeing 737 в Казани в 2013 году, но акта расследования авиационного происшествия МАК еще не представил.

26 ноября правительство передало полномочия МАК по сертификации авиатехники Минтрансу, Минпромторгу и Росавиации «для совершенствования системы государственного управления гражданской авиацией». Таким образом, в ведении МАК, возглавляемым Татьяной Анодиной, матерью акционера «Трансаэро» Александра Плешакова, осталась функция расследования авиационных происшествий.

Уход Якунина и смена топ-менеджмента РЖД

В 2015 году глава РЖД Владимир Якунин покинул свой пост, который занимал более 10 лет. 20 августа премьер-министр Дмитрий Медведев назначил на его место экс-первого заместителя министра транспорта России Олега Белозерова.

Белозеров – выпускник Санкт-Петербургского университета экономики и финансов. До прихода в Минтранс работал в «Ленэнерго», аппарате полпреда президента в Северо-Западном федеральном округе и в бизнес-структурах. В 2004 году возглавил Федеральное дорожное агентство, а в 2009 году был назначен замминистра транспорта. С 2004 года по 2012 год министром транспорта был Игорь Левитин, занимающий сейчас пост помощника президента.

После прихода Олега Белозерова на пост президента РЖД сменилось и руководство компании. Со своих постов ушли три вице-президента компании. Компанию покинули первый вице-президент Вадим Морозов, обеспечивавший общее руководство и координацию производственно-хозяйственной деятельности, вице-президент по корпоративному управлению и стратегическому развитию Валерий Решетников, вице-президент по здравоохранению и работе с общественными организациями Олег Атьков, а также один член правления – Борис Лапидус, работавший в РЖД с 2003 года. «В связи с выходом на пенсию» компанию также покинула член правления, главный бухгалтер Галина Крафт.

Белозеров пригласил в компанию Анатолия Чабунина, до 2013 года руководившего Федеральным дорожным агентством РФ. Чабунин стал вице-президентом по вопросам закупочной деятельности. Вторым неожиданным назначением стал Сергей Мальцев, который покинул пост главы одной из крупнейших железнодорожных компаний Globaltrans и стал старшим вице-президентом. Он курирует в РЖД вопросы корпоративного управления и стратегического развития. Мальцев также возглавлял Совет потребителей по вопросам деятельности РЖД, где не раз высказывал свою позицию по либерализации рынка локомотивной тяги для частных операторов железнодорожного рынка.

В «дочке» РЖД «Федеральной грузовой компании» также произошли перестановки. Виталий Евдокименко, возглавлявший грузовой дивизион РЖД с 2010 года, покинул компанию. На его место был назначен представитель частного бизнеса – Алексей Тайчер, ранее занимавший должность президента железнодорожного оператора «СГ-Транс».

Центр фирменного транспортного обслуживания (ЦФТО), входящий в состав РЖД в качестве маркетинго-сбытовой структуры, сменил руководителя в декабре. Елена Кунаева, возглавлявшая ЦФТО с 2008 года, покинула свой пост. Теперь в железнодорожной монополии функции главы ЦФТО будет совмещать вице-президент по коммерческой деятельности РЖД Салман Бабаев.

Внедрение «Платона»

В сфере автомобильных грузоперевозок знаковым событием стало внедрение системы взимания платы за проезд грузовиков массой более 12 тонн. Система заработала в России 15 ноября. Оператором, взимающим плату с владельцев грузовиков за пользование дорогами, является частная компания «РТ-Инвест Транспортные Системы» (РТИТС), которая принадлежит Игорю Ротенбенгу и дочерней компании «Ростеха» – «РТ-Инвест». Денежные средства с оплаты за проезд по федеральным трассам направляются в 100% размере в дорожный фонд, подчеркивал на пресс-конференции в декабре президент Владимир Путин.

Плата за проезд вызвала протесты дальнобойщиков в ноябре. Вопросы у автоперевозчиков вызывали выбор оператора и движение денежных средств, которые взимаются за проезд. Согласно постановлению правительства, единственным разработчиком системы «Платон» была определенна «РТ-Инвест Транспортные Системы».

Сначала предполагалось, что стоимость проезда одного километра большегрузов по федеральным трассам составит 3,73 руб., но в начале ноября правительством России тариф был снижен до 1,53 руб. до 29 февраля 2016 года. В период с 1 марта 2016 года по 31 декабря 2018 года тариф должен быть увеличен до 3,06 руб. за километр. В конце ноября правительство также одобрило снижение штрафов до 5 тыс. руб. за первое нарушение и до 10 тыс. руб. – за повторное, вместо начальной суммы штрафа в размере 450 тыс. руб. за первое нарушение и до 1 млн руб. – за повторное.

В правительстве и Росавтодоре не раз говорили, что система по взиманию платы действует во многих странах, и должна действовать в России, так как пользователи инфраструктуры, которую реконструируют на средства государства, должны платить за ее разрушение.

КОММЕРСАНТ; ВАЛЕРИЯ МИШИНА; 12.01.2016; ЧАСТИЧНО СВОБОДНЫЙ ПОРТ

Для облегчения визового режима во Владивостоке не хватило документов и инфраструктуры

С 1 января 2016 года предполагалось выдавать иностранцам визы на территории свободного порта Владивосток прямо на пропускных пунктах – это пообещал вице-премьер, полпред президента РФ в Дальневосточном федеральном округе Юрий Трутнев. Однако облегченный режим выдачи виз так и не заработал: как пояснили «Ъ» в Министерстве РФ по развитию Дальнего Востока (Минвостокразвития), к настоящему моменту в правительство РФ не внесен соответствующий проект постановления, а инфраструктура на пунктах пропуска не подготовлена. МИД РФ заявил вчера, что механизм выдачи краткосрочных виз еще не утвержден.

Ожидаемого упрощения визового режима для свободного порта Владивосток, который планировалось ввести с 1 января 2016 года, не произошло. Как заявлял ранее вице-премьер РФ, полпред президента РФ в ДФО Юрий Трутнев, с 1 января 2016 года иностранцы должны были получить возможность оформить восьмидневные въездные визы по упрощенной схеме, прямо на пропускных пунктах. Закон «О свободном порте Владивосток» был принят в июле 2015 года и вступил в силу в октябре. Он предусматривает, в частности, использование географических и экономических преимуществ Приморского края «как восточных морских ворот Российской Федерации для интеграции в экономическое пространство государств Азиатско-Тихоокеанского региона». К территории свободного порта относятся все ключевые порты юга Дальнего Востока и аэропорт Владивостока «Кневичи».

Однако, по сообщению СМИ, с начала года упрощенный визовый режим не заработал. В ОАО «Международный аэропорт Владивосток» «Интерфаксу» подтвердили, что подобная процедура в аэропорту не осуществляется, а в пограничном управлении ФСБ по Приморскому краю сообщили, что в ведомстве отсутствуют необходимые нормативные документы.

«Порядок применения упрощенного визового режима въезда через пункты пропуска свободного порта Владивосток регламентируется правительством РФ,– пояснили «Ъ» в Минвостокразвития.– Проект соответствующего постановления правительства разработан и в январе 2016 года будет внесен в правительство». Министерство иностранных дел РФ, комментируя ситуацию с задержкой введения упрощенного визового режима, также сообщило, что «ведется межведомственная разработка нормативного акта, предусматривающего механизм выдачи краткосрочных виз»: «Со своей стороны МИД России соответствующие предложения представил».

Кроме того, в Минвостокразвития «Ъ» сообщили, что упрощение визового режима свободного порта Владивосток возможно только после обеспечения готовности пунктов пропуска, а именно – модернизации систем ИТ-инфраструктуры. «Реализация соответствующих мер будет обеспечиваться в рамках межведомственной координации на базе инфраструктуры системы «Мир», а также в ходе реконструкции и дополнительного оснащения пунктов пропуска через государственную границу»,– пояснили в ведомстве, добавив, что соответствующая работа ведется.

Сейчас для въезда некоторых категорий иностранцев в свободный порт Владивосток действует упрощенный порядок въезда в Россию. Пассажиры круизных лайнеров, как и в других российских портах, по прибытии во Владивосток могут находиться на территории РФ без визы до 72 часов. Согласно соглашениям с Китаем, организованные туристические группы из этой страны могут находиться на территории Приморского края (в частности – свободного порта Владивосток) без визы. Кроме того, для иностранных граждан–владельцев карт для деловых и служебных поездок в страны АТЭС действует режим въезда без оформления визы.

ИНТЕРФАКС; 11.01.2016; ПРАВОВАЯ БАЗА ДЛЯ ОБЛЕГЧЕННОГО ВИЗОВОГО РЕЖИМА ВО ВЛАДИВОСТОКЕ ПОКА ОТСУТСТВУЕТ – МИНВОСТОКРАЗВИТИЯ

Минвостокразвития РФ признало неготовность нормативно-правовой базы и инфраструктуры к внедрению упрощенного порядка получения виз для иностранцев при въезде в Свободный порт Владивосток.
«В соответствии с законом, порядок применения упрощенного визового режима (...) регламентируется правительством РФ. Проект соответствующего постановления правительства разработан и в январе 2016 года будет внесен в правительство», – сообщается в пресс-релизе Минвостокразвития.
Отмечается, что «практическое применение упрощенного визового режима Свободного порта Владивосток возможно только после обеспечения готовности пунктов пропуска, а именно – модернизации систем IT-инфраструктуры».
«Реализация соответствующих мер будет обеспечиваться в рамках межведомственной координации на базе инфраструктуры системы «Мир», а также в ходе реконструкции и дополнительного оснащения пунктов пропуска через государственную границу. Соответствующая работа ведется», – говорится в сообщении.
Предполагается, что иностранные граждане перед въездом в Свободный порт Владивосток будут заполнять специальную электронную анкету. После проверки анкеты компетентными органами РФ иностранцы будут получать уведомление о предоставлении въездной визы.
Вместе с тем Минвостокразвития отмечает, что некоторые иностранцы уже сегодня могут въехать на территорию РФ в упрощенном порядке. Во-первых, пассажиры круизных лайнеров при прибытии в порт Владивосток могут находиться на территории РФ без визы до 72 часов.
Во-вторых, по действующим соглашениям с Китаем, организованные туристические группы из этой страны могут находиться на территории Приморского края (в частности – Свободного порта Владивосток) без визы на время поездки.
В-третьих, в соответствии с указом президента РФ от 5 июня 2012 года, в отношении иностранных граждан – владельцев карт для деловых и служебных поездок в страны АТЭС действует режим въезда без оформления визы на время поездки.
Ранее Минвостокразвития со ссылкой на вице-премьера Юрия Трутнева сообщало, что с 1 января 2016 года иностранцам, прибывающим на территорию Свободного порта Владивосток, непосредственно на границе будет оформляться восьмидневная виза на пребывание в стране.
«Данные меры будут способствовать оживлению туристического потока, позволят расширить трансграничную торговлю и будут содействовать развитию туристической и транспортной инфраструктуры», – отмечало министерство.
Однако 31 декабря 2015 года в аэропорту Владивостока заявили, что службы аэропорта к введению облегченной процедуры получения виз иностранцам не готовы.
В понедельник в погранслужбе «Интерфаксу» заявили, что в ведомстве отсутствуют необходимые нормативные документы.
«Эти вопросы нужно задавать в МИДе. Мы (погранслужба – ИФ) выполняем лишь контролирующие функции. Со своей стороны мы готовимся к работе в новом режиме, надо только дождаться документов, которые регламентируют этот процесс», – сказал сотрудник пресс-службы пограничного управления ФСБ по Приморскому краю.
Также в понедельник официальный представитель МИД РФ Мария Захарова заявила, что министерство представило предложения относительно механизма выдачи краткосрочных виз для иностранцев, въезжающих во Владивосток. При этом она подчеркнула, что «оформление краткосрочных виз непосредственно на границе (...) законодательными актами не предусмотрено».
Закон о Свободном порте Владивосток вступил в силу 12 октября 2015 года. Он предусматривает введение административных и налоговых преференций для резидентов. Режим свободного порта действует на территории 15 муниципальных образований Приморского края, охватывающих практически весь юг Приморья.
RG.RU; ИВАН ЕГОРОВ, ИВАН ПЕТРОВ; 11.01.2016; ЮРИЙ ЧАЙКА: В ОТНОШЕНИИ СОБСТВЕННИКА ТРАССЫ М-11 НАЧАТА ПРОВЕРКА

Генеральный прокурор Юрий Чайка в своем первом интервью в 2016 году, которое он дал «Российской газете», подробно рассказал о новых подходах в борьбе с коррупцией, о контроле за ростом цен и изменениях в динамике преступности. Также разговор с главой надзорного ведомства коснулся таких тем, как информационные атаки на Генпрокуратуру, работа прокуроров на международном уровне в условиях санкций и претензии автомобилистов к платному участку трассы «Москва – Санкт-Петербург».

***

«РГ»: Есть одна тема, о которой говорят все, кто ездит каждый день по Ленинградке – введение платного дублера от Зеленограда до Москвы. Платный участок стоит пустой – по нему никто не ездит за объявленные 400-500 рублей, зато на основной трассе теперь многокилометровые пробки. То есть получается, что ценообразование на платных дорогах зависит исключительно от собственника и никто на него не может повлиять?

Юрий Чайка: Тарифы за проезд утверждаются фирмой, которая эксплуатирует платный участок трассы Москва – Санкт-Петербург.

В связи с поступающей информацией о возможных нарушениях закона, допущенных при установлении этих тарифов, нами принято решение о проведении прокурорской проверки по данному вопросу, которая организована в настоящее время. По ее результатам при наличии оснований будут приняты необходимые меры прокурорского реагирования.

KOMMERSANT.RU; ИВАН БУРАНОВ; 11.01.2016; ПЛАТНУЮ ДОРОГУ М11 ПРОВЕРЯЕТ ГЕНПРОКУРАТУРА

После жалоб населения на высокие тарифы

Генеральная прокуратура проверяет законность платной дороги М11 «Москва–Санкт-Петербург», построенной на деньги «Северо-западной концессионной компании». Ранее губернатор Подмосковья Андрей Воробьев пожаловался в Минтранс на чрезмерно высокие тарифы на проезд по дороге, достигающие 500 руб. для владельцев легковых авто. Эксперты сомневаются, что Генпрокуратура сможет выявить существенные нарушения.

«Тарифы за проезд утверждаются фирмой, которая эксплуатирует платный участок трассы Москва–Санкт-Петербург,– заявил Генпрокурор Юрий Чайка в интервью «Российской газете».– В связи с поступающей информацией о возможных нарушениях закона, допущенных при установлении этих тарифов, нами принято решение о проведении прокурорской проверки по данному вопросу, которая организована в настоящее время. По ее результатам при наличии оснований будут приняты необходимые меры прокурорского реагирования».

Подмосковные власти выступили против тарифов на М11

Власти Московской области обратились в Минтранс с предложением снизить тарифы на проезд по участку трассы М11 от Москвы до Солнечногорска. По словам губернатора Андрея Воробьева, существующие ставки привели к тому, что одна из важнейших транспортных артерий региона опустела, так как люди не могут себе позволить проезд. В госкомпании «Автодор» тарифы также назвали «завышенными»

Напомним, что участок платной дороги М11 15–58-й км (МКАД–Солнечногорск) запущен в эксплуатацию в конце 2014 года в бесплатном режиме. Трасса строилась за 60 млрд. руб. на принципах государственно-частного партнерства: примерно 48% финансирования обеспечила «Северо-Западная концессионная компания» (СЗЗК), принадлежащая на паритетных началах французской VINCI и группе «Мостотрест». Весь 2015 год СЗКК определялась с тарифами, платный режим ввели 23 ноября. Плата за проезд в часы пик от МКАД до Шереметьево для легкового автомобиля достигает 250 руб., до Солнечногорска – 500 руб., о чем сообщал «Ъ». Высокие тарифы вызвали массовое возмущение граждан, которые привыкли пользоваться бесплатной удобной дорогой.

Как трасса М11 перешла в платный режим

После запуска в платном режиме участка трассы М11 Москва–Санкт-Петербург водители жалуются на пробки, которые образовались около пунктов взимания платы. Согласно объявленным ранее тарифам, плата за проезд в утренний и вечерний час пик от МКАД до Шереметьево может достигать 250 руб., до Солнечногорска – 500 руб. Эксперты также говорят о возвращении заторов на Ленинградское шоссе

Цены на проезд также не понравились главе госкомпании «Автодор» Сергею Кельбаху (курирует платные дороги в России, привлекая инвесторов). В интервью РБК в декабре он заявил, что не согласен с ценообразованием СЗКК и считает существующие тарифы на проезд завышенными. «Необходимо было мягче входить в режим платной эксплуатации, но наши французские партнеры решили иначе»,– говорил он. При этом господин Кельбах пояснял, что в условиях классической концессии «ценообразование остается делом концессионера». «Государство в таких случаях никогда и нигде не вмешивается,– пояснял он.– Если управление дорогой отдано частной компании, то она и принимает решения. Поставит слишком высокий тариф – на дорогу никто не поедет, компания прогорит и обанкротится. Слишком маленький тариф, в свою очередь, не покроет инвестиционных расходов, и тоже приведет к разорению». В конце года с резкой критикой выступил и губернатор Московской области Андрей Воробьев. По его словам, власти получают большое количество жалоб по поводу тарифов на М11, в связи с чем он обратился в Минтранс: «Жители беспокоятся, плата за проезд недоступна семейному бюджету и нужно искать решение, цена должна быть скорректирована». Минтранс в ответ поручил «Автодору» и подмосковным властям разработать систему дополнительных скидок за проезд для льготников.

«Тариф на проезд вряд ли установили «от балды», применялась определенная бизнес-модель, поэтому сомневаюсь, что Генпрокуратура найдет какие-то существенные нарушения,– считает координатор движения «Синие ведерки» Петр Шкуматов.– Думаю, что по итогам будут высказаны лишь косметические замечания. Кроме того, все платные дороги вокруг Москвы – это прообраз платного въезда в город, а это уже вопрос политический, куда Генпрокуратура лезть не будет. Ощутимого эффекта не будет и от работы Минтранса с подмосковными властями. Добиться снижения тарифов могут только сами водители, перестав пользоваться платной М11. В этом случае владелец дороги начнет нести убытки».

ИНТЕРФАКС; 11.01.2016; ЭНЕРГОДЕФИЦИТНЫЙ КРЫМ ЧАСТИЧНО ВОЗОБНОВИЛ ДВИЖЕНИЕ ТРОЛЛЕЙБУСОВ

Симферополь и Севастополь в понедельник частично возобновили движение троллейбусов, прерванное в конце 2015 года для экономии электричества на Крымском полуострове.
Так, по данным пресс-службы администрации крымской столицы, на улицы Симферополя вышли 10 троллейбусов. Такое количество машин потребляет 0,3 МВт электроэнергии. Число троллейбусов может увеличиться до 11. «Прежде всего, троллейбусным сообщением будут охвачены удаленные районы города: аэропорт и «7-я городская больница», – говорят в симферопольской администрации.
Заместитель губернатора Севастополя Александр Решетников на своей странице в соцсети «Фейсбук» написал, что в городе сейчас работают 35 троллейбусов.
В Симферополе проживают более 360 тыс. человек, в Севастополе – свыше 400 тыс. человек.
Режим чрезвычайной ситуации введен в Крыму из-за блэкаута 22 ноября 2015 года. В регионе применяют графики веерного отключения света. Дефицит электричества в 30-35% планируют покрыть к маю 2016 года, когда будет запущена вторая очередь энергомоста с территории Кубани. Первая с опережением сроков сдана в декабре 2015.

RG.RU; РУСЛАН МЕЛЬНИКОВ; 11.01.2016; СТАЛА ИЗВЕСТНА СТОИМОСТЬ СЕВЕРНОГО ОБХОДА АСТРАХАНИ

На строительство Северного обхода Астрахани потребуется около 23 миллиардов рублей, сообщает ТАСС со ссылкой на министерство строительства области.

Разработка проекта находится в завершающей стадии. Строительство начнется после выделения средств из федерального бюджета. Но когда это будет сделано – пока неясно, сообщили агентству в областном ведомстве.

По информации «Астраханьавтодора», северный обход Астрахани включает в себя автомобильную дорогу, двухъярусный мост через Волгу, транспортную развязку на правом берегу и две транспортных развязки на левом. Расчетная скорость движения по новой дороге составляет 120 км/ч, а протяженность трассы – 12600 метров. По нижнему ярусу моста через Волгу будет осуществляться движение в сторону Москвы, а по верхнему ярусу – в сторону Атырау. Общая длина объекта составит 1847 метров.

Мост позволит соединить северный и северо-западный промышленные узлы Астрахани, обеспечить дополнительный и более удобный выход на трассу М-6, а также сможет сократить расстояние между берегами до 10-12 километров, отметили в «Астраханьавтодоре».

КОММЕРСАНТ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 12.01.2016; РОССИЙСКИМ ВАГОНАМ ОТРЕЗАЛИ ПУТЬ К КАЗАХСКОМУ ЗЕРНУ

В Казахстан запрещен допуск иностранных зерновозов

Казахстан в очередной раз закрыл свой рынок для российских зерновозов. С 5 января начал действовать конвенционный запрет на допуск в страну иностранных порожних вагонов этого типа. Российские зерновики требуют отмены запрета, ссылаясь на то, что Казахстан, говоря об отсутствии заявок на погрузку зерна, получает из Латвии и Белоруссии дорогостоящую «вагонную помощь». Такие меры Казахстан принимает не впервые раз, защищая свой рынок от более низких ставок российских железнодорожных операторов.

Казахстан ввел со 2 января конвенционный запрет на прием всех въезжающих в страну порожних вагонов-зерновозов, кроме казахстанских. Дирекция Совета по железнодорожному транспорту государств–участников Содружества (ЦСЖТ; объединяет железнодорожные администрации стран с шириной колеи 1520 мм) утвердила запрет с 5 января (соответствующие телеграммы есть у «Ъ»). В ЦСЖТ «Ъ» пояснили, что не анализируют причины конвенционных запретов и лишь уведомляют об этом своих членов за три дня до вступления в силу. По словам источника «Ъ», знакомого с ситуацией, пока запрет действует, но с большой вероятностью будет снят на следующей неделе.

Свое решение Казахстан объясняет отсутствием планов по погрузке зерна. Вместе с тем, 22 декабря казахстанские железные дороги («Казахстан темир жолы», КТЖ) согласовали предоставление «вагонной помощи» со стороны железных дорог Латвии и Белоруссии (159 и 300 зерновозов соответственно). Их прием, в отличие от российских вагонов, не ограничен. Более того, КТЖ согласились оплатить транзит этих вагонов до Казахстана, притом что цена транзита только по России составляет минимум $1,2 тыс. из Белоруссии и $1,3 тыс. из Латвии за вагон. В общей сложности расходы КТЖ на транзит должны составить около $550 тыс.

По оценке собеседника «Ъ», в праздничные дни на границе уже скопились около 600 зерновозов «Русагротранса» (РАТ), 250 – «Технотранса», около 200 – «Содружества-Соя». В РАТ отказались от комментариев. В «Технотрансе» «Ъ» сообщили, что вчера направили письма министру по конкуренции и антимонопольному регулированию ЕЭК Нурлану Алдабергенову и главе Комитета по регулированию естественных монополий и защите конкуренции Казахстана Серику Жумангарину с просьбой разобраться с ситуацией. «Технотранс» требует принять меры по скорейшей отмене конвенции, провести административное расследование о законности введения подобных запретов и совместно с прокуратурой привлечь к ответственности инициаторов его введения.

Казахстан неоднократно вводил запреты на передачу порожних вагонов по межгосударственным стыковым пунктам, в этом году он ограничивал с 10 августа прием полувагонов чужих администраций. Тотальный запрет на чужие зерновозы также вводился не раз, например, в марте 2013 года. В 2014 году был введен в пик погрузочного сезона – с 23 января, что вызвало резкую реакцию российских операторов и Минтранса. Официальной причиной всегда назывался профицит собственного парка.

Но на дату введения конвенционного запрета, возражает в своем письме «Технотранс», накопление порожних зерновозов чужих железнодорожных администраций на станциях КТЖ было в пределах нормы. Неофициальной причиной источники «Ъ» на рынке страны называли «демпинг» со стороны российских операторов, чьи ставки дешевле конкурентов из Казахстана. Запрос дорогостоящей «вагонной помощи», сообщил «Ъ» один из участников зернового рынка, также повторяется не в первый раз, «это личный заработок конкретных людей». РАТ, в частности, страхуется от этого при помощи созданного в конце 2013 года СП с дочерним предприятием КТЖ «Казтемиртранс» – «Астык Транс».

Другой собеседник «Ъ» отмечает, что Казахстан ожидает обострения конкуренции со стороны российских владельцев подвижного состава после введения запрета на эксплуатацию с 1 января старого подвижного состава, в том числе зерновозов. В Казахстане продление срока службы через модернизацию не запрещено, отмечает он. Как поясняет глава агентства «Infoline-Аналитика» Михаил Бурмистров, в 2016-2018 годах под списание в России попадут около 4,6 тыс. зерновозов. Но при этом, отмечает он, предположение о том, что российские старые вагоны активно будут продаваться в страны, где запрета нет, пока не подтверждается практикой. По мнению эксперта, нынешний запрет – краткосрочный и может быть реакцией на локальный профицит или агрессивную ценовую политику кого-то из российских операторов.

ИНТЕРФАКС; 11.01.2016; ОТПРАВКА ПОРОЖНИХ ВАГОНОВ-ЗЕРНОВОЗОВ В КАЗАХСТАН ЗАПРЕЩЕНА ИЗ РФ, СНГ И БАЛТИИ

Отправка порожних вагонов-зерновозов на все станции Казахстана запрещена из РФ, стран СНГ и Балтии, следует из телеграммы ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD).
РЖД действуют на основании соответствующего запроса АО «Национальная компания «Казахстан темир жолы» (Казахстанские железные дороги) и уведомления Совета по железнодорожному транспорту СНГ от 2 января. Погрузка запрещена на неопределенный срок («до отмены»). Причины не указываются. Запрет не распространяется на вагоны казахстанской приписки.

ТАСС; 12.01.2016; ОБЪЕМ ПЕРЕВОЗОК ПО ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ МЕЖДУ РФ, КИТАЕМ И КНДР ЧЕРЕЗ ПРИМОРЬЕ ВЫРОС НА 22,2%

Объем железнодорожных перевозок между РФ, Китаем и КНДР через пункты пропуска в Приморском крае в 2015 году вырос на 22,2% и достиг показателя в 10,09 млн тонн. Об этом корр. ТАСС сообщили во вторник в пресс-службе Дальневосточной железной дороги (ДВЖД).
«За 12 месяцев 2015 года через железнодорожные пункты пропуска Гродеково (РФ) – Суйфэньхэ (КНР), Хасан (РФ) – Туманган (КНДР), Махалино (РФ) – Хуньчунь (КНР) общий объем перевозок достиг 10,09 млн тонн экспортно-импортных грузов, что на 22,2% превышает соответствующий показатель 2014 года», – сообщил представитель ДВЖД.
Основной рост достигнут за счет перевозки грузов из России в КНР и КНДР. Так, из России в КНДР было отправлено 1,2 млн тонн внешнеторговых грузов, что на 944 тыс. тонн больше, чем в прошлом году. В том числе в порт Раджин доставлено 1,122 млн тонн угля, что составляет 94,2% от общего объема перевозок через пограничный переход.
Также значительно – на 87% – увеличился грузооборот через Махалино (РФ) – Хуньчунь (КНР). Из России в Китай в основном отправлялись лесные грузы, металлическая руда, удобрения и уголь.
При этом грузопоток из Китая в Россию значительно упал, отмечают в ДВЖД. «Поступление импорта из КНР через самый крупный переход пограничный переход «Гродеково – Суйфэньхэ» за 12 месяцев 2015 года составило 152, 2 тыс. тонн, что в два раза меньше аналогичного показателя прошлого года»,– подчеркнули в компании.

ИНТЕРФАКС; 11.01.2016; НПФ «БУДУЩЕЕ» МОЖЕТ ИНВЕСТИРОВАТЬ 2,5-10 МЛРД РУБ. В ГОД В ОБНОВЛЕНИЕ ПАРКА ЭЛЕКТРИЧЕК ЦППК

НПФ «Будущее», входящий в группу О1 Бориса Минца, может инвестировать от 2,5 млрд рублей до 10 млрд рублей пенсионных накоплений ежегодно в программу обновления подвижного состава «Центральной пригородной пассажирской компании» (ЦППК), сообщил агентству «Интерфакс-АФИ» генеральный директор фонда Николай Сидоров.
О том, что достигнута договоренность между НПФ «Будущее», ЦППК и ПАО «Государственная транспортная лизинговая компания» (MOEX: GTLK) о финансировании за счет средств пенсионных накоплений программы ЦППК по обновлению подвижного состава для пригородного железнодорожного сообщения, агентству «Интерфакс-АФИ» сообщил источник, знакомый с ситуацией.
«Действительно, переговоры велись, и НПФ «Будущее» заинтересован в участии в программе обновления парка ЦППК. Программа рассчитана на 15 лет, сумма инвестиций фонда может составить от 2,5 млрд до 10 млрд рублей ежегодно в зависимости от внешних факторов», – сказал Н.Сидоров.
Объем финансирования инвестиционной программы ЦППК на период 2015-2029 гг. составляет 150 млрд рублей.
Н.Сидоров подчеркнул, что НПФ «Будущее» готов делать вложения в инфраструктуру, которые соответствуют требованиям к инвестициям пенсионных накоплений и способны обеспечить оптимальное соотношение риск-доходность и гарантированную возвратность.
«Проект ЦППК, по нашему мнению, полностью отвечает этим параметрам, мы рассматриваем его как надежное вложение, способное принести нашим клиентам стабильную доходность в долгосрочной перспективе. Участие НПФ «Будущее» в финансировании обновления парка ЦППК будет являться продолжением инвестиционной стратегии фонда, предполагающей диверсификацию рисков и вложение средств пенсионных накоплений в реальный сектор экономики страны», – подчеркнул глава негосударственного пенсионного фонда.
Комментарий ЦППК получить не удалось.
НПФ «Будущее» (бывший НПФ «Благосостояние ОПС») управляет 155 млрд рублей пенсионных накоплений.
ОАО «Центральная пригородная пассажирская компания» – крупнейший российский оператор электричек.
В 2013 г. по согласованию с Москвой и Московской областью «Центральная пригородная» начала программу обновления поездов, рассчитанную на 16 лет.
До 2028 г. компания планирует приобрести 404 новых состава, которые бы не только обеспечивали требующийся объем перевозок, но и за счет большей экономичности позволили бы снизить себестоимость услуг и повысить их качество. Стоимость этого подвижного состава оценивается примерно в 167 млрд руб. 30 поездов российского производства ЦППК уже закупила в 2013-2014 гг. на 11,3 млрд руб.
Чтобы продолжить программу обновления парка, оператору необходимо заемное финансирование. Расчеты ЦППК при этом показывают, что экономика пригородных перевозок выдерживает стоимость долгосрочных заимствований на уровне до 8,25% годовых. В этой связи компания предлагала правительственным органам задействовать комбинированные инструменты долгосрочного льготного финансирования: 60% средств (101 млрд руб.) выделить из ФНБ, 10% (16 млрд руб.) – в качестве банковских займов по схеме проектного финансирования, и еще на 50 млрд руб. – предоставить государственные гарантии для привлечения коммерческих кредитов.
«Центральная пригородная пассажирская компания» работает на всех столичных направлениях, а также в ряде других регионов Центральной России. 50% минус 2 акции ЦППК принадлежат ООО «МПК», по 25% + 1 акция – у РЖД (MOEX: RZHD) и Московской области. Согласно данным базы «СПАРК-Интерфакс», «МПК» принадлежит кипрской Fredlake Holdings Ltd, связываемой с бизнесменами Искандером Махмудовым и Андреем Бокаревым.

RG.RU; ТАТЬЯНА ЗЫКОВА; 11.01.2016; РОССИЯНЕ СТАЛИ МЕНЬШЕ ЕЗДИТЬ НА ПОЕЗДАХ

Перевозка пассажиров по российским железным дорогам в 2015 году сократилась на 4,3 процента – до 1,024 миллиарда человек. Из них поездами дальнего следования перевезено 97,9 миллиона пассажиров, что на 5,1 процента меньше, чем годом ранее, в пригородном сообщении – 926,5 миллиона человек (– 4,2 процента). Об этом говорится в сообщении РЖД.

Чтобы вернуть прежний пассажиропоток, компания заманивает граждан скидками и акциями. Так, с 14 января 2016 года в программу «Динамическое ценообразование» включено 61 новое направление. Новые правила расчета цен на билеты формируются в зависимости от спроса и наличия мест на конкретную дату, говорится в сообщении. На сайте РЖД опубликован перечень новых направлений.

Кроме того, 2016 год в холдинге РЖД объявлен Годом пассажира. Для снижения цен будет задействован комплекс мер. Так, в рамках программы «Дневной экспресс» будут увеличены скорость и размеры движения, а также расширена география их маршрутов. В новом графике движения предусмотрены 38 пар дневных поездов на 21 маршруте. В планах компании – расширение полигона обращения ускоренных дневных поездов на следующих направлениях: Москва – Липецк, Москва – Иваново, Казань – Ижевск, Москва – Саранск, Адлер – Минеральные Воды и др.

Также в 2016 году планируется увеличить парк двухэтажных вагонов в полтора раза, что повлечет за собой появление суперпоездов на новых направлениях.

РЖД продолжит вводить и новые маршруты скоростных поездов – «Сапсанов», «Ласточек», «Стрижей», «Аллегро». Причем билеты на них будут продавать по доступным ценам, чтобы обеспечить перевозку пассажиров с различным уровнем доходов.

РИА НОВОСТИ; 11.01.2016; БИЛЕТЫ ИНОСТРАННЫХ АВИАКОМПАНИЙ В РОССИИ ПОДОРОЖАЮТ НА 6-7%

Иностранные авиакомпании в РФ вновь пересчитают цены на авиабилеты вслед за ростом курсов доллара и евро к рублю: увеличение составит 6,41-7,04% в зависимости от валюты, в которой продается билет, следует из сообщений систем бронирования Travelport и Amadeus.
Курс Международной ассоциации воздушного транспорта IATA, которым определяется цена авиабилетов на международные рейсы, с 2006 года привязан к курсу рубля к евро и доллару. Обычно ассоциация пересчитывает его раз в неделю по вторникам.
Согласно рекомендациям IATA, с 0.01 мск 13 января системы бронирования авиационных билетов пересчитают курсы иностранных валют, используемые для конвертации тарифов на международные рейсы. Доллар подорожает на 7,04% – до 76 рублей (на период 13 января по 19 января 2016 года включительно), евро – на 6,41%, до 83 рублей. Соответственно произойдет и корректировка тарифов авиационных билетов, большая часть которых на российском рынке номинируется в евро.
Данные курсы являются пиковыми с момента фиксации прошлого рекорда в феврале 2015 года, когда курс евро достиг 81,5 рубля.
«Январь традиционно является периодом пониженного спроса на авиабилеты и отели, и нынешний рекордный курс окажет дополнительное серьезное влияние на ситуацию. Если курс евро не нормализуется, то это ударит в первую очередь по бюджетными направлениям, которые продаются через пакетные туры и которые являются наиболее чувствительными к цене, если удорожание путешествия на 100-200 евро становится критическим при принятии решения о путешествии», – сказал РИА Новости гендиректор агентства Pososhok Кирилл Фаминский.
По мнению собеседника агентства, для сегмента самостоятельных путешествий это уже не так важно, так как те, кто может провести отпуск за рубежом, полетят отдыхать и этим летом, возможно лишь корректируя варианты перелетов и проживания, возможно – направления.

RG.RU; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 11.01.2016; «РОССИЯ» И «УРАЛЬСКИЕ АВИАЛИНИИ» ВЫПОЛНЯТ РЕЙСЫ «ТРАНСАЭРО»

Авиакомпания «Россия» назначена перевозчиком на рейсах в Майами и Хьюстон, а «Уральские авиалинии» допустили до регулярных перевозок в Таиланд из Екатеринбурга и Хабаровска. Об этом сообщается на сайте Росавиации.

Российские авиакомпании переориентируются на направления, которые стали популярными у туристов, как Таиланд. Или могут иметь спрос, как Майами или Хьюстон.

«Россия» теперь будет летать в Майами из столицы семь раз в неделю, а в Хьюстон выполнять пять рейсов еженедельно.

«Уральские авиалинии» будут летать по маршруту Екатеринбург – Харбин – Бангкок – Харбин три раза в неделю. Из Екатеринбурга с посадкой в Пекине возить пассажиров в Бангкок тоже будут три раза в неделю. Из Хабаровска они смогут летать через Чаньчунь (Китай) в Бангкок один раз в неделю. Получается, что перевозчик сможет не только заработать на перевозке россиян, но и возить китайских пассажиров.

ГАЗЕТА.RU; ЕВГЕНИЯ САЗОНОВА; 11.01.2016; «КОГАЛЫМАВИА» ПРОСИТ ПОМОЩИ

Авиаперевозчик обратился в правительство за госгарантиями

«Когалымавиа», чей A321 был взорван террористами в Египте, обратилась в правительство с просьбой выделить госгарантии под трехлетний кредит в размере 5 млрд руб. В своем письме на имя Аркадия Дворковича, с которым ознакомилась «Газета.Ru», компания объясняет это необходимостью оздоровления.

«Когалымавиа» просит рассмотреть вопрос выделения ей госгарантий в размере 5 млрд руб. под трехлетний кредит, говорится в письме гендиректора авиакомпании Александра Снаговского, которое было направлено 2 декабря 2015 года на имя вице-премьера России Аркадия Дворковича (копия имеется в распоряжении «Газеты.Ru»).

В письме говорится, что в связи с трагическим событием в Египте 31 октября 2015 года, а также последующим запретом на полеты в эту страну

финансовые потери «Когалымавиа» только от закрытия зимней программы выполнения полетов составили 3,876 млрд руб.

«Для поддержания, оздоровления и развития авиакомпании, сохранения рабочих мест, в том числе и в туристической отрасли, а также для увеличения объемов внутренних авиаперевозок и развития внутрироссийского туризма», – объясняет в письме свою просьбу компания.

Там же «Когалымавиа» сообщает, что в настоящее время ее парк насчитывает четыре самолета А321, тогда как в 2014 году он состоял из девяти самолетов семейства А320.

В своем письме Аркадию Дворковичу авиаперевозчик просит оказать помощь в расширении парка на четыре самолета этого семейства.

Кроме того, «Когалымавиа» попросила у Аркадия Дворковича рассмотреть возможность отмены на 2015–2016 годы необходимости получения согласования у назначенных авиакомпаний разрешения при выполнении чартерных рейсов в аэропорты Европы, Израиля и Иордании.

В «Когалымавиа» подтвердили, что письмо было направлено в аппарат Аркадия Дворковича. Представитель вице-премьера отметил, что письмо было получено, сейчас оно прорабатывается федеральными органами исполнительной власти.

Как сообщалось ранее, самолет Airbus 321 «Когалымавиа», выполнявший рейс по маршруту Шарм-эль-Шейх – Санкт-Петербург, потерпел крушение в районе Синайского полуострова в Египте 31 октября прошлого года. На борту находились 224 человека, включая экипаж, все они погибли. Спустя неделю после трагедии глава ФСБ Александр Бортников рекомендовал приостановить авиасообщение с Египтом до выяснения причин крушения российского авиалайнера. Президент РФ Владимир Путин согласился с этими рекомендациями. С 6 ноября российские авиаперевозчики перестали перевозить пассажиров в Египет. На тот момент в Арабской Республике находились около 80 тыс. россиян. Авиакомпании летали из России пустыми, чтобы забрать туристов из Египта. Позже Александр Бортников заявил, что крушение самолета произошло в результате теракта.

Как ранее сообщала «Газета.Ru», «Когалымавиа» с 25 ноября не выполняет полеты, а большую часть сотрудников была вынуждена отправить в оплачиваемые отпуска. «Нашими основными направлениями были Египет и Турция. Сейчас эти страны закрыты для чартерных авиаперевозок. Мы пересматриваем свою летную программу», – говорил «Газете.Ru» представитель компании.

В своем письме Аркадию Дворковичу «Когалымавиа» напоминает, что с момента создания авиаперевозчик осуществлял регулярные и чартерные рейсы из аэропортов Москвы, Санкт-Петербурга, Самары, Нижнего Новгорода в различные города России и СНГ, а также на курорты Турции, Египта, Болгарии и другие. В 2014 году компания перевезла более 1,3 млн пассажиров.

«Если компания имеет договоренности с заказчиками о выполнении полетов по новым направлениям, то предоставление госгарантий, безусловно, позволит привлечь кредит на пополнение оборотных средств, за счет чего удастся вернуться к операционной деятельности. Однако вероятность предоставления госгарантий очень низка. Сегодня перевозчик не обладает сколь-либо значительным масштабом, не выполняет значимых социальных функций», – считает исполнительный директор агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. Он добавил, что после того, как правительство не решило проблемы второго крупнейшего перевозчика «Трансаэро», рассчитывать на благосклонность к экс-одиннадцатой компании не приходится.
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