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ПЕРВЫЙ КАНАЛ; 26.12.2015; В АЭРОПОРТУ «ВНУКОВО» ЗАРЕГИСТРИРОВАЛСЯ НА РЕЙС ТРЕХМИЛЛИОННЫЙ ПАССАЖИР АВИАКОМПАНИИ «ПОБЕДА»

Бюджетный российский авиаперевозчик «Победа», который начал оказывать услуги чуть более года назад, сегодня перевёз трехмиллионного пассажира. Артём Баранов утром зарегистрировался на рейс Москва-Сочи в аэропорту «Внуково».

Бюджетный российский авиаперевозчик «Победа», который начал оказывать услуги чуть более года назад, сегодня перевёз трехмиллионного пассажира. Артём Баранов утром зарегистрировался на рейс Москва-Сочи в аэропорту «Внуково».

По его словам, «Победу» предпочёл другим компаниям, прежде всего, из-за стоимости билета – всего 999 рублей. В праздничной церемонии, которая началась с вручения подарка юбилейному пассажиру – планшета, приняли участие министр транспорта Максим Соколов и глава группы «Аэрофлот», в которую входит «Победа», Виталий Савельев.

«Загрузка многих рейсов «Победы» превышает 90%, а средняя загрузка любой авиакомпании, в том числе, группы «Аэрофлот», колеблется в пределах 79%. «Победа» вошла в «Топ-5» авиакомпаний России, перевезя трехмиллионного пассажира. Как минимум 15% российских пассажиров могут позволить себе получать вполне приемлемые цены. И мы должны отметить, что работа «Победы» дает возможность пассажиру чувствовать себя комфортно и путешествовать, особенно внутри России, собственно, для чего этот проект и развивался», – сказал Виталий Савельев.

НТВ; 26.12.2015; «ПОБЕДА» ПЕРЕВЕЗЛА ТРЕХМИЛЛИОННОГО ПАССАЖИРА

Единственный российский лоукостер «Победа» сегодня отмечает значимое достижение – услугами бюджетного авиаперевозчика воспользовался трехмиллионный пассажир.

Сотрудник банка Артём Баранов собирался лететь из Москвы в Сочи и, конечно, не ожидал, что станет счастливчиком. Его лично поздравил гендиректор «Победы» Андрей Калмыков и подарил планшетный компьютер.

Сам Баранов выбор авиакомпании объяснил невысокими ценами и безопасностью, ведь в парке перевозчика – только новые лайнеры.

В руководстве группы «Аэрофлот», в которую входит «Победа», отмечают, что, несмотря на все экономические сложности и скепсис, формат лоукостера в России состоялся и набирает обороты.

Виктор Савельев, генеральный директор ПАО «Аэрофлот»: «Загрузка многих рейсов «Победы» превышает 90%, хотя средняя загрузка любой авиакомпании, в том числе и вот группы «Аэрофлот», колеблется в пределах 79%. «Победа» вошла в топ-5 сегодня авиакомпаний России, перевезя вот этого трехмиллионного пассажира. Благодаря появлению компании в России как минимум 15% российских пассажиров впервые в жизни могут позволить себе путешествовать с комфортом и получать вполне приемлемые цены».

От министерства транспорта «Победу» поздравил глава ведомства Максим Соколов. Он также наградил сотрудников «Аэрофлота» за успехи в перевозке пассажиров «Трансаэро».

ИНТЕРФАКС; 26.12.2015; В МИНТРАНСЕ РФ ЗАЯВЛЯЮТ, ЧТО НЕСМОТРЯ НА ТРУДНОСТИ, АВИАКОМПАНИИ В 2015 ГОДУ ПЕРЕВЕЗЛИ БОЛЕЕ 90 МЛН ПАССАЖИРОВ

Российские авиакомпании перевезли в 2015 году около 94 млн пассажиров, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов в интервью каналу «Россия 24» в субботу.
Он подчеркнул, что «в 2016 году снижения турпотока не планируется».
«Наиболее сложные вызовы были в этом году именно для авиации. Потеря таких направлений как Украина, Египет, Турция, а также крупного перевозчика «Трансаэро» не могла не сказаться на итогах работы отрасли», – отметил министр.
Также М.Соколов сообщил, что 65% федеральных трасс отвечают международным стандартам. Планируется, что все федеральные трассы будут соответствовать нормам к концу 2018 года.

VESTI.RU; 26.12.2015; СОКОЛОВ НАГРАДИЛ «АЭРОФЛОТОВЦЕВ» ЗА ПЕРЕВОЗКУ 2 МИЛЛИОНОВ ПАССАЖИРОВ «ТРАНСАЭРО»

Министр транспорта Максим Соколов наградил сотрудников «Аэрофлота» за организацию перевозок пассажиров «Трансаэро». С начала сентября компания отправила в пункты назначения примерно два миллиона человек, купивших билеты у обанкротившегося перевозчика, передает канал «Россия 24».

«15 декабря перевезены последние пассажиры. Всем остальным, их осталось несколько тысяч человек, будут возвращены деньги. Сотрудники компании переходят на работу в «Аэрофлот» и другие компании», – заявил Соколов.

Министр подчеркнул, что были силы, которые пытались расшатать ситуацию. Но благодаря совместной работе властей и основного национального перевозчика удалось удержать ее под контролем.

В «Аэрофлоте» отметили, что произошедшее в последнее месяцы стало своеобразной проверкой для компании, которую удалось пройти и получить ценный опыт.

Виталий Савельев, генеральный директор «Аэрофлота»: «У нас не было опыта по решению задач в кризисной ситуации. Задача была беспрецендентая по сложности и по накалу. Мы перевезли без стрессов примерно 2 миллиона пассажиров. Очень важно было показать, что есть, конечно, проблемы в экономике, но они могут быть решены даже в таких сложных сиутациях».

ИНТЕРФАКС; 26.12.2015; ВЛАСТИ ПОДМОСКОВЬЯ ПРЕДЛАГАЮТ ВВЕСТИ СКИДКИ НА ПРОЕЗД ПО ПЛАТНОМУ УЧАСТКУ М-11

Подмосковные власти обратились в министерство транспорта РФ с предложением рассмотреть вопрос об уменьшении размера тарифа на проезд по платному участку трассы М-11 от Москвы до Солнечногорска, заявил губернатор Московской области Андрей Воробьев в субботу.
«Плата за проезд недоступна семейному бюджету, нужно искать решение. Есть наука экономика, эластичность спроса. Сегодня цена должна быть скорректирована и мы будем просить найти возможность предоставить существенную скидку для того, чтобы дорога заработала», – сказал А.Воробьев в ходе открытия путепровода на 20 км Носовихинского шоссе.
Глава региона добавил, что в пятницу обратился по этому вопросу к министру транспорта РФ Максиму Соколову.
«И в понедельник у нас пройдет координационный совет (где будет обсуждаться этот вопрос, – ИФ)», – добавил А.Воробьев.
Накануне во время встречи со СМИ А.Воробьев заявил, что власти Московской области получают большое количество жалоб по поводу размера тарифа на проезд платному участку трассы М-11. Губернатор назвал существующий тариф «катастрофой».
Платный режим на головном участке М-11 был введен 23 ноября.

ТАСС; 26.12.2015; МИНТРАНС: БОЛЕЕ 65% ФЕДЕРАЛЬНЫХ ТРАСС ПРИВЕДЕНЫ В НОРМАТИВНОЕ СОСТОЯНИЕ

Более 65% федеральных трасс приведены в нормативное состояние и отвечают международным стандартам. Об этом в эфире телеканала «Россия 24» сообщил глава Минтранса Максим Соколов.
«Наше внимание было сконцентрировано на приведении федеральных и региональных трасс в нормативное состояние. Если вы помните, совсем недавно наши федеральные трассы не отличались должным качеством, а сегодня уже более 65%, то есть, две третьих этих дорог находятся в нормативном состоянии, отвечающим самым высоким международным стандартам», – сказал он.
Планируется, что все федеральные трассы будут приведены в нормативное состояние к концу 2018 года.

АВТОРАДИО; 26.12.2015; СНИЗИТЬ ТАРИФ НА М-11 ПРЕДЛОЖИЛ МИНТРАНСУ ГУБЕРНАТОР ПОДМОСКОВЬЯ

Снизить тариф на проезд по трассе М-11 предложил Минтрансу губернатор Подмосковья. По его словам, нынешние суммы сбора неподъемны для семейных бюджетов. Андрей Воробьев заявил, что уже озвучил свою идею министру транспорта Максиму Соколову. По поводу дороги от Москвы до Солнечногорска губернатор высказывался и вчера. Он заявил о большом количестве жалоб и назвал цены за проезд «катастрофой», расчеты производились без учета нынешней экономической ситуации.

ГАЗЕТА.RU; ЕВГЕНИЯ САЗОНОВА; 26.12.2015; «НЕ НАДО ГОВОРИТЬ, ЧТО НАМ ДЕЛАТЬ, А МЫ НЕ БУДЕМ ГОВОРИТЬ, КУДА ВАМ НАДО ИДТИ»

Интервью с гендиректором авиакомпании «Победа» Андреем Калмыковым

Будет ли «Победа» летать в Крым, когда начнет продавать еду в полете, а также заинтересована ли новая компания в самолетах «Трансаэро», ответил в интервью «Газете.Ru» гендиректор «Победы» Андрей Калмыков.

– «Победа» обещала до конца года перевезти 3 млн человек. Свой план компания выполнила. Были ли опасения, что не получится? Все-таки сейчас на рынке не лучшая ситуация.

– Когда мы ставили себе такой план, ситуация на рынке была значительно лучше, поэтому опасений у нас никаких не было. Даже учитывая текущую ситуацию, мы план выполнили, это говорит о том, что стратегия, которая была выбрана группой «Аэрофлот», она оказалась правильной, верной, востребованной пассажиром. Поэтому мы будем и дальше придерживаться этой стратегии и предоставлять людям возможность дешево путешествовать по России, а теперь уже и по некоторым зарубежным направлениям.

– Есть ли уже сейчас план по пассажиропотоку на следующий год?

– У нас есть предварительный план по пассажиропотоку.

Планируем перевезти около 4 млн пассажиров по итогам 2016 года.

– Как сейчас у вас обстоят дела с загрузкой?

– Небольшое снижение загрузки мы видим. На сегодняшний день это связано с сезонным фактором и фактором снижения покупательской способности. Люди направляют деньги на свои первоочередные нужды и откладывают перелеты на лучшие времена. Но драматического снижения загрузки мы не видим. Загрузка упала в районе нескольких процентов, но это стандартная ситуация для ноября и для начала декабря вне зависимости от экономической ситуации в стране. Летом люди путешествуют больше, чем зимой, летают в отпуск.

– «Победа» работает уже второй год. Сообщалось, что компания может показать прибыль по итогам девяти месяцев. Какие у вас результаты?

– По итогам девяти месяцев мы действительно получили чистую прибыль.

Ее размер мы не разглашаем, потому что наша отчетность входит в состав корпоративной отчетности группы «Аэрофлот».

Могу только сказать, что по итогам девяти месяцев получена чистая прибыль. И это еще раз подтверждает правильность выбранной стратегии, несмотря на то что более 250 тыс. билетов продано по тарифу 999 руб., который включает все таксы и сборы.

– А по итогам года есть прогнозы?

– По году пока нет прогнозов. Но у нас еще декабрь, поэтому прогнозировать год я пока не берусь. Мы видим, что на рынке резко упали тарифы.

– Вы говорите, что резко упали тарифы, но ведь и «Победа», бывает, проводит акцию и продает билеты по 99 руб.

– Если мы видим, что загрузка невысокая и надо дозагрузить несколько мест, то мы можем перевезти воздух, а можем перевезти пассажиров за 100 руб. В этом случае, мы выбираем 100 руб. Во-первых, это функция транспортной доступности, мы все-таки не только на 100% коммерческая компания, мы еще выполняем социальную функцию и нацелены на повышение транспортной доступности. А во-вторых, человек, купивший билет за 100 руб., с большой вероятностью что-нибудь купит у нас дополнительно – ручную кладь или багаж, страховку или выбор места. По статистике, какая-то копеечка дополнительная зарабатывается. Поэтому нам выгоднее продать несколько мест по промотарифу, если направление с низкой загрузкой, нежели возить пустые кресла.

– Планируете ли ввести торговлю на борту? Продавать еду, например. Если да, то когда?

– Мы сейчас ведем переговоры с европейскими провайдерами торговли и обеспечения питания на борту. Их всего два в Европе, которые обеспечивают всех лоукостеров, в том числе Ryanair. Считаем, ведем переговоры и при достижении положительного результата финансового моделирования будем это делать. Если мы не увидим какого-то положительного, хорошего финансового результата, то пока отложим это до лучших времен. Планы такие есть, когда они будут реализованы, пока не могу сказать.

– Сейчас ваш парк состоит из 12 самолетов Boeing 737-800...

– Из 12 новейших самолетов.

– Хорошо. Из 12 новейших. Какие планы у вас по увеличению парка. Может, есть планы по эксплуатации самолетов другого типа? Например, самолеты «Трансаэро», которые сейчас стоят во Внуково.

– Мы не смотрим на парк «Трансаэро», потому что он нам нерелевантен. У нас монокомпоновка, у нас определенный тип двигателей, у нас абсолютно унифицированный парк. Мы не можем брать в него не только другой тип воздушных судов, но даже самолеты нашего типа, но с другими агрегатами – двигателями, авиаоникой. Это существенно увеличит наши расходы. Плюс компоновка, у нас она 189 кресел, стандартная компоновка экономкласса. Те самолеты, которые стоят во Внуково, они имеют двух- или трехклассные компоновки. Это нам совершенно не подходит.

– И все же парк увеличивать собираетесь?

– Мы сейчас смотрим на ситуацию на рынке, решение будет принято по итогам первого квартала 2016 года.

– Вы начали летать за границу. Почему первым зарубежным направлением была выбрана Братислава?

– Вообще, первым зарубежным направлением планировался Минск. Мы хотели летать в столицу братского государства. Государство входит в Таможенный союз, с которым нас связывают культурные, деловые, родственные связи, но, к сожалению, мы не нашли понимания у руководства аэропорта Минска.

– Вы просили у них скидку?

– Мы просили не скидку. Поскольку мы входим в Таможенный союз, а с Белоруссией вообще являемся де-факто союзным государством, авиакомпания «Белавиа», летая в Россию, обслуживается по тарифным ставкам, которые установлены для авиакомпаний России. То есть у нас в России тарифные ставки аэропортового обслуживания разделены четко: для российских авиакомпаний установлены ставки в рублях, для иностранных – более высокие и в валюте. Белорусская компания «Белавиа», летая в Москву, пользуется всеми ставками, тарифами и сборами, которые установлены для российских компаний. Нам в Минске предложили оплачивать все счета как иностранной компании. Но тогда только расходы на оплату услуг минского аэропорта превышают нашу минимальную стоимость билета. На таких условиях, конечно, мы летать не можем. И не сможем летать, пока они нам не предоставят такие же условия, какие российские аэропорты предоставляют для «Белавиа».

– Вы обращались в Минтранс с просьбой помочь в этом вопросе.

– Мы сначала обратились с устной просьбой в Росавиацию и сейчас готовим обращение в Минтранс по этой ситуации. Сначала мы хотим получить административное разрешение от белорусских властей, что даст нам де-юре право летать в Белоруссию, а потом обратимся в Минтранс с просьбой оказать содействие по предоставлению нам низких тарифов в аэропорту Минска.

– Хорошо, Минск пока не получился, но почему была выбрана Братислава?

– Братислава изначально была в наших планах. Есть большой поток Москва – Вена, рынок поделен между Austrian Airlines и «Аэрофлотом», но они занимают только 50% рынка. Остальные пассажиры из-за высоких цен добираются в Вену всеми возможными способами: Air Baltic, Czech Airlines, Wizz Air и так далее. Чтобы получить этих пассажиров, поучаствовать в дележе «венского пирога», мы открыли прямой рейс в Братиславу. Поскольку в Вену мы не имеем возможности открыть рейс из-за наличия ограничений по межправительственному соглашению Россия – Австрия, мы открыли рейс в Братиславу. Аэропорт Братиславы ненамного дальше от центра Вены, чем аэропорт Вены. Мы видим, что достаточно большой спрос. Мы организовали – это, кстати, впервые в России – интермодальную перевозку: единый билет «самолет плюс автобус». То есть пассажир на нашем сайте может сразу купить билет из Москвы до центра Вены. Продавая такой билет пассажирам, мы даем им гарантию, что перевезем его в случае опоздания или автобуса, или самолета. Мы берем на себя такую ответственность.

– А автобусы от «Победы»?

– Нет. Это автобусы, которые используют все остальные лоукостеры, летающие в Братиславу.

– У вас попадаются билеты до Вены через Братиславу, которые стоят дороже, чем на прямой рейс до Вены того же «Аэрофлота».

– Здесь может быть два варианта. Либо у нас рейс уже полный, под завязку, и осталось всего несколько мест. Тогда система управления тарифами выставляет автоматически более высокий тариф, либо «Аэрофлот» проводит какую-то акцию. Третьего варианта быть не может.

– Какие планы у вас по расширению зарубежной карты маршрутов? В какие страны планируете летать?

– Мы открываем Бергамо, 2 и 9 января должны полететь в Зальцбург. Дальше будем смотреть по ситуации, по спросу.

Ждем лета, пока не понимаем, что будет происходить летом.

Конечно же, летом основный упор у нас будет сделан на курортах Краснодарского края. Мы в этом году выполнили огромную программу перевозок и на следующий год планируем ее увеличить. Мы напрямую летали из очень большого количества российских городов в Сочи и Анапу. Видели востребованность и хотим летать еще больше, и больше, и больше.

– Есть ли у вас планы по Крыму?

– Планов на Крым пока у нас нет. На сегодняшний день «Оренбургские авиалинии» выполняют авиаперевозки в Крым из большого количества российских городов. Мы взяли себе специализацию – Сочи. Разбивать полетную программу на два аэропорта достаточно сложно, поэтому мы там базируем воздушные суда, мы там организовываем эстафету для наших экипажей, мы там организовываем базу технического обслуживания. Соответственно, если таких баз будет две, наши расходы двукратно возрастут. Поэтому мы предпочитаем сфокусироваться на какой-то одной базе. Я думаю, у «Оренбургских авиалиний» точно такая же политика.

– Недавно глава «Уральских авиалиний» предложил Максиму Соколову попросить «Аэрофлот» перебазировать «Победу» на Дальний Восток. Как вы смотрите на это предложение?

– Если кратко, то есть очень хорошая поговорка:

не надо говорить, что нам делать, а мы не будем говорить, куда вам надо идти.

Но если по существу. «Победа» зарегистрирована в Москве и выполняет свои рейсы из Москвы в регионы России и за рубеж. «Уральские авиалинии» зарегистрированы в Екатеринбурге, имеют там базу, а летают почему-то тоже из Москвы. Я думаю, что господину Скуратову (глава «Уральских авиалиний») нужно взять карту, посмотреть на свое название, посмотреть, где находится Урал, и как-то сосредоточить свою деятельность на обеспечении транспортной доступности жителей того региона, где зарегистрирована его компания.

– Очень много вопросов к «Победе» от пассажиров по поводу правил провоза багажа. Например, нельзя взять в самолет рюкзак, даже если он похож на маленькую дамскую сумочку. Нет ли у «Победы» планов изменить правила провоза багажа?

– Мы используем все каналы коммуникации для разъяснения наших правил провоза ручной клади и багажа. И я не знаю способов, как еще донести людям, нашим пассажирам, информацию о том, что можно, что нельзя, а что можно за плату. Мы размещаем это на сайте, при покупке билетов пассажир обязан это прочитать, ознакомиться с условиями.

– Может быть, правила написаны маленькими буквами?

– В том-то и дело, что мы специально не делали другой размер шрифта. Шрифт об условиях тарифа идентичен размеру шрифта всей информации на сайте. Мы выделяем это специально. В аэропорту на входе в зону регистрации стоит огромный стенд, где написано, что можно, а что нельзя, а что можно, но за плату. На стойке регистрации стоит информационная табличка. Я не знаю, как еще можно людям донести. Но, честно говоря, я не вижу большой проблемы, потому что количество пассажиров, которые обращаются с такими просьбами, минимально. Из 3 млн пассажиров около 100 человек пожаловались на правила перевозки багажа. Наверно, где-то есть и наша вина, значит, надо было писать крупнее. Будем над этим работать.

Но в основном мы такой проблемы не видим. 99% пассажиров четко понимают правила игры и четко им следуют.

– А как пассажиры отнеслись к идее взимать плату за провоз пакетов из Duty Free?

– Для перевозки пакетов из Duty Free мы специально сделали скидку. У нас перевозка любой ручной клади в салоне самолета является платной. Но для пакетов из Duty Free мы сделали исключение, и перевозка таких пакетов будет обходиться пассажиру дешевле, чем просто перевозка одного места ручной клади.

– Недавно тюменский суд вынес вердикт, что «Победа» недостаточно информирует пассажиров о правилах провоза багажа. Знаю, что компания не согласилась с этим решением. Чем закончилась история?

– История была немного другая. Тюменский Роспотребнадзор выписал нам предписание по устранению нарушений в части недостаточной информированности пассажиров о правилах перевозки ручной клади и багажа. Мы, со своей стороны, в ответ направили в тюменский Роспотребнадзор просьбу разъяснить нам, а что еще надо сделать с точки зрения Роспотребнадзора. Мы готовы, но скажите что? Роспотребнадзор сказал: мы не знаем, сами думайте. Тогда мы обратились в суд, чтобы оспорить это предписание. Первая инстанция отказала нам в иске, сейчас у нас будет слушание в следующей инстанции.

То есть либо нам должны сказать, что мы должны изменить, либо предписание Роспотребнадзора должны признать незаконным.

Потому что предписание «сделайте то, не знаю что» мы исполнить не можем.

– А что вы скажете на отзывы некоторых пассажиров о том, что «Победа» заставляет летящих вместе пассажиров платить за выбор места, в случае если они хотят сидеть вместе. Так ли это?

– Вообще, мы используем автоматическую систему бронирования, инверторную систему, которую используют практически все ведущие лоукостеры мира. Иностранная система, которая предоставляет места в соответствии с алгоритмом, которые в нее заложены. Это зависит и от центровки воздушного судна, и от прогноза заполняемости салона, система знает, какие места пользуются наибольшей популярностью, она видит общую статистику. Но у нас в законодательстве есть норма, которая гласит, что для пассажиров, которые летят с ребенком, мы должны предоставить места рядом. Мы обратились к разработчикам программы, заплатили достаточно серьезные деньги. И сейчас, если пассажир летит с ребенком, мы в 99,9% случаев гарантируем им места рядом, прямо при бронировании. Если пассажир летит без ребенка, то система выбирает места в соответствии со своим алгоритмом.

Но если два пассажира летят вместе, хотят сидеть рядом, услуга по выбору конкретного места стоит 149 руб. – это меньше стоимости чашки кофе.

– Вас сватали из Внуково в аэропорт Раменское.

– Я не знаю, кто сватал. Мы не получали от Раменского пока ни лоукост-тарифов, ни информации о том, как туда пассажиры могут добираться. Мы готовы рассмотреть этот вопрос, но для того, чтобы это сделать, нам нужен предмет рассмотрения. Если это будет аэропорт с хорошей транспортной доступностью, с тарифами наземного обслуживания намного ниже, чем Внуково, то, наверное, это предмет для обсуждения. Если будет с транспортной доступностью не очень и тарифами такими же, как в других аэропортах Московского авиаузла, то понятно, что никто туда переходить не захочет.

– Приходили ли к вам устраиваться на работу стюардессы или пилоты из «Трансаэро»?

– «Аэрофлот» обещал трудоустроить 6 тыс. сотрудников «Трансаэро», в том числе и в дочерние компании. Мы провели собеседование с более чем 20 пилотами «Трансаэро», по итогам тестирования шесть пилотов были приняты на работу в авиакомпанию «Победа». По кабинным экипажам у нас полностью укомплектовано штатное расписание, поэтому на сегодняшний день мы не имеем возможности никого взять дополнительно.

Те вакансии, которые у нас были в летном блоке, мы заполнили, пригласив на входное тестирование пилотов «Трансаэро».

– Вы славитесь как гендиректор, изучающий все этапы авиаперевозок – от грузчика до стюарда. Имеете сертификат бортпроводника. Какие еще этапы не изучены?

– На сегодняшний день единственной неосвоенной специальностью осталась летная. Но пока изучать летную специальность ни сил, ни времени нет. Может быть, позже.

– Каким этот год стал для «Победы» и для авиаотрасли в целом?

– Год был очень тяжелым для всех авиакомпаний, для всей авиатранспортной отрасли. Падение покупательской способности, резкий рост стоимости лизинга и запчастей в связи с изменением курса иностранных валют, потому что все летают на импортных воздушных судах. Лизинг номинирован в иностранной валюте, поддержание летной годности – все номинировано в валюте. Плюс на рынке практически весь год царил очень серьезный демпинг, «Победа» не сильно это почувствовала, так как мы играли в другой ценовой нише. Наша себестоимость позволяет нам уходить в тарифной политике ниже конкурентов. Мы видели, как другие авиакомпании очень сложно и тяжело проходят этот год. Год тяжелый.

Я думаю, что все извлекли необходимые уроки из того, что случилось с авиакомпанией «Трансаэро», таких ошибок будут стараться не повторять.

– А чего ожидать авиаотрасли от следующего года?

– Это будет сильно зависеть от экономической ситуации в стране. Если у людей будут доходы, которые будут позволять им тратить деньги на билеты, авиатранспортная отрасль потихоньку начнет восстанавливаться. Если будет продолжение падения экономики, то авиаторы одними из первых почувствуют это, и нам всем придется очень туго. Но мы надеемся, что спрос на лоукост-перевозки сохранится в любом случае.

ГУДОК; КОНСТАНТИН ПУКЕМОВ; 25.12.2015; АВИАКОМПАНИИ СДЕРЖИВАЮТ ЦЕНЫ, ЧТОБЫ НЕ ПОТЕРЯТЬ ПОСЛЕДНИХ ПАССАЖИРОВ

Пассажирские авиаперевозки в России меняют структуру бизнеса, чтобы выстоять в разгар кризиса отрасли

Сокращение платежеспособности населения, закрытие популярных туристических маршрутов и уход с рынка авиакомпании «Трансаэро» привели к тому, что к концу 2015 года сегмент пассажирских авиаперевозок кардинально поменял структуру и инвестиционные возможности.

Итоги работы гражданской авиации за ноябрь и за одиннадцать месяцев 2015 года отразили долгосрочные отраслевые тренды, которые будут определять работу авиакомпаний и в следующем году, считают опрошенные Gudok.ru эксперты.

По данным Росавиации, в ноябре 2015 года пассажиропоток российских авиакомпаний по сравнению с ноябрем 2014 года упал на 11,8%, до 5,6 млн человек. Падение на международных маршрутах впервые достигло 28,4% – за ноябрь компании обслужили в этом сегменте только 2,1 млн человек. На внутренних линиях рост оказался минимальным – 3,1% по сравнению с ноябрем прошлого года и составил 3,4 млн человек.

В министерстве транспорта полагают, что, вопреки ожиданиям, падения в сегменте пассажирских перевозок в 2015 году не произошло. Глава ведомства Максим Соколов считает, что объем пассажирских перевозок по итогам 2015 года сохранится на уровне 2014 года – 93-94 млн человек. По данным Росавиации, в 2014 году российские авиаперевозчики обслужили 93,1 млн пассажиров.

Действительно, если опираться на статистику по количеству перевезенных пассажиров за 11 месяцев этого года, то снижение по сравнению с 11 месяцами прошлого года (когда рост был 10,5%), составило несущественные 0,4% – до 86,5 млн пассажиров. Эксперты предлагают учитывать, что сравнение количества пассажиров этого года с прошлым некорректно. За год закрылись многие региональные направления за границу, поэтому часть пассажиров, которые год назад вылетали из региональных аэропортов за рубеж, в этом году вынуждены прилетать в Москву, а затем пересаживаться на самолет за границу. Таким образом, часть пассажиров, которая в прошлом году учитывалась только на международных рейсах, в этом году посчитана дважды: сначала как пассажиры внутрироссийских направлений и повторно – как пассажиры международных направлений.

В любом случае официальная статистика также подтверждает, что в структуре пассажирских авиаперевозок произошли революционные изменения. Год назад на международные воздушные линии (МВЛ) приходился 51% пассажиров (при этом количество пассажиров по МВЛ по сравнению с 2013 годом тогда выросло на 4,1%), а на внутренние воздушные линии (ВВЛ) 49%. В этом году доля международных перевозок к ноябрю сократилась до 43,5%, внутренние выросли до 56,6%.

Для получения объективной картины того, какие изменения происходят в сегменте авиаперевозок, эксперты предлагают ориентироваться на пассажирооборот. В ноябре 2015 года падение пассажирооборота стало рекордным – достигнув 20,3% по сравнению с ноябрем прошлого года. Темпы падения показателя также поставили рекорд: месяц назад пассажирооборот сократился на 7,4%, в сентябре на 0,3%, в августе – на 0,6%.

Даже если предположить, что в результате кризиса число пассажиров существенно не изменилось, летать они в любом случае стали гораздо ближе, соответственно и выручка авиакомпаний от продажи билетов стала ниже.

При этом больше всего в пассажирообороте потеряли рентабельные международные перевозки – минус 30,6%. Темпы падения этого сегмента прогрессируют: в октябре падение было 16%, в сентябре – 13,2%, в августе – 11,8%. Вместо дальних дорогих путешествий на широкофюзеляжных самолетах пассажиры все чаще выбирают полеты в СНГ и другие ближайшие страны. Например, по итогам ноября прошлого года пресс-служба Домодедово сообщала, что самыми популярными направлениями были Хургада, Шарм-Эль-Шейх, Кишинев, Ларнака, Верона. В этом году чаще всего регулярные рейсы выполнялись в Киев (до прекращения авиасообщения с Украиной), Кишинев, Ереван, Стамбул и Минск. 

При этом и для аэропортов пассажир МВЛ гораздо привлекательнее внутреннего (пассажир МВЛ приносит в 2-2,5 раза больше дохода, чем пассажир внутренних линий) и для авиакомпаний, именно полеты за границу приносят основной доход. Кроме того, именно простой дальнемагистрального флота аккумулирует наибольшие издержки у авиакомпаний.

Хотя Минтранс и делает оптимистичные заявления о сохранении объемов пассажироперевозок, регулятор понимает размер проблем, с которыми столкнулись авиаперевозчики. По данным Максима Соколова, которые он изложил в выступлении на форуме «Транспортная неделя» в начале декабря, по итогам первого полугодия 2015 года убыток авиакомпаний увеличился с 9 до 28 млрд рублей. Никаких иллюзий о скорой перемене этого тренда в министерстве не питают.

Даже пассажирооборот, как правило, убыточных внутренних перевозок, который до этого рос (октябрь – +6,7, сентябрь – +20,6%, август – +16,8), в ноябре сократился на 1,8%.

Как отмечают аналитики Gudok.ru, в конце года на статистических показателях сказалась вся совокупность факторов, усугублявших кризис отрасли в 2015 году: сокращение спроса на авиаперевозки, остановка полетов «Трансаэро», закрытие популярных туристических направлений. Вернулись последние туристы из Египта, «Аэрофлот» завершил перевозку пассажиров «Трансаэро». Таким образом ноябрьские показатели отображают работу экономики авиаперевозок, без учета обязательных массовых перевозок по распоряжению властей, отмечают эксперты.

«В 2015 году ключевым фактором снижения авиаперевозок на международном направлении был курс рубля, который стремительно снижался в течение всего года, что привело к резкому удорожанию туристической путевки. С другой стороны, инфляция и падение реальных доходов в целом сократили финансовые возможности россиян в отношении отдыха и досуга», – полагает управляющий партнер АО «2К» Тамара Касьянова. В итоге, по словам эксперта, отдых за границей стал не по карману российским гражданам со средним уровнем дохода. Кроме того, эксперт заметила, что стали менее доступны корпоративные перелеты для многих компаний, «поскольку они стремятся максимально сократить издержки, в том числе и в части деловых поездок».

Курсовая разница привела к тому, что авиакомпании оказались в сложной ситуации не только с точки зрения сокращения спроса, но и из-за увеличения издержек, обращает внимание руководитель аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. «Из-за значительного изменения курса национальной валюты с учетом того, что значительная часть издержек авиакомпаний номинирована в долларах, расходы авиакомпаний серьезно выросли», – констатирует Пантелеев. По его словам, увеличились следующие статьи расходов: лизинговые платежи, поддержание летной годности, обслуживание в зарубежных аэропортах, покупка авиационного керосина, аэропортовые сборы.

«Авиакомпании обязаны управлять тарифами, в ряде случаев повышать их, делая это со значительным отставанием иногда от роста стоимости потребительской корзины, а иногда и от роста стоимости тех услуг, которые оказывают авиакомпании поставщики», – рассуждает эксперт. В результате, по его словам, если бы авиакомпании проиндексировали свои тарифы, ориентируясь на инфляционные процессы, то билеты стали бы стоить еще дороже. Но в этой ситуации спрос мог бы сократиться до такой степени, что перевозки стали бы совершенно убыточны.

По мнению главного редактора издания «Авиатранспортное обозрение» Алексея Синицкого, рост цен у поставщиков авиакомпаний зачастую выглядит необоснованным и не связанным с рыночными факторами, так как поставщики, «в отличие от авиакомпаний, работают на монопольных или на квазимнопольных рынках». Ситуацию могли бы исправить системные изменения в организации деятельности аэропортов – перевод операторов с договоров аренды на конфессиональные соглашения и адаптация нормативной базы, необходимой для развития конкуренции среди предприятий, обслуживающих авиакомпании.

Эксперты отмечают, что на показателях работы авиакомпаний начинает сказываться и остановка «Трансаэро».

С одной стороны, «эффект выбытия» крупного игрока позволил конкурентам получить дополнительный пассажиропоток и улучшить свои финансовые показатели, считают аналитики.

С другой стороны, игрок выбыл, оставив за собой долги, платить по которым к конечном счете приходится авиаперевозчикам. «Те плюсы, которые получил рынок авиаперевозок из-за сокращения конкуренции и которые можно было бы конвертировать в рост стоимости билетов, автоматически «компенсируются» тем, что накопленная «Трансаэро» задолженность перед поставщиками услуг в том или ином формате будет переложена на оставшихся перевозчиков», – рассуждает Пантелеев, отмечая, что расплачиваться будут не только российские авиакомпании. Эксперт уверен, что «отбивать» долги поставщики будут ростом тарифов и введением более жестоких условий для перевозчиков, «например, запретят кредитору, скажут: «в долг больше не обслуживаем»«.

Даже если компании найдут средства для финансирования текущей деятельности, долги в ближайшее время перевозчики в любом случае продолжат накапливать. Роман Гусаров обращает внимание, что инвестиции в отрасль, включая покупку самолетов, были сделаны с учетом прогнозов ее роста. Сокращение рынка вынуждает авиакомпании урезать расходы. Но сделать это оперативно, имея в распоряжении дорогостоящие, но неликвидные активы проблематично, говорит эксперт.
АГЕНТСТВО ГОРОДСКИХ НОВОСТЕЙ «МОСКВА»; 28.12.2015; МИНТРАНС РФ ОБЯЖЕТ ВОДИТЕЛЕЙ ГУЖЕВОГО ТРАНСПОРТА ПОЛУЧАТЬ ПРАВА И РЕГИСТРАЦИОННЫЕ ЗНАКИ С 2017 Г.

Министерство транспорта РФ может обязать водителей гужевого транспорта получать права и регистрационные знаки с 1 января 2017 г. Соответствующий законопроект имеется в распоряжении Агентства городских новостей «Москва».

«В России использование гужевого транспорта происходит не только в сельской местности, но и в городах, в частности, для перевозки туристов, новобрачных и осуществления других мероприятий. Вместе с тем в действующем законодательстве явно недостаточно норм, регулирующих правоотношения, обусловленные использованием гужевого транспорта. Законопроект направлен на установление правовых основ использования гужевых транспортных средств и обеспечение прав граждан, пользующихся гужевым транспортом. В нем устанавливаются полномочия Российской Федерации, полномочия субъектов РФ, а также органов местного самоуправления в указанной сфере, решаются вопросы регистрации гужевых транспортных средств и выдачи разрешений на осуществление деятельности по перевозке гужевым транспортом», – пояснили в Минтрансе РФ.

Согласно подготовленному Минтрансом РФ документу, законопроект предполагает использование гужевого транспорта в предпринимательских целях и для собственных нужд. В законопроекте закреплены права и обязанности перевозчиков и пассажиров гужевого транспорта, устанавливаются запреты, обязанности и права водителей гужевых транспортных средств, а также их ответственность за нарушение законодательства о гужевом транспорте.

Как уточняется в документе, гужевое транспортное средство – это коляски, кабриолеты, тележки, сани, фургоны, парадные (церемониальные) кареты, купе, фаэтоны, катафалки, двуколки, детские коляски, движение которых осуществляется тягловой силой животного (животных).

Предполагается, что разрешение на осуществление гужевых перевозок будет выдаваться по месту регистрации заявителя на срок не менее пяти лет.

При этом водители гужевых транспортных средств будут обязаны сдавать экзамены для получения «удостоверения водителя гужевого транспортного средства».

«Удостоверение водителя гужевого транспортного средства выдается уполномоченным органом исполнительной власти субъекта РФ в порядке, установленном нормативным правовым актом органа государственной власти соответствующего субъекта на основании результатов сдачи экзаменов на право управления гужевым транспортным средством», – говорится в законопроекте.

Водителям, управляющим гужевым транспортом, согласно законопроекту, разрешат двигаться по правому краю автомобильных дорог общего пользования.

«Разрешается двигаться по автомобильным дорогам общего пользования, как правило, в светлое время суток по правому краю дороги. Движение в темное время суток допускается только при условии оборудования гужевого транспортного средства фонарями и светоотражающими элементами в соответствии с требованиями Правил дорожного движения», – отмечается в законопроекте.

При этом субъекты РФ должны будут самостоятельно установить перечень разрешенных автомобильных дорог общего пользования или их участков для перевозок гужевым транспортом.

В документе также уточняются правила отношения к животным, предназначенным для гужевых перевозок.

«Водителю гужевого транспортного средства запрещается использовать в качестве тягловой силы животных, не предназначенных для обеспечения движения транспортного средства, наносить им побои, истязать животное, совершать иные действия, противоречащие установленным законодательством правилам и принятым в обществе нормам гуманного отношения к животным», – говорится в законопроекте.

Согласно документу, настоящий Федеральный закон в целом вступает в силу с 1 января 2017 г.

ЭХО МОСКВЫ; 28.12.2015; ВОПРОС СНИЖЕНИЯ ПЛАТЫ ЗА ПРОЕЗД ПО ТРАССЕ М-11, СОЕДИНЯЮЩЕЙ МОСКВУ И ПЕТЕРБУРГ, БУДЕТ ОБСУЖДАТЬСЯ СЕГОДНЯ

Вопрос снижения платы за проезд по трассе М-11, соединяющей Москву и Петербург, будет обсуждаться сегодня на специальном совещании в Министерстве транспорта. Ранее этого потребовал губернатор Подмосковья Андрей Воробьев.

Поводом для снижения цен стало то, что одна из важнейших транспортных артерий региона опустела: люди не могут позволить себе проезд. «Мы сейчас летели и видели – трасса абсолютно пустая, – цитирует Андрея Воробьева «Коммерсант», – Жители беспокоятся, плата за проезд недоступна семейному бюджету и нужно искать решение». В госкомпании «Автодор» тоже назвали тарифы завышенными, об этом ее глава Сергей Кельбах заявлял РБК. Губернатор Подмосковья обещал поднять этот вопрос на Координационном совете Минтранса, который намечен на сегодня. Трасса М-11 стала по-настоящему многострадальной – ее строительство было затяжным из-за кризиса: масштабного протеста противников вырубки участка Химкинского леса. В 2015 году она работала в бесплатном режиме, пока Северо-западная концессионная компания» и «Автодор» определялись с тарифами. Сейчас в утренний и вечерний час пик для движения от МКАД до Шереметьево нужно заплатить 250 рублей для легкового автомобиля, и до 1 тысячи рублей для грузовика.

Ранее газета «Ведомости» сообщала, что уровень цен за проезд по М-11 выше, чем на аналогичных европейских трассах.

ТАСС; 25.12.2015; ВЛАСТИ ПОДМОСКОВЬЯ ОБСУДЯТ ВОЗМОЖНОСТЬ СНИЖЕНИЯ СТОИМОСТИ ПРОЕЗДА ПО УЧАСТКУ ТРАССЫ М-11

Власти Подмосковья намерены провести работу для снижения тарифов на проезд по участку трассы М-11 от Москвы до Солнечногорска, который стал платным более месяца назад. Об этом сообщил журналистам губернатор Московской области Андрей Воробьев.
«Это очень дорого. Тысяча рублей в день – это катастрофа. Но там же концессия, контракт. Они умножили те доллары, которые считали, получились эти рубли. Но с точки зрения экономики, есть понятие «эластичность рынка». Но люди не могут себе это позволить. Трасса практически пустая. Будем вести работу», – сказал Воробьев, отметив, что ситуация сложная, так как часть средств идет на погашение кредитов банкам, часть – на обслуживание.

Платный режим проезда по участку трассы М-11 (с 15 по 58 километр) действует с 23 декабря. Дорога-дублер, призванная разгрузить переполненную Ленинградку, почти год работала в тестовом режиме бесплатно и успела привлечь внимание автомобилистов. Однако введенные тарифы за проезд оказались значительно выше заявленных и вызвали широкий общественный резонанс и недовольство автолюбителей.
KOMMERSANT.RU; МИХАИЛ БЕЛЯЕВ; 26.12.2015; ПОДМОСКОВНЫЕ ВЛАСТИ ВЫСТУПИЛИ ПРОТИВ ТАРИФОВ НА М11

Губернатор Подмосковья Андрей Воробьев пожаловался в Минтранс на дороговизну платной дороги

Власти Московской области обратились в Минтранс с предложением снизить тарифы на проезд по участку трассы М11 от Москвы до Солнечногорска. По словам губернатора Андрея Воробьева, существующие ставки привели к тому, что одна из важнейших транспортных артерий региона опустела, так как люди не могут себе позволить проезд. В госкомпании «Автодор» тарифы также назвали «завышенными».

Губернатор Московской области Андрей Воробьев заявил, что поднимет вопрос о тарифах на трассе М11 на Координационном совете министерства транспорта РФ, который состоится в понедельник 28 декабря. По его словам, подмосковные власти намерены добиться снижения тарифов на участке дороги от Москвы до Солнечногорска, которая после введения платы в ноябре 2015 года сильно опустела. «Мы сейчас летели и видели – трасса абсолютно пустая, количество машин можно пересчитать по пальцам двух рук, – заявил господин Воробьев. – Жители беспокоятся, плата за проезд недоступна семейному бюджету и нужно искать решение. Есть наука, экономика, эластичность спроса – цена должна быть скорректирована и мы будем просить предоставить существенную скидку для того, чтобы дорога заработала».

Как трасса М11 перешла в платный режим

После запуска в платном режиме участка трассы М11 Москва–Санкт-Петербург водители жалуются на пробки, которые образовались около пунктов взимания платы. Согласно объявленным ранее тарифам, плата за проезд в утренний и вечерний час пик от МКАД до Шереметьево может достигать 250 руб., до Солнечногорска – 500 руб. Эксперты также говорят о возвращении заторов на Ленинградское шоссе

Напомним, что участок платной дороги М11 15–58-й км (МКАД–Солнечногорск) строился с 2009 года, в конце 2014 года его запустили в эксплуатацию в бесплатном режиме. Трасса известна скандалом с Химкинским лесом, из-за чего строительство было приостановлено на год. В течение 2015 года госкомпания «Автодор» и «Северо-западная концессионная компания» (СЗКК) определялись с тарифами. Трасса М11 перешла в платный режим в ночь с 22 по 23 ноября. Плата за проезд в утренний и вечерний час пик от МКАД до Шереметьево для легкового автомобиля достигает 250 руб., до Солнечногорска – 500 руб, для грузовиков – до 1 тыс. руб. Даже с учетом скидок житель Зеленограда все равно должен закладывать 10–11 тыс. руб. в месяц на то, чтобы пользоваться участком М11 в ежедневном режиме, о чем ранее сообщал «Ъ”.

Ранее господин Воробьев сообщил, что власти региона получают большое количество жалоб от местных жителей по поводу тарифов. «1 тыс. руб. в день – это катастрофа»,– цитирует «Интерфакс» господина Воробьева. По его мнению, установление цены за проезд по трассе производилось «без учета сложившейся экономической ситуации» в стране. Это привело к тому, что важнейшая транспортная артерия региона начала простаивать, так как люди не могут себе позволить оплачивать проезд.

Отметим, что ранее председатель правления госкомпании «Автодор» Сергей Кельбах в интервью РБК говорил, что не согласен с ценообразованием концессионера и считает существующие тарифы на проезд завышенными. «Необходимо было мягче входить в режим платной эксплуатации, но наши французские партнеры решили иначе, – говорил он. – Они утверждают, что проанализировали финансовую модель, вопрос востребованности дороги и приняли решение ввести такие тарифы».

ТАСС; 28.12.2015; ПОЛТАВЧЕНКО: ТРАНСПОРТНЫЙ ОБХОД ЦЕНТРА САНКТ-ПЕТЕРБУРГА БУДЕТ ГОТОВ К НАЧАЛУ 2017 ГОДА

Транспортный обход центра (ТОЦ) Санкт-Петербурга будет завершен к началу 2017 года, рассказал губернатор города на Неве Георгий Полтавченко в интервью ведущим российским агентствам.
«С учетом экономических реалий вряд ли мы сможем выдержать заявленные ранее сроки. Работы продолжаются. Эта магистраль очень важна и для снижения нагрузки на наши памятники, и для удобства петербуржцев. Сейчас приводят в порядок Синопскую набережную, идет строительство развязки с Обводным каналом, – сказал он. «Там работал «Мостротрест 6», у них возникли определенные проблемы, – уточнил губернатор. – Стройка приостанавливались. Но сегодня ситуация нормализована, и к началу 2017 года объект будет завершен».
Губернатор напомнил, что идея ТОЦ состоит в том, чтобы сделать по Обводному обход исторического центра. «Может быть, по южному и северному берегу сделают одностороннее движение», – пояснил он. «Мы хотим пройти тоннелями под всеми магистралями, в том числе под Московским проспектом, оборудовать перехватывающие парковки, параллельно вести работу по созданию новых пешеходных зон и развитию общественного транспорта в историческом центре, в том числе экологически чистого», – сказал градоначальник. «Чтобы человек, решивший оставить автомобиль у новой магистрали, мог без проблем передвигаться по центру города», – подытожил он.
ТОЦ – системный инфраструктурный объект, магистраль повышенной комфортности, основной задачей которой является вывод транспортных потоков из центра Санкт-Петербурга и перераспределение их в другие районы для улучшения транспортной ситуации в центре города.

ИНТЕРФАКС; 26.12.2015; ЗАПУЩЕНО ДВИЖЕНИЕ ПО ПУТЕПРОВОДУ НА 20 КМ НОСОВИХИНСКОГО ШОССЕ В ПОДМОСКОВЬЕ

Путепровод протяженностью более 700 метров открыт в субботу на 20 км Носовихинского шоссе, он должен увеличить пропускную способность участка трассы в районе деревни Вишняково и города Электроугли более чем в два раза, передал корреспондент «Интерфакса».

«Сегодняшнее открытие путепровода – это важное событие, потому что открыт он в срок, сделан качественно и решает огромную проблему – бесконечные чудовищные пробки, которые ожидали дачников, жителей Подмосковья перед переездом», – сказал журналистам губернатор Московской области Андрей Воробьев, который принял участие в церемонии запуска движения по путепроводу.

По данным пресс-службы главного управления дорожного хозяйства Московской области, длина путепровода составляет 730 метров, а протяженность автодороги с подходами от поселка Радио до города Электроугли – 2,6 тыс. метров. Переезд находится на Горьковском направлении Московской железной дороги, где среднее время открытия шлагбаума в часы пик, с 6:00 до 10:00, составляет 30 минут. За счет открытия путепровода пропускная способность автодороги увеличится более чем в два раза – с 25 тыс. до 62 тыс. автомобилей в сутки.

Проект реализован в рамках трехстороннего соглашения по ликвидации пересечений на одном уровне автомобильных и железных дорог, заключенного между правительством Московской области, федеральным дорожным агентством (Росавтодор) и ОАО «Российские железные дороги». Строительство путепровода стартовало в январе 2014 года. Общее финансирование с учетом федерального и регионального бюджетов составило 4,3 млрд руб.

В 2015 году в рамках губернаторского проекта «Свободный переезд» в Подмосковье было также открыто движение по путепроводам в Одинцовском районе (33 км Можайского шоссе), Ступино (автодорога «Ступино-Городище-Озеры») и Павловском Посаде (у железнодорожной платформы Вохна). Продолжается строительство еще семи путепроводов, отмечают в главном управлении дорожного хозяйства региона.
ИНТЕРФАКС; 25.12.2015; ЗАКЛЮЧЕНИЕ ГЛАВКОСЭКСПЕРТИЗЫ ПОЛУЧЕНО НА ПРОЕКТ III ЭТАПА ВОСТОЧНОГО ОБХОДА НОВОСИБИРСКА СТОИМОСТЬЮ 10,8 МЛРД РУБ

Положительное заключение Главгосэкспертизы получено на проектную документацию третьего этапа Восточного обхода Новосибирска, сообщает в пятницу пресс-служба ФКУ «Федеральное управление автодорог «Сибирь» (Сибуправтодор).

Стоимость строительства данного этапа Восточного обхода протяженностью 15,9 км в ценах третьего квартала 2015 года составит 10,8 млрд рублей.

Дорога будет начинаться от транспортной развязки Кольцово – Академгородок до подходов к мосту через реку Коен. Согласно проекту, она включает в себя пять мостов, пять путепроводов и эстакаду. Общая протяженность искусственных сооружений составит более 2 тыс. погонных метров. Наряду с этим проектом предусмотрено устройство двух развязок и четырех пересечений в разных уровнях, а также двух площадок отдыха.

В настоящее время продолжается строительство первого этапа Восточного обхода протяженностью 20 км. Здесь осуществляются работы по отсыпке земляного полотна и возведению мостов, путепроводов, эстакад.

Общая протяженность Восточного обхода Новосибирска составит 101 км.

Как сообщалось, стоимость первой очереди Восточного обхода Новосибирска составила 10,35 млрд рублей. Генподрядчиком строительства является ОАО «Сибмост». Эта компания также выиграла конкурсы на проектирование второй и третьей очереди Восточного обхода.

Ранее предполагалось, что конкурс на строительство второго этапа Восточного обхода стоимостью 8,4 млрд рублей и протяженностью 14 км будет объявлен в 2015 году, но позже глава регионального Минтранса Сергей Титов говорил, что продолжение строительства дороги будет зависеть от возможностей федерального бюджета финансировать этот проект, поскольку он полностью реализуется за счет средств федбюджета.

РИА НОВОСТИ; 28.12.2015; ПОЛТАВЧЕНКО: ПЕТЕРБУРГУ ВЫДЕЛЕН БЮДЖЕТНЫЙ КРЕДИТ НА «АЭРОЭКСПРЕСС»

Санкт-Петербургу выделен бюджетный кредит в размере 10 миллиардов рублей на строительство линии «Аэроэкспресса» до аэропорта «Пулково», сообщил журналистам губернатор Северной столицы Георгий Полтавченко.
Пассажиры, прибывающие в петербургский аэропорт, часто испытывают сложности с тем, как добраться до города. Власти Северной столицы уже не первый год обсуждают возможность создания линии «Аэроэкспресса».
«Во многом благодаря поддержке Валентины Матвиенко и позиции руководства страны Петербургу выделен бюджетный кредит под 1,5% годовых в размере 10 миллиардов рублей», – рассказал губернатор.
По его словам, кредитные средства будут направлены на строительство транспортно-пересадочного узла в Петербурге, необходимой инфраструктуры в «Пулково», а также развязок с существующими автомобильными и железнодорожными магистралями.
Общая стоимость проекта оценивается в 16-18 миллиардов рублей.
«Мы ведем переговоры с РЖД, компанией, которая занимается этими перевозками, и нашими инвесторами, в том числе Группой ЛСР, чтобы собрать блок соинвесторов. Как я уже говорил, этот проект нужен не столько для ЧМ-2018 (чемпионата мира по футболу – ред.), а в принципе для развития города», – сказал Полтавченко.
Он также сообщил, что в настоящее время рассматривается два варианта трассы «Аэроэкспресса». «Вопрос состоит еще в том, откуда его пустить. Прорабатываем два варианта: с Балтийского или Витебского вокзала. В начале 2016 года примем окончательное решение», – отметил губернатор Петербурга.

ИНТЕРФАКС; 26.12.2015; КЖД ПЛАНИРУЕТ НАЧАТЬ СТРОИТЕЛЬСТВО Ж/Д ПОДХОДА К КЕРЧЕНСКОМУ МОСТУ В СЕРЕДИНЕ 2016 ГОДА

Крымская железная дорога (КЖД) планирует начать строительство железнодорожного подхода со стороны Крыма к транспортному переходу через Керченский пролив в середине 2016 года, сообщила пресс-служба КЖД.

Проектно-сметную документацию разработал институт «Ленпромтранспроект» (Санкт-Петербург). «Специалисты определили трассу будущей железной дороги, все землеотводы, инженерные сооружения, которые необходимо построить на данном участке, количество железнодорожных станций и их конфигурацию», – говорится в пресс-релизе.

КЖД сдала документацию в Главгосэкспертизу 25 декабря, в соответствии с графиком. Заключение ожидается в марте 2016 года. «После этого будет проведен отбор исполнителей и подрядной организации для строительства железной дороги. Эти процедуры планируется закончить в первой половине года. С июля подрядная организация может выходить в поле, завозить строительные бытовки, планировать выполнение работ, завозить технику», – отмечает КЖД.

В феврале 2015 года подразделение Росавтодора – ФКУ «Управление федеральных автомобильных дорог «Тамань» Федерального дорожного агентства» – и ООО «Стройгазмонтаж» (СГМ) подписали госконтракт на проектирование и строительство транспортного перехода через пролив. Позднее СГМ учредил дочернее ООО «СГМ-Мост» для управления проектом строительства.

Открытие автомобильного движения в рабочем режиме и начало временной эксплуатации построенной железнодорожной линии, согласно распоряжению правительства РФ, должно состояться в декабре 2018 года, а ввод Керченского моста в эксплуатацию намечено на 30 июня 2019 года. К этому времени должны быть выполнены пуско-наладочные работы, разборка временных зданий и сооружений, благоустройство и озеленение прилегающей территории. Стоимость объекта составит 228,3 млрд рублей.
РИА НОВОСТИ; 25.12.2015; НЕМЕЦКИЙ КОНСОРЦИУМ ПРЕДЛОЖИЛ ФИНАНСИРОВАТЬ СОЗДАНИЕ ВСМ МОСКВА-КАЗАНЬ

Консорциум «Немецкая инициатива», объединяющий ряд компаний, предлагает обеспечить финансирование строительства высокосортной магистрали (ВСМ) Москва-Казань в размере до двух миллиардов евро, сообщил журналистам первый вице-президент РЖД Александр Мишарин.
Ранее Китай сообщил о намерении инвестировать в первую в России ВСМ более 400 миллиардов рублей.
«У нас есть предложение со стороны наших немецких коллег о подписании аналогичного (как с Китаем – ред.) меморандума о сотрудничестве, где они берут на себя обязательства о финансировании до 2 миллиардов евро на разных условиях. Мы пока не подписали этот меморандум», – сказал Мишарин.
Мишарин ответил утвердительно на вопрос, могут ли использоваться в строительстве ВСМ китайское и немецкое финансирование. «Если будет (строительство ВСМ – ред.) разбито на участки, то возможно», – сообщил первый вице-президент РЖД.
Первый транш средств именно на строительство ВСМ, добавил топ-менеджер, потребуется уже в следующем году.
Высокоскоростной считается специализированная электрифицированная двухпутная железнодорожная линия для эксплуатации поездов со скоростями от 200 до 400 километров в час. Сейчас в России нет таких дорог. Пилотный проект по строительству ВСМ стоимостью в 1,068 триллиона рублей планируется реализовать на участке Москва-Казань. Дорога протяженностью 770 километров сократит время в пути между конечными пунктами до 3,5 часа с нынешних 11,5 часа.

ИНТЕРФАКС; 25.12.2015; СРЕДСТВА НА ПРОЕКТИРОВАНИЕ ВСМ ЕСТЬ НА I КВАРТАЛ, РЖД ХОТЯТ СНИЗИТЬ СТОИМОСТЬ КОНТРАКТА

Средства на финансирование работ по проектированию железнодорожной высокоскоростной магистрали (ВСМ) Москва-Казань есть на I квартал, «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) намерены оптимизировать общую стоимость соответствующего контракта.
«В этом году освоено, выполнено проектных работ на 4,757 млрд руб., порядка 600 млн (руб. – ИФ) еще сэкономили, и, по сути дела, выполнили все работы в соответствии с графиком этого года. На следующий год у нас деньги есть на I квартал. И дальше мы, в зависимости от того, какой объем необходимо будет выполнять еще, будем вести корректировку», – заявил первый вице-президент РЖД Александр Мишарин на брифинге в пятницу в Москве.
На 2016 г., по словам топ-менеджера, есть объем финансирования в размере 5,2 млрд руб. в рамках инвестиционной программы монополии. Он уточнил, что не делит эту сумму на источники. «Все деньги вносятся в уставный капитал РЖД – и (выделяются – ИФ) как в этом году за счет двух источников, так и в следующем», – сказал А.Мишарин.
«Мы актуализируем общую стоимость проекта. Я сейчас пока не назову цифр, но она будет меньше», – заметил при этом А.Мишарин, отказавшись говорить, какой будет корректировка суммы. «Когда все определится, сколько, я все сразу скажу. Это же переговорный процесс – есть участники, подписан контракт. Как только переподпишем договор, так и отвечу (на этот вопрос – ИФ), перед подписанием. Я думаю, что мы в I квартале это все сделаем», – сказал он.
Ранее предполагалось, что 6 млрд руб. из необходимых на проектирование ВСМ 20,9 млрд руб. будут выделены в 2015 г., еще 15 млрд руб. – в 2016 г. Такие планы были утверждены в декабре 2014 г., когда премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил Минфину, Минэкономразвития, Минтрансу «представить предложения об источниках финансирования инженерных изысканий и разработки проектной документации ВСМ.
В 2015 г. РЖД выделили на проект 1 млрд руб., а 3 млрд руб. – получили из федерального бюджета. При этом в мае А.Мишарин указывал на дефицит финансирования в размере 2 млрд руб., выражая надежду на то, что эти средства также будут заложены в федеральном бюджете «при следующей корректировке». Говоря же о выделении средств на проектирование в 2016 г., он тогда говорил, что «идет бюджетный процесс» – и о выделении средств «будет понятно осенью». В ноябре же топ-менеджер заявил, что на текущие работы пока хватит и 4 млрд руб.
При этом тогда же источник «Интерфакса» в РЖД говорил, что в проекте федерального бюджета на 2016 г. на проект пока заложено лишь 100 млн руб., хотя и уточнял, что эта «строчка» «может быть наполнена при последующих корректировках бюджета». «Правительство не обеспечивает финансирование. Источник – РЖД. Правительство дало «строчку» – 100 млн (руб. – ИФ). Все! Мы работаем над темой, и считаем, что деньги должны быть выделены и бюджетная поддержка должна быть, но компания сегодня реализует этот проект, в том числе – и за счет собственных источников», – заявил в этой связи А.Мишарин на брифинге в пятницу.
Проектировщиком магистрали был выбран российско-китайский консорциум в составе ОАО «Мосгипротранс», ОАО «Нижегородметропроект», China Railway Eryuan Engineering Group. На брифинге в пятницу топ-менеджер заявил, что проектировщик, в ходе процесса отбора «снизил цену». «А вообще в проектировании принимают участие около 60 проектных организаций, «по сути дела все транспортные проектные институты и институты Генпланов, тем или иным образом завязанные на этот проект», – сказал он.
Говоря об оптимизации расходов, А.Мишарин отметил, что экономия была достигнута «за счет разработки типовых решений, конструктивов – для мостов, пересечений, верхнего строения пути, земляного полотна и еще ряда принципиальных (элементов – ИФ), которые за счет эффекта масштаба позволяют оптимизировать стоимость работ». В то же время он отметил, что есть и «факторы, которые требуют и увеличения средств». «Например, у нас увеличилось количество искусственных сооружений – тех же эстакад, которых было 70 км, сегодня – 102 км. Растут (требования – ИФ) под мосты, например, по количеству скважин – их (нужно – ИФ) больше, а значит надо больше бурить, это больше затрат», – сказал топ-менеджер.
«То есть, есть элементы, за счет которых можно сэкономить, ну, а есть те, которые требуют дополнительных затрат. Вот, суммарно мы считаем, что у нас будут возможности оптимизировать стоимость проектных работ, не теряя качество», – сказал А.Мишарин.
Касаясь вопроса финансовой модели проекта ВСМ, топ-менеджер отметил, что в 2016 г. продолжится подготовка российско-китайского межправительственного соглашения, которое планируется подписать в I полугодии. В нем будут закреплены все условия, сформированные в подписанном ранее в меморандуме, в том числе объемы привлечения средств, их стоимость, условия предоставления государственных гарантий и организационная схема. Базовой сейчас является схема ГЧП «в виде концессии с вариантом возможной подачи и реализации индивидуально-частной концессионной инициативы или межправсоглашения», сказал А.Мишарин.
В частности, он коснулся темы госгарантий. «Со стороны РФ это могут быть гарантии инвестиционные, это могут быть гарантии суверенные, могут быть гарантии трафика. Сейчас мы обсуждаем, какие гарантии приемлемы для российской стороны, какие для китайской. Мы не считаем, что это должны быть суверенные гарантии. Мы считаем, например, что плата концедента – это достаточная гарантия для инвестиций в капитал. И еще (возможно – ИФ) использование субгарантий, например Внешэкономбанка (MOEX: VEBM), который сам может выступить гарантом», – сказал топ-менеджер.
«У нас проведена работа и с другими потенциальными участниками проекта, например, с «Немецкой инициативой», – добавил он. «Есть предложения со стороны немецких коллег о подписании аналогичного меморандума о сотрудничестве, где они берут на себя обязательства о финансировании до 2 млрд евро на разных условиях суммарно», – сказал первый вице-президент ж/д монополии. «Немецкая инициатива» – это объединение 11 или 13 конкретных юридических лиц, в которые входят те же Deutsche Bahn, Deutsche Bank, Siemens, фонды, у них распределение внутри обязанностей», – пояснил А.Мишарин.
«Мы пока не подписали этот меморандум, он предусматривается между министерством экономического развития России, Минэкомики Германии, РЖД и Siemens. И я считаю, что этот вопрос сегодня точно не закрыт. Мы вернемся к нему в следующем году», – отметил он. «Мы не согласны еще на те условия, которые они предлагают. Потому что там не предусматривается того уровня локализации, который нам необходим. Это 90-е гг., когда мы брали кредиты и давали (заказы – ИФ). Мы пока по-другому с ними ведем разговор», – заявил топ-менеджер.
Также он заявил, что «активно идет работа» по подготовке к организации производства поезда для ВСМ. «Сформированы технические условия, требования, концепция и сегодня есть варианты использования китайских, немецких технологий, я не исключаю и французские. Но, самое главное, что поезд будет производиться на территории РФ с постепенной локализацией до 70%», – сказал А.Мишарин. В целом говоря о проекте, топ-менеджер заявил, что основная задача в 2016 г. – закончить проектирование, получить заключение Главгосэкспертизы, сформировать окончательную финансовую модель и приступить к стройке. Кроме того, отдельно будет прорабатываться вопрос о строительстве транспортно-пересадочных узлов на остановках ВСМ. К их финансированию планируется привлечь частный капитал.

ВСМ Москва-Казань протяженностью 770 км планируется проложить по территории 7 регионов РФ, в которых проживает более 25 млн человек. Предусматриваются 15 остановок, в том числе во Владимире, Нижнем Новгороде, Чебоксарах и Казани. Время в пути от Москвы до Казани должно сократиться до 3,5 часов. При этом РЖД планируют, что линия будет рассчитана не только на пассажирское, но и на скоростное грузовое движение (в том числе почтово-багажных грузов, товаров интернет-торговли, высокотехнологичного оборудования, комплектующих и запчастей для автомобилей, а также других товаров).

ТАСС; 25.12.2015; ПРАВИТЕЛЬСТВО УВЕЛИЧИТ УСТАВНЫЙ КАПИТАЛ РЖД НА 8,95 МЛРД РУБЛЕЙ «МОСКВА – КАЗАНЬ»

Правительство РФ приняло решение увеличить уставный капитал ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) на 8,95 млрд руб., говорится в сообщении компании.
Уставный капитал РЖД будет увеличен путем размещения по закрытой подписке в пользу РФ 8 млн 950 тыс. дополнительных обыкновенных именных бездокументарных акций номинальной стоимостью 1 тыс. руб. за акцию.
Из полученных РЖД средств 5,3 млрд руб. будут направлены на развитие Малого кольца Московской железной дороги и радиальных направлений Московской железной дороги, 0,5 млрд руб. – на реализацию приоритетного инвестиционного проекта по развитию железнодорожной инфраструктуры общего пользования Московского региона, 0,65 млрд руб. – на создание высокоскоростной магистрали (ВСМ) «Москва – Казань», 2,5 млрд руб. – на строительство железнодорожной эстакады через Рязанский проспект Горьковского направления МЖД.

RNS; 25.12.2015; В РАМКАХ РАЗВИТИЯ МОСКОВСКОГО ТРАНСПОРТНОГО УЗЛА ПРЕДУСМОТРЕНО ОБЪЕДИНЕНИЕ 4 ВОКЗАЛОВ

В рамках концепции развития Московского транспортного узла предусматривается объединение четырех вокзалов, сообщил журналистам вице-президент РЖД по развитию скоростного и высокоскоростного движения Александр Мишарин.

Три вокзала на Комсомольской площади – Ленинградский, Ярославский и Казанский – могут быть связаны с Курским вокзалом прямым железнодорожным сообщением, чтобы движение между ними было таким же удобным, как движение между терминалами аэропорта, пояснил он.

«Там есть идея вообще объединения всех четырех вокзалов. Она в схеме сегодня развития Московского транспортного узла предусмотрена. Строительство дополнительных путей между Курским (вокзалом. – RNS) и Каланчевской станцией, которая будет задействована не только для поездов, но и для транспорта пассажиров между вокзалами, как между терминалами аэропорта», – сказал он.

РЕН ТВ; 25.12.2015; РОСМОРПОРТУ ИЗ ВЫБОРГА ПЕРЕДАДУТ ЛЕДОКОЛ «МУРМАНСК»

Дизель-электрический ледокол будет использоваться в Северо-Западном бассейновом филиале «Росморпорта».

Новый ледокол «Мурманск» будет передан Росморпорту из Выборгского судостроительного завода.

Дизель-электрический ледокол планируется использовать в Северо-Западном бассейновом филиале «Росморпорта».

Отмечается, что в октябре этого года судостроители передали «Росморпорту» головной ледокол «Владивосток».

По данным РИА «Новости», ВСЗ последовательно выполняет пункты контракта, согласно которому будут построены «под ключ» три линейных дизель-электрических ледоколов проекта.

ИНТЕРФАКС; 27.12.2015; НА КОНТРОЛЕ РОССИЙСКОГО МОРСКОГО РЕГИСТРА СУДОХОДСТВА – СТРОИТЕЛЬСТВО 19 ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ СУДОВ ДЛЯ ВМФ

Взаимоотношения между Минобороны РФ и Российским морским регистром судоходства вышли на качественно новый уровень после того, как был утвержден документ, уточняющий порядок технической приемки и контроля качества при изготовлении и поставке судов для Вспомогательного флота ВМФ России, сообщили «Интерфаксу-АВН» в пресс-службе морского регистра.

«В настоящее время строятся 19 вспомогательных судов для ВМФ России, в том числе универсальный ледокол проекта 21180, танкеры проектов 23130 и 03182, морские самоходные плавучие краны проекта 02690, суда тылового обеспечения проекта 23120, буксиры и суда комплексного портового обслуживания проектов ПС-45, ПЕ-65, 16609/2, 90600», – уточнили в пресс-службе.

По ее данным, в частности, на «Адмиралтейских верфях» (входят в состав Объединенной судостроительной корпорации, ОСК) осуществляется строительство универсального ледокола нового поколения проекта 21180 разработки КБ «Вымпел». «Заложенное в апреле 2015 года, судно планируется к сдаче в конце 2017 года. Оно будет сочетать функции ледокола, буксира и патрульного корабля. Такая универсальность позволит ему выполнять широкий спектр задач в арктической зоне, в том числе спасательные операции, доставку грузов, инженерные и погрузочно-разгрузочные работы», – сказал собеседник агентства.

На Невском судостроительно-судоремонтном заводе ведется строительство среднего морского танкера проекта 23130 «Академик Пашин». «Согласно подписанному государственному контракту танкер должен быть передан заказчику в конце 2016 года», – сообщили в пресс-службе.

«Северная верфь» ведет строительство головного судна тылового обеспечения проекта 23120 «Эльбрус» высокого ледового класса. «2 ноября 2015 года на нем начались швартовные испытания, завершение строительства – в первой половине 2016 года», – сказали в пресс-службе.

Находящаяся во Владивостоке «Восточная верфь» осуществляет строительство головного малого морского танкера проекта 03182 «Михаил Барсков». Он разработан Зеленодольским ПКБ в качестве судна усиленного ледового класса, предназначенного для транспортировки жидких и сухих грузов, разрядных грузов и людей с возможностью приема вертолетов. «В конце октября 2015 года состоялась закладка киля головного судна, завершение строительства планируется на конец 2017 года», – сообщил собеседник агентства.
ИНТЕРФАКС; 25.12.2015; СЕРТИФИКАЦИЯ АВИАТЕХНИКИ В РОССИИ МОЖЕТ ЗАТОРМОЗИТЬСЯ В СВЯЗИ С ЛИКВИДАЦИЕЙ ПРОФИЛЬНОЙ СТРУКТУРЫ МАК – ИСТОЧНИК

Прекращение деятельности Авиационного регистра Межгосударственного авиационного комитета (АР МАК) может создать трудности при сертификации новых летательных аппаратов, сообщили «Интерфаксу-АВН» в пятницу в оборонно-промышленном комплексе.
«В связи с прекращением деятельности АР МАК сертификация новых и модернизированных летательных аппаратов может затормозиться», – сказал собеседник агентства.
По его данным, в ближайшее время будет проведено совещание в Росавиации с участием всех сертификационных центров.
«На совещании планируется обсудить и принять решение о порядке сертификации в новых условиях, и в частности, об оформлении сертификата типа на новый вертолет средней грузоподъемности Ми-38», – уточнил источник.
По его данным, к сегодняшнему дню практически завершена летная часть сертификации Ми-38, оформлены документально все стендовые наземные испытания, также успешно завершены испытания Ми-38 «на привязи». «Сертификат типа на транспортную версию вертолета Ми-38 будет оформлен по категории «Б». Гражданский вариант Ми-38 планируют создать в 2017 году при наличии спроса эту модификацию», – отметил собеседник агентства.
Он сообщил, что в 2016 году вертолет Ми-38 пройдёт испытания по расширению условий эксплуатации, улучшению основных летно-технических характеристик. Будет продолжена работа по увеличению дальности полета вертолета и его грузоподъемности. Вертолет Ми-38 может иметь всю гамму модификаций, которую имеет вертолет Ми-8 как для гражданского, так и военного применения.
До ноября нынешнего года сертификацию воздушных судов, аэродромов и авиакомпаний осуществлял МАК. Постановлением правительства РФ от 28 ноября 2015 года функции и полномочия по сертификации типовой конструкции воздушных судов, двигателей, воздушных винтов и аэродромов перераспределены между Минтрансом, Минпромторгом и Росавиацией.

ИНТЕРФАКС; 25.12.2015; РЕКОНСТРУКЦИЯ «ХРАБРОВО» ДОЛЖНА ИДТИ ПОД ЖЕСТКИМ КОНТРОЛЕМ РЕГИОНАЛЬНОГО ПРАВИТЕЛЬСТВА – ГУБЕРНАТОР

Правительству Калининградской области необходимо жестко контролировать реконструкцию аэропорта «Храброво», заявил губернатор Николай Цуканов на оперативном совещании.

«Совместно с представителями владельца «Храброво» и подрядчиками мы должны каждый день контролировать работы, проверять строителей и докладывать в правительство области. Контроль над объектом будет ужесточен. Для региона это вопрос развития экономики и туризма», – сказал Н.Цуканов, подчеркнув, что аэропорт входит в список объектов к чемпионату мира по футболу.

Глава региона потребовал аналогичным образом контролировать и реконструкцию взлетно-посадочной полосы, которая проводится в рамках федеральной целевой программы. По его словам, сегодня эта работа «отстает от графика более чем на полгода если не на год».

«В четверг возвращался на самолете из Москвы и с высоты видел, что работ на полосе нет. Стоят три единицы техники, а людей нет. Строители докладывают, что там работают 150 человек. Но этого нет, и никогда не было», – констатировала Н.Цуканов.

Губернатор потребовал ежедневно контролировать ход работ и докладывать результаты в Минтранс и Росавиацию.

В свою очередь вице-премьер региона Александр Рольбинов сообщил губернатору, что для контроля хода работ в «Храброво» создана рабочая группа, которая постоянно мониторит ситуацию.

По словам А.Рольбинова, с учетом того, что владелец «Храброво» изменил проект реконструкции, уменьшив площадь аэровокзала с 59 тыс. кв. метров до 40, левое крыло комплекса будет сдано в июне 2016 года. Полностью здание аэропорта будет реконструировано и введено в эксплуатацию в июле 2017 года.

В «Храброво» с 2013 года реализуется проект по реконструкции аэровокзала, что позволит сделать его современным и увеличить возможности по обслуживанию пассажиров. Однако, сроки окончания даже его первого этапа, постоянно смещаются.

Инвестиции в проект оцениваются в 3 млрд рублей.

Заказчиком реконструкции аэровокзального комплекса является ЗАО «Аэропорт Храброво», инвестором ООО «Аэроинвест».

ИНТЕРФАКС; 28.12.2015; В ГОСДУМУ ВНЕСЕН ЗАКОНОПРОЕКТ О ПОСАДОЧНЫХ ПЛОЩАДКАХ ДЛЯ РАЗВИТИЯ МАЛОЙ АВИАЦИИ В РЕГИОНАХ

Депутаты Госдумы внесли на рассмотрение профильного комитета проект дополнений в федеральный закон о региональных полномочиях, что позволит местным властям финансировать содержание посадочных площадок для экономии бюджетных средств при внутрирегиональных авиаперевозках.

«У нас в Приморье сейчас активно развивается малая авиация, своего рода «маршрутки на крыльях», это и дешево, и удобно для людей, и позволяет решить вопрос транспортной доступности, что актуально для таких регионов, как наш. Но существующая законодательная база недостаточна для бюджетного финансирования этой сферы», – сообщил в понедельник депутат Госдумы от Приморья, один из инициаторов изменений в закон Виктор Пинский.

Он напомнил, что сейчас все полеты внутри регионов ведутся через аэропорты или аэродромы, что гораздо дороже обходится бюджету регионов.

«Мы с коллегами работаем над тем, чтобы эту базу создать, чтобы летных площадок для малой авиации становилось больше», – сказал В.Пинский.

По его словам, соответствующие дополнения в федеральный закон №184 «Об общих принципах организации законодательных (представительных) и исполнительных органов госвласти субъектов РФ» уже внесены в думский комитет по федеративному устройству и вопросам местного самоуправления.

В частности, предлагается дополнить пункт 12.1 ч.2 ст. 26.3 ФЗ-184 с тем, чтобы полномочия субъектов Федерации распространялись на финансирование не только местных аэропортов, но и посадочных площадок гражданской авиации, которые находятся в собственности субъектов РФ.

ГАЗЕТА.RU; ВИТАЛИЙ САВЕЛЬЕВ; 25.12.2015; «ОТРАСЛЬ ОПРЕДЕЛЕННО НУЖДАЕТСЯ В БОЛЕЕ ЧЕТКИХ ПРАВИЛАХ ИГРЫ»

Гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев о перспективах авиационной отрасли в 2016 году

Уходящий год, бесспорно, войдет в историю авиации под знаком «Выживут сильнейшие». Уход с рынка нескольких авиакомпаний, в том числе и второго крупнейшего авиаперевозчика «Трансаэро», колебания курса валют, снижение пассажиропотока, а также запрет на полеты в некоторые страны сказались в целом на авиаотрасли не лучшим образом. В своей авторской колонке для «Газеты.Ru» гендиректор авиакомпании «Аэрофлот» Виталий Савельев рассуждает, неожиданной ли была развязка истории с «Трансаэро» и станет ли 2016 год благосклонным к авиаперевозчикам.

Вряд ли в России найдется хоть одна авиакомпания, которая полностью довольна итогами 2015 года. «Аэрофлот» не исключение. Довольных всем не бывает даже в самые спокойные и благополучные времена, а уходящий год таким точно не назовешь. Тем не менее нам удалось добиться неплохих результатов – и ожидаемых, и довольно неожиданных.

К числу ожидаемых, то есть хорошо подготовленных, относится значительный рост пассажиропотока как самого «Аэрофлота», так и всей группы компаний «Аэрофлот». Цифры пока предварительные, но уже сегодня можно говорить, что в новейшей истории «Аэрофлота» установлены новые рекорды по числу перевезенных пассажиров. Более того, мы стали локомотивом пусть скромного, но все же роста пассажирских перевозок в масштабах всей отечественной отрасли – 0,5% за первые десять месяцев 2015 года (по сравнению с аналогичным периодом прошлого года). Без учета группы «Аэрофлот» рынок фактически снизился на 7,1%.

Оправдалась ставка на внутренние перевозки, темпы роста которых примерно на треть опережают прошлогодние. Воздушные путешествия внутри России стали популярнее, а международные направления теряют спрос. Что вполне объяснимо: ниже реальная платежеспособность населения, значительно выше – курсы доллара и евро, а внутренний туристический рынок заметно оживился.

Однако «Аэрофлот» и на падающем рынке сумел нивелировать негативный эффект от снижающегося спроса россиян на международные перевозки. Нам удалось нарастить международный транзит между Европой и Азией, что позволило оставить в положительной зоне трафик авиакомпании «Аэрофлот» на международных направлениях, несмотря на падение рынка.

Принесли также отдачу усилия по развитию лоукост-перевозок. Наша низкобюджетная компания «Победа» – одна из самых востребованных. Она вошла в топ-10 крупнейших российских авиаперевозчиков и к исходу декабря перевезла свыше 3 млн пассажиров. Все это – практически за год существования.

Аэрофлот самостоятельно запустил программу «плоских» тарифов на имеющих стратегическое значение направлениях в четыре города Дальнего Востока, Калининград и Крым. Компания изыскала средства для того, чтобы сохранить этот социально-экономический проект и в 2016 году.

Не совсем ожидаемой оказалась для «Аэрофлота» роль амортизатора, не допустившего транспортного и социального коллапса в стране по причине ухода с рынка компании «Трансаэро» – второго авиаперевозчика по пассажиропотоку. Предлагавшееся слияние «Трансаэро» с группой «Аэрофлот» по ряду уже названных причин не состоялось. Но поручение правительства по установлению эффективного операционного контроля над проблемным перевозчиком нами выполнено в полном объеме. Осенью 2015 года рейсами «Трансаэро» под управлением «Аэрофлота», а также бортами собственно группы «Аэрофлот» и некоторых других компаний перевезено почти 2 млн пассажиров с билетами «Трансаэро» на руках. Перевозки осуществлены к намеченному сроку – 15 декабря. Тем, кто оказался не в состоянии ими воспользоваться, выплачены и выплачиваются компенсации за нереализованный перелет.

Стоит, впрочем, задуматься, а так ли неожиданна на самом деле развязка истории с «Трансаэро». Полагаю, что это урок для всей нашей авиатранспортной отрасли. Урок на 2016 год, который вряд ли будет благосклонен к авиаперевозчикам, в особенности тем, которые выбирают безответственную стратегию роста любой ценой, небрежны с финансами и действуют без оглядки на других игроков.

Это также пища к размышлению для государства, от позиции которого в нынешних условиях напрямую зависит будущее гражданской авиации.

Отрасль определенно нуждается в более четких правилах игры, а также в мерах поддержки. Нельзя допустить, чтобы лизинг воздушных судов окончательно перешел в категорию роскоши. А непомерные издержки на обслуживание в аэропортах, по мнению экспертов, становятся ведущим фактором удорожания авиаперевозок.

В целом перспективы гражданской авиации неразрывно связаны с общими перспективами нашей экономики. Поэтому, думаю, на резкий и высокий взлет в 2016 году надеяться не приходится. Но столь же неверно говорить и о том, что все возможности для отрасли исчерпаны и закрыты. В столь обширной стране, как Россия, это невозможно по определению.

Наступающий год «Аэрофлот» рассматривает как год дальнейшего развития. Внесены изменения в мультибрендовую стратегию Группы «Аэрофлот». Принято решение о создании объединенной региональной авиакомпании под брендом «Россия», которая создается на базе нынешней «России», а также двух других дочерних компаний – «Донавиа» и «Оренбургские авиалинии». Базирование новой «России» предусматривается в Москве, в аэропорту Внуково, в Санкт-Петербурге и на юге Российской Федерации.

Упрощение корпоративной структуры означает для нас снижение издержек и существенный синергетический эффект. А главное – приближение к ключевой цели: сделать воздушные путешествия максимально доступными для всех россиян, а Россию – более доступной для всего мира.

Автор – генеральный директор авиакомпании «Аэрофлот».
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