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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА НЕДЕЛЯ; ТАТЬЯНА ПАНИНА, ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 22.10.2015; ПОЛЕТЫ НАЯВУ

Министр транспорта Максим Соколов: Ситуация с «Трансаэро» управляема и под контролем

Авиакомпания «Трансаэро» прекратит полеты с 26 октября. Сертификат перевозчика без возможности восстановления был аннулирован Росавиацией из-за финансовых проблем компании, которые могли повлиять на безопасность полетов. Ряд самолетов компании сейчас находится в непригодном для полетов состоянии. Окончательная судьба «Трансаэро» будет в итоге решаться ее кредиторами, а не акционерами.

Перевозками пассажиров «Трансаэро» занимаются и продолжать заниматься другие российские авиакомпании. В частности, «Аэрофлот» предоставит клиентам туроператора «Библио-Глобус» до середины декабря несколько самолетов модели Boeing 777, которые могут вместить по 350 человек. На них туристов перевезут на самые востребованные курорты Египта и Доминиканской Республики.

Об этом на «Деловом завтраке» в «Российской газете» рассказал министр транспорта Максим Соколов. Но глава минтранса подчеркнул, что емкость этих чартерных перевозок ограничена. И посоветовал не покупать туры с билетами «Трансаэро».

Максим Юрьевич, десятки тысяч людей не знают, улетят они или не улетят по рейсам «Трансаэро». Такое же количество людей не знает, получат ли они назад свои деньги за билеты. Что всем этим людям вы можете сказать?

Максим Соколов: Хочу заверить всех, кто имеет на руках билеты компании «Трансаэро», что ситуация абсолютно управляема, находится под полным контролем.

И минтранс, и Росавиация, и сама компания «Трансаэро», которая сейчас находится в операционном управлении группы компаний «Аэрофлот – российские авиалинии», делают все, чтобы пассажиры, имеющие на руках билеты с вылетом до 15 декабря 2015 года, были перевезены. Тем, у кого билеты с датой вылета 15 декабря и позже, деньги будут возвращены через соответствующие агентства. А если агентства не смогут возместить, то через саму компанию «Трансаэро».

Не только у меня, но и в штабе, который работает при Росавиации, при «Аэрофлоте», существует абсолютно доскональная информация по каждому рейсу и количеству пассажиров в разрезе каждого дня.

И вы, и читатели, да и все, кто пользовался услугами авиации, наверное, обратили внимание, что это был абсолютно цивилизованный процесс планового снижения работы компании, без эксцессов и критических ситуаций в аэропортах, без коллапса. Напомню, мы видели, к сожалению, обратные примеры как в международной, так и в российской практике, когда банкротились компании «КрасЭйр» и «Атлант-Союз», когда действительно тысячи возмущенных пассажиров не могли вовремя улететь. Но сейчас, несмотря на то, что объем перевезенных пассажиров почти на порядок превышает предыдущие ситуации, все абсолютно управляемо и спокойно.

Тогда давайте поподробнее поговорим о тех пассажирах, кому еще предстоит бороться за возврат денег за билеты, купленные на даты после 15 декабря. Существует ли здесь какой-то регламент?

Максим Соколов: Конечно, компания обязана вести адресную работу с каждым пассажиром, ведь это клиенты компании. Но подчеркиваю, что в случае, если компания «Трансаэро» по каким-то причинам не сможет расплатиться, ответственность за билеты, купленные до 1 октября 2015 года, остается у группы компаний «Аэрофлот – российские авиалинии».

Бизнес в своих турпакетах все равно продает билеты «Трансаэро» на чартерные рейсы. За эти билеты отвечают турфирмы и туристические агентства?

Максим Соколов: Во-первых, турагентства и туристическая компания могут еще заказывать перевозку не у компании «Трансаэро», а у кого-то другого, если срок, планируемый для этой поездки, достаточно длительный. Во-вторых, сами туристы должны быть бдительными.

И лучше не покупать туры с билетами «Трансаэро». Это даже не игра в рулетку.

Конкретно

Как мы будем летать на Украину

В российском минтрансе готовы к проведению консультаций с украинской стороной по зимнему авиасообщению между РФ и Украиной. Об этом заявил Максим Соколов в интервью телеканалу «Россия 24».

«Мы в любом случае приветствуем любые шаги в нужном направлении, если речь идет об обеспечении перевозок. Все зависит от позиции украинских авиационных властей», – сказал он. По словам Соколова, шаг навстречу будет сделан при условии сохранения нынешних пропорций в авиаперевозках между двумя странами.

На данный момент прямое авиасообщение между Россией и Украиной должно прекратиться с 25 октября 2015 года. Первой российскую сторону об этом уведомило министерство инфраструктуры Украины, в ответ Росавиация также запретила полеты. Однако позже две украинских авиакомпании запросили о разрешении выполнять зимой рейсы по нескольким маршрутам из Москвы и Санкт-Петербурга – в Киев, Одессу и Львов.

Как заявлял министр транспорта на «Деловом завтраке» в «РГ», попытки договориться с Украиной по вопросам перелетов зимой были неоднократно. По его словам, на 70% самолеты заполнялись именно гражданами Украины.

«Если взять статистику первых восьми месяцев нынешнего года, то это примерно восемьсот тысяч человек. Понятно, что с 25 октября пассажиропоток, если Украина не изменит своего решения, обнулится», – подчеркивал Максим Соколов.

Кстати

Акции компании «Трансаэро» подорожали почти в три раза.

Цены на акции авиакомпании «Трансаэро» на Московской бирже в среду подорожали буквально в одночасье на 187%. Столь резкий взлет связывают с появившимися накануне в СМИ сообщениями о покупке контрольного пакета акций перевозчика акционерами авиакомпании S7. Однако на момент подписания номера ни в Росавиации, ни в самой компании S7 данные о сделке не подтверждали.

ИНТЕРФАКС; 22.10.2015; АЭРОФЛОТ ПОЛУЧИЛ РЕЙСЫ ТРАНСАЭРО ИЗ МОСКВЫ В НЬЮ-ЙОРК, ЛОНДОН, ПЕКИН, ГОНКОНГ, РИМ

ПАО «Аэрофлот» (MOEX: AFLT) и подконтрольная ему авиакомпания «Россия» получили временные допуски на маршруты «Трансаэро» (MOEX: TAER) в ряд крупнейших городов мира, следует из материалов, опубликованных на сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация) РФ.

В частности, сама головная компания группы будет осуществлять полеты из Москвы в Нью-Йорк, Лондон, Пекин, Рим, Тель-Авив, «Россия» – в Гонконг, Вену, Бангкок, Барселону, Милан, Франкфурт-на-Майне, Хьюстон. Допуски выданы на период с 26 октября 2015 г. по 30 октября 2016 г. «с возможностью пролонгации».

У «Трансаэро» при этом с 26 октября будут отозваны допуски на 141 маршрут.

Авиакомпания «Трансаэро», накопившая порядка 250 млрд руб. долга и избыточный самолетный парк, в сентябре оказалась в предбанкротном состоянии, вынудив государство искать варианты ее спасения. Предполагалось, что 75% + 1 акция перевозчика будут проданы «Аэрофлоту» за 1 рубль, но акционеры «Трансаэро» не смогли вовремя консолидировать необходимый пакет акций. В результате «Аэрофлот» отказался от оферты, а заявления профильных чиновников сводились к тому, что вариант банкротства авиакомпании представляется единственно возможным.

Во вторник стало известно, что совладелец ПАО «Авиакомпания «Сибирь» (MOEX: AVSI) (входит в группу S7) Владислав Филев подписал соглашение о покупке у мужа бывшего гендиректора и совладелицы ОАО «АК Трансаэро» Ольги Плешаковой Александра Плешакова «не менее 51% акций «Трансаэро». При этом министерство транспорта РФ и Росавиация сообщили об отзыве у «Трансаэро» сертификата эксплуатанта с 26 октября. Глава Минтранса Максим Соколов заявил, что «Аэрофлот» получит 55-56 международных направлений «Трансаэро», а остальные будут распределены между другими авиакомпаниями.
РБК; 22.10.2015; СБЕРБАНК И АЛЬФА-БАНК НАЧАЛИ БАНКРОТИТЬ «ТРАНСАЭРО» С РАЗНИЦЕЙ В МИНУТУ

Сбербанк и Альфа-банк подали иски о банкротстве авиакомпании «Трансаэро» с разницей в одну минуту. Об этом свидетельствуют материалы арбитражного суда, передает Интерфакс.

Иск от крупнейшего банка страны поступил ровно в 0:00 мск 18 октября, а заявление от «Альфа-банка» пришло спустя минуту. Таким образом, Сбербанк выступает как «титульный» кредитор. Согласно закону, если на рассмотрение арбитражного суда поступают заявления о признании должника банкротом от других лиц, они рассматриваются в качестве заявлений о вступлении в дело. Это означает, что иск Альфа-банка принят к производству в качестве заявления о вступлении в дело о банкротстве. Предварительно заседание по иску пройдет 25 ноября.

Решение обанкротить «Трансаэро» без реструктуризации долга было принято 1 октября на совещании у премьер-министра Дмитрия Медведева. После Сбербанк и Альфа-банк подали иски о банкротстве авиакомпании. Сообщалось, что это также планирует сделать ВТБ.

Изначально планировалось, что авиакомпанию купит «Аэрофлот» за символическую сумму в 1 руб., однако позже он отказался это сделать. 20 октября совладелец авиакомпании S7 («Сибирь») Владислав Филев подписал соглашение о покупке у Александра Плешакова не менее 51% акций «Трансаэро».

21 октября министр транспорта Максим Соколов заявил, что Росавиация завершила проверку авиакомпании «Трансаэро», по результатам которой признала невозможным продолжение деятельности перевозчика. С 26 октября у авиаперевозчика будет отозван сертификат на полеты.
KOMMERSANT.RU; 22.10.2015; «ТОЧКА НЕВОЗВРАТА УЖЕ ПРОЙДЕНА»

Российские перевозчики делят направления «Трансаэро»
Треть международных направлений «Трансаэро» заберет себе «Аэрофлот». Об этом заявил министр транспорта Максим Соколов. Речь идет более чем о 50 маршрутах. Остальные, около сотни, распределят между другими авиакомпаниями. По словам гендиректора «Аэрофлота» Виталия Савельева, маршруты «Трансаэро» нужны авиакомпании не для того, чтобы монополизировать рынок. Главная цель – компенсировать потери, которые «Аэрофлот» понес, взяв на себя перевозку пассажиров «Трансаэро». В среду глава Минтранса также объявил, что с 26 октября сертификат эксплуатанта «Трансаэро» аннулируют без возможности восстановления. Именно «Аэфрофлот» имеет все шансы получить самые выгодные направления, отметил руководитель аналитического агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев.

«Точка невозврата уже пройдена, и операционную деятельность авиакомпании «Трансаэро» осуществлять будет невозможно. И из-за того, что свидетельство аннулировано, и из-за того, что каждый день деятельность авиакомпании потребует сотен миллионов рублей. Очевидно, что «Аэрофлот» будет претендовать на наиболее привлекательные для него линии. Часто говорили, что «Трансаэро» является монополистом на линиях в Казахстан. Есть интерес, наверное, к Израилю, есть к югу Европы. У «Трансаэро» все-таки были некоторые маршруты, на которых она действительно неплохо зарабатывала», – отметил Пантелеев.

Во вторник вечером в СМИ появились сообщения о том, что 51% акций «Трансаэро» покупает совладелец группы S7 Владислав Филев. В пресс-службе обоих участников сделки эту информацию подтвердили. Ранее в середине октября S7 также заявила, что претендует на 24 международных направления, освобожденных «Трансаэро». Не исключено, что покупка доли проблемного авиаперевозчика – часть стратегии S7 по завоеванию рынка, отметил главный редактор портала Avia.ru Роман Гусаров.

«S7 заинтересована в получении доли авиакомпании «Трансаэро» на рынке, то есть сейчас авиакомпании включились в гонку за маршруты «Трансаэро». Эти маршруты распределяет комиссия «Росавиации». Но авиакомпания S7 несколько ограничена в своих возможностях, поскольку оперирует в основном парком узкофюзеляжных среднемагистральных самолетов. Получив контроль над авиакомпанией «Трансаэро», Филев сможет, как вариант, заключить договор аренды части парка широкофюзеляжных дальнемагистральных самолетов авиакомпания S7 у «Трансаэро», тогда у него появляется весомый аргумент в «Росавиации» требовать предоставление дальнемагистральных маршрутов «Трансаэро» именно авиакомпании S7», – рассказал «Коммерсантъ FM» Гусаров.

По мнению гендиректора компании «Авиакапитал сервис» Романа Пахомова, выкупая акции «Трансаэро», S7 может действовать в интересах Альфа-банка. Вероятно, цель этой покупки – удержать активы до прихода конкурсного управляющего в рамках банкротства авиаперевозчика, отметил эксперт. Он также напомнил, что в 2010 году Альфа-банк фактически спас компанию S7 от банкротства. Мотивы этой сделки до конца не ясны. Но она вряд ли улучшит положение кредиторов «Трансаэро», считает ведущий научный сотрудник Института экономики транспорта и транспортной политики Высшей школы экономики Федор Борисов.

«История удивительная и во многом неожиданная, поэтому объяснить ее в рамках обычной логики, наверное, трудно, ведь в связи с санкциями не смогут выступать и банки, которые чувствуют себя не очень хорошо в свете возможного банкротства «Трансаэро», здесь могут быть какие-то другие подноготные. Не очень понятно, как сделка по покупке контрольного пакета акций поможет вернуть банкам их деньги, поскольку «Трансаэро» является де-факто банкротом, и очевидно, чтобы решить проблему банков в простом позитивном варианте, нужно просто найти те деньги, которые «Трансаэро» должна была банкам. Но это огромная сумма, и у меня есть большие сомнения, что для акционеров S7 это сколько-либо перспективное вложение», – полагает Борисов.

Кредиторы «Трансаэро» не имеют консолидированной позиции о возможном банкротстве авиакомпании. Двое из них, «Сбербанк» и Альфа-банк, уже обратились с исками в суд. То же самое собирается сделать ВТБ. Другие, например «Промсвязьбанк» и «Московский кредитный банк», расценивают этот сценарий как крайне негативный. Общий долг компании перед кредиторами превышает 250 млрд руб.
FORBES.RU; 22.10.2015; ПОКУПАТЕЛИ РЕШИЛИ СМЕНИТЬ ГЕНДИРЕКТОРА «ТРАНСАЭРО» ИЗ-ЗА КОНФЛИКТА ИНТЕРЕСОВ

Совет директоров «Трансаэро» в четверг, 22 октября, рассмотрит вопрос о прекращении полномочий гендиректора авиакомпании Дмитрия Сапрыкина, сообщает РБК со ссылкой на совладельца группы S7 Наталию Филеву.

Новым гендиректором «Трансаэро» совет директоров назначит заместителя летного директора авиакомпании Валерия Зайцева, рассказала Филева. Кредиторы авиакомпании предлагали кандидатуру выходца из UC Rusal Александра Бурдина. По словам Филевой, Бурдин станет заместителем Зайцева с полномочиями финансового директора.

Смещение Сапрыкина, по словам Филевой, связано с конфликтом интересов: гендиректором «Трансаэро» его назначил «Аэрофлот», тогда планировавший получить контроль над перевозчиком, но позднее отказавшийся от сделки. Кроме того, Сапрыкин подписал акт проверки Росавиации, на основе которого был аннулирован сертификат эксплуатанта авиакомпании, сказала Филева.

Поздно вечером 20 октября стало известно, что совладелец S7 Владислав Филев договорился с крупнейшим акционером «Трансаэро» Александром Плешаковым о покупке не менее 51% акций проблемной авиакомпании. Уже на следующее утро Минтранс сообщил, что подписан приказ об аннулировании сертификата эксплуатанта «Трансаэро» с 26 октября. Глава Росавиации Александр Нерадько на пресс-конференции утром 21 октября заявил, что аннулированный сертификат восстановлению не подлежит. Как отмечают «Ведомости», пресс-конференция главы Росавиации была экстренно созванной: корреспондент газеты получил sms-сообщение о мероприятии примерно в полпервого ночи.

Вместе с сертификатом «Трансаэро» теряет один из самых ценных своих активов – допуски на международные маршруты. Уже вечером 21 октября министр транспорта Максим Соколов сообщил, что «Аэрофлот» получит 55-56 международных направлений «Трансаэро». В S7 не понимают, на каком основании принято такое решение, когда права на международные маршруты по-прежнему принадлежат «Трансаэро», пишет «Коммерсантъ» со ссылкой на представителей S7. Источник газеты, близкий к акционерам S7, уверен, что бизнес и сертификат эксплуатанта «Трансаэро» можно сохранить, а поведение «Аэрофлота» называет «рейдерским захватом».

«Мы ожидали, что Росавиация займет позицию, удобную «Аэрофлоту» в этой ситуации, но не думали, что они так мгновенно отреагируют», – приводят «Ведомости» слова топ-менеджера частного банка, являющегося кредитором «Трансаэро».

Состояние Владислава и Натальи Филевых, по оценке Forbes, составляет 15 млрд рублей. 
ПОЛИТ.РУ; ИЛЬЯ КАРПЮК; 22.10.2015; МЕРТВАЯ ПЕТЛЯ «ТРАНСАЭРО»

В среду правительство внезапно решительно вмешалось в кризис вокруг авиакомпании «Транасаэро», хотя ранее его представители ограничивались заявлениями, что все возникающие проблемы должны быть решены при помощи рыночных механизмов. На бирже, почуяв борьбу за актив, начали активно скупать акции близкой к банкротству компании.

О том, что контрольный пакет акций «Трансаэро» покупает Владислав Филев, генеральный директор и совладелец группы S7, в которую входит одноименная авиакомпания, стало известно еще во вторник вечером. Уже в среду утром последовала реакция от властей.

В эфире канала «Россия 1» министр транспорта Максим Соколов заявил, что его подчиненный, глава Росавиации Алексанлр Нерадько, подписал приказ об аннулировании сертификата эксплуатанта «Трансаэро» с 26 октября.

Сертификат эксплуатанта – документ, дающий авиакомпании право осуществлять коммерческие перевозки. Аннулирование сертификата влечет за собой остановку полетов компании и отзыв всех допусков к осуществлению международных перевозок с последующим перераспределением маршрутов Росавиацией между другими перевозчиками. В российской практике только однажды небольшая тверская авиакомпания смогла через суд вернуть себе сертификат.

Чуть позже факт отзыва сертификата эксплуатанта подтвердил сам Нерадько, по его словам, это решение было принято в связи с ухудшением финансового состояния компании, «влияющим на безопасность полетов и права потребителей». Также чиновник добавил, что никакой официальной информации о покупке контрольного пакета акций «Трансаэро» Филевыми в ведомство пока не поступало.

Сам Филев ситуацию никак не прокомментировал, но его супруга Наталия Филева, также совладелец группы S7, сообщила журналистам, что планы покупки контрольного пакета акций «Трансаэро» остаются в силе, несмотря на решение Росавиации.

Днем «словесную интервенцию» решил устроить вице-премьер Игорь Шувалов. ««Трансаэро» с рынка уйдет. Маршруты получат другие авиаперевозчики. Лучшая часть авиапарка будет передана другим авиационным компаниям. Люди никоим образом не пострадают. Будет осуществляться перевозка, конкурентная», – сказал Шувалов и, что самое интересное, добавил, что вопросом «Трансаэро» могут заняться правоохранительные органы. «То, что мы сейчас видим из документации, которую получаем из компании, у нас есть вопросы по поводу того, насколько экономически обоснованными были те или иные решения и тарифы, по которым продавались билеты, особенно в последнее время. Я не берусь судить по этому поводу, но может кому-то, кто занимается правоохранительной деятельностью, стоит на этот вопрос посмотреть», – сказал Шувалов.

Проблемы у «Трансаэро» начались еще летом, но о вмешательстве правоохранительных органов в процесс банкротства или реструктуризации компании пока никто не говорил. Максимум о чем сообщалось – о проверке Московской межрегиональнйо транспортной прокуратуры на предмет обоснованности отмены некоторых рейсов авиакомпании.

Несмотря на отзыв сертификата, на Московской бирже в среду акции «Трансаэро» подорожали на 187%, руководство площадки было вынуждено трижды поднимать верхнюю границу ценового диапазона для этой ценной бумаги. Капитализация компании, которая находится на грани банкротства, на конец торгов составляла около 3 миллиардов рублей. Всего в среду через биржу прошли почти 13% акций компании. При этом в Центробанке, который занимается надзором за торговлей ценными бумагами, заявили, что никаких признаков манипулирования рынком не выявлено, то есть интерес инвесторов к акциям «Трансаэро» был вполне искренним.

Характерно, что некоторые банки-кредиторы «Трансаэро» активно выступают против банкротства авиаперевозчика. Главным образом это касается небольших банков, так как в случае банкротства заметная часть их кредитного портфеля станет по факту невозвратной, что испортит их баланс. Крупные банки-кредиторы, Сбербанк и Альфа-банк, в свою очередь, уже подали в суды заявление о банкротстве «Трансаэро».

При этом в случае банкротства авиакомпании даже контрольный пакет акций не даст Вячеславу Филеву заметных преимуществ – сама идея этой процедуры предполагает отлучение собственника от руководства компанией. Конечно, в теории, Филев может вывести имущество из компании, в России эта незаконная практика до сих пор иногда встречается. В собственности «Трансаэро» находится 11 самолетов (всего используется 105 машин), но 9 из них находятся в залоге по различным кредитам. Впрочем, учитывая, что сейчас «Трансаэро» находится под самым пристальным внимание кредиторов, вывести из нее хотя бы рубль вряд ли получится.

Близкие к Филеву источники различных СМИ уверяют, что он покупает «Трансаэро» для того, чтобы объединить ее со своими авиакомпаниями – судя по этому, у его есть либо деньги для решения проблем авиакомпании, либо договоренность с основными кредиторами об участии в управлении компании.

Впрочем теперь, после отзыва сертификата эксплуатанта, до конца не понятно, что именно может получить Филев, кроме нескольких самолетов и персонала, которые можно было купить и нанять, и не ввязываясь в историю с «Трансаэро». Маршрутная сеть компании, один из главных ее активов, уже перераспределяется между ее конкурентами, Минтранс сообщил, что межведомственная комиссия до 30 октября 2016 года отдала «Аэрофлоту» 56 из 156 международных маршрутов «Трансаэро», то есть более трети.

И все же борьба за компанию идет. В четверг должно состояться заседание совета директоров компании, на котором из-за конфликта интересов будет отправлен в отставку гендиректор «Трансаэро» Дмитрий Сапрыкин: он был назначен «Аэрофлотом» и все еще входит в состав его правления. В начале кризиса в «Трансаэро» авиакомпанию планировалось передать именно «Аэрофлоту», но позже ему удалось «отбиться» от этого решения.

Как теперь отбиваться от Росавиации, Игоря Шувалова и правоохранительных органов – решительно непонятно, но раз акции «Трансаэро» столь стремительно дорожают, значит рынок верит в том, что семейству Филевых удастся победить и на этот раз.

ИНТЕРФАКС; 22.10.2015; ГЛАВА МИНТРАНСА РФ ВИДИТ В РЕАГИРОВАНИИ НА ДТП С ПОМОЩЬЮ ГЛОНАСС ВАЖНОЕ СРЕДСТВО К СНИЖЕНИЮ СМЕРТНОСТИ НА ДОРОГАХ

Оперативная фиксация и выезд к месту дорожно-транспортного происшествия с помощью системы ГЛОНАСС, активно внедряемая в РФ, позволит ежегодно спасать до 4 тыс. человеческих жизней, сообщил министр транспорта Максим Соколов на заседании правительства РФ в четверг.

«На дорогах РФ ведутся локальные мероприятия, направленные на предупреждение аварийности и устранение мест концентрации ДТП. Это у нас является, безусловно, приоритетом», – подчеркнул М.Соколов.

По его словам, только на федеральных автодорогах ликвидируется более 1000 участков концентрации аварий.

М.Соколов подчеркнул, что за девять месяцев текущего года на федеральных дорогах число погибших в ДТП снизилось более чем на 21%, раненых – более чем на 12%.

«На региональных трассах количество погибших и раненых в ДТП также снизилось на 7 и 3,5% соответственно», – указал М.Соколов.

Он подчеркнул, что для экстренного реагирования на ДТП активно используется система ГЛОНАСС. «Она создана на основе отечественных спутниковых технологий. Инфраструктура этой системы развернута в 83 субъектах РФ с центром обработки данных в Москве», – рассказал министр, добавив, что «Россия существенно опередила создание мирового аналога этой системы».

Сославшись на оценки специалистов, М.Соколов сообщил, что «оперативное реагирование на ДТП с помощью ГЛОНАСС позволит спасать до 4 тыс. жизней ежегодно. Это принесет серьезный социальный и экономический эффект».
ТАСС; 22.10.2015; МЕДВЕДЕВ ПРИЗВАЛ УЖЕСТОЧАТЬ ТРЕБОВАНИЯ К УЧАСТНИКАМ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Правительство должно продолжать работу по ужесточению требований к участникам дорожного движения, чтобы сократить количество ДТП и пострадавших в результате дорожных происшествий. Об этом заявил премьер-министр РФ Дмитрий Медведев на заседании правительства.

«Ситуацию идеализировать нельзя, она сложная. Безусловно, мы продолжим работу над этими вопросами. Был подготовлен план мероприятий по снижения смертности населения от дорожно-транспортных происшествий. Он включает в себя меры по совершенствованию законодательства, предполагает развитие системы мониторинга ситуации на дорогах и создания специального ресурса в интернете, где была бы налажена обратная связь с участниками дорожного движения», – сказал Медведев.

***

Единые требования по безопасности для автоперевозчиков

Минтранс России считает необходимым введение единых требований к автоперевозчикам по обеспечению безопасности автотранспортных средств вне зависимости от того, является их владельцем юридическое или физическое лицо. Об этом заявил министр транспорта Максим Соколов в четверг на заседании правительства.

«В сегодняшнем законодательстве установлена дифференциация требований, предъявляемых к перевозчикам в зависимости от их организационно-правовой принадлежности. Это ведет к тому, что сегодня уже более половины автобусов и грузовых автомобилей принадлежал физическим лицам, большая часть из которых даже не является индивидуальными предпринимателями», – сказал Соколов.

Как отметил министр транспорта, требования должны быть едиными как к юридическим, так и физическим лицам. Он сообщил, что соответствующий законопроект уже подготовлен.

«Нарушения на дорогах, которые совершаются юридическими и физическими лицами, влекут за собой вред одинаковой тяжести, в том числе и ранения, и даже гибель людей. Экономические интересы или юридический статус не должны превалировать над необходимостью инвестировать в безопасность перевозок», – сказал Соколов.

***

ИА REGNUM; 23.10.2015; МОРДОВИЯ ПОЛУЧИТ 1,8 МЛРД РУБЛЕЙ НА СТРОИТЕЛЬСТВО ДВУХ ОБЪЕКТОВ К ЧМ-2018

Мордовия в 2016 году получит 1,8 млрд рублей на строительство восточного обхода Саранска и дороги по улице Строительной. Договоренность достигнута в ходе встречи главы региона Владимира Волкова с министром транспорта РФ Максимом Соколовым, сообщили ИА REGNUM в республиканском правительстве.

Также стороны обсудили реконструкцию аэропортового комплекса Саранска. К 2017 году должна быть проведена реконструкция взлетно-посадочной полосы, построена новая рулежная дорожка и места стоянок для воздушных судов, модернизировано светосигнальное и аэронавигационное оборудование. Обсуждался ряд вопросов, связанных с уточнением проектной документации и ускорением темпов строительных работ.

Особое внимание уделили строительству нового пассажирского терминала. В августе текущего года президент России Владимир Путин по итогам встречи с главой Мордовии пообещал помочь республике с выделением бюджетного кредита. 1,6 млрд рублей потребуется в 2016 году и 1 млрд рублей – в 2017-м. В настоящее время завершается работа по проектированию терминала.

Кроме того, в рамках подготовки к чемпионату мира в 2018 году необходима модернизация железнодорожной инфраструктуры. По словам Волкова, наиболее проблемными объектами являются существующие надземные железнодорожные переходы на станциях Саранск и Рузаевка. Республика взяла на себя разработку проектной документации по модернизации пешеходных мостов. Эту работу планируется завершить в первом квартале 2016 года. В ходе беседы обсуждались варианты финансирования строительно-монтажных работ.

Как сообщало ранее ИА REGNUM, объем инвестиционной программы по подготовке к чемпионату в Мордовии превышает 60 млрд рублей. Источниками финансирования станут федеральный и региональный бюджеты, а также частные инвестиции.

В рамках подготовки к ЧМ-2018 в Мордовии будут обновлены все федеральные трассы, достроена объездная дорога вокруг Саранска, созданы автомобильные развязки возле нового стадиона и построены новые путепроводы через реку Инсар и железнодорожную линию.

Планируется модернизировать не только аэропорт, но и авто- и железнодорожный вокзалы. Также предполагается ремонт зданий вокзалов и увеличение перрона в Саранске.

По словам руководителя республики, реализация указанных мероприятий поможет Саранску справиться с большим потоком гостей, болельщиков и участников чемпионата.

РЖД-ПАРТНЕР; МАРГАРИТА МЕНЬШАКОВА; 22.10.2015; М. СОКОЛОВ: ДЛЯ ФИЗИЧЕСКИХ И ЮРИДИЧЕСКИХ ЛИЦ БУДУТ УСТАНОВЛЕНЫ ЕДИНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ПЕРЕВОЗОК ПАССАЖИРОВ И ГРУЗОВ

Для физических и юридических лиц будут установлены единые требования по безопасности перевозок пассажиров и грузов, заявил на сегодняшнем заседании правительства министр транспорта России Максим Соколов.

По его словам, в сегодняшнем законодательстве установлена дифференциация требований, предъявляемых к перевозчикам, в зависимости от их организационно-правовой и юридической принадлежности. Это ведёт к тому, что сегодня уже более половины автобусов и грузовых автомобилей принадлежит физическим лицам, большая часть которых даже не является индивидуальными предпринимателями.

«Мы считаем, что, поскольку нарушения на дорогах, которые совершаются независимо от того, юридические или физические это лица, влекут вред одинаковой степени тяжести, в том числе и ранение, и даже гибель людей, то экономические интересы или юридический статус перевозчиков не должны превалировать над необходимостью инвестировать в безопасность перевозок, – подчеркнул М. Соколов. – С целью решения этой проблемы уже подготовлен соответствующий проект федерального закона. Кроме того, утверждены Правила обеспечения безопасности перевозок пассажиров и грузов автомобильным и городским, наземным электрическим транспортом. Проект, который устанавливает ответственность за нарушение этих правил, внесён в Государственную Думу на прошлой неделе».

ТАСС; 22.10.2015; КЛИЕНТЫ «ТРАНСАЭРО» В КАЗАНИ ПОЖАЛОВАЛИСЬ НА ДОПЛАТЫ ДО 30% ПРИ ОБМЕНЕ БИЛЕТОВ

На «горячую линию», открытую для клиентов «Трансаэро» управлением Роспоребнадзора Татарстана, поступило 6 жалоб. Об этом сообщили ТАСС в отделе защиты прав потребителей.

«Все жалобы от туристов, купивших билеты на рейсы «Трансаэро», которым ввиду банкротства авиакомпании пришлось менять билеты на рейсы других авиакомпаний, при этом в некоторых случаях доплата составила больше 30%», – сказали в региональном отделении ведомства.

Всем обратившимся предложили написать заявление о возврате денег. Заполнить его, отметили в Роспотребнадзоре, можно на официальном сайте авиакомпании. Ведомство готово оказать помощь туристам в случае сокращения сроков турпоездки из-за отмены рейса.

22 октября «Трансаэро» отменила 99 рейсов, 23 октября – 114 рейсов.

Решение о банкротстве авиакомпании «Трансаэро», накопившей 250 млрд рублей долгов и находящейся сейчас под операционным управлением «Аэрофлота», было принято на правительственном совещании с участием премьера Дмитрия Медведева 1 октября. Перевозчик закрыл продажу билетов.

Глава Росавиации Александр Нерадько накануне сообщил, что сертификат эксплуатанта авиакомпании «Трансаэро» аннулирован с 26 октября в связи с ухудшением ее финансового состояния, влияющим на безопасность полетов. Аннулированный сертификат, в соответствии с правилами, не восстанавливается.
VEDOMOSTI.RU; АЛЕКСАНДР ВОРОБЬЕВ; 22.10.2015; «АЭРОФЛОТУ» ДОСТАЛИСЬ ЛУЧШИЕ НАПРАВЛЕНИЯ «ТРАНСАЭРО»

Росавиация обнародовала список переданных «Аэрофлоту» рейсов «Трансаэро»

Федеральное агентство воздушного транспорта (Росавиация) опубликовало список переданных «Аэрофлоту» рейсов «Трансаэро», об этом говорится в сообщении на сайте организации.
21 октября Росавиация своим приказом отозвала допуски на 141 международное направление «Трансаэро», так как с 26 октября у компании аннулируется сертификат эксплуатанта (приказ об этом подписан 21 октября) и перевозчик не сможет совершать полеты. В тот же день межведомственная комиссия при Минтрансе выдала допуски на 56 из этих направлений группе «Аэрофлот», сообщала пресс-служба Минтранса.

В частности, «Аэрофлоту» достались маршруты, которые независимые эксперты и федеральные чиновники называли самыми привлекательными: Москва – Тель-Авив (22 раза в неделю) и ряд направлений в Казахстан – Москва – Астана (22 раза в неделю), Москва – Алматы (16 раз), Москва – Актобе и Москва – Атырау (по 3 раза). На казахстанских направлениях у «Трансаэро» была монополия, больше из российских перевозчиков туда никто не летал, а в Тель-Авив летает уже сам «Аэрофлот». 

Также «дочка» «Аэрофлота» авиакомпания «Россия» получила направления из Москвы в крупнейшие европейские и азиатские города, на которых «Аэрофлот» уже является первым назначенным перевозчиком. То есть группа «Аэрофлот» станет на них российским монополистом (на них еще летают европейские компании): Барселона (14 раз), Вена (14 раз), Зальцбург (7 раз), Мадрид (7 раз), Париж (7 раз), Прага (7 раз), Стамбул (7 раз), Франкфурт (14 раз), Гонконг (3 раза), Пекин (6 раз). Самому «Аэрофлоту» достались вторые назначения в Лондон (14 раз), Милан и Рим (по 7 раз).

Также «Россия» допущена на популярные туристические направления: Пафос и Ларнака (по 21 разу в неделю), Дубай (14 раз), Пхукет (7 раз и 7 раз «Аэрофлот»), Бангкок (14 раз). 

«Аэрофлот» в итоге претендовал на 57 направлений (изначально заявки поданы на 92, рассказывал ранее федеральный чиновник), сказал 21 октября на пресс-конференции руководитель Росавиации Александр Нерадько. Одно направление из запрошенных, в тайваньский Тайбэй, «Аэрофлот» не получил, утверждает менеджер российской авиакомпании, не называя причин.

В пресс-службе S7, второго крупнейшего российского перевозчика после ухода «Трансаэро», сообщили, что «не уверены в законности этого распределения» и не понимают, «на каком основании оно было сделано». «По закону, права на них по-прежнему остаются у «Трансаэро». Мы считаем, что такое решение приведет к полной монополизации рынка. Направления, которые запрашивал «Аэрофлот», – это 100% самых востребованных маршрутов из Москвы, именно на них претендовали и другие авиакомпании. Таким образом, на наиболее востребованных маршрутах мы будем наблюдать полное отсутствие какой-либо конкуренции: все назначения будут у авиакомпаний группы «Аэрофлот» – и это непременно отразится на пассажирах», – сказали в пресс-службе.

ТАСС; 22.10.2015; РЕКОНСТРУКЦИЯ ТРАССЫ М7 «ВОЛГА» ОТ КАЗАНИ ДО НАБЕРЕЖНЫХ ЧЕЛНОВ ЗАВЕРШИТСЯ К ЧМ-2018

Росавтодор завершит реконструкцию трассы М7 «Волга» на участке от Казани до Набережных Челнов к ЧМ по футболу 2018 года. Об этом сегодня сообщил ТАСС глава предприятия Роман Старовойт.

«Нам нужно обязательно до чемпионата мира завершить строительство трассы «Казань-Набережные Челны. Это будет трасса первой категории», – добавил он.

По словам Старовойта, в 2016 году Росавтодор планирует вложить в реконструкцию объектов дорожной инфраструктуры в Татарстане порядка 6 млрд рублей. «Основное направление (финансирования) – это трасса М7 «Волга», – уточнил он.

Федеральная трасса М7 «Волга» проходит от Москвы до Уфы через Владимир, Нижний Новгород, Казань, Набережные Челны. Ее протяженность – 1351 км.

Матчи ЧМ-2018 пройдут с 14 июня по 15 июля на 12 стадионах в 11 городах России: Москве, Санкт-Петербурге, Казани, Нижнем Новгороде, Саранске, Калининграде, Волгограде, Екатеринбурге, Самаре, Сочи и Ростове-на-Дону.

ГТРК «КУБАНЬ»; 22.10.2015; ДЕПУТАТЫ КУБАНИ ВЫСТУПИЛИ С ИНИЦИАТИВОЙ ПЕРЕДАТЬ «СОЧИ АВТОДРОМ» МИНТРАНСУ

Краевые депутаты заявили о желании передать Министерству спорта РФ «Сочи Автодром», на строительство которого было потрачено 13,1 миллиардов рублей. Минтрансу также перейдет право организовывать и проводить будущие гонки.

Также краевые власти обратились в Правительство РФ с предложением вернуть средства, потраченные на проведение «Формулы 1» в Сочи в 2014– 2015 годах. Краснодарский край брал в кредит из федерального бюджета 8,6 миллиардов рублей, которые до сих пор числятся в долговых обязательствах за Кубанью.

ВЕДОМОСТИ; ЮРИЙ НЕХАЙЧУК; 22.10.2015; БЕСПИЛОТНЫЕ ГРУЗОВИКИ К 2018 Г. ПОЕДУТ ОТ МОСКВЫ ДО САНКТ-ПЕТЕРБУРГА

А потом и от Европы до Китая

Беспилотные «Камазы» будут тестироваться на платной трассе М11 Москва – Санкт-Петербург три года – в 2016–2018 гг. Это часть проекта «Высокоскоростные автотранспортные коридоры для беспилотных транспортных средств» (auto.net), входящего в «Национальную технологическую инициативу». Премьер Дмитрий Медведев выделил на нее 10 млрд руб. неделю назад. 2,2 млрд руб. предусмотрено в проекте бюджета на 2016 г. Сколько именно пойдет на беспилотники, станет ясно, когда министерства представят проекты дорожных карт с конкретными предложениями, говорит представитель вице-премьера Аркадия Дворковича. Участие в тесте на М11 подтвердил представитель «Камаза».

Если тесты будут успешными, беспилотники поедут по «Шелковому пути» – от Хельсинки и Бреста до Пекина. Создание высокоскоростных дорог с беспилотным движением позволит России стать ключевым транзитным звеном евразийской торговой системы, говорится в материалах к проекту auto.net.

Беспилотники уже ездят в России, рассказывает директор направления «Молодые профессионалы» Агентства стратегических инициатив (АСИ) Дмитрий Песков, например, несколько «Газелей» и «Камазов». Но бюджетное финансирование и допуск на М11 получат только «Камазы», говорит один из участников проекта.

В автопоезде во время тестов будет 5–10 обычных «Камазов», водитель будет управлять лишь первым и только в сложных условиях, остальные должны копировать движение. Затраты на научно-исследовательские работы по беспилотнику гендиректор «Камаза» Сергей Когогин зимой оценивал в 5–6 млрд руб., запуск серийного производства – еще в 12 млрд. В консорциуме с «Камазом» за искусственный интеллект отвечает Cognitive Technologies, ее президент Ольга Ускова оценивала проект в 12 млрд руб.: 5 млрд должны были вложить партнеры, еще 7 млрд – Минпромторг.

Представитель «Автодора» подтвердил, что госкомпания вместе с АСИ прорабатывает создание интеллектуальных транспортных средств для участка на М11. «Автодор» ведет переговоры с китайцами и европейцами о запуске беспилотных автопоездов по коридорам Европа – Китай, говорит человек, участвующий в обсуждении проекта, это позволит сократить время в пути.

Беспилотный «Камаз» и другие чудеса российской техники получат до 10 млрд рублей

Интерес к выпуску беспилотных машин проявляет и группа ГАЗ. У ГАЗа кроме роботизированных «Газелей» есть и по-настоящему беспилотные «Уралы», но за бюджетной поддержкой автопроизводитель еще не обращался, говорит вице-президент ГАЗа Елена Матвеева.

С 2020 г. запустить беспилотное движение по всей стране технически, наверное, возможно, а экономически – смысла нет: труд дальнобойщиков в России не так дорог, считает директор Института транспортной политики ВШЭ Михаил Блинкин: «Нужно понять, будет ли система дешевле, чем труд дальнобойщика».

ИЗВЕСТИЯ; 23.10.2015; ЧАСТЬ ПЛАТНОЙ ТРАССЫ М11 ВЫДЕЛЯЮТ БЕСПИЛОТНЫМ АВТОМОБИЛЯМ

В следующем году начнется оборудование выделенных полос, по которым будет осуществляться высокоскоростная роботизированная доставка грузов

На платной трассе М11 Москва – Санкт-Петербург уже в следующем году начнется создание высокоскоростного транспортного коридора для беспилотных грузовиков. Движение первых автомобилей без водителя между российскими столицами планируется начать до 2018 года. Этот проект в числе других мероприятий «дорожной карты» AutoNet был 16 октября утвержден президиумом совета по модернизации экономики и инновационному развитию России, который провел Дмитрий Медведев.

«Дорожная карта» рабочей группы AutoNet была разработана в рамках президентской программы «Национальная технологическая инициатива»: в рабочую группу входят десятки специалистов из профильных государственных ведомств и эксперты, представляющие автопроизводителей и поставщиков оборудования.

Как пояснили «Известиям» в Российской венчурной компании (РВК), курировавшей подготовку «дорожных карт», инициатива формирования высокоскоростных транспортных коридоров предполагает создание выделенных полос, по которым будет осуществляться высокоскоростная роботизированная доставка грузов. В период 2016–2018 годов планируется создание пилотного участка на трассе М11, оснащенного комплексом элементов нового поколения интеллектуальных транспортных систем, рассчитанных на специфические запросы беспилотных транспортных средств (БПТС).

Как уточнил заместитель генерального директора РВК Евгений Кузнецов, до конца года Минпромторг совместно с рабочей группой должны согласовать проект «дорожной карты» AutoNet и ее финансово-экономическое обоснование с профильными ведомствами и внести документы на утверждение в правительство РФ.

Среди других проектов, утвержденных в рамках дорожной карту AutoNet, – создание и апробация БПТС специализированного назначения. Проект «Интеллектуальный карьер», который реализует компания «ВИСТ Групп», предполагает создание и отработку технологий безлюдной добычи и перевозки полезных ископаемых с применением роботизированных карьерных самосвалов. Сейчас системами автоматизированного управления оснащены первые, опытные образцы роботизированных карьерных самосвалов. Для этого серийные образцы дооснащаются сенсорами, бортовыми компьютерами, исполнительными механизмами, системами аварийного дистанционного управления, шинами передачи данных и другим специализированным оборудованием. В следующем году, согласно планам, должны появиться первые опытные участки карьерных разработок, где на практике будет отрабатываться добыча и перевозка полезных ископаемых в группах из 2–3 БПТС.

Значительная часть проектов AutoNet уже находится на начальном этапе реализации и финансируется из собственных средств участников рабочей группы AutoNet (например ОАО «КамАЗ») и внебюджетных источников. Суммарный бюджет мероприятий, обозначенных в дорожной карте, – 60,8 млрд рублей. Самые дорогие проекты – создание элементов интеллектуальной транспортной инфраструктуры (38,61 млрд рублей), создание систем частично автономного и полностью автономного движения ТС (10,135 млрд рублей), а также полигона для БПТС (4,99 млрд рублей).

В Минтрансе пояснили, что пока рано говорить о конкретных суммах, выделяемых на проекты в рамках AutoNet. В то же время директор департамента программ развития Минтранса РФ Алексей Семенов подтвердил, что пилотные проекты с БПТС планируется осуществить на дорожной сети госкомпании «Автодор» (М11 – ее крупнейший проект).

К 2025 году доля БПТС на глобальном автомобильном рынке составит 0,5%, а уже к 2035 году она вырастет до 10%, приводит данные рабочая группа AutoNet, ссылаясь на прогноз IHS. Российские компании имеют возможность преуспеть в ряде сегментов развивающегося рынка БПТС, если государство создаст для этого соответствующие условия, считают эксперты AutoNet. Основной потенциал российских компаний они видят в производстве программного обеспечения для беспилотных авто, мультисенсорных систем и БПТС специального назначения (например, автомобилей для сложных климатических и дорожных условий).

В отдельных странах беспилотные автомобили уже начинают использоваться. В начале 2016 года стартует эксперимент с беспилотным такси в Японии: первые 50 автомобилей готовит компания Robot Taxi Inc. Правда, японцы решили подстраховаться – управлять машиной будет компьютер, но в салоне поначалу будет и водитель, готовый в любой момент взять на себя управление.

Идут эксперименты с БПТС и в США: летом этого года по улицам начали ездить 20 самоуправляемых автомобилей Google, отрабатывая маневрирование в потоке машин. Ранее Google представил прототип своего беспилотного автомобиля, который не имеет ни руля, ни педалей газа и тормоза.

ИЗВЕСТИЯ; ДМИТРИЙ РУНКЕВИЧ, ЕЛЕНА МАЛАЙ; 23.10.2015; АВАРИЙНОСТЬ НА ДОРОГАХ ПОВЛИЯЕТ НА ОЦЕНКУ ЭФФЕКТИВНОСТИ ВЛАСТЕЙ

В ОНФ предложили при оценке деятельности региональных властей учитывать количество «аварийно опасных участков дорог»

Центр «Народная экспертиза» «Общероссийского народного фронта» (ОНФ) направил в администрацию президента РФ предложения, ключевым звеном которых является просьба включить показатель по «количеству аварийно опасных участков дорог» в перечень показателей оценки эффективности деятельности органов исполнительной власти регионов (в части дорог регионального и межмуниципального значения) и местного самоуправления (в части дорог местного значения). Что касается федеральных автотрасс, то, согласно предложениям центра ОНФ, меры ответственности за ликвидацию аварийно опасных участков должны быть установлены для руководителей Федерального дорожного агентства и госкомпании «Российские автомобильные дороги».

Предлагаемое нововведение, как считают в ОНФ, приведут к повышению уровня исполнения поручений президента РФ по снижению смертности на дорогах и ответственности органов власти.

Главной необходимостью повышения ответственности региональных властей является то, что статистика смертности на российских дорогах год от года не становится менее пугающей. В 2013 году в результате ДТП погибли порядка 27 тыс. человек, в 2014 была зафиксирована почти аналогичная цифра.

– Люди судят о власти по нескольким вполне конкретным признакам, отражающим уровень и условия жизни. В том числе это состояние дорог, их безопасность, вместо которой зачастую наблюдается аномальная концентрация дорожных происшествий на одних и тех же участках. Но этого критерия в настоящее время нет в системе оценки эффективности региональной власти и местного самоуправления. Мы предлагаем восполнить этот пробел. И рассчитываем, что результатом реализации нашей инициативы станут более энергичные усилия чиновников по обеспечению безопасности дорожного движения, а в конечном счете – сбереженные человеческие жизни, – подчеркнул директор Центра независимого мониторинга исполнения указов президента «Народная экспертиза» ОНФ Николай Николаев.

В 2013 году смертность от ДТП по России составила, по данным ОНФ, 18,85 случая на 100 тыс. населения, а в 2014 году – 18,47. В то же время в «майском» указе № 598 «О государственной политике в сфере здравоохранения» президент России Владимир Путин поставил задачу снизить смертность от ДТП до 10,6 случая на 100 тыс. населения к 2018 году.

Судя по открытым сведениям за период 2015 года (январь–сентябрь) о показателях состояния безопасности дорожного движения ГИБДД, примерно в половине регионов страны произошел общий рост ДТП по сравнению с аналогичным периодом 2014 года. К примеру, в Якутии – 774 ДТП (+62,7%), в Томской области – 624 ДТП (+51,3%), в Республике Тыва – 387 ДТП (+52,9%), на Алтае – 276 ДТП (+22,7%), в Волгоградской области – 1762 ДТП (+13,2%).

Значительно исправилась ситуация в таких регионах, как Мурманская область (490 ДТП, -23,1% по сравнению с январем–сентябрем 2014 года), Свердловская область (2433 ДТП, -22,8%), Чечня (293 ДТП, -25%), Санкт-Петербург (5292 ДТП, -18,6%), Магаданская область (197 ДТП, -40,7%), Самарская область (2765 ДТП -18,5%), Воронежская область –(2423 ДТП, -18,7%), Москва (7538 ДТП, -14,6%).

Однако для понимания роли властей в снижении или увеличении роста ДТП в регионе недостаточно общей статистики по происшествиям на дорогах. Более детально эту роль можно понять изучая статистику по ДТП, совершению которых способствовали неудовлетворительные условия содержания и обустройства улично-дорожной сети. Согласно статистике ГИБДД, в 40 российских регионах произошел рост ДТП в январе–сентябре 2015 года по сравнению с аналогичным периодом 2014 года из-за условий содержания дорог.

Так, из-за низкого внимания к улично-дорожной сети рост ДТП связанных с этой проблемой произошел в Красноярском крае (1639 ДТП, + 138,3%), Томской области (264 ДТП, +41,2%), Хабаровском крае (571 ДТП, +74,5%), Приморском крае (806, +120%), Камчатском крае (174 ДТП, +123,1%), на Алтае (107 ДТП, + 140%), в Северной Осетии (168 ДТП, +240%), Кабардино-Балкарии (177 ДТП, +200%), Тверской области (528 ДТП,+50%), Вологодской области (535 ДТП, +67,8%), Марий Эл (380 ДТП, +129,2%), Волгоградской области (785 ДТП, +27,3%) и других регионах. 

В Санкт-Петербурге, где общее количество ДТП за январь–сентябрь 2015 года снизилось на 18,6%, до 5292 происшествий, произошел значительный рост ДТП, связанных именно в неудовлетворительным содержанием и обустройством дорог – 656 ДТП (+32,8% по сравнению с показателем января–сентября 2014 года).

По мнению координатора движения «Общество синих ведерок» Петра Шкуматова, направленные в АП предложения вполне могут повлиять на то, что региональные власти усилят контроль в вопросах обеспечения безопасности на дорогах.

– Пусть и не коренным образом, но результаты этих рейтингов влияют на последующие кадровые решения, поэтому наличие такого критерия, пусть резко и не улучшит ситуацию, но она хотя бы положит этому начало. Я бы сделал фактор качества дорог и уровень аварийности одним из самых важных, ведь ГИБДД во многих случаях просто не может ничего сделать, – рассказал Шкуматов. – Например, в Волгоградской области ситуация с дорогами настолько ужасна, что люди из этого региона просто уезжают, и ровно по той причине, что там можно передвигаться только разве что на тракторе. Согласно моему опыту, худшие дороги находятся в Волгоградской и Саратовской областях, очень плохие дороги в Кировской области.

В Кировской области, согласно данным ГИБДД, за январь–сентябрь 2015 года также произошел незначительный рост ДТП, связанных с неудовлетворительными условиями содержания и обустройства дорог –– 394 ДТП (+2,9% по сравнению аналогичным периодом 2014 года).

Губернаторы отмечают, что эффективность региональных властей можно оценивать и по уровню аварийности дорог, однако следует учитывать особенности самих регионов.

– Качество дорог оценивать нужно. Но делать это надо, рассматривая ситуации с учетом всех факторов. Есть регионы с огромной протяженностью дорог и низкой плотностью населения, а последнее означает меньшее количество автомобилей и меньше отчислений транспортного налога, на средства от которых через дорожный фонд проводится ремонт и замена дорог. Сравнивать такие регионы с мегаполисами, где всё наоборот, невозможно, – считает глава Кировской области Никита Белых. – Необходимо сравнивать регионы лишь с аналогичными им субъектами либо сравнивать те показатели, которые не зависят от количества выделяемых средств на дороги, но большинство этих критериев так или иначе от вложений все-таки зависит.

РБК; 22.10.2015; НА ТРАССЕ М-4 «ДОН» ЗАРАБОТАЕТ НОВЫЙ ПЛАТНЫЙ УЧАСТОК

Участок трассы М4 «Дон» общей протяженностью 83 км станет платным со 2 ноября 2015 года. Водителем придется за проезд на отрезке 544-633 километр, сообщает пресс-служба «Автодора». «Оплата проезда будет осуществляться на пунктах взимания платы, расположенных на 545-м и 620-м км автомагистрали. Общая протяженность платного участка составляет 89 км. При движении в сторону г. Ростов, на ПВП км 545, плата будет взиматься за 44,7 км пути до развязки на г. Лиски, при выезде с платного участка, на ПВП км 620, будет взиматься плата за оставшиеся 44,3 км. По направлению в г. Москва плата за проезд будет взиматься по тому же принципу: на ПВП км 620 – за 44,3 км до развязки на г. Лиски, на ПВП км 545 – за оставшиеся 44,7 км», – говорится в сообщении компании.

Напомним, до 2020 года в России будет построено 1333 км дорог. Доля платных участков составит 47% (от 3994 км скоростных дорог). В ближайшие пять лет емкость рынка частного финансирования для строительно-монтажных работ не превысит, по оценке «Автодора», 46,2 млрд руб. в год. Зато в 2021–2025 годах в стройку надо будет ежегодно привлекать по 125,7 млрд руб. частных средств, а в 2026–2030 годах – по 165 млрд руб. в год: это примерно половина от общей сметы реконструкции и строительства 8 тыс. км дорог в следующем десятилетии. Как только работы завершатся, доля платных участков в общей сети скоростных дорог вырастет до 75%: «Автодор» и частные инвесторы начнут компенсировать затраты на прокладку трасс, платить по займам и получать возврат на инвестиции. До 2020 года заработает 20 инвестиционных проектов в дорожной сфере, к 2030 году их число возрастет до 80. В ценах 2010 года вклад инвесторов в дороги составит 2,55 трлн рублей.

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 22.10.2015; ПГК МОЖЕТ ПОЛУЧИТЬ ВАГОНЫ «УВЗ ЛОГИСТИК»

Крупнейшему оператору нужно пополнять парк, сократившийся из-за списания старых вагонов

Вагонами оператора «УВЗ логистик» (подконтролен «Уралвагонзаводу», УВЗ) заинтересовалась Первая грузовая компания (ПГК, принадлежит Владимиру Лисину). ПГК ведет переговоры с «дочкой» УВЗ об объединении парков, рассказали «Ведомостям» три источника, близких к разным сторонам переговоров. По данным двух из них, речь идет о выкупе долгов «УВЗ логистик» перед «Сбербанк лизингом» (около 70 млрд руб.) по договорам лизинга вагонов. Долговая нагрузка ПГК на 30 июня была 2 EBITDA, или 65 млрд руб.

«Сведения о ведущихся переговорах, представляющих коммерческую тайну, не раскрываем. Подтвердить или опровергнуть данную информацию не можем», – заявил представитель ПГК. Гендиректор «УВЗ логистик» Дмитрий Еремеев подтвердил, что ведет переговоры с ПГК и другими компаниями, в том числе с «Рейлтрансхолдингом», не раскрыв деталей. Представитель «Сбербанк лизинга» от комментариев отказался. Источник, близкий к компании, утверждает, что речь о выкупе долга «УВЗ логистик» сейчас не идет.

В собственности «УВЗ логистик» на 1 июля этого года 38 365 вагонов (из них 9990 цистерн, 28 149 полувагонов и 226 платформ). В конце 2014 г. компания заключила договор со «Сбербанк лизингом» о лизинге 10 000 вагонов на 15 лет на сумму 40 млрд руб., а годом ранее – о лизинге 7500 вагонов на 10 лет на сумму 30 млрд руб. Вагоны покупались у УВЗ. С «Рейлтрансхолдингом» (управляет примерно 30 000 вагонов, принадлежит Сергею Шпаку) «УВЗ логистик» договаривается об объединении уже больше года.

ПГК нужно пополнение парка, говорит гендиректор агентства «Infoline-аналитика» Михаил Бурмистров. В этом году парк сократился на 10% (было списано 20 000) вагонов, следует из материалов ПГК ко встрече с инвесторами в конце сентября. До конца года ПГК планирует списать еще 2000 вагонов, рассказывали топ-менеджеры на встрече. Пока ПГК в основном арендует вагоны, а не покупает. Две недели назад совет директоров ПГК рассматривал вопрос об аренде вагонов у «ВТБ лизинга» (количество не раскрывалось).

Все крупные операторы думают о консолидации или наращивании парка, но аренда или лизинг пока выгоднее: ставки аренды еще не на таком уровне (450–500 руб. за вагон в сутки), чтобы окупить новый вагон, говорит Бурмистров.

КОММЕРСАНТ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 23.10.2015; «ЗАПСИБ-ТРАНССЕРВИС» ТЕРЯЕТ КОЛЕСА

«ВТБ-Лизинг» забрал у компании 40% ее вагонов

Выставленный на продажу железнодорожный оператор «ЗапСиб-Транссервис» (ЗСТС) лишился части своих активов: по данным источников «Ъ», «ВТБ Лизинг» забрал у компании из лизинга 5 тыс. вагонов – 40% всего парка. По данным «Ъ», эти вагоны могли быть потом переданы в аренду Первой грузовой компании (ПГК) Владимира Лисина. С утратой части парка стоимость ЗСТС, по оценкам экспертов, упадет с 3-3,5 млрд руб. до 2 млрд руб. Для ПГК, напротив, конъюнктура довольно удачная: после массовых списаний вагонов и на локальном пике спроса доходность оперирования на 30% превышает среднюю арендную ставку.

«ВТБ Лизинг» забрал у «ЗапСиб-Транссервиса» из лизинга 5 тыс. вагонов, сообщили «Ъ» несколько источников среди железнодорожных операторов и лизинговых компаний. Два собеседника «Ъ» уверяют, что затем эти же вагоны были отданы в аренду Первой грузовой компании Владимира Лисина. В ЗСТС «Ъ» эту информацию не подтвердили, в «ВТБ Лизинге» и ПГК отказались от комментариев. Но ПГК в раскрытии сообщила о рассмотрении советом директоров 12 октября крупной сделки об аренде вагонов у «ВТБ Лизинга».

ЗСТС, оперировавший парком в 12,8 тыс. вагонов (9,1 тыс. – в собственности и финансовом лизинге), был в августе выставлен на продажу. Консультант по сделке Райффайзенбанк сообщил в тизере, что акционеры готовы продать долю стратегическому инвестору (см. «Ъ» от 15 сентября). По «СПАРК-Интерфакс», акционеры ЗСТС – гендиректор Андрей Муравьев (32,5% акций), Вадим Пешат, Леонид Шайман и Александр Игнатов (по 22,5%). ЗСТС работает в основном в Сибири, 97% грузовой базы – металлы и уголь. Выручка ЗСТС за первое полугодие по МСФО – 4,1 млрд руб., чистый убыток – 263,6 млн руб.

На тот момент компанию эксперты оценивали в 3-3,5 млрд руб. С утратой части парка, по мнению главы «Infoline-Аналитики» Михаила Бурмистрова, стоимость ЗСТС упадет до 2 млрд руб., но сейчас на рынке нет покупателя, который готов был бы платить и эти деньги за компанию без гарантированной грузовой базы, то есть не за кэптивного оператора. Консультанты по сделке вчера не были доступны для комментариев.

Для ПГК привлечение парка сейчас выгодно. С третьего квартала, отмечает господин Бурмистров, доходность полувагонов растет из-за списаний (за девять месяцев года – 50,9 тыс. вагонов) и пика спроса по перевозкам щебня, где грузоотправители, подстегиваемые сжатыми сроками освоения бюджетов, вынуждены платить на 30-35% выше прейскуранта, или более 1000 руб. за вагон в сутки. В декабре этот ажиотаж закончится. В октябре средняя доходность оперирования полувагонами выросла и составляет от 580 руб. в сутки у ЦФТО (структура ОАО РЖД, управляющая парком Федеральной грузовой компании) и до 750 руб. в сутки у Globaltrans. Средняя доходность у ПГК превышает 650 руб. в сутки на вагон, что при среднем уровне лизинговых арендных ставок в 500 руб. в сутки позволяет эффективно привлекать парк, замечает эксперт. Таким образом, при трехлетнем контракте стоимость аренды 5 тыс. полувагонов превысит 2,7 млрд руб., а совокупный доход ПГК от оперирования за вычетом расходов на аренду составит около 700 млн руб.

КОММЕРСАНТ РОСТОВ-НА-ДОНУ; АНАТОЛИЙ КОСТЫРЕВ; 23.10.2015; ЭЛЕКТРИЧКИ ВЕРНУЛИСЬ В СУД

СКППК требует пересмотра экономически обоснованного тарифа

Северо-Кавказская пригородная пассажирская компания (СКППК) добивается в суде пересмотра тарифа на перевозку пассажиров. В компании говорят, что региональная служба по тарифам не учитывает снижение пассажиропотока в этом году на 35%, вследствие чего он оказывается заниженным. Эксперт считает, что СКППК будет сложно доказать неверный расчет из-за отсутствия в законе конкретных указаний для этой процедуры.

ОАО «Северо-Кавказская пригородная пассажирская компания» подало в арбитражный суд Ростовской области иск к региональной службе по тарифам (РСТ), предварительное заседание по делу назначено на 26 октября. Как рассказал «Ъ» гендиректор СКППК Андрей Лесниченко, компания заявляет о необходимости увеличить существующий экономически обоснованный тариф на перевозку пассажиров в пригородных поездах, так как он не обеспечивает полное покрытие убытков перевозчика. По словам господина Лесниченко, в службе не учитывают снижение на 35% пассажиропотока на полигоне Северо-Кавказской железной дороги в этом году. В числе причин топ-менеджер называет ситуацию с Украиной, активное строительство автомобильных дорог, в том числе магистрали Ростов – Азов и открытие нового Ворошиловского моста. Кроме того, многие крупные предприятия региона в связи со сложной экономической ситуацией переходят на четырехдневную рабочую неделю, что также сказывается на числе пассажиров в сторону сокращения потока, говорит Андрей Лесниченко.

Директор СКППК пояснил, что экономически обоснованный тариф рассчитывается делением расходов перевозчика на число перевезенных пассажиров. «В расходной части с властями Ростовской области мы по большей части согласились, проблема – в делителе», – отмечает господин Лесниченко. По его словам, компания направляла в региональную службу по тарифам несколько писем, где указывала на необходимость пересмотра расчетов, но ответа не получила. Согласно постановлению службы от 22 января этого года, максимальный тариф на перевозку пассажиров в пригородном железнодорожном сообщении в Ростовской области составляет 14,5 руб. за одну тарифную зону. В прошлом году он составлял 12 руб., уточняет Андрей Лесниченко. В целом по итогам этого года перевозчик ожидает около 100 млн руб. убытков.

Заместитель руководителя РСТ Елена Воронцова, которая курирует вопросы транспорта, от комментариев по телефону отказалась.

ОАО СКППК создано на полигоне Северо-Кавказской железной дороги с участием в уставном капитале ОАО РЖД и Ростовской области. 26% акций контролирует ГУАП РО «Азовское дорожно-ремонтное строительное управление», 76% – РЖД. Компания перевозит пассажиров в семи субъектах Ростовской области, Краснодарском и Ставропольском краях, республиках Кабардино-Балкария, Карачаево-Черкесия, Северная Осетия-Алания и Дагестане. Выручка в 2014 году, по данным СПАРК, – 1,06 млрд руб., чистый убыток – 201,6 млн руб.

Напомним, конфликт регионального правительства и СКППК начался в прошлом году. В исках к ростовским министерству финансов и транспорта перевозчик указывал, что в 2010 и 2011 годах сумма некомпенсированных потерь от пригородных перевозок не покрыла экономически обоснованные затраты компании, в результате чего она понесла убытки на 355,6 млн руб. и 111,5 млн руб. соответственно. Всего, по данным СКППК, с 2011 по 2013 год сумма некомпенсированных потерь составила 436,7 млн руб. В сентябре 2014 года компания отменила 11 из 59 пригородных поездов в Ростовской области, сообщив, что приводит объемы движения пригородных поездов в соответствие с размерами субсидий регионального бюджета. В свою очередь минтранс подал в арбитраж иск к СКППК о возврате субсидий за 2011 год на общую сумму 31 млн руб. и процентов за пользование чужими средствами – 7,6 млн руб. В июне текущего года министерство транспорта Ростовской области заключило с СКППК соглашение о компенсации выпадающих доходов за период 2012–2014 годов в сумме 103 млн руб. до 2024 года. Андрей Лесниченко говорит, что иск не противоречит этому документу: «В соглашении были зафиксированы предыдущие убытки, сейчас речь идет о текущей ситуации». Он подчеркнул, что отменять пригородные поезда в Ростовской области компания не намерена.

Руководитель проектов отдела экспертизы цен и тарифов Института проблем ценообразования и регулирования естественных монополий НИУ ВШЭ Денис Белогородов считает, что СКППК будет сложно доказать неверный расчет экономически обоснованного тарифа из-за отсутствия по этому поводу в законе конкретных указаний. «Есть указания службы по тарифам о методе расчета затратной части, тогда как методика подсчета тарифов нигде не прописана. Поэтому не очень понятно, к чему будет апеллировать компания в суде», – пояснил эксперт.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИНГА БУГУЛОВА, ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 22.10.2015; ПОЕЗД УШЕЛ

Псков «отрежут» от Петербурга

Псков и Питер останутся без прямого железнодорожного сообщения. С 25 октября поезд «Петербург – Рига» перестает следовать через Псков. Поезда из Пскова перестанут ходить 26 октября. Решение изменить маршрут принят по инициативе литовской стороны, так как поезд литовского формирования.

Ранее были отменены вечерние поезда по этому маршруту, которые стояли в летнем расписании. И теперь без «прямого поезда» останутся несколько населенных пунктов: Плюсса, Струги Красные, Остров и Пыталово.

Теперь спрос будут обеспечивать автобусы и маршрутные такси, преимущество которых заключается в частоте курсирования каждые 15 минут. Однако пассажиров это не слишком-то привлекает: жители уже начали обращаться к областным властям с просьбой решить их «железнодорожный» вопрос.

Такое обращение, например, появилось на сайте губернатора Псковской области: «Как жителям Пскова, не имеющим возможности ездить маршрутками (по состоянию здоровья), добираться, например, до петербургских сердечно-сосудистых и онкологических центров? Речь идет о тысячах псковичей!»

В том, что поезд между Петербургом и Псковом необходим, уверены и жители Северной столицы. Он очень удобен для студентов и туристов.

В противном случае, до Пскова из Петербурга придется добираться либо на самолете, либо по автодороге, либо на электричке. Последнее предполагает сначала доехать ночью от Питера до Луги, подождав три часа, в пять утра пересесть на элекртичку до Пскова. Очень неудобный маршрут. И цена за поездку на электричке, и на автобусе и в плакарте одна – 600 рублей.

Есть еще инициатива пустить ежедневно рельсовый автобус между Питером и Псковом. Причем за счет железной дороги. Письмо по этому поводу направили в РЖД региональные власти. Оно есть в распоряжении «РГ». Расходы на содержание поезда даже при хорошей заполняемости составят более миллиона рублей в месяц, подсчитали эксперты.

Еще один вариант – возвращение поезда «Псков – Петербург». И якобы, это может случиться до января 2016 года. Об этом сообщил замгубернатора Псковской области Александр Кузнецов. По его словам, «поезд недозагружен пассажирами, поэтому должен быть комплекс мероприятий, чтобы привлечь потребителей на этот поезд». Какой? Тоже пока неизвестно.

Судя по комментарию железнодорожников (читай ниже), здесь все тоже упирается в деньги. Будут они – будет и поезд. А искать их предлагают в областном бюджете. И, похоже, это может стать проблемой не только Псковской области. «Оптимизация маршрутной сети будет происходить и дальше. В условиях финансовых ограничений она станет более острой, – отметил в беседе с «Российской газетой» директор Института проблем ценообразования и регулирования естественных монополий Илья Долматов. – Под оптимизацию в первую очередь попадут нерентабельные железнодорожные маршруты».

Комментарий РЖД

Как рассказали «РГ» в компании, РЖД регулярно проводят встречи с представителями администрации Псковской области, где рассматривают, в том числе, и вопрос об организации перевозок пассажиров в пригородном сообщении.

В настоящее время Федеральная пассажирская компания (ФПК) и администрации области обсуждают возможность возобновления курсирования вечернего поезда «Псков – Петербург». При условии заключения с областью договора на перевозку, предусматривающего полную компенсацию выпадающих доходов с их стороны. Тогда ФПК готова восстановить поезд по этому маршруту в осенне-зимний период.

РИА НОВОСТИ; 22.10.2015; РЖД СЧИТАЮТ КОРРЕКТНЫМ ПОДВОДИТЬ ИТОГИ РАСХОДОВАНИЯ ФНБ В КОНЦЕ ГОДА

РЖД в ответ на претензии Счетной палаты России по расходованию средств Фонда национального благосостояния (ФНБ) на финансирование модернизации Байкало-Амурской и Транссибирской магистралей считают правильным подводить итоги в конце года, сообщил РИА Новости представитель компании.

Счетная палата России ранее сообщила, что имеет ряд замечаний по использованию РЖД средств ФНБ на эти проекты. В частности, по данным ведомства, средства поступили на расчетный счет РЖД в марте 2015 года в размере 50 миллиардов рублей. Однако по состоянию на 1 октября 2015 года кассовый расход средств ФНБ составил 2,2 миллиарда рублей или 4,4% от поступившего объема финансирования 2015 года.

«РЖД получили средства ФНБ на модернизацию железных дорог Восточного полигона лишь в марте 2015 года. Мы в конструктивном диалоге, обсуждаем все вопросы, связанные со своевременным выделением и освоением средств… Компания отмечает, что корректно подводить итоги инвестирования средств в конце отчетного периода», – сообщил представитель РЖД в четверг.

Собеседник агентства добавил, что проект, без всякого сомнения, будет выполнен в срок в соответствии со всеми параметрами, определенными в паспорте проекта.

Объем его финансирования этого проекта составляет 562,4 миллиарда рублей, в том числе 302,2 миллиарда рублей – деньги РЖД, 110,2 миллиарда рублей – взносы в уставный капитал госсредств, 150 миллиардов рублей – из ФНБ (по 50 миллиардов рублей в 2014-2016 годах). Результаты проверки использования средств ФНБ, согласно сообщению, рассмотрела коллегия Счетной палаты под председательством Татьяны Голиковой.

РИА НОВОСТИ; 22.10.2015; МЭР НЕ ВЕРИТ В ДОСУДЕБНОЕ УРЕГУЛИРОВАНИЕ ПО ИСКУ УКРАИНЫ К РФ В ВТО

Минэкономразвития России не верит в досудебное решение спора в ВТО по иску Украины об ограничении импорта вагонов и стрелочных переводов, заявил первый замглавы МЭР Алексей Лихачев.
По его словам, обоснован или не обоснован этот иск со стороны Украины – и есть предмет судебного разбирательства. «Мы провели некий экспресс-анализ и считаем, что действия наших регуляторов, проводящих собственно лицензирование вагонов и стрелочных переводов, оправданы. А дальше нужно внимательно прочитать иск, который украинцы нам направили, и провести соответствующую консультацию с нашими регуляторами и с профильными ведомствами», – рассказал журналистам первый замглавы министерства.
Этот вопрос будет обсуждаться с Минтрансом и РЖД. «Возможно ли урегулирование досудебное или какие-то встречные меры <…> встречные меры на иски неправильно, ответом на иск должно быть рассмотрение вопросов по существу. Я пока не очень верю в досудебное урегулирование этого вопроса», – подытожил он.
В среду торговый представитель Украины Наталья Никольская заявила, что страна подала первый иск в ВТО против РФ, который касается ограничения импорта украинских вагонов и стрелочных переводов.
Суть исковых требований в том, что с 2013 года Россия, по мнению украинской стороны, необоснованно вводит ограничения на поставки из Украины вагонов, это ограничение касается украинских производителей – Крюковского вагоностроительного завода, Днепропетровского стрелочного завода, «Азовобщемаша» и Харьковского машиностроительного завода. Киев рассчитывает на то, что РФ уладит этот вопрос на стадии консультаций, которые должны пройти в течение 30 суток с момента подачи иска, отмечала Никольская.

КОММЕРСАНТ САНКТ-ПЕТЕРБУРГ; ТАТЬЯНА ДЯТЕЛ; 23.10.2015; «МОРСКОЙ ФАСАД» СЫГРАЛ НА КУРСЕ ВАЛЮТ

Пассажирский порт впервые выплатит дивиденды городу

АО «Пассажирский порт Санкт-Петербург «Морской фасад»« по итогам навигации 2015 года увеличило пассажиропоток на 2%, до 491,8 млн человек. Ожидается, что выручка предприятия покажет рост в 46%, а операционная прибыль увеличится на 75%, сообщил вчера журналистам президент порта Серик Жусупов. Помимо этого, по результатам 2015 года «Морской фасад» может впервые выплатить дивиденды Петербургу в размере 25 млн рублей.

По итогам навигационного сезона 2015 года пассажиропоток городского порта «Морской фасад» составил 491,8 тыс. человек – это на 2% больше показателей прошлого года (483,5 тыс. человек). Всего порт принял 223 круизных и шесть паромных судов, тринадцать из них впервые зашли в порт Петербурга.

На сегодняшний день максимальная вместимость причальных линий «Морского фасада» составляет семь судов. По словам господина Жусупова, в пиковые дни количество операций по обслуживанию пассажиров на вход и выход достигало 55 тыс. «В отдельные дни количество пассажироопераций порта превышало максимальные показатели аэропорта Пулково. Аэропорт максимально обслуживает 40-45 тыс. пассажиров в сутки», – отметил президент порта. Рост пассажиропотока он связал с системой безвизового въезда и пребывания на территории Петербурга в течение трех суток для пассажиров паромов и круизных судов, действующей в городе уже несколько лет.

Первый заместитель капитана морского порта Игорь Ищенко добавил, что в текущем году Минтранс разрешил принимать на площадке суда длиной до 340 метров. «В следующем году крупнейшее судно Балтийского региона длиной 333 метра ожидается к нам в гости», – сказал господин Ищенко. По прогнозу Серика Жусупова, в навигацию 2016 года пассажиропоток вырастет еще на 1-2%.

По итогам 2015 года компания ожидает увеличения выручки на 46% (47,6 млн рублей в 2014 году), EBITDA – на 75% (173 млн рублей в 2014 году). Рост финансовых показателей на фоне плохо растущего пассажиропотока господин Жусупов объяснил тем, что стоимость портовых услуг была привязана к курсу иностранных валют. По его словам, в 2015 году пассажирский порт может впервые выплатить правительству Петербурга (единственный акционер) дивиденды в размере 25 млн рублей. Решение об этом будет принято на годовом собрании акционеров.

«Морской фасад» был построен компанией First Quantum депутата Госдумы Виталия Южилина в 2011 году. После этого объект был полностью выкуплен городом за 6 млрд рублей. В марте текущего года по распоряжению премьер-министра Дмитрия Медведева статус пункта пропуска порта изменился с пассажирского на грузопассажирский. В связи с этим в первом квартале 2017 года, спустя некоторое время после ввода центрального участка ЗСД, «Морской фасад» начнет обслуживать паромы оператора St. Peter Line, которые сейчас обслуживаются на Морском вокзале.

ИНТЕРФАКС; 22.10.2015; МИНТРАНС УТВЕРДИЛ ГРАФИК СТРОИТЕЛЬСТВА ТОЛЬЯТТИАЗОТОМ ПЕРЕГРУЗОЧНОГО КОМПЛЕКСА В ПОРТУ ТАМАНЬ

ОАО «Тольяттиазот» (MOEX: TLAZ) получило необходимые согласования для завершения строительства и ввода в эксплуатацию комплекса по перевалке аммиака и карбамида в порту Тамань (Краснодарский край), говорится в сообщении компании.
Сетевой план-график согласовало Федеральное агентство морского и речного транспорта, ФГУП «Росморпорт» и утвердило министерство транспорта РФ.
Согласно документу, до конца 2015 года комплекс должен быть включен в федеральную целевую программу «Развитие транспортной системы России до 2020 года» с финансированием за счет внебюджетных средств.
Ожидается также, что до марта 2016 года правительство РФ подготовит распоряжение о расширении порта Тамань. «План-график предполагает включение грузопотоков комплекса в схему развития Таманского транспортного узла до марта 2016 года», – уточняется в пресс-релизе.
До середины января 2017 года будет разработана проектная документация, которая учитывает изменения в проекте и законодательстве. В эти же сроки проект пройдет госэкспертизу.
Как сообщалось ранее, «Тольяттиазот» планирует в 2017 году запустить первую очередь перегрузочного комплекса, в 2020 году – вторую очередь. Общий объем инвестиций составит более $300 млн. Проект по строительству комплекса планируется реализовать без привлечения бюджетных средств. Предполагается ввод в эксплуатацию двух очередей терминала: для перевалки аммиака и для перевалки карбамида, грузооборот которых составит 2 млн и 3 млн тонн в год соответственно.
Инфраструктура перегрузочного комплекса предусматривает три основных блока: гидротехнический комплекс, рассчитанный на прием судов дедвейтом до 50 тыс. тонн, береговой терминал, включающий объекты по перевалке аммиака и сыпучих грузов, а также ряд вспомогательных сооружений.
Ряд ключевых объектов уже построен и ожидает решения о вводе в эксплуатацию.
Проект сухогрузного порта Тамань реализуется в рамках федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2020 годы)». Общий объем финансирования проекта – 228 млрд рублей, в том числе из федерального бюджета 76 млрд рублей. Предполагается, что порт будет построен к 2025 году (запуск первой очереди в 2019 году). Грузооборот составит 91,4 млн тонн.
Интерес к проекту подтверждали следующие компании: ООО «Газпром экспорт», НК «Роснефть» (MOEX: ROSN), ОАО «МХК «ЕвроХим» (MOEX: EVHM), ПАО «Уралкалий» (MOEX: URKA), ОАО «СУЭК», ОАО «УК «Кузбассразрезуголь» (MOEX: KZRU), ОАО «УК «Металлоинвест» (MOEX: MTLI), UCL Holding, ОАО «РусАл» (MOEX: RUALR), холдинг OLAM, ГК «НМЖК», Global Ports, UCL Holding, ХК «Форум», ООО «ОТЭКО Портсервис», ОАО «Тольяттиазот», ООО «Агрохолдинг Тамань».
Сообщалось также, что президент РФ Владимир Путин поручил правительству проработать с грузоотправителями вопрос реализации проекта «Создание сухогрузного района морского порта Тамань» в рамках концессионных соглашений, предусматривающих участие основных грузоотправителей, а также ПАО «Новороссийский морской торговый порт» (MOEX: NMTP) в качестве концессионеров, и вопрос определения основных параметров таких концессионных соглашений». Срок исполнения поручения – 1 декабря 2015 года.
«Тольяттиазот» – один из крупнейших в мире производителей аммиака, занимает почти 20% российского рынка аммиака. Производственные мощности предприятия составляют более 3 млн тонн аммиака и 960 тыс. тонн карбамида в год. В 2014 году предприятие произвело 2,9 млн тонн аммиака. Чистая прибыль завода по РСБУ в 2014 году составила 48,5 млрд рублей.

KOMMERSANT.RU; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 22.10.2015; МИНТРАНС УГЛУБЛЯЕТСЯ В ДОН

Министерство предлагает улучшить там условия судоходства

Минтранс предлагает к 2020 году построить на Дону Багаевский низконапорный гидроузел. В результате строительства будет решена проблема пропуска судов на Нижнем Дону, обострившаяся в этом году из-за обмеления Цимлянского водохранилища. Стоимость строительства составит 22 млрд руб.

Минтранс опубликовал проект постановления правительства, вносящий поправки в ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010–2020 годы)». Согласно тексту поправок, опубликованному на портале www.regulation.gov.ru, в программу вносится проект строительства Багаевского низконапорного гидроузла на Нижнем Дону. Им замещается другой проект – развитие Волго-Балта и строительство второй нитки шлюза Нижне-Свирского гидроузла.

Речники сели на мель

Навигация 2015 года может стать одной из худших в истории внутреннего водного транспорта России. Из-за прогрессирующей маловодности, цикл которой продлится еще минимум 14 лет, в этом году к традиционной проблеме недостаточных глубин Волги в районе Нижнего Новгорода добавился кризис на Нижнем Дону, вызванный обмелением Цимлянского водохранилища. Невозможность загрузить суда так, чтобы окупить себестоимость перевозки, приводит к уходу клиента на железнодорожный или автомобильный транспорт. По оценкам РСПП, в целом по стране убытки речников могут достичь 20 млрд руб.

Проблема пропуска судов на Нижнем Дону существует не первый год, но в эту навигацию она стала критической из-за маловодья и обмеления Цимлянского водохранилища. Раньше основной проблемой для речников был Городецкий шлюз в районе Нижнего Новгорода, сгенерировавший для отрасли 3 млрд руб. убытков в 2014 году. Но в 2015 году проявился новый лимитирующий участок на Нижнем Дону, из-за недостаточных глубин на котором убытки речников уже достигли 8 млрд руб. и еще увеличатся (см. «Ъ» от 15 октября http://www.kommersant.ru/doc/2832381). Багаевский гидроузел, строительство которого раньше относилось в неопределенное будущее, позволит снять лимиты на этом участке: в результате реализации этого проекта будет обеспечена гарантированная глубина судового хода 4 м для прохода крупнотоннажного флота с полной загрузкой, сообщается в проекте постановления.

Согласно проекту постановления, стоимость строительства Багаевского гидроузла составит 22 тыс. руб. Проектирование намечено на 2016–2017 годы, строительство – на 2018–2020 годы.

КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 22.10.2015; «МЫ В СДЕЛКЕ, И НИКАКИХ ШАГОВ НАЗАД НЕ БУДЕТ»

Совладелец «Сибири» Владислав Филев о судьбе «Трансаэро»

На днях акционеры авиакомпании «Сибирь» (S7) неожиданно для государства и участников рынка включились в борьбу вокруг стремительно падающей «Трансаэро», пообещав купить ее. Сделка в силе, несмотря на риск отзыва сертификата эксплуатанта «Трансаэро». Почему было принято такое решение, на чью поддержку рассчитывает покупатель и что собирается делать с фактически обанкротившимся перевозчиком, «Ъ» рассказал совладелец «Сибири» Владислав Филев.

– Почему вы решились покупать «Трансаэро»? Ситуация в компании патовая, с ее нынешними акционерами супругами Ольгой и Александром Плешаковыми вы никогда друзьями не были… Это идея кредиторов?

– К сделке нас подталкивали с многих сторон, и я длительное время сопротивлялся. Да, появлялось много информации о неких банках-интересантах – и речь идет не о Сбербанке,– которые хотели бы, чтобы S7 вступила в процесс, но мы категорически отказывались. Можно любить Плешаковых, а можно их не любить. Но нельзя отрицать, что они создали первую частную авиакомпанию в стране, и это был прорыв. Их высокие лоббистские возможности сделали реальной либерализацию рынка, и это тоже неотъемлемая заслуга семьи Плешаковых– Анодиных (Татьяна Анодина – мать Александра Плешакова, глава Межгосударственного авиационного комитета.– «Ъ»). Наличие в парке «Трансаэро» дальнемагистральных Boeing 747 создало возможность дешевых перевозок. Да, разумеется, Плешаковы совершили много ошибок и финально довели компанию до очень тяжелого состояния. Но нельзя эту семью представлять только в черных тонах, она действительно сделала очень многое для отрасли.

– Когда ваша позиция изменилась?

– С субботы на воскресенье я проснулся в полчетвертого ночи и сказал жене: «Мы полезем в эту кашу». Затем мы собрали аксакалов авиабизнеса и решили узнать, как они смотрят на такое решение.

– С кем непосредственно вы совещались?

– С бывшими авиационными чиновниками, которые сохранили влияние в индустрии и, безусловно, большие профессионалы и преданы авиации. Речь идет о Владимире Николаевиче Тасуне (глава Ассоциации эксплуатантов воздушного транспорта.– «Ъ») и Геннадии Николаевиче Зайцеве, который был директором Федеральной авиационной службы РФ (сейчас Росавиация.– «Ъ») и когда-то назначал меня на должность (в марте 1998 года Владислав Филев стал гендиректором авиакомпании «Сибирь».– «Ъ»). С обоими меня связывает двадцатилетняя история.

Мы пришли к мнению, что если «Трансаэро» в муках уйдет в никуда, это будет однозначно плохое и неправильное направление как для индустрии, так и для страны. Мы находимся в такой ситуации, когда отсутствует четкая стратегия развития авиации страны. Общая тенденция идет по пути укрупнения бизнеса. Мы видим это в нефтяной отрасли, то же может произойти в авиации. Поэтому мы встаем на пути государственной машины и пытаемся ей помахать, дать сигнал «туда идти не нужно». Значимость «Аэрофлота» для страны очень велика, но это не значит, что надо сохранить только его. Наоборот, необходимо сохранить кого-то еще.

– Как отреагировали супруги Плешаковы на такое предложение?

– Когда они поняли, что можно спасти компанию и избежать монополии, то положительно.

– Чем вы рискуете, соглашаясь на сделку?

– Для нас действительно возникают определенные риски. У «Трансаэро» очень много долгов. Мы предложили взять у госбанков ВТБ и ВЭБа флот «Трансаэро» и обещаем, что эти самолеты принесут им положительный денежный поток. Но мы не обещаем, что сможем заработать столько, чтобы покрыть все затраты банков. Нам не по силам обслуживать коммерческий долг, который сейчас у «Трансаэро». Но мы готовы отдать часть своих акций в уплату коммерческого долга банкам, зарабатывать для них прибыль, чтобы акции стоили реальных денег. Есть единственное ключевое условие: мы не готовы на то, что наша доля в «Трансаэро» будет меньше контрольной.

– Какой пакет акций сейчас есть у семьи Плешаковых?

– Я не могу раскрыть эту информацию, но речь идет о доле не менее 51%. Мы находимся в процессе переоформления собственности. Мы в сделке, и никаких шагов назад не будет.

– Но ведь через несколько дней будет аннулирован сертификат эксплуатанта «Трансаэро», что тогда получит S7?

– Головную боль и ничего больше. На самом деле я рассчитываю, что руководители все-таки смогут увидеть альтернативный путь, кроме укрупнения в отрасли и огосударствления экономики. Изменения все еще могут произойти. Сейчас ведь не идет разговор о нашей авиакомпании, пусть хорошей, организованной, успешной, прибыльной, с деньгами. Любой бизнес, даже самый сильный, слабее даже самого слабого государства, а тем более такого сильного, как наше. Безусловно, именно государство сейчас заказывает музыку. Но мы рассчитываем, что нашими союзниками станут самые большие госбанки – ВТБ и ВЭБ.

– Кто еще готов вас поддержать?

– Надеюсь, что союзником также может стать глава «Ростеха» Сергей Чемезов, который всегда говорил о том, что в стране должно быть несколько крупных авиакомпаний.

– Такая острая реакция государства, как срочный отзыв сертификата эксплуатанта, стала для вас неожиданностью?

– Мы же понимаем, что существует вертикаль власти, старшие начальники что-то одобряют, слаженный механизм начинает все четко выполнять. Я с пониманием смотрю на то, что делают Минтранс и Росавиация. Сейчас не имеет смысла обсуждать целесообразность аннулирования сертификата, потому что это решение в руках государства. Если оно будет реализовано, авиация пойдет по утвержденному пути. Группа «Аэрофлот» станет монополистом, на международных регулярных линиях из Москвы займет более 80% рынка, на внутренних – более 60%.

Но до тех пор пока сертификат не аннулирован, решение о передаче «Аэрофлоту» маршрутов не действует. Все чиновники выступили с заявлениями, но пока никто не видел документов. Точка невозврата наступит после того, как сертификат будет аннулирован.

– У чиновников и «Аэрофлота» были совсем другие расчеты – не более 50% рынка. Даже линейное суммирование пассажиропотоков «Аэрофлота» и «Трансаэро» не превышает эту долю. Откуда оценки в 80%?

– Речь идет именно о направлениях, а не о количестве пассажиров из Москвы. Останется всего только четыре международных маршрута из Москвы, кроме СНГ, где есть конкуренция. В целом по рынку – более 60% пассажиров на международных линиях будет перевозить группа «Аэрофлот».

– Аннулирование сертификата будет означать отмену сделки?

– Нет, сделка все равно состоится, мы дали слово и уже подписались.

– И каковы будут ваши дальнейшие действия?

– Мы вложим совсем небольшие для бизнеса деньги в акции. Пока мы находимся в процессе вступления в права. После того как получим выписку из реестра о том, что являемся владельцами, созовем собрание акционеров, изберем совет директоров, назначим и утвердим генерального директора.

Руководитель одного из госбанков-кредиторов «Трансаэро» недавно спрашивал меня: «Ты же понимаешь, что компания принадлежит кредиторам?» Я, конечно, понимаю. Мы оформим акции, проведем все процедуры, но если все пойдет по сценарию банкротства, то на следующей неделе в компании уже будет внешнее управление.

Сейчас мы выступаем в роли наемных солдат и высказываем свое мнение, не с экономической, а с гражданской позиции. Вчера мы были в экспертном управлении администрации президента. Мне сказали там: «Мы понимаем твою гражданскую позицию, но мы не понимаем бизнес-логику». В этой позиции нет бизнес-логики. Именно поэтому мы не участвовали в этом процессе с самого начала. Когда разваливался СССР, я говорил своему отцу, ярому коммунисту: «Смотри, ты сам это сделал своими руками, тебе пенять не на кого». Теперь я нахожусь в том же возрасте, что и отец, и я сделал и делаю эту страну своими руками. В какой стране будут жить мои дети? Я хочу, чтобы они продолжали здесь жить. Да, это не бизнес-позиция.

– «Сибирь» и «Глобус» в любом случае будут объединены с «Трансаэро»?

– Только если сертификат не заберут. И такой вариант пока еще возможен, точка невозврата не пройдена.

– Часть кредиторов «Трансаэро» жаловалась на действия нынешнего гендиректора перевозчика, выходца из «Аэрофлота», Дмитрия Сапрыкина. Как вы оцениваете его работу?

– В отношении господина Сапрыкина очень многое остается непонятным. Я поясню: средняя стоимость пассажиросегмента на рынке сейчас составляет 7 тыс. руб. Если «Аэрофлот» перевез 1,6 млн пассажиров, то его затраты составляют примерно 10–11 млрд руб. Но, по некоторым данным, компания платила только прямые расходы, которые составляют примерно половину этой суммы. К тому же «Аэрофлот» не платил налоги за «Трансаэро» или лизинговые платежи. По моим оценкам, «Аэрофлот» должен был потратить 5,5 млрд руб., и не больше. Непонятно, откуда взялись другие озвученные цифры (речь идет, в частности, о 17 млрд руб.– «Ъ»). Кроме того, в сентябре «Трансаэро» должна была получать какую-то выручку, и она должна была поступить куда-то. Значит, ее тоже надо вычесть из расходов «Аэрофлота». Можно легко посчитать, сколько получала «Трансаэро» в неделю до прихода Дмитрия Сапрыкина на должность гендиректора: нужно взять 5,5 млрд руб. и отнять средненедельную выручку, и тогда мы узнаем, сколько реально потратил «Аэрофлот» – порядка 2 млрд руб.

– Но ведь «Аэрофлот» организовал бесперебойную перевозку пассажиров «Трансаэро»?

– Да, надо отдать должное «Аэрофлоту», он прилично все организовал и вполне оправдывает звание национального перевозчика. Но я не думаю, что в случае смены акционеров и руководства «Трансаэро» компания прекратит обслуживать пассажиров. Как авиационный начальник, скажу, что мы всегда возили пассажиров вне зависимости от того, что происходило с другими авиакомпаниями. Но если раньше стратегию развозки пассажиров определял Минтранс, то сейчас «Аэрофлот» просто никому больше не позволил в этом участвовать. Мы прикрывали лишь хвосты – по заявке «Аэрофлота» бронировали места, закрывали на них продажу. В итоге перевезли пару тысяч человек, совсем чуть-чуть.

– Как вы оцениваете последствия для рынка, если бизнес «Трансаэро», по сути, перейдет к «Аэрофлоту»?

– С точки зрения либерализации авиационных отношений на рынке нас отбросит в советский «Аэрофлот», но дело не только в авиации. «Сибирь» сейчас выступает в роли наемного солдата, потому что у конфликта существуют три стороны.

Деньги платил Сбербанк, ВЭБ и ВТБ финансировали лизинг самолетов, коммерческие банки – операционную деятельность «Трансаэро». В первой мировой был Священный союз, который объединил Россию, Пруссию и Австрию. Очевидно, что «Аэрофлот» пытается убрать всех с рынка и остаться один. В то же время Сбербанк, банкротя «Трансаэро», точно так же убирает своих конкурентов среди мелких банков. Потому что для большого числа банка банкротство «Трансаэро» непосильная задача и, по сути, означает их смерть.

Одновременно происходит делиберализация авиационного и банковского сектора. Это то, что мне не понравилось больше всего в данной ситуации. С точки зрения бизнеса и своих предприятий Сбербанк и «Аэрофлот» поступают правильно. Наверное, и я поступал правильно в отношении своей компании, когда хотел отсидеться. Но проблема в том, что сейчас мы вместе делаем страну, в которой потом сами не захотим жить. Я уже жил в стране, в которой был один «Аэрофлот», и мне там не понравилось. Но сейчас получается, что мы сами делаем страну хуже, и этот как раз то, из-за чего мы решились на такой шаг. «Трансаэро» уйдет в любом случае в небытие. Сейчас на чаше весов – останется конкуренция в банковском и авиационном секторе или нет. «Блажен, кто посетил сей мир, в его минуты роковые», как говорится в известных стихах.

– Возможно, сейчас вновь следует поднять вопрос перераспределения платежей иностранных авиакомпаний за пролеты по транссибирским маршрутам «Аэрофлоту» в пользу других игроков российского авиарынка?

– «Аэрофлот» действительно очень большая компания, и очень профессиональная. Она использует целый ряд государственных прав, в том числе пресловутые роялти. Но я считаю, что ни гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев, ни замминистра транспорта Валерий Окулов (раньше возглавлял «Аэрофлот».– «Ъ») не создавали систему оплаты за пролеты по транссибирским магистралям. Роялти – это достояние страны, которое должно у нее оставаться. Нельзя переделывать этот формат, поскольку он аналогичен нефтяной ренте. Эту схему легко разрушить, но воссоздать обратно почти невозможно. «Аэрофлот» должен продолжать использовать этот формат.

– Но ведь очевидно, что авиакомпании, в том числе «Сибирь», находятся в неравных условиях?

– Согласен. Конечно, правильнее было бы, чтобы те преимущества, которые получает «Аэрофлот», использовались для борьбы с внешними врагами, а не внутренними. Но у страны в любом случае нельзя забирать такие большие валютные поступления, она не в таком хорошем состоянии. Ведь только Lufthansa, например, платит десятки миллионов евро в год. Я просто поясню, как теперь для меня выглядит эта ситуация. Идеально, на мой взгляд, чтобы в каждом из московских аэропортов базировалась бы большая федеральная компания. Но здесь решение за государством.

– Какие последствия будут у банкротства «Трансаэро»?

– Банкротство авиакомпании – вещь очень непростая. Ее перевод в режим банкротства приведет к тому, что парк будет остановлен на длительное время. Владельцы самолетов с ужасом ждут момента, когда компания попадает в банкротство, ведь из нее будет просто невозможно «вытащить» самолеты. В Домодедово до сих пор стоят самолеты альянса Air Union, часть которых лизингодатели так и не успели вернуть до банкротства. Переход компании в банкротство означает, что банкам придется зафиксировать убытки почти на полную стоимость самолетов. После того как процесс завершится, эти самолеты будут стоить не дороже металлолома, поскольку в отсутствие полетов их ресурс будет постоянно и неуклонно сокращаться. Самолеты, которые сейчас остались у банков, по сути, остались без сертификата. Самолеты «Трансаэро» были в основном в финансовом лизинге. Значит, какая-то часть платежей за самолеты принадлежит «Трансаэро», поэтому какая-то их часть попадет в конкурсную массу при банкротстве. Флот не будет летать, пока будет разбирательство о банкротстве. Поэтому сейчас банкиры говорят, что если государство забирает сертификат «Трансаэро», тогда наполните счета банков на аналогичную сумму – самолетам некуда летать, убытки растут. Но это уже большая игра для больших людей.

– Кто может стать новым гендиректором «Трансаэро»?

– Идея банков состояла в том, чтобы назначить менеджером человека из своих кругов, но мы категорически выступили против того, чтобы компанию возглавил человек, который не способен обеспечивать уровень безопасности полетов.

– Что будет с персоналом «Трансаэро»?

– С уходом «Трансаэро» наиболее драгоценный ресурс – летно-технический персонал, на который сейчас очень большой спрос, улетит в другие страны, что очень обидно. Сейчас мы уже берем на работу инженеров из «Трансаэро».

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ АМИРДЖАНЯН, ТАРАС ПОДРЕЗ; 23.10.2015; ПРИСТАВЫ ПРИШЛИ В «ТРАНСАЭРО» ЗА 900 МИЛЛИОНАМИ

Авиакомпания задолжала Пенсионному фонду России страховые взносы за сотрудников

Как выяснили «Известия», авиакомпания «Трансаэро» задолжала Пенсионному фонду России страховых взносов за сотрудников более 878 млн рублей – исполнительное производство по принудительному взысканию задолженности стартовало 12 октября 2015 года. По инициативе управления ПФР по Центральному району Санкт-Петербурга возбуждено два дела против «Трансаэро»: одно – на 157,1 млн рублей, второе – на 721,7 млн рублей. Требуемых сумм на счетах «Трансаэро» не оказалось. Как сообщили в пресс-службе ПФР, проблемная авиакомпания не отчисляет страховые взносы с середины 2015 года.

– Задолженность авиакомпании начала накапливаться с середины года, до этого «Трансаэро» выплачивала страховые взносы вовремя. Только сейчас подходят сроки принудительного списания средств со счетов авиакомпании. Мы знаем, в каких банках находятся их счета, этим банкам переданы инкассовые поручения, и мы ждем перечисления денег, если они есть на счетах, – говорит официальный представитель ПФР. – И мы очень рады, что компания пока не признается банкротом, потому что в этом случае у нас есть возможность взыскать недоимку и из этих взносов сформировать пенсионные права работникам «Трансаэро».

По словам представителя ПФР, если всё же авиакомпания, штат которой превышает 10 тыс. человек, обанкротится, то фонд постарается взыскать все положенные ему средства согласно официальной процедуре при привлечении конкурсного управляющего.

ПФР администрирует взносы не только в свою казну (22% от фонда оплаты труда), но и в Фонд обязательного медицинского страхования (5,1%), Фонд соцстрахования сам контролирует полагающиеся ему 2,9%. В силу наличия двух исполнительных листов с соотношением 722 на 157 млн рублей можно предположить, что первая часть предназначена на пенсии сотрудников «Трансаэро», вторая – на их медицинское обслуживание, в ПФР не смогли оперативно уточнить этот момент. Комментарий ФСС получить в четверг не удалось.

– Согласно ФЗ-229 «Об исполнительном производстве» с момента получения постановления о возбуждении исполнительного производства у должника есть 5 дней для добровольного исполнения требований исполнительного документа. В случае непогашения долга будут приняты меры принудительного исполнения в виде ареста имущества. В настоящее время судебными приставами проводится проверка имущественного положения ОАО «Авиационная компания «Трансаэро», – сообщили «Известиям» в пресс службе ФССП.

Как пояснил президент Российской гильдии арбитражных управляющих Станислав Клейменов, для ПФР, чтобы взыскать с «Трансаэро» задолженность, было действительно необязательно обращаться в суд. По словам Клейменова, имущество авиакомпании должно быть уже арестовано.

– Для налоговых органов и пенсионного фонда, фонда соцстрахования необязательно обращаться с заявлением о взыскании в суд. В данном случае ПФР выносит решение о взыскании недоимки с юридического лица. Это решение, если оно не оспорено, вступает в законную силу и имеет силу исполнительного листа, – отмечает он. – Пристав просто не указывает, что это был не судебный акт, а решение пенсионного фонда о взыскании. Именно на основании такого решения было возбуждено исполнительное производство.

Если исполнительное производство было возбуждено таким образом, то это попросту означает, что денег у компании на счету в банке не было, указал партнер адвокатского бюро «А2» Михаил Александров.

Авиакомпания вряд ли до процедуры своего банкротства или до свершения чуда сможет выплатить задолженность, отмечают эксперты. Впрочем, еще вне контекста с банкротством установлена очередность безакцептных списаний в тех случаях, когда на счету компании в банке нет необходимых средств, – речь о ст. 855 Гражданского кодекса, поясняет Клейменов. По его словам, со счетов сначала списываются все зарплаты и компенсации сотрудникам, получившим увечья на рабочих местах, потом выплачивается задолженность, по которой есть вступившие в силу судебные акты. Потом – налоговым органам, ПФР и ФСС, в четвертую очередь – остальным кредиторам. Как отмечает Клейменов, это правило будет действовать вплоть до того момента, когда будет введена процедура наблюдения при банкротстве, что, по его оценке, учитывая размер компании и споры кредиторов вокруг нее, может занять до года.

– Если исполнительное производство возбуждено, то и имущество должно быть уже арестовано. Обычно на это уходит около 4–5 дней, – говорит он. – Под арест может попасть и движимое, и недвижимое имущество. Более того, сейчас ежемесячно авиакомпании начисляются пени и штрафы. Пени начисляются исходя из ставки рефинансирования, то есть примерно в месяц начисляется около 5 млн.

В случае банкротства действует другой порядок очередности, но он тоже предполагает выплаты ПФР до банков и лизингодателей (они, кстати, не располагают судебными решениями о взыскании задолженностей с «Трансаэро»).

– Сначала выплачивается задолженность по зарплате, долги ПФР, соцстраху и НДФЛ, потом авторские гонорары, если они есть, и потом только все остальные налоги и все кредиторы. Это касается только незалогового имущества. При этом залоговые требования выплачиваются из залогового имущества и продаются отдельно, – рассказал Клейменов.

Напомним, у «Трансаэро» в залоге по кредитам девять самолетов Boeing 737 и несколько двигателей (стоимость последних – 2,3 млрд рублей). У каких банков в залоге это имущество, не раскрывается. Более того, 25% плюс одна акция в залоге у ВТБ и 3% акций – у МКБ.

На этой неделе стало известно, что контрольный пакет акций «Трансаэро» перешел к акционеру авиакомпании «Сибирь» Владиславу Филеву. Банки-кредиторы «Трансаэро» тем временем пытаются обанкротить компанию, соответствующие иски подали в арбитраж Сбербанк и Альфа-банк. Одним из основных противников банкротства выступает банк «Международный финансовый клуб» (МФК; не относится к крупнейшим кредиторам «Трансаэро»), основным собственником которого является Михаил Прохоров. Банк предложил вместо банкротства передать в управление банкам-кредиторам 75% плюс одна акция авиакомпании, установить льготный период для финансового оздоровления компании, списать 20% долга, а оставшийся конвертировать в ценные бумаги. Также в пул кредиторов, лояльно настроенных к «Трансаэро», входят также Абсолют-банк, МКБ, Промсвязьбанк.

Общая сумма долга «Трансаэро» оценивается примерно в 260 млрд рублей. Банковские обязательства – порядка 85 млрд: перед ВТБ это 12 млрд рублей, Газпромбанком – 7,9 млрд рублей, Сбербанком – 6 млрд рублей. Крупнейшими лизингодателями являются «ВЭБ-Лизинг» и «ВТБ-Лизинг», которые предоставили самолеты на 55 млрд и 40 млрд рублей соответственно. 21 октября вице-премьер Игорь Шувалов заявил, что этих лизингодателей государство может докапитализировать в свете ситуации с «Трансаэро».

КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 23.10.2015; ПИЛОТ «ТРАНСАЭРО» ВЗЛЕТИТ ДО ГЕНДИРЕКТОРА

Компанию может возглавить Валерий Зайцев

В авиакомпании «Трансаэро», с сентября находившейся под операционным контролем «Аэрофлота», может смениться гендиректор. По данным «Ъ», совет директоров уже назначил на этот пост заместителя летного директора «Трансаэро» и действующего пилота Валерия Зайцева. Он сын бывшего замминистра транспорта Геннадия Зайцева, с которым совладелец «Сибири» Владислав Филев, по его словам, советовался о покупке контрольного пакета «Трансаэро».

Вчера состоялось заочное заседание совета директоров авиакомпании «Трансаэро», на котором, как рассказали «Ъ» источники, знакомые с ситуацией, основной темой стало избрание нового гендиректора. До начала сентября этот пост занимала совладелица компании Ольга Плешакова (сейчас возглавляет совет директоров), но затем ее сменил выходец из «Аэрофлота» Дмитрий Сапрыкин. Это решение стало первым этапом одобренной комиссией при первом вице-премьере Игоре Шувалове санации «Трансаэро» («Аэрофлот» должен был купить 75% плюс 1 акцию проблемного перевозчика «по цене не более 1 руб.»). Но в конце месяца сделка сорвалась, акционеры не смогли в срок собрать пакет акций, а кредиторы не договорились о реструктуризации долга «Трансаэро» в 250-260 млрд руб.

Как сообщал «Ъ», на заседании совета директоров выступали 12 банков– кредиторов авиакомпании. Часть кредиторов «Трансаэро» были недовольны действиями нового менеджмента. Банки, создавшие специальный кредитный комитет, считали, что политика руководства привела к полной потере ликвидности «Трансаэро» и резкому снижению выручки. Смена гендиректора стала выглядеть реализуемой после того, как во вторник стало известно о том, что совладелец авиакомпании «Сибирь» Владислав Филев покупает у Александра Плешакова «более 51%» акций «Трансаэро».

Как говорят источники «Ъ», на заочном заседании главой «Трансаэро» избрали Валерия Зайцева, заместителя летного директора авиакомпании. Но в «Аэрофлоте» «Ъ» сообщили, что пока о кадровых перестановках в компании не знают. В «Трансаэро» и Минтрансе на запросы «Ъ» не ответили. Источники «Ъ» отмечают, что господин Зайцев – действующий пилот, а на кандидатуре руководителя, «способного обеспечивать безопасность полетов», настаивал Владислав Филев. По словам собеседников «Ъ», Валерий Зайцев обладает авторитетом среди летного персонала и при желании может оказать на него влияние. «Поскольку бывшие акционеры супруги Плешаковы сейчас не могут оказывать значительного воздействия на развитие ситуации, необходимо привлечь к руководству человека, имеющего вес в коллективе»,– говорит один из источников «Ъ».

Впрочем, есть и другое объяснение выбора гендиректора: отец Валерия Зайцева Геннадий – экс-глава Федеральной авиационной службы (сейчас Росавиация) и до 1999 года первый заместитель министра транспорта. Господин Филев признал, что советовался с экс-чиновником по вопросу покупки «Трансаэро». Источники «Ъ» говорят, что Валерий Зайцев состоит в родственных связях и с главой ФГУП «Госкорпорация по организации воздушного движения» Игорем Моисеенко. Один из собеседников «Ъ» напоминает, что долг «Трансаэро» перед ФГУПом за аэронавигационное обслуживание составляет 1 млрд руб.

По сути, у нового гендиректора осталось лишь три дня на реальную работу: Росавиация аннулировала сертификат эксплуатанта «Трансаэро» с 26 октября. Впрочем, источник «Ъ» в отрасли уверяет, что это не конец: «Уже издан и подписан приказ об аннуляции сертификата эксплуатанта, но штамп на документе должен быть поставлен 26 октября, и ситуацию еще могут переиграть». «Аэрофлоту» важно, чтобы «Трансаэро» долетала под его контролем последние дни до аннулирования, а после этого получить права на международные маршруты компании, считает глава аналитической службы «Авиапорт» Олег Пантелеев, но для кредиторов, желающих сохранить компанию, и новых акционеров, безусловно, важно вернуть операционное управление.

НОВАЯ ГАЗЕТА; ЗИНАИДА БУРСКАЯ; 23.10.2015; ПРОЛЕТНЫЙ ЛИСТ

Судьба «Трансаэро» по-прежнему не определена, как и не ясно, в какой степени пострадают сотрудники авиакомпании, кредиторы и государство

Правительство и авиационные власти продолжают претворять в жизнь согласованные с «Аэрофлотом» планы по ликвидации последствий краха «Трансаэро», несмотря на готовность совладельца авиакомпании «Сибирь» (группа S7) Владислава Филева приобрести у Александра Плешакова 51% акций убыточного перевозчика.

Авиакомпания «Трансаэро» фактически прекратит свое существование со следующего понедельника. На днях Росавиация приняла решение об аннулировании сертификата эксплуатанта (документа, необходимого для осуществления перевозок) крупнейшей в России частной авиакомпании с 26 октября, а межведомственная комиссия Минтранса временно передала права на ее 56 международных маршрутов «Аэрофлоту».

Из официального сообщения на сайте Росавиации следует, что правительство изо всех сил пыталось спасти «Трансаэро» еще прошлой зимой, когда компания оказалась в тяжелом финансовом положении, и в очередной раз «оперативно предоставило авиаперевозчику меры поддержки в виде государственных гарантий в целях привлечения кредита банка ВТБ на сумму 9 млрд рублей», но не вышло. Внеплановая проверка, которая завершилась 20 октября, показала, что финансовое положение перевозчика может угрожать безопасности полетов, а сам он уже не соответствует сертификационным требованиям – отсюда и решение об аннулировании сертификата эксплуатанта (и даже напоминание о том, что его невозможно восстановить).

Минтранс, в свою очередь, сообщил, что решение межведомственной комиссии о передаче «Аэрофлоту» прав на 56 международных рейсов «Трансаэро» продиктовано необходимостью не допустить сбоев в перевозке пассажиров убыточной компании и обеспечить работой ее персонал.

Велика вероятность, что оба решения стали ответом правительства на неожиданные действия владельцев «Трансаэро» и «Сибири» – за день до заявлений Росавиации и межведомственной комиссии при Минтрансе Александр Плешаков подписал соглашение о продаже совладельцу S7 Владиславу Филеву 51% акций своей компании. Сделка еще не завершена, но еще один совладелец «Сибири», Наталия Филева, уже после объявления об аннулировании сертификата эксплуатанта подтвердила: все договоренности о покупке остаются в силе.

Намерение Владислава Филева приобрести контрольный пакет акций «Трансаэро» – главная интрига в истории с крахом крупнейшей отечественной частной авиакомпании, полагает руководитель интернет-порталa AVIA.RU Network Роман Гусаров. «У «Трансаэро» ничего нет, кроме долгов, никаких активов. Самолеты – не актив, большинство из них в лизинге, поэтому они – это еще одна дыра. Филев – человек умный и грамотный, умеющий управлять авиационными активами. Он слишком хорош, что-бы допустить такую фатальную ошибку и повесить «Трансаэро» на шею S7».

Единственная ценность, которой обладала «Трансаэро» и за которую стоило бы побороться, – сетка международных маршрутов, соглашаются эксперты. Но напоминают: приобретение контрольного пакета акций не влечет автоматической передачи прав на международные направления. Что и продемонстрировала межведомственная комиссия при Минтрансе.

– Если «Сибирь» планирует расширяться, она могла бы попробовать повторить модель «Аэрофлота»: добавить к своей большой сети внутренних маршрутов хорошую сетку международных маршрутов и организовать стыковку в «Домодедово». То есть выстроить конкурента «Аэрофлота», – рассуждает бывший член совета директоров «Аэрофлота» Сергей Алексашенко. – С точки зрения отрасли и пассажиров появление второй достаточно сильной компании и создание подобной сетки маршрутов в масштабах хотя бы 70% от аэрофлотовской, это была бы конкуренция, которая сыграла бы на пользу всем, и пассажирам, и «Аэрофлоту».

Но такой сценарий уже вряд ли реализуем. Заявки на допуск к международным рейсам подавали и «Аэрофлот», и «Сибирь». Национальный перевозчик претендовал на 56 направлений «Трансаэро», «Сибирь» – на 24 (все они – из тех 56, на которые заявился «Аэрофлот»). В итоге национальный перевозчик «временно» получил все 56, «Сибирь» – ни одного. Будет ли это распределение со временем пересмотрено – неизвестно.

– Я не вижу заметных плюсов для группы S7 от приобретения «Трансаэро», – утверждает глава аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. – Но в этом наверняка есть плюсы для части небольших кредиторов. Кому-то наверняка нужно просто потянуть время, чтобы не единомоментно списывать убытки, а успеть создать хоть какие-то резервы под плохую задолженность.

В списке кредиторов «Трансаэро» – больше 20 банков. Сбербанк и Альфабанк уже подали иски о признании компании банкротом. ВТБ пока еще думает, хотя ему банкротство было бы особенно выгодно – он выдавал «Трансаэро» кредиты под госгарантии. А вот Абсолют-банк, МКБ, Новикомбанк, Московский индустриальный банк, МФК и «Балтийское финансовое агентство» направили главе совета директоров «Трансаэро» Ольге Плешаковой письмо, в котором потребовали смены гендиректора компании «в целях предотвращения банкротства».

– Для небольших банков списание долгов может оказаться фатальным, – объясняет Роман Гусаров, – вплоть до банкротства. Поэтому они кровно заинтересованы в том, чтобы эта дыра не появилась. Пока должник существует, пусть даже и на бумаге, есть мифическая вероятность изъятия этих долгов.

И совершенно определенной позиции придерживаются лизингодатели, часть из которых являются лизинговыми подразделениями крупных отечественных банков-кредиторов: им нужно, чтобы самолеты летали, а не простаивали. И раз в «Трансаэро» они летать уже не могут, значит, должны перейти в эксплуатацию другим компаниям.

«Аэрофлоту» нужно отбить средства, выделенные на поддержание операционной деятельности «Трансаэро» и перевозку ее пассажиров. По последним данным, национальный перевозчик уже потратил на это больше 15 млрд рублей.

Росавиации и Минтрансу нужно избежать социального взрыва: то есть сделать так, чтобы сотни тысяч пассажиров «Трансаэро» улетели, куда им нужно, или могли вернуть билет и получить деньги, а десять тысяч сотрудников компании смогли устроиться на работу.

План по ликвидации последствий краха «Трансаэро» был составлен, очевидно, с учетом всех вышеперечисленных интересов. «Аэрофлот» берет на себя перевозку пассажиров «Трансаэро», а в качестве компенсации получает выгодные международные рейсы. Для их выполнения он берет в лизинг бывшие борта «Трансаэро», тем самым сокращая потери лизингодателей, и принимает на работу примерно половину персонала компании. Такая схема действительно решает большую часть самых острых проблем.

Но группа компаний S7 и ее совладелец Владислав Филев с неожиданным решением приобрести контрольный пакет акций «Трансаэро» пока не вписываются в этот план. Хотя S7 также могла бы поучаствовать в решении проблемы: взять в аренду часть бортов «Трансаэро», получить допуск на ряд международных направлений и таким образом поддержать на плаву и авиакомпанию, и ее небольших кредиторов.

– На месте кредиторов я бы дал Филеву грейс-период, например, в пять лет, перестал бы начислять проценты, назначил свой совет директоров, а через пять лет провел бы переговоры о реструктуризации, – рассуждает Сергей Алексашенко. – Слияние «Сибири» и «Трансаэро» – это, на мой взгляд, единственная возможность для кредиторов хоть что-то получить.

ТАСС; 22.10.2015; РОСАВИАЦИЯ ОТОЗВАЛА 141 ДОПУСК «ТРАНСАЭРО» К ПЕРЕВОЗКАМ ПО МЕЖДУНАРОДНЫМ МАРШРУТАМ

Росавиация отозвала 141 допуск «Трансаэро» к выполнению воздушных международных регулярных перевозок пассажиров и грузов, следует из сообщения, опубликованного на сайте ведомства.

Допуски по всем указанным маршрутам будут аннулированы с 26 октября.

Как следует из документа допуски на 56 международных маршрутов «Трансаэро» поделили между собой авиакомпания «Аэрофлот» и ее «дочка» – авиакомпания «Россия».

21 октября Росавиация по результатам проведенной проверки приняла решение аннулировать сертификат эксплуатанта «Трансаэро» с 26 октября без права восстановления, а Минтранс сообщил о передаче группе «Аэрофлот» 56 международных маршрутов перевозчика. Это произошло на следующий день после того как стало известно, что контрольный пакет акций «Трансаэро» покупает совладелец авиакомпании S7 Владислав Филев. Через СМИ Филев заявил, что у акционеров «Трансаэро» есть план урегулирования отношений с кредиторами авиакомпании, однако отказался раскрыть подробности. Он также отметил, что новые акционеры всеми силами постараются избежать банкротства авиакомпании.

Комментируя покупку Филевым акций «Трансаэро» замглавы Минэкономразвития Евгений Елин заявил ТАСС, что с появлением нового акционера у авиакомпании «Трансаэро» появился реальный шанс на выживание. По его словам, самая большая помощь государства авиакомпании S7, спасающей «Трансаэро», должна заключаться в том, чтобы не мешать ей с точки зрения административных барьеров, в конечно итоге компания должна получить международные маршруты «Трансаэро».

Решение о банкротстве «Трансаэро», накопившей 250 млрд руб. долгов и находящейся под операционным управлением «Аэрофлота», было принято на правительственном совещании с участием премьера-министра РФ Дмитрия Медведева 1 октября. Перевозчик закрыл продажу билетов. Билеты авиакомпании (туда-обратно) с началом перевозки до 15 декабря и окончанием после 15 декабря будут аннулированы.
ИНТЕРФАКС; 22.10.2015; GERMANWINGS С 25 ОКТЯБРЯ НАЧНЕТ РЕГУЛЯРНЫЕ ПОЛЕТЫ ИЗ БЕРЛИНА В «ДОМОДЕДОВО»

Germanwings с 25 октября начнет регулярные полеты между берлинским аэропортом «Тегель» и московским «Домодедово».

«Рейсы будут выполняться 6 раз в неделю, а на период новогодних праздников частота увеличится», – говорится в сообщении российского аэропорта, который приводит информацию по расписанию на осенне-зимний сезон 2015/2016 гг.

Согласно сайту Germanwings, сейчас она выполняет рейсы из аэропорта «Тегель» во «Внуково». При этом заказ билетов доступен только до 24 октября включительно.

Что касается авиакомпаний РФ, то с 25 октября «Донавиа» начнет выполнять ежедневные рейсы в Ростов-на-Дону, Краснодар и Минеральные Воды.

Часть нынешних партнеров-перевозчиков аэропорта расширяют маршрутную сеть в пределах страны. В частности, Orenair начнет выполнять 5 ежедневных рейсов в Симферополь, по 2 – в Калининград, Самару, Сочи, по одному – в Махачкалу, Мурманск, Новосибирск и Челябинск. «ВИМ-Авиа» будет ежедневно летать из «Домодедово» в Ставрополь и Благовещенск, а Red Wings (с 16 ноября) – в Анапу.

Ряд перевозчиков увеличит частоту полетов по некоторым направлениям. С началом нового сезона S7 добавляет второй еженедельный рейс в Салехард, а «Уральские авиалинии» (MOEX: URAL) – в Екатеринбург и Уфу.
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