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КОММЕРСАНТ; 29.09.2015; ДНИ РОЖДЕНИЯ

Сегодня исполняется 47 лет министру транспорта РФ Максиму Соколову

Его поздравляет генеральный директор, председатель правления ПАО «Совкомфлот», председатель совета Российской палаты судоходства Сергей Франк:

– Уважаемый Максим Юрьевич! От имени правления, трудового коллектива, капитанов и экипажей судов группы компаний «Совкомфлот» сердечно поздравляю вас с днем рождения! Российское судоходное сообщество высоко ценит поддержку, которую Минтранс России оказывает инициативам, направленным на повышение конкурентоспособности российских судоходных предприятий, совершенствование нормативно-правовой базы морского и внутреннего водного транспорта, что особенно актуально в контексте развития масштабных проектов на континентальном шельфе Российской Федерации, а также обеспечения эффективного судоходства по внутренним водным путям России.

Убежден, что присущие вам профессионализм, целеустремленность, высокое чувство ответственности будут и впредь помогать вам в решении сложных задач на посту руководителя транспортной отрасли нашей страны.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ОЛЬГА БОЖЬЕВА; 29.09.2015; УКРАИНА: БЕЛОЕ ПЯТНО НА ФЛАЙТ-РАДАРЕ

Авиасанкции против сотен тысяч украинцев

28 сентября Киев официально уведомил все российские авиакомпании, попавшие под украинские санкции, что запрет полетов на Украину, а также пролета через воздушное пространство этой страны начинает действовать с 25 октября. Большого ажиотажа в российских авиационных кругах это решение Киева не вызвало, так как было ожидаемо. Эксперты скорее с иронией отнеслись к новым украинским «санкциям». А премьер-министр Дмитрий Медведев поручил главе Минтранса Максиму Соколову рассмотреть вопрос об ответных санкциях против авиакомпаний Украины.

Напомню, санкции принял СНБО Украины. Для их обоснования в пресс-службе правительства нашли прямо-таки железные доводы, объяснив их так: «Нечего делать российским самолетам с российскими триколорами в украинских аэропортах». Там же сообщили, что отныне Киев запрещает и транзитные полеты российских авиаперевозчиков через территорию Украины, «если они содержат товары военного назначения, двойного назначения или российскую военную живую силу».

Рассказать о том, какими потерями авиасанкции Киева грозят России, «МК» попросил авиаэксперта Комитета Госдумы РФ по транспорту, главного редактора интернет-портала «Avia.ru» Романа Гусарова:

– От облета территории Украины наши перевозчики потеряют немного. Никаких рейсов отменено не будет. Лишь на единичных маршрутах произойдет некоторое подорожание билетов. Оно коснется 4-5 стран: Болгарии, Молдавии, Черногории, возможно, Румынии... Из этого списка самая критичная – Болгария, так как она находится прямо за Украиной, которую теперь надо облетать. Облет составит минут 30-40. Это прилично, если учесть, что сейчас время в пути составляет пару часов. Соответственно, цена билета с учетом топливной составляющей, времени полета, работы пилотов тоже увеличится процентов на 10.

Всех остальных направлений – Турции, Египта, Кипра, – куда мы больше всего летаем, украинские авиасанкции не коснутся, так как большинство этих маршрутов давно проходит мимо Украины. Что касается Центральной и Северной Европы, то эти маршруты и раньше шли через Белоруссию и Прибалтику.

Куда большими будут потери для тех перевозчиков, которые летали в саму Украину. До последнего времени пять наших авиакомпаний выполняли туда 10 рейсов ежедневно. Если брать средний размер самолета – 150 пассажиров, то получается, что ежедневно они перевозили 1000-1500 человек, в неделю – до 10 000 тысяч, в год – это уже сотни тысяч. Так что тут можно прогнозировать существенные потери.

Но, с другой стороны, в целом доля полетов на Украину в бизнесе российских авиакомпаний была совсем невелика, а потому потеря украинского авиарынка к большим убыткам у нас не приведет. Это будет неприятно, но не смертельно.

Более того, здесь есть и другой аспект. К примеру, тот же «Аэрофлот» уже замучился выяснять отношения с киевским аэропортом «Борисполь». В последнее время там постоянно портят их самолеты: царапают, пишут на бортах оскорбительные фразы... Чтобы восстановить внешний вид лайнеров, требуются немалые деньги. Кроме того, многочисленные силовые службы в аэропорту всячески издеваются над российскими пилотами и обслуживающим персоналом. Все это длится уже больше года, а поэтому я думаю, что нынешний запрет полетов в Киев станет для «Аэрофлота» в какой-то мере даже некоторым облегчением.

Куда большие потери от объявленных запретов понесет сама Украина. Тот же «Борисполь» треть прибыли получает от обслуживания российских самолетов. Да и в целом для Украины обслуживание наших авиакомпаний – это 30 % рынка авиаперевозок. И большая часть этих денег капала с неба фактически ни за что – только за пролет над территорией их страны. Теперь Киев от дармовых средств сам отказывается – рубит сук, на котором сидит.

Россияне все это переживут – немногие сейчас рвутся на Украину. Транзитные рейсы потихоньку сдуваются, так как люди боятся летать через эту страну. Больше всего пострадают граждане Украины, в первую очередь те, что у нас работают, а это – миллионы. Вот их-то в основном и лишают возможности летать в Россию, так как любое решение с пересадкой в Минске или Вильнюсе ведет к существенному удорожанию авиабилетов. Только те, чье место работы находится где-то далеко, не в европейской части России, будут готовы лететь с одной-двумя пересадками. Остальным придется пользоваться альтернативными видами транспорта. И это, кстати, может стать толчком к развитию наших региональных аэропортов – таких, как Брянск, Белгород и другие, что находятся поблизости к границам Украины. Возможно, уже сейчас есть смысл увеличить оттуда количество ежедневных рейсов в Москву, чтобы люди с Украины пересекали границу на машине или поезде, а там уже садились в самолет и летели дальше по России куда нужно.

Теперь что касается российских ответных мер на авиасанкции Киева. Такие зеркальные санкции непременно будут. Как известно, у нас есть межправсоглашения со всеми европейскими странами о полетах в воздушном пространстве стран на паритетных началах. Такие правила установлены для того, чтобы была возможность зарабатывать и своим, и чужим авиакомпаниям. Почему для Украины должен создаваться какой-то льготный режим, когда остается возможность летать только их авиакомпании? Ясно, что такого не будет.

Правда, от наших аналогичных мер украинские перевозчики потеряют меньше денег, чем мы, так как их авиакомпании реже летали в Россию, хотя этот рынок для них тоже всегда был важен.

Кстати, поведение украинских авиавластей вызывает много вопросов и у европейцев: их авиакомпании сегодня тоже несут из-за Украины большие потери, так как вынуждены облетать ее территорию уже на многих направлениях. Так, воздушное пространство над Крымом Украиной официально закрыто, восток страны из-за ведения там боевых действий – тоже. В результате большая часть территории Украины с юга и востока недоступна для полетов. Европейцы стараются пролетать либо слегка касаясь ее воздушного пространства на севере, либо обходят его с юга через Турцию, что тоже приводит к удлинению маршрутов, а значит, к их удорожанию.

Если сейчас посмотреть на флайт-радар, то можно увидеть, что Украина выглядит как большое белое пятно в Европе. Видны лишь редкие самолеты, что летят в Киев, Одессу, Днепропетровск... Все те огромные авиапотоки, которые ранее текли через Украину, теперь иссякли.

НТВ; 28.09.2015; МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ ОТВЕТИТЬ НА РЕШЕНИЕ КИЕВА ЗАКРЫТЬ УКРАИНСКОЕ НЕБО

Министерству транспорта поручено рассмотреть вопрос об ответных ограничительных мерах в отношении украинских авиакомпаний.

Дмитрий Медведев поручил министерству транспорта рассмотреть вопрос о введении ответных мер в отношении украинских авиакомпаний. Об этом сегодня сообщила пресс-секретарь премьера Наталья Тимакова, передает «Интерфакс».

Минтранс РФ пообещал Киеву зеркальный ответ на запрет полетов «Аэрофлота» и «Трансаэро»

Отметим, что ранее сегодня стало известно, что украинские власти уведомили российские авиакомпании о закрытии неба. Уже с 25 октября для них будут частично или полностью запрещены транзит ресурсов, полеты и перевозки по территории Украины. Всего в черном списке оказались 25 авиакомпаний.

В России же назвали введенные Киевом ограничения незаконными и пообещали принять ответные меры. Как отмечал министр транспорта Максим Соколов, российский ответ будет абсолютно зеркальным.

РБК; 28.09.2015; МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ ПРОДУМАТЬ ОТВЕТНЫЕ МЕРЫ ПРОТИВ АВИАКОМПАНИЙ УКРАИНЫ

О поручении Медведева главе Минтранса по поводу разработки ответных санкций против украинских авиакомпаний журналистам сообщила пресс-секретарь премьер-министра Наталья Тимакова, передает РИА Новости.

На прошлой неделе Соколов заявлял, что Россия собирается ответить «абсолютно зеркальными мерами» на действия Киева и запретить полеты в Россию «для двух украинских авиакомпаний».

25 сентября премьер-министр Украины Арсений Яценюк объявил о запрете полетов на Украину для российских авиакомпаний, «в первую очередь – «Аэрофлоту» и «Трансаэро».

Кроме того, под запрет попали транзитные полеты российских компаний, если на самолетах перевозят «товары военного назначения, двойного назначения или российскую военную живую силу». Яценюк подчеркнул, что «российским самолетам с российскими триколорами нечего делать в украинских аэропортах». В тот же день власти Украины сообщили, что российские авиакомпании не смогут совершать рейсы в страну с 25 октября.

Пресс-секретарь президента России Дмитрий Песков, комментируя запрет на рейсы российских компаний на Украину назвал этот шаг Киева «очередным актом безумия».

О расширении украинских санкций против России президент Украины Петр Порошенко объявил 16 сентября. Фигурантами санкционного списка стали 400 политиков и общественных деятелей, а также 90 компаний. Санкции коснулись, в том числе авиакомпаний «Аэрофлот», «Уральские авиалинии», «Трансаэро», «Ямал», «Оренбургские авиалинии», Red Wings, «ВИМ-Авиа», «Газпром авиа», «Сибирь» и ряда других (в общей сложности 21 авиакомпания). Ранее сегодня помощник главы Государственной авиационной службы Украины по вопросам СМИ Наталья Терлецкая заявила, что авиакомпании, попавшие под санкции, уже уведомлены о запрете на полеты.

Сейчас полеты из Украины в Россию и обратно осуществляют украинские авиакомпании «Днипроавиа» и Международные Авиалинии Украины (МАУ).

VEDOMOSTI.RU; ЯНА ШЕБАЛИНА; 28.09.2015; МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ РАССМОТРЕТЬ ОТВЕТНЫЕ МЕРЫ В ОТНОШЕНИИ УКРАИНСКИХ АВИАКОМПАНИЙ

В понедельник Госавиаслужба Украины закончила уведомлять российских авиаперевозчиков об ограничениях

Премьер-министр России Дмитрий Медведев поручил проработать вопрос о введении ответных ограничительных мер в отношении украинских авиакомпаний, сообщила его пресс-секретарь Наталья Тимакова. Об этом он заявил, открывая совещание о повышении эффективности расходов корпораций и компаний с государственным участием в Горках, передает ТАСС.

25 сентября Киев принял решение о запрете полетов на Украину «Аэрофлота», «Трансаэро» и еще 23 российских авиакомпаний. Санкции против них (все крупные авиакомпании, кроме «Ютэйр») ввел президент Украины Петр Порошенко указом от 15 сентября: им ограничен или запрещен транзит, полеты и перевозки на территории Украины. Транзитные полеты запрещены, если перевозятся «товары военного назначения, двойного назначения или российская военная живая сила». «Речь [также] идет о полетах в украинские аэропорты: не транзит, а прилеты в украинские аэропорты», – уточнила 26 сентября пресс-секретарь министерства инфраструктуры Кристина Николаева (ее цитирует «РИА Новости»).

«Нечего делать российским самолетам с российскими триколорами в украинских аэропортах» – так объяснил запрет российским авиакомпаниям летать на Украину премьер страны Арсений Яценюк (его цитирует пресс-служба кабинета министров).

Пресс-секретарь президента России Дмитрий Песков расценил решение украинских властей как «акт безумия» и не исключил продолжения подобных действий со стороны Киева в будущем. «Сейчас можно сказать одно – что прекращение авиасообщения между Россией и Украиной было бы очередным актом безумия», – заявил он. «К сожалению, основываясь на опыте последних где-то двадцати месяцев, мы не можем отрицать таких актов безумия со стороны Киева и не можем отрицать гипотетическую возможность таких актов безумия», – подчеркнул пресс-секретарь (его слова приводит «Интерфакс»).

Министр транспорта России Максим Соколов в минувшую пятницу заявил, что Москва примет ответные меры на действия украинских властей. «Из средств массовой информации сегодня нам стало известно о намерении правительства Яценюка запретить полеты авиакомпаний «Аэрофлот» и «Трансаэро» на территории Украины. Если эти намерения будут реализованы в реальные документы авиавластей Украины, которые закроют воздушное пространство для российских компаний, то российские власти будут вынуждены принять зеркальные меры», – сказал он (цитаты также по «Интерфаксу»).

Соколов подчеркнул, что около 70% пассажиров как украинских, так и российских авиалиний, летающих в эту страну, это граждане Украины и такая ситуация постепенно приведет к деградации авиационного сообщения Украины.

28 сентября Госавиаслужба Украины закончила процесс уведомления авиаперевозчиков о введенных ограничениях. Представитель «Аэрофлота» в понедельник сообщил «Интерфаксу», что уже получил уведомление от Киева. 

За семь месяцев 2015 г. российские авиакомпании перевезли на Украину 303 000 и обратно в Россию 287 000 человек, по направлению Москва – Киев и обратно перевезено около 392 000 пассажиров, говорил ранее президент Ассоциации эксплуатантов воздушного транспорта Владимир Тасун. В зимнем расписании у «Аэрофлота» 35 рейсов Москва – Киев в неделю, у «Трансаэро» – 25, у S7 и «Ютэйр» – по 7, у МАУ – 13, писал «Интерфакс». На направлении Москва – Одесса в зимнем расписании «Аэрофлот» (21 рейс в неделю) и «Трансаэро» (7). «Ютэйр» выполняет рейс Москва – Львов (7), а МАУ – Киев – Калининград и Киев – Санкт-Петербург (по 13). Из Санкт-Петербурга в Киев летает «Россия» (7). В зимнее расписание допуск на маршрут Москва – Киев получили украинская «Янэйр» (7 раз в неделю) и «Саратовские авиалинии» (2).

При средней стоимости билета экономического класса в одну сторону по маршруту Москва – Киев 6000–7000 руб. недополученную выручку всех российских авиакомпаний за три месяца можно оценить в 1,5–1,8 млрд руб., отмечал в комментарии «Ведомостям» гендиректор Infomost Борис Рыбак. «Это не так мало, учитывая тяжелое состояние отрасли», – подчеркнул он. Ранее «Международные авиалинии Украины» (МАУ) оценивали убытки от санкций и возможных встречных действий России в $35 млн в год. Председатель совета директоров киевского аэропорта «Жуляны» Денис Костржевский говорил, что аэропорт потеряет около 30% доходов из-за ухода российских перевозчиков.

ЭХО МОСКВЫ; 28.09.2015; УКРАИНА СЕГОДНЯ ОФИЦИАЛЬНО УВЕДОМИЛА РОССИЙСКИЕ АВИАКОМПАНИИ О ЗАПРЕТЕ ПОЛЁТОВ В СТРАНУ С 25 ОКТЯБРЯ

Это вызвано санкциями в отношении авиаперевозчиков. Киев также полностью прекратил поставлять продукты в Крым.

Крупнейшие авиакомпании Аэрофлот и Трансаэро, и ещё около двух десятков российских авиперевозчиков скоро не смогут летать в соседнюю страну. Они уже получили уведомления, сообщили «Интерфаксу» в Госавиаслужбе Украины. Запрет полётов предусмотрен новыми санкциями, которые президент Пётр Порошенко в этом месяце ввёл в отношении России. Меры касаются не только политиков, чиновников и журналистов, которым закрыт въезд на Украину, а их имущество там могут арестовать. Но и многих российских авиакомпаний. Их решили наказать за полёты в Крым, несмотря на запрет украинских властей. Министр транспорта России Максим Соколов пару дней назад пригрозил ответными мерами, как только в Москве получат документы о запрете полётов. В Кремле действия Киева назвали безумием.

Украина с этого дня также полностью прекратила поставки продуктов в Крым. Больше недели крымские татары и активисты запрещённой в России организации Правый сектор блокируют на украинской границе грузовики, не пуская их на территорию полуострова. На сегодняшний день поставки товаров в республику отсутствуют, сообщили РИА в Россельхознадзоре. Президенту Порошенко также предлагают запретить на Украине работу всех российских банков. В том числе ВТБ, Сбербанка и Альфа-банка. Электронная петиция с этим предложением зарегистрирована на официальном сайте украинского лидера. Если за три месяца она наберёт не меньше 25ти тысяч подписей, Порошенко может вынести этот вопрос на рассмотрение Верховной Рады.

В компании Аэрофлот агентству ТАСС подтвердили, что получили уведомление от украинских властей о запрете полётов с 25го октября.

ИНТЕРФАКС; 28.09.2015; ГОСАВИАСЛУЖБА УКРАИНЫ ОФИЦИАЛЬНО УВЕДОМИЛА АВИАКОМПАНИИ РФ О ВВЕДЕНИИ САНКЦИЙ

Государственная авиационная служба Украины выполнила все необходимые процедуры по уведомлению российских авиакомпаний о вводимых против них санкциях.
Как сообщили агентству «Интерфакс-Украина» в пресс-службе ведомства, всем авиакомпаниям РФ, подпавшим под санкции, разосланы соответствующие письма с уведомлениями.
Как сообщалось, 25 сентября кабинет министров Украины принял решение о запрете полетов на Украину российских авиакомпаний, в том числе «Аэрофлота» и «Трансаэро» (MOEX: TAER).
Госавиаслужба тогда сообщила, что российским авиакомпаниям, подпавшим под украинские санкции, запретят летать на Украину с начала зимней навигации – с 25 октября.
Президент Украины Петр Порошенко указом от 16 сентября ввел в действие решение СНБО «О применении персональных специальных экономических и других ограничительных мер (санкций)», под которые подпал ряд российских авиакомпаний, в том числе «Аэрофлот» (MOEX: AFLT), а также «224 летный отряд», «ВИМ-Авиа», «Газпром-Авиа», «Донавиа», «Когалымавиа», «Оренбургские авиалинии», «Полет», Red Wings, «Россия», «РусДжет», «РусЛайн», «Сибирь», «Трансаэро», «Уральские авиалинии» (MOEX: URAL), «Якутия», «Ямал» и др.
Как заявил в пятницу министр транспорта РФ Максим Соколов, в случае реализации намерений Киева запретить полеты российских авиакомпаний Москва примет зеркальные ответные меры. «Из средств массовой информации сегодня нам стало известно о намерении правительства А.Яценюка запретить полеты авиакомпаний «Аэрофлот» и «Трансаэро» на территории Украины. Если эти намерения будут реализованы в реальные документы авиавластей Украины, которые закроют воздушное пространство для российских компаний, то российские власти будут вынуждены принять зеркальные меры», – сказал он. По словам министра, от такого развития событий пострадают прежде всего граждане Украины.
KOMMERSANT.RU; ОЛЬГА МОРДЮШЕНКО; 28.09.2015; УВЕДОМЛЕНИЯ ПОЛЕТЕЛИ В РОССИЮ

Украина сообщила авиакомпаниям о санкциях

Украина утверждает, что направила уведомление российским властям и компаниям о запрете полетов над своей территорией с 25 октября. Как только бумаги получат в Минтрансе РФ, ведомство обещало ввести ответные санкции против двух украинских перевозчиков. В правительстве уверены, что Киев пострадает от такого запрета куда больше, чем российские авиакомпании, которые уже привыкли облетать Украину.

Государственная авиационная служба Украины выполнила все необходимые процедуры по уведомлению российских авиакомпаний о вводимых против них санкциях со стороны Украины. Решение о запрете полетов для крупнейших перевозчиков из РФ, включая «Аэрофлот» и «Трансаэро», в Киеве приняли 25 сентября. Как сообщили агентству «Интерфакс-Украина» в пресс-службе ведомства, всем авиакомпаниям РФ, попавшим в черный список, были направлены соответствующие уведомления. Запрет на полеты вступает в силу с начала зимней навигации 2015–2016 годов – 25 октября.

Ранее, в середине сентября, президент Украины Петр Порошенко подписал указ о введении в действие решения СНБОУ от 2 сентября 2015 года «О применении персональных специальных экономических и других ограничительных мер». Под них помимо «Аэрофлота» попали «Сибирь», «Трансаэро», «Уральские авиалинии», «Якутия», «Ямал», «ВИМ-Авиа», «Газпром-Авиа», «Донавиа», «Когалымавиа», «Оренбургские авиалинии», Red Wings, «Россия» и др.

В ответ в российском Минтрансе обещали ввести «зеркальные» санкции в отношении двух украинских авиакомпаний, как только Россия получит официальное подтверждение от Киева о введении мер против себя. Пока получить комментарий в ведомстве не удалось. В субботу глава Минтранса Максим Соколов в эфире программы «Вести в субботу» говорил, что пока в Минтрансе и авиакомпаниях не получали официальных разъяснений или официальных запретов от Украины. По его данным, около 70% пассажиров, летавших из России в Украину и обратно, являются гражданами Украины, причем прилетавшие в Москву зачастую следовали в Европу и другие страны мира.

При этом, по его словам, санкции Украины в отношении российских авиакомпаний никак не отразятся на стоимости полетов россиян в европейские страны. «Небольшое увеличение времени в полете на 20–30 минут, конечно, чувствительно, но с точки зрения цены билета давно уже состоявшийся факт»,– сказал он. Министр пояснил, что маршруты российских авиарейсов уже с лета прошлого года не проходят над территорией Украины.

ИНТЕРФАКС; 28.09.2015; СИБМОСТ ПРОВЕДЕТ РЕКОНСТРУКЦИЮ АЭРОПОРТА КЫЗЫЛА ЗА 1 МЛРД РУБ., ВЫДЕЛЕН I ТРАНШ

Первый транш на реконструкцию аэропорта Кызыл (Тува) в размере 300 млн рублей выделен из федерального бюджета, контракт на реконструкцию аэропорта подписан с ОАО «Сибмост» (MOEX: SIBM), сообщила пресс-служба регионального правительства.

«Модернизация взлетно-посадочной полосы аэропорта Кызыла началась. В этом году выделяется 300 млн рублей. В Минтрансе России согласовали объем средств на следующий год», – приводятся в сообщении слова главы республики Шолбана Кара-оола по итогам встречи с министром транспорта России Максимом Соколовым в Москве.

Ранее сообщалось, что 22 сентября конкурс на реконструкцию аэропорта Кызыл был признан несостоявшимся, поскольку к торгам был допущен только один из участников – «Сибмост».

Конкурсная комиссия федерального казенного предприятия «Аэропорт Кызыл» обратилась в контрольные органы с просьбой разрешить подписать контракт именно с этой компанией.

«Сибмост» намерен провести реконструкцию аэропорта Кызыл за 1 млрд 55 млн рублей при начальной (максимальной) цене контракта 1 млрд 59,98 млн рублей.

Компания должна до 20 декабря 2017 года провести реконструкцию взлетно-посадочной полосы, модернизировать пассажирский перрон и места техобслуживания воздушных судов, заменить сети энергоснабжения, сигнализации, связи, очистных сооружений, провести ряд других строительно-монтажных работ.

Финансирование проекта по условиям контракта осуществляется из федерального бюджета: на 2015 год выделяется 292 млн рублей, на 2016 год – 486 млн рублей, на 2017 год – 282 млн рублей.

Предполагается, что после завершения реконструкции аэропорт Кызыла сможет принимать воздушные суда любого типа и претендовать на статус международного. В настоящее время аэропорт принимает самолеты только III и IV классов (Ту-154, Ил-18, Як-42). Планируется, что в Кызыле будет организована дозаправка транзитных судов, выполняющих полеты в Юго-Восточную Азию.

Проект реконструкции аэропорта Кызыл включен в федеральную программу по развитию транспортной системы России и программу социально-экономического развития республики Тува до 2025 года, утвержденную правительством РФ.
РИА НОВОСТИ; 28.09.2015; «ТРАНСАЭРО» ПОГАСИЛА $127,5 ТЫСЯЧ ДОЛГА ПЕРЕД УКРАИНСКИМ АЭРОПОРТОМ

Российская авиакомпания «Трансаэро» в установленный срок погасила часть задолженности в размере 127,485 тысячи долларов перед украинским Международным аэропортом «Киев» («Жуляны»), благодаря чему аэропорт продолжил обслуживание компании, сообщили РИА Новости в пресс-службе аэропорта в понедельник.

«Первый транш за июль в размере 127,485 тысячи долларов они погасили согласно графику – до 28 сентября», – сказал сотрудник пресс-службы аэропорта.

Таким образом задолженность авиакомпании перед аэропортом сократилась с 649,254 тысячи долларов по состоянию на 23 сентября – до 521,769 тысячи долларов.

В частности, долг авиакомпании за обслуживание за август в сумме 319,337 тысячи долларов должен быть погашен двумя траншами – до 5 и 12 октября, а задолженность за сентябрь в сумме 202,432 тысячи долларов – также двумя траншами, до 19 и 26 октября.

В минувшую пятницу украинский кабмин запретил российским авиакомпаниям, в том числе «Аэрофлоту» и «Трансаэро», полеты на Украину, запрет будет действовать с 25 октября. Также кабмин запретил транзит российских авиакомпаний с товарами военного назначения, использование на Украине программного обеспечения российского производства.

Позже министр транспорта РФ Максим Соколов заявил, что власти РФ будут вынуждены принять зеркальные меры, если Киев закроет воздушное пространство для российских компаний.

ИНТЕРФАКС; 29.09.2015; КООРДИНАЦИОННЫЙ СОВЕТ ПО РАЗВИТИЮ МОСКОВСКОГО ТРАНСПОРТНОГО УЗЛА ОБСУДИЛ РЕКОНСТРУКЦИЮ МК МЖД И РАЗВИТИЕ МАЛЫХ АЭРОПОРТОВ

Очередное заседание Координационного совета по развитию транспортной системы Москвы и Подмосковья прошло в понедельник, сообщает пресс-служба мэра и правительства столицы.

В заседании приняли участие министр транспорта России Максим Соколов, мэр Москвы Сергей Собянин, губернатор Московской области Андрей Воробьев, руководитель Федеральной службы по надзору в сфере транспорта Евгений Дитрих, президент ОАО «Российские железные дороги» Олег Белозеров и генеральный директор АНО «Дирекция Московского транспортного узла» Виктор Еремин, говорится в сообщении.

Одним из вопросов заседания стало обсуждение хода реконструкции Малого кольца Московской железной дороги. М.Соколов подчеркнул, что запуск пассажирского движения на МК МЖД является ключевым мероприятием программы развития железнодорожной инфраструктуры МТУ.

Сейчас ОАО «РЖД» ведет работы на всех станциях и перегонах Московской железной дороги. С докладом по этому вопросу выступил начальник департамента капитального строительства ОАО «РЖД» Алексей Тихонов.

Кроме того, А.Тихонов доложил о ходе развития пригородного железнодорожного сообщения. Так, в 2017 году планируется полностью завершить обновление инфраструктуры Горьковского направления Московского железнодорожного узла. В частности, работы на участке Реутово-Железнодорожная будут завершены раньше запланированного срока.

Министр транспорта напомнил на заседании, что до конца 2015 года завершится строительство IV главного пути на участке от Ленинградского вокзала до станции Крюково Октябрьского направления и II главного пути на участке Авиационная-Аэропорт Домодедово Павелецкого направления. Начаты работы на Ярославском, Курском и Казанском направлениях.

По итогам обсуждения ОАО «РЖД» и правительству Москвы поручена подготовка проектных решений по строительству транспортно-пересадочного узла и зонной станции Карачарово.

По словам М.Соколова, одной из приоритетных задач также является развитие малых аэропортов Московской воздушной зоны. Он напомнил, что пассажиропоток Московского авиационного узла (МАУ) по итогам первого полугодия 2015 года растет, а прогнозные показатели сохраняют положительную направленность роста.

С учетом загруженности трех крупнейших аэропортов МАУ развитие альтернативных пунктов обслуживания пассажиров оказывает позитивное влияние на количество и качество обслуживания авиационных пассажиров. В качестве примера М.Соколов привел подмосковный аэродром Раменское, на базе которого предполагается создать международный аэропорт.

В свою очередь заместитель генерального директора ОАО «Рампорт Аэро» Евгений Солодилин отметил, что аэропорт будет включать два терминала совокупной мощностью 10-12 млн пассажиров в год, а также офисно-гостиничную и сопутствующую инфраструктуру.

Еще одним вопросом повестки стало обеспечение соблюдения иностранными перевозчиками требований правительства Москвы в части введения ограничений на въезд и движение по МКАД и в пределах МКАД грузового автомобильного транспорта разрешённой максимальной массой более 12 тонн, говорится в сообщении.

По итогам обсуждения АНО «Дирекция МТУ» совместно с правительством Москвы, ФТС и МВД России решили усилить взаимодействие в части передачи данных для выписки штрафов в автоматическом режиме.

М.Соколов сообщил, что началась работа по подготовке проекта развития скоростного внеуличного транспорта Московской области. В качестве основного докладчика участники заслушали заместителя председателя правительства Московской области Петра Иванова.

«Предполагается, что реализация проекта позволит улучшить прямое сообщение между подмосковными городами, более равномерно перераспределить потоки ежедневной трудовой миграции, а также сформировать новые точки экономического развития в Подмосковье», – заявил М.Соколов на заседании.
M24.RU; 28.09.2015; МЕЖДУНАРОДНЫЙ АЭРОПОРТ РАМЕНСКОЕ БУДЕТ РАССЧИТАН НА 10-12 МЛН ПАССАЖИРОВ В ГОД

Международный аэропорт на базе аэродрома Раменское будет включать в себя два терминала совокупной мощностью 10-12 миллионов пассажиров в год, а также офисно-гостиничную и сопутствующую инфраструктуру. Об этом сообщил генерального директора компании «Рампорт Аэро» Евгений Солодилин в ходе заседания Координационного совета по развитию транспортной системы Москвы и Подмосковья, сообщает пресс-служба правительства Москвы

Участие в заседании приняли министр транспорта России Максим Соколов, Сергей Собянин, а также губернатор Московской области Андрей Воробьев.

По словам Соколова, развитие малых аэропортов Московской воздушной зоны является одной из приоритетных задач. Он напомнил, что пассажиропоток Московского авиационного узла по итогам первого полугодия 2015 года растет и развитие новых аэропортов окажет позитивное влияние на количество и качество обслуживания авиационных пассажиров.

Еще одним из вопросов заседания стало обсуждение хода реконструкции Малого кольца Московской железной дороги. Министр подчеркнул, что запуск пассажирского движения на МК МЖД является ключевым мероприятием программы развития железнодорожной инфраструктуры московского транспортного узла.

Так, в 2017 году планируется полностью завершить обновление инфраструктуры Горьковского направления МЖД. В частности, работы на участке Реутово – Железнодорожная будут завершены раньше запланированного срока.

Министр транспорта также напомнил, что до конца 2015 года завершится строительство IV главного пути на участке от Ленинградского вокзала до станции Крюково Октябрьского направления и II главного пути на участке Авиационная – Аэропорт Домодедово Павелецкого направления. Начаты работы на Ярославском, Курском и Казанском направлениях.

Соколов также отметил, что началась работа по подготовке проекта развития скоростного внеуличного транспорта Московской области.

«Предполагается, что реализация проекта позволит улучшить прямое сообщение между подмосковными городами, более равномерно перераспределить потоки ежедневной трудовой миграции, а также сформировать новые точки экономического развития в Подмосковье», – сказал министр.

КОММЕРСАНТ; АЛЕКСАНДРА МЕРЦАЛОВА; 29.09.2015; ИНОСТРАНЦЫ ВЪЕЗЖАЮТ В НОВУЮ МОСКВУ

Дорогу до Видного готовы построить зарубежные генподрядчики

Потеряв возможность договариваться о создании совместных предприятий с российскими партнерами, иностранные инфраструктурные компании начали участвовать в московских тендерах самостоятельно. За право построить автотрассу между Калужским и Боровским шоссе борются турецкий холдинг Cengiz и итальянская группа Salini Impregilo. Консультанты не удивляются: получить финансирование международным компаниям сейчас намного легче.

Заявки на строительство автодороги Солнцево–Бутово–Видное на юго-западе Москвы подали четыре компании, следует из протокола, опубликованного на Zakupki.gov.ru. Лучшую цену – 22,84 млрд руб.– предложила компания «Дженгиз» (входит в турецкий холдинг Cengiz). «Салини Импереджило С.П.А» – «дочка» итальянской Salini Impregilo – готова построить трассу за 25,5 млрд руб. Двое российских участников тендера – ПАО «Мостотрест» (94,2% контролируются НПФ «Благосостояние» через ОАО «ТФК-Финанс») и АО «Московская инженерно-строительная компания» (основными владельцами считаются Дмитрий Андреенков и Дмитрий Давыдов) – готовы построить магистраль за 26,44 млрд и 25,77 млрд руб., соответственно.

Тендер на строительство дороги Солнцево–Бутово–Видное в восемь полос и протяженностью 7 км власти Москвы объявили в августе. Начальная максимальная стоимость контракта – 26,8 млрд руб. Дорога пройдет по территории Новой Москвы и должна связать Боровское, Калужское и Киевское шоссе. Максимальный срок проведения работ составляет 34 месяца.

Турецкая группа Cengiz Holding основана в 1980 году, общий объем выполненных проектов строительного подразделения компании оценивается в $3,65 млрд, сообщается на ее сайте. Самый крупный проект – участие в строительстве аэропорта Стамбула. Одно из подразделений Cengiz совместно с корпорацией «Росатом» также участвует в проекте по созданию атомной электростанции «Аккую» на юге Турции. Компания Salini Impregilo работает в Италии с 1959 года, выручка группы в 2014 году составила €4,2 млрд.

Дорога в Новой Москве – не первый дорожный проект в России, которым интересуются Cengiz Holding и Salini Impregilo. Ранее компании подавали заявки на реконструкцию магистрали А101 Москва–Малоярославец–Рославль с начальной стоимостью 19,45 млрд руб. В этом тендере их конкурентом выступает АРКС, подконтрольная семье Лавленцевых. Победитель конкурса пока не определен. Представители Cengiz Holding и Salini Impregilo вчера не ответили на запросы «Ъ».

Заместитель директора «НЭО Центра» Дмитрий Коляков не удивляется, что иностранные генподрядчики начали участвовать в тендерах самостоятельно, не создавая СП с российскими компаниями. «Ситуации, когда российские игроки привлекали иностранных контрагентов ради компетенции и престижа, сейчас фактически уходят на второй план»,– поясняет он. На фоне снижения доходности проектов в области транспортной инфраструктуры делить прибыль с партнерами сейчас менее интересно, в то же время зарубежные компании могут конкурировать за счет доступа к инструментам дешевого финансирования и хеджирования валютных рисков, добавляет эксперт. Юрист Herbert Smith Frehills Яна Иванова соглашается, что прямое участие в госзаказах – идеальная модель с точки зрения финансовой эффективности. По ее оценкам, средняя доходность дорожных проектов варьируется от 10% до 15%. «Огромная проблема для иностранных частников – валютные риски, но есть способы управления ими: например, в российском праве существует норма, позволяющая подрядчикам в одностороннем порядке требовать увеличения стоимости»,– резюмирует госпожа Иванова.

ДОРИНФО; 28.09.2015; МОСТ САРАТОВ – ЭНГЕЛЬС ЖДЕТ ФЕДЕРАЛЬНОЙ ПОМОЩИ

Мост Саратов – Энгельс ждет федеральной помощи

Автомобильный мост через Волгу, соединяющий Саратов и Энгельс, ждет финансовой помощи от федерального центра. В понедельник, 28 сентября, министр транспорта и дорожного хозяйства Саратовской области Николай Чуриков сообщил, что регион направил заявку на финансирование дальнейших работ на переправе из федерального бюджета. Эту информацию корреспонденту «ДорИнфо» подтвердили в пресс-службе областного Минтранса.

По словам Чурикова, в настоящее время ремонт моста «Саратов – Энгельс» не завершен, но его окончание намечено на текущий год. Ранее сообщалось, что на работы в 2015 году на мосту через Волгу выделено 102 млн рублей. В перечне работ текущего года – окраска элементов моста, обустройство освещения и элементов судовой сигнализации.

Напомним, также, что 1 сентября 2014 года завершилась реконструкция моста «Саратов – Энгельс», 10 июля 2015 года сооружение отметило своё 50-летие.

КОММЕРСАНТ; 29.09.2015; ПРАВИЛА ИГРЫ

пускает под откос корреспондент отдела бизнеса Наталья Скорлыгина

Вчера, как и анонсировал «Ъ» в конце августа, совет директоров «Трансконтейнера» заблокировал сделку по продаже 50% Logistic System Management (LSM), владеющей казахстанским контейнерным оператором «Кедентранссервис» (КТС), железным дорогам Казахстана «Казахстан темир жолы». Эта сделка – один из важных элементов проекта по созданию РФ, Белоруссией и Казахстаном Объединенной транспортно-логистической компании (ОТЛК). Астана должна была внести в СП 50% LSM.

Ранее у идеи ОТЛК были как очевидный сторонник – ОАО РЖД, владеющее 50% акций «Трансконтейнера» через саму ОТЛК, так и противник, которым считалась группа «Сумма» (у нее 24,1% акций оператора) «Сумма» была резко против продажи КТС. Так, по данным «Ъ», группа опасалась, что Казахстан, получив актив, уклонится от своего вклада в ОТЛК и будет развивать КТС самостоятельно. Но пока ОАО РЖД руководил Владимир Якунин, монополия успешно продавливала оппозицию «Суммы».

В августе – уже после того, как господина Якунина сменил Олег Белозеров,– продажа КТС затормозилась. Официальной причиной назывался обвала тенге 20 августа, резко изменивший стоимость актива. Но, как рассказывали собеседники «Ъ», задержка связана и с тем, что стороны ждут прояснения позиции по ОТЛК господина Белозерова. Не исключено, ожидали они, что, получив поручение сократить издержки монополии и уменьшить ее зависимость от госсубсидий, новый руководитель не продолжит курс Владимира Якунина, а решит пополнить бюджет ОАО РЖД, продав крайне аппетитный «Трансконтейнер». Но, вопреки ожиданиям, ни официальная позиция ОАО РЖД, ни неофициальная так и не прозвучали. Представители монополии в совете директоров «Трансконтейнера» проголосовали за отмену сделки, но объяснений того, как это повлияет на будущее самой ОТЛК, нет.

Впрочем, это не первый случай, когда мы не дождались от нового руководства ОАО РЖД разъяснения своей позиции по ключевым вопросам. Прежний глава монополии, напротив, из своей позиции секрета не делал, напоминая о ней при каждом удобном случае. Так, по важнейшей теме индексации грузовых железнодорожных тарифов на 2016 год (основной источник доходов компании) уже высказались все ведомства без исключения – от Минэкономики до ФАС. Но Олег Белозеров молчит. Для тех, кто оглядывается в своих решениях на монополию, то есть для большинства участников рынка, важна хотя бы интерпретация этого молчания. Возможно, оно вызвано необходимостью взять паузу на время передачи дел, которая все же рано или поздно должна завершиться. Или это осознанная выжидательная позиция нового главы ОАО РЖД? Или это сигнал о том, что он предоставляет принятие ключевых решений ведомствам, который может означать, что новое руководство не намерено выходить за рамки операционной деятельности.

ИНТЕРФАКС; 28.09.2015; УЛЮКАЕВ СЧИТАЕТ ВОЗМОЖНЫМ РОСТ Ж/Д ТАРИФОВ В 2016 Г. НА 10% БЕЗ СУБСИДИЙ БЮДЖЕТА

Глава Минэкономразвития РФ Алексей Улюкаев считает возможным индексацию железнодорожных тарифов в 2016 году на 10% при условии, что бюджет не будет выделять субсидии.
«Я считаю возможным индексацию тарифов на 10% при том, что бюджет не будет субсидировать грузоперевозки», – сказал он журналистам, комментируя предложение ведомства об индексации тарифов РЖД в следующем году. По его словам, это последний вариант предложений Минэкономразвития.
Ране газета «Коммерсантъ» сообщала со ссылкой на свои источники, что Минэкономразвития предлагало индексировать грузовые ж/д тарифы в 2016 г. на 10%: соответствующие параметры министерство внесло в прогноз социально-экономического развития на 2016-2018 гг. по итогам недавнего бюджетного совещания в правительстве.
Правительство пока утвердило только «вилку» тарифной индексации на следующий год, для РЖД она составляет 7,5-10%. Поддержку варианту с индексацией ж/д тарифов на 10% ранее высказывал Минтранс, но при этом ведомство считало, что при таком сценарии РЖД должны получить 35-40 млрд руб. субсидий.
Ранее в сентябре А.Улюкаев говорил, что вопрос о субсидиях может обсуждаться только в случае индексации тарифов по «нижней границе» коридора в 7,5%. «Если речь идет об индексации по верхней вилке – 10%, то в таком случае, как мне кажется, компании субсидии не потребуются», – отмечал он.
На 2017-2018 гг. Минэкономразвития закладывает в прогноз замедление индексации железнодорожных тарифов до 4,5% ежегодно, писала газета.

ИНТЕРФАКС; 28.09.2015; ОБЪЕМ НЕОБХОДИМЫХ ФСК НА БАМ И ТРАНССИБ СРЕДСТВ ФНБ ВЫРОС С 23 ДО 36,6 МЛРД РУБ. – ИСТОЧНИК

ПАО «ФСК ЕЭС» изменило структуру заявки на финансирование строительства электросетевой инфраструктуры для БАМа и Транссиба из Фонда национального благосостояния.

Как сообщили «Интерфаксу» источники, знакомые с новыми параметрами проекта, он по-прежнему состоит из трех этапов. Но в рамках реструктурирования стоимость реализации первого этапа увеличилась с 57 до 91,48 млрд руб. Из них 36,59 млрд руб. планируется получить из ФНБ, что составляет предел по возможному привлечению средств из этого источника (40%). При этом раньше предполагалось привлечь из ФНБ на первый этап лишь 23 млрд руб.

Стоимость второго этапа изменилась с 53,439 млрд руб. до 20,95 млрд руб., они будут профинансированы из инвестпрограммы компании. При этом ранее ФСК предполагала привлечь 40 млрд руб. на этот этап либо из ФНБ, либо из ВЭБа, а из собственной программы профинансировать только 11 млрд руб.

Третий этап остался без изменений: он предполагает строительство пяти энергообъектов стоимостью 15,9 млрд руб., которые будут обеспечены инвестпрограммой ФСК. В этот этап, в частности, входят: Амурский преобразовательный комплекс на ПС Хани, ПС 220 кВ Завитая, ПС 220 кВ Магдагачи, ПС 220 кВ Биробиджан. Ранее сообщалось, что срок реализации этих пяти объектов может быть сдвинут на более поздний. Также обсуждалась и возможность отказа от них в принципе. Проекты третьего этапа позволили бы передавать мощность из ОЭС Востока в Северобайкальский энергорайон. В качестве альтернативы предлагалось либо построить в районе объекты генерации мощностью не менее 200 МВт, либо актуализировать заявленную максимальную мощность на техприсоединение в регионе.

В результате в рамках реструктуризации выросла стоимость строительства всех объектов – со 126,339 млрд руб. до 128,33 млрд руб.

Сроки ввода в эксплуатацию в рамках первого этапа – 2016-2019 гг., второго – 2018-2021 гг., третьего – 2024 год.

В ФСК оперативный комментарий не предоставили.

Как сообщалось, в первоначальной раскладке первый этап проекта был связан с энергообеспечением Удоканского ГОКа, второй и третий предусматривали энергоснабжение непосредственно БАМа и Транссиба. Предполагалось, что первые два этапа будут реализовываться параллельно.

В настоящий момент обсуждения структуры проекта энергоснабжения БАМа и Транссиба и источников финансирования все еще идут – финального решения правительства по этому вопросу еще не было, планируется совещание у профильного вице-премьера Аркадия Дворковича, сказал источник.
ИНТЕРФАКС; 28.09.2015; РЖД ХОТЯТ ДОКУПИТЬ ЛОКОМОТИВЫ НА ОСТАВШИЕСЯ У ВТБ 40 МЛРД РУБ. ИЗ ФНБ, БАНК НЕ ПРОТИВ – ИСТОЧНИК

ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) рассчитывает получить оставшиеся 39,8 млрд руб. из 100 млрд руб. средств Фонда национального благосостояния (ФНБ), ранее размещенных в ВТБ (MOEX: VTBR): именно эти средства монополия планирует направить на закупку локомотивов в 2016 году.
Как сообщил «Интерфаксу» источник, знакомый с деятельностью РЖД, около недели назад первый вице-президент компании Вадим Морозов обратился в министерство экономического развития РФ с просьбой выделить перевозчику еще нераспределенные деньги ФНБ на приобретение тягового подвижного состава. При этом топ-менеджер отмечает, что банк подтверждает готовность продолжить финансирование за счет этих средств в следующем году. Вопрос в начале сентября рассматривался на совещании у вице-премьера РФ Аркадия Дворковича.

Как сообщалось ранее, в конце 2014 г. глава правительства РФ Дмитрий Медведев подписал распоряжение о выделении из ФНБ 100 млрд руб. на четыре инвестиционных проекта РЖД – по покупке локомотивов, а также по развитию инфраструктуры восточной части Байкало-Амурской магистрали, ж/д подходов к портам Северо-Запада и юга России. Непосредственно на приобретение тягового подвижного состава было решено направить 60,2 млрд руб. Средства выделяются через ВТБ, который приобретает облигации ж/д перевозчика: министерство финансов РФ разместило их на субординированном депозите в банке. К настоящему времени РЖД получили 45 млрд руб. из этой суммы, а оставшиеся 15,2 млрд руб., как ожидает монополия, поступят в октябре.
В то же время другие три инфраструктурных проекта в мае было решено финансировать за счет пенсионных накоплений, находящихся под управлением Внешэкономбанка (MOEX: VEBM). В результате из ранее зарезервированных и уже переведенных в ВТБ средств 39,8 млрд руб. остаются нераспределенными и могут быть направлены на инвестиционные проекты компании, по словам собеседника агентства, указал в письме В.Морозов. Именно их и предлагается направить на закупку локомотивов «Российскими железными дорогами» в 2016 г.
Между тем, утвержденный правительством порядок управления средствами ФНБ предполагает, что их доля в финансировании каждого проекта не должна превышать 40%. Чтобы соблюсти эти требования, РЖД предлагают продлить программу закупок локомотивов на 2018 г. с финансированием из собственных средств компании, отметил источник. Для этого компания готова подготовить соответствующие поправки в паспорт инвестиционного проекта.
В начале сентября замглавы Минтранса Алексей Цыденов заявлял, что ведомство надеется на продолжение финансирования из ФНБ проекта РЖД по закупке локомотивов в 2016 г. путем выкупа облигаций монополии. «Объемы в целом согласованы – как по количеству, сериям и типам локомотивов, так и в целом по средствам», – заявлял он при этом, добавляя, что «объемы закупок позволяют устойчивую загрузку предприятий». «Нельзя сказать, что (она – ИФ) будет достаточной для развития, но в целом порядка 550 локомотивов будет закуплено, и это все-таки позволит сохранить потенциал и обеспечить достаточный уровень работы (предприятий – ИФ)», – отмечал чиновник, уточняя, что речь идет о сумме около 40 млрд руб. Тогда, однако, в РЖД и Минтрансе «Интерфаксу» не смогли подтвердить предположение о том, что под эти планы будут выделены нераспределенные ВТБ средства Фонда национального благосостояния.
В паспорте программы по закупке локомотивов ранее указывалось, что реализовываться она будет в 2015-2017 гг., суммарная потребность в новой технике в этот период оценивалась в 1,508 тыс., а ее общая стоимость – в 203,6 млрд руб. (в прогнозных ценах, без учета НДС). Отмечалось, что 70,4% от этой суммы – 143,4 млрд руб. – на 2016-2017 гг. компания готова изыскать сама. Дисконтированный срок окупаемости для РЖД в этом случае составит 24 года, внутренняя норма доходности – 11,4%, средневзвешенная стоимость капитала – 10%. Предполагался выкуп облигаций монополии со сроком обращения до 30 лет и с минимальной доходностью на уровне «инфляция + 1%» (без отсрочки по выплате процентов).
В 2015 г. «Российские железные дороги» предполагают закупить 484 новых локомотива на 60,2 млрд руб. (254 электровоза и 230 тепловозов) полностью на средства из ФНБ. У «Трансмашхолдинга» (MOEX: TRMH), как ожидается, будет приобретен 351 локомотивов, у «Синары» и ее партнеров – 133.

ИНТЕРФАКС; 28.09.2015; ПЛАН РАБОТЫ РЖД НА ОКТЯБРЬ ВЕРСТАЕТСЯ С ПРОГНОЗОМ ЕЕ ПАДЕНИЯ НА 0,5-1,5% – ИСТОЧНИК

План работы ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) на октябрь 2015 г. может быть сверстан, исходя из среднесуточной погрузки в размере как минимум 3,418 млн тонн, однако прогноз может быть пересмотрен в сторону повышения.

«Пока (показатель – ИФ) согласовывается на (уровне – ИФ) 3,418 млн тонн, но, возможно, (его – ИФ) увеличат до 3,45 млн», – сообщил «Интерфаксу» источник, знакомый с деятельностью РЖД.

План в 3,418 млн тонн в сутки будет соответствовать 105,96 млн тонн в целом за месяц. В октябре 2014 г. этот показатель составлял 107,5 млн тонн. Таким образом, его падение в октябре 2015 г. ожидается в пределах до 1,5%. В случае увеличения плана погрузки до 3,45 млн тонн в сутки или до 106,95 млн тонн в целом за месяц ее падение замедлится до 0,5%.

В сентябре РЖД прогнозировали снижение погрузки на 1,5%: об этом говорил первый вице-президент монополии Вадим Морозов. В августе 2015 г. погрузка на железных дорогах РФ сократилась на 0,6%, по итогам восьми месяцев года – на 1,4%. В июле падение погрузки составляло 0,3%, в июне – 3,3%, в мае – 3,2%. Бывший глава РЖД Владимир Якунин отмечал тогда, что динамика грузовых перевозок «отражает общую ситуацию и экономические тенденции, которые наблюдаются в стране».

По итогам всего 2015 г. РЖД ожидают падения погрузки в пределах 1,8% и намерены минимизировать его, говорил глава РЖД Олег Белозеров на встрече с президентом РФ Владимиром Путиным в середине сентября. Официальный прогноз, правда, пока остается на уровне «минус 1,5%»: в конце второй декады сентября эту цифру называл и вице-президент РЖД Салман Бабаев.

Между тем, в августе глава центра фирменного транспортного обслуживания (ЦФТО) РЖД Елена Кунаева заявляла «Интерфаксу», что «Российские железные дороги» допускают падение погрузки по итогам года в пределах до 2,5%, уточнив, правда, что «это пока прогнозная экспертная оценка», а август и сентябрь «будут ключевыми месяцами», определяющими показатель погрузки по итогам года. «В настоящий момент мы еще раз оцениваем ситуацию, потому что крайне нестабильно положение в экономике. Не ожидаем мы никакого роста на внутреннем рынке, а экспорт очень зависит от многих внешних факторов. Поэтому мы по итогам девяти месяцев собираемся это сделать (официально пересмотреть годовой прогноз погрузки – ИФ)», – говорила тогда Е.Кунаева.

Погрузка в 2016 г., по словам С.Бабаева, ожидается на уровне 2015 г. «Мы будем планировать 2016 год на уровне этого года. Меньше закладывать нельзя. Что же, мы, пессимисты совсем?» – говорил вице-президент монополии.
РЖД-ПАРТНЕР; НАДЕЖДА ВТОРУШИНА; 28.09.2015; РОСЖЕЛДОР ТЕПЕРЬ МОЖЕТ ВЫДАВАТЬ СЕРТИФИКАТЫ ПЕРЕВОЗЧИКАМ ИЗ ЕАЭС

С 3 октября вступает в силу постановление Правительства РФ от 23.09.2015 г. № 1006 «О внесении изменений в Положение о Федеральном агентстве железнодорожного транспорта».

Как мы уже писали, с 1 января текущего года вступил в силу Договор о Евразийском экономическом союзе, согласно которому доступ перевозчиков стран ЕАЭС к услугам инфраструктуры в других государствах-членах союза осуществляется при наличии сертификата безопасности.

Согласно Договору о ЕАЭС от 29 мая 2014 г., функция выдачи такого сертификата должна быть возложена на уполномоченный орган государств-членов ЕАЭС в порядке, установленном законодательством государства-члена союза, на территории которого расположена инфраструктура.

Документ устанавливает, что Росжелдор теперь уполномочен выдавать перевозчикам государств ЕАЭС сертификаты безопасности для доступа к услугам инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования.

Административный регламент предоставления Росжелдором данной услуги должен быть утвержден Минтрансом России в ближайшие четыре месяца.

ПЕРВЫЙ КАНАЛ; 28.09.2015; АВИАЦИОННЫЕ ВЛАСТИ УКРАИНЫ ОФИЦИАЛЬНО УВЕДОМИЛИ РОССИЙСКИЕ КОМПАНИИ О ВВОДИМЫХ ЗАПРЕТАХ НА ПОЛЁТЫ

Соответствующие письма разосланы всем перевозчикам, попавшим в санкционный список Киева. В нём и крупнейшие – «Аэрофлот» и «Трансаэро». Запрет начнёт действовать с началом так называемого «зимнего расписания» – 25 октября. В свою очередь российский Минтранс рассмотрит вопрос об ответных мерах. Такое поручение уже дал Дмитрий Медведев.

О получении уведомления от Украины о запрете полетов на данный момент сообщили несколько авиакомпаний – «Уральские авиалинии», «Глобус», «Россия», «Трансаэро» и «Аэрофлот». В документе – никаких разъяснений, лишь скупая информация о решении украинских руководителей.

«С 25 октября авиационные власти Украины вводят запрет на выполнение полетов «Аэрофлота» в города и из городов Украины. Это вся информация, которая есть в этой бумаге. Соответственно, если компания приостанавливает полеты, то пассажирам будут возвращаться деньги за ранее приобретенные авиабилеты», – сказал пресс-секретарь «Аэрофлота» Максим Фетисов.

«Аэрофлот» уже отменил продажу билетов на украинские рейсы с 25 октября. Другие перевозчики, судя по данным поисковых систем, – пока нет.

Новость о том, что Украина с 25 октября закрывает небо для российских авиакомпаний, в Киеве предпочитают не обсуждать. Ни на местных телеканалах, ни в газетах. Хотя это касается сотен тысяч пассажиров, прежде всего – украинских. Более того, если вы планируете перелет с Украины в Россию или обратно – на сегодняшний день даже сложно понять, какие конкретно авиаперевозчики – в черном списке.

На официальном сайте украинской госавиаслужбы этих данных нет. На сайтах российских авиакомпаний – тоже никаких разъяснений. На интернет-ресурсе президента Украины указ о санкциях – есть, а вот список юридических и физических лиц, на которые они распространяются, – исчез. В санкционном списке, который был опубликован первоначально, 16 сентября, – два десятка авиакомпаний. Актуален ли он на сегодняшний день – неизвестно. Но пока все ориентируются именно на этот документ.

«У нас заявления о санкциях делает премьер-министр, хотя по закону кабинет министров не уполномочен этого делать. Для этого есть специальный орган – госавиаслужба. А там, мы видим, тоже до конца еще не понимают, что запрещено, а что нет», – отмечает политолог Алексей Якубин.

После того, как глава российского правительства Медведев поручил Минтранспорта рассмотреть вопрос о зеркальных мерах, всерьез забеспокоились украинские авиаперевозчики.

Авиакомпания «Международные авиалинии Украины», подконтрольная олигарху Коломойскому, потери оценила первой – 35 миллионов долларов в год – и уже распространила заявление, в котором призывает Россию не вводить ответные меры.

«Мы считаем, что если Российская Федерация пойдет именно по пути зеркальных мер по отношению к украинским авиакомпаниям, это приведет к последующим логичным ответным шагам со стороны Украины, вплоть до полного запрета всем российским авиакомпаниям выполнять полеты в Украину», – говорится в заявлении.

Видимо, в авиакомпании не в курсе, что в утвержденном ранее Порошенко списке уже и так присутствуют почти все крупные российские перевозчики, так что запрещать больше нечего. А вот что заявил коммерческий директор другой авиакомпании, «Днеправиа», Сергей Посылаев:

«Запрет полетов украинских компаний, прежде всего, ударит по кошельку пассажира. Полеты удлинятся, ведь придется летать через Минск или Стамбул, и будут дороже раза в полтора-два. А для нас – это ощутимая потеря, ведь российские рейсы давали до 30% доходов».

На 26 октября по маршруту Киев-Москва поисковые ресурсы пока еще предлагают самые дешевые билеты – как раз на рейсы российских и украинских авиакомпаний. От 5,5 тысяч рублей. Лететь транзитом – на три тысячи дороже. Однако, по мнению аналитиков, после ухода российских перевозчиков цены неизбежно вырастут. Таковы законы авиарынка: чем меньше конкурентов – тем дороже полеты.

«Экономические риски никто не оценивал. Это решение правительства по поводу запрета полетов российских авиакомпаний – чисто политическое решение. Согласно официальной статистике, за этот год пассажиропоток Украина-Россия составил порядка 700 тысяч. Граждане Украины – это приблизительно 80%», – отмечает эксперт Александр Охрименко.

По словам киевлян, родственники в России – едва ни у каждой украинской семьи. Поэтому слова премьера Яценюка, сказанные на совещании в пятницу, о том что российским самолетам нечего делать в Украинских аэропортах, – многие восприняли с недоумением.

«Это плохо, конечно. В Киеве много родственников, много знакомых, друзей. Поменьше получиться летать сюда. Хотя это мой родной город», – вот только один из отзывов.

Разъяснений от Украины ждут и европейские перевозчики. Некоторые из них выполняли рейсы в Киев совместно с российскими авиакомпаниями, которые уже получили уведомления о запрете полетов на Украину.

РСН; 29.09.2015; УКРАИНСКИМ АВИАКОМПАНИЯМ ЗАПРЕТИЛИ ЛЕТАТЬ В РОССИЮ

Такая мера начнёт действовать с 25 октября и станет зеркальным ответом на действия Киева, сообщили в Минтрансе
Украинским авиакомпаниям запретили летать в Россию. Такая мера начнёт действовать с 25 октября и станет зеркальным ответом на действия Киева, сообщили в Минтрансе. Ведомство дало указание Росавиации уведомить украинских перевозчиков.

25 сентября стало известно, что Украина наложила санкции на 21 российскую авиакомпанию, в частности, на «Аэрофлот», «Трансаэро» и «Сибирь». Запрет вступает в силу также с 25 октября.

ИНТЕРФАКС; 28.09.2015; РОССИЯ С 25 ОКТЯБРЯ ВВОДИТ ЗАПРЕТ НА ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ВОЗДУШНОГО ПРОСТРАНСТВА РФ АВИАКОМПАНИЯМИ УКРАИНЫ

Федеральное агентство воздушного транспорта (Росавиация) должно уведомить авиакомпании Украины о введение запрета на использование воздушного пространства РФ с 25 октября, сообщает Минтранс РФ.

«Данная мера станет ответной, зеркальной на сообщение Госавиаслужбы Украины, которая 28 сентября в одностороннем порядке, в нарушение существующих норм и положений о воздушном сообщении оповестила ряд российских авиаперевозчиков о том, что с начала зимней навигации, а именно с 25 октября, вводит запрет на выполнение авиаперелетов между Россией и Украиной», – говорится в сообщении российского ведомства.

Как сообщалось ранее, 28 сентября Госавиаслужбой Украины уведомила российских авиаперевозчиков о том, что им запрещено летать на Украину с начала зимнего расписания, а именно с 25 октября. Уведомления уже получили: «Аэрофлот», «Трансаэро», авиакомпания «Россия» и «Глобус».
ТАСС; 28.09.2015; АВИАКОМПАНИЯМ УКРАИНЫ С 25 ОКТЯБРЯ ЗАПРЕТЯТ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ВОЗДУШНОЕ ПРОСТРАНСТВО РОССИИ

Минтранс РФ дал Росавиации указание направить авиакомпаниям Украины уведомление о прекращении использования воздушного пространства России с 25 октября. Об этом ТАСС сообщили в пресс-службе Минтранса.
«В соответствии с поручением премьер-министра России Дмитрия Медведева Минтранс России дал указание Федеральному агентству воздушного транспорта (Росавиации) направить авиакомпаниям Украины, совершающим или планирующим совершать перелеты в пункты назначения на территории Российской Федерации, уведомления о прекращении использования воздушного пространства России с 25 октября», – сообщили в пресс-службе.
Данная мера станет ответом на решение Украины, которая 28 сентября в одностороннем порядке в нарушение существующих норм и положений о воздушном сообщении оповестила ряд российских авиаперевозчиков о том, что с начала зимней навигации, а именно с 25 октября, вводит запрет на выполнение авиаперелетов между Россией и Украиной, отметили в Минтрансе.
Ранее Украина уведомила российские авиакомпании о запрете полетов в страну с 25 октября в соответствии с решением Совета национальной безопасности и обороны страны и указом главы украинского государства. В санкционные списки Киева попали «Аэрофлот» и еще около 20 российских авиакомпаний. Согласно опубликованному на сайте президента Украины документу, российским перевозчикам частично или полностью запрещены полеты, перевозки и транзит на территории Украины.
В «черном списке» не только крупнейший российский перевозчик «Аэрофлот» (летает в Киев, Одессу, Харьков), но и три его «дочки» – авиакомпании «Россия», «Донавиа», «Оренбургские авиалинии». В этом же перечне вторая по величине авиакомпания России «Трансаэро», совсем недавно перешедшая под операционное управление «Аэрофлота». В документе также фигурируют такие крупные перевозчики, как S7 («Сибирь», занимает третье место по объемам перевозок) и «Уральские авиалинии» (пятое место по объемам перевозок). Кроме того, в списке значатся «Глобус», «Вим-Авиа», «Когалымавиа», «Газпромавиа» и Red Wings. Все эти перевозчики входят в первую тридцатку крупнейших авиакомпаний России.
В санкционный список также попал специальный летный отряд «Россия», который занимается перевозкой первых лиц страны и 224-й летный отряд Минобороны РФ

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 28.09.2015; РЕЙС ОТМЕНЯЕТСЯ

Украина закроет воздушное пространство практически для всех российских авиакомпаний

Премьер-министр России Дмитрий Медведев поручил главе минтранса рассмотреть вопрос о введении ответных ограничительных мер в отношении украинских авиакомпаний в ответ на запрет полетов для российских перевозчиков, сообщила вчера пресс-секретарь председателя правительства РФ Наталья Тимакова.

На момент подписания номера еще не было ясно, какие меры предложит минтранс. Но запрет может коснуться не только крупных авиакомпаний Украины.

Вчера же российские авиакомпании начали получать уведомления от авиационных властей Украины о том, что для них воздушное пространство этой страны закрывается с 25 октября 2015 года. На какой срок это произойдет, не указывается. При этом перевозчики уже готовы возвращать в полном объеме деньги за проданные билеты с датой вылета с 25 октября и далее.

В список на запрет полетов попали примерно 20 российских авиакомпаний. В том числе и специальный летный отряд «Россия», который занимается перевозкой первых лиц страны, а также 224-й летный отряд Минобороны России. Получается, речь идет о почти тотальном запрете на полеты, а не, как говорилось ранее, закрытии неба для двух крупнейших российских авиакомпаний. Теперь можно будет добраться на Украину либо по железной дороге, либо на автомобиле. Возможен еще вариант транзитного перелета через одну из европейских стран.

При этом в большей степени неудобства создаются гражданам Украины, которые часто посещают Россию. Пострадают и аэропорты на Украине, поскольку российские авиакомпании совершали по летнему расписанию 10 регулярных рейсов на территорию страны. Да и цена вопроса внушительная. Так, по данным международного аэропорта Киев (Жуляны), только одна российская компания «Трансаэро» за август должна заплатить за обслуживание этому аэропорту более 319 тысяч долларов.

ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСАНДР ВОРОБЬЕВ; 29.09.2015; «ТРАНСАЭРО» РЕШИЛА ЛЕТАТЬ ТОЛЬКО ИЗ «ВНУКОВО»

Проблемная авиакомпания сумеет обеспечить «Внуково» дополнительный 1 млн пассажиров

С зимнего периода перевозок (25 октября) «Трансаэро» будет выполнять все свои московские рейсы из аэропорта «Внуково», – сообщил представитель «Трансаэро». «Решение принято с учетом коммерческой и логистической целесообразности: компания сосредоточит все свои операционные ресурсы в едином комплексе, повысит эффективность обслуживания пассажиров и воздушных судов; пассажиры смогут осуществлять трансфер между всеми рейсами авиакомпании в одном терминале А, инфраструктура которого позволяет делать пересадку с комфортом и минимальными затратами времени.

Сейчас в Москву «Трансаэро» летает во «Внуково» и «Домодедово»: в нынешний летний сезон (25 апреля – 25 октября) компания летает по 86 направлениям из «Внуково» (на аэропорт приходится 40,9% всех ее рейсов) и 78 из «Домодедово» (38,8%), рассказывали ранее в пресс-службе.

Полный переход «Трансаэро» во «Внуково» даст аэропорту дополнительно около 1 млн человек, рассказал председатель совета директоров и совладелец «Внуково» Виталий Ванцев. «Хвостик» из «Домодедово», возможно, позволит достичь в 2015 г. показателя в 17 млн человек, что означало бы рост на 35%, но 16,5 млн должно быть точно», – добавил он. Еще в начале сентября Ванцев прогнозировал рост пассажиропотока до 16 млн человек.

«Внуково» – единственный аэропорт Московского авиаузла, где пассажиропоток в этом году растет: за восемь месяцев аэропорт принял 11,3 млн человек (+30,4%). В этом помогают «дочки» «Аэрофлота», пришедшие в конце 2014 г.: лоукостер «Победа», планирующий по итогам года перевезти 3 млн человек, и «Оренбургские авиалинии» (бренд Orenair), которые добавят еще 1 млн человек. «Трансаэро» за восемь месяцев перевезла из «Внуково» 4 млн пассажиров, за весь 2014 год было 3,8 млн.

«Мы сильно снижали тарифы для «Ютэйр» (основной перевозчик «Внуково» в 2014 г. с долей 43%), снижали тарифы для «Трансаэро», – признается Ванцев. «Ютэйр» ведет переговоры о реструктуризации долгов с банками, предварительно ей одобрены госгарантии на 9,5 млрд руб., а «Трансаэро» будет санирована «Аэрофлотом», покупающим 75% плюс 1 акция компании за 1 руб. «Трансаэро», по словам Ванцева, должна «Внуково» 1,5 млрд руб., «Ютэйр» – около 500 млн руб. и она долг уже погашает.

«Мы боремся за каждого клиента, но не будем работать в убыток, чтобы удержать одного из них. При этом всегда есть пространство для диалога между аэропортом и клиентом по поводу дополнительных условий и сервиса», – сообщали ранее в пресс-службе «Домодедово». И клиенты уже появляются. Orenair с началом зимнего расписания переведет все рейсы из «Внуково» в «Домодедово», это было решено еще летом, рассказал Ванцев. Переговоры с Orenair ведутся, но говорить о деталях преждевременно, сообщили в пресс-службе «Домодедово». Пресс-служба «Аэрофлота» это не комментирует. «Orenair относительно недавно начала активно летать по России, ранее это был мощный чартерный перевозчик, в прошлом году в какой-то момент частично подменил попавший под санкции «Добролет» (первый лоукостер «Аэрофлота»), сейчас он выполняет дешевые рейсы «Аэрофлота». Похоже, «Аэрофлот» ищет Orenair место в группе, возможно, из «Внуково» его переводят, чтобы он не пересекался с «Победой», – рассуждает гендиректор Ozone Travel Дмитрий Яковлев.

КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА, ОЛЬГА ШЕСТОПАЛ, ЕГОР ПОПОВ; 29.09.2015; «ТРАНСАЭРО» НЕ СМОГЛИ УПАКОВАТЬ

Акционеры просрочили оферту «Аэрофлоту»

Акционеры «Трансаэро» сорвали срок оферты по выкупу «Аэрофлотом» 75% плюс 1 акции за 1 руб. По данным «Ъ», владельцы бумаг не смогли собрать необходимый пакет акций. Одной из причин источники «Ъ» считают то, что 25% акций «Трансаэро» остаются в залоге у ВТБ, другой – разногласия кредиторов по реструктуризации долгов перевозчика.

Вчера истек срок рассмотрения оферты на покупку 75% плюс 1 акции «Трансаэро», направленной ею в начале сентября «Аэрофлоту». Такое решение содержалось в директиве правительства совету директоров «Аэрофлота» и было одобрено им 3 сентября.

Санацию «Трансаэро» за счет покупки «Аэрофлотом» контрольного пакета ранее одобрила межведомственная комиссия под руководством первого вице-премьера Игоря Шувалова. Проблемная компания уже перешла под управление санатора: ключевые посты в ней заняли менеджеры «Аэрофлота». Более того, активно обсуждаются схемы поглощения «Трансаэро» (например, вхождение в объединенную дочернюю компанию «Аэрофлота» вместе с другими компаниями группы).

Но сделка затормозилась на самом старте. Как говорят источники «Ъ», акционерам «Трансаэро» не удалось собрать требуемый пакет акций. Одной из причин, по их словам, стало то, что 25% акций перевозчика остаются в залоге у ВТБ. Собеседник «Ъ» пояснил, что «банк устроил бы вариант реструктуризации задолженности перевозчика сроком на 15-20 лет, а не продажа за рубль». В ВТБ «Ъ» заверили, что задержка с офертой не связана с позицией или действиями банка, а схему консолидации перевозчиков и переуступку права собственности на акции «Трансаэро» банк поддерживает и активно работает с другими кредиторами над реструктуризацией ее задолженности. В «Трансаэро» «Ъ» переадресовали в «Аэрофлот», там отказались от комментариев.

Срыв сроков может быть связан и с тем, что миноритарии «Трансаэро» не спешат избавляться от акций. Один из них – совладелец аэропорта Внуково Виталий Ванцев (владеет 4,5% «Трансаэро») – сообщил вчера, что для покупки компании требуется собрать акции основных акционеров и, возможно, миноритариев. По его словам, они могут получить акции новой компании, консолидированной с дочерними перевозчиками «Аэрофлота». Господин Ванцев назвал два новых дедлайна – 1 октября и 1 декабря, когда стратегически будет понятна конфигурация и схема санации компании. К 1 октября, по его словам, банки, «Аэрофлот» и правительство должны утвердить все договоренности, речь также идет о реструктуризации задолженности (для этого создана рабочая группа, финансовым консультантом выступает Сбербанк).

Источники «Ъ» в банках-кредиторах «Трансаэро» говорят, что закрытие сделки не связано напрямую с реструктуризацией долга (более 250 млрд руб.). «Процессы могут идти параллельно»,– говорит один из них. В то же время собеседники «Ъ» отмечают, что мнения кредиторов разнятся, а представители «Трансаэро» не выходят на связь с банками. На прошлой неделе руководители десяти банков направили письмо Игорю Шувалову, в котором выразили обеспокоенность возможным списанием части долгов «Трансаэро», сообщали «Ведомости». Авиакомпания должна этим банкам не менее 38,7 млрд руб. Они предложили выдать «Трансаэро» или «Аэрофлоту» синдицированный кредит с участием кредиторов в размере банковских долгов «Трансаэро» (около 80 млрд руб.), долги не дисконтировать и выдать госгарантии минимум на 50% долга. В секретариате Игоря Шувалова обращение не комментируют.

Источники «Ъ», близкие к ситуации, говорят, что если договоренности с кредиторами будут достигнуты, то государство готово дать гарантии под обязательства «Аэрофлота», речь может идти о 85 млрд руб. Это обсуждалось и при принятии решения по покупке «Трансаэро». Один из собеседников «Ъ» говорит, что «тема госгарантий могла подниматься в ходе обсуждения санации, но исключительно в рамках дискуссии», окончательных решений по господдержке «Аэрофлота» не принято, нет и его обращения.

По мнению главы Infomost Бориса Рыбака, если «Аэрофлот» возьмет юридически значимые обязательства по поглощению, то его капитализация упадет, риски возрастут, «что может привести к преддефолтному состоянию». Наиболее рациональным выходом эксперт счел банкротство «Трансаэро», а «Аэрофлот» и другие компании смогут перевезти ее пассажиров.

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; АЛЬБИНА БУЛАТОВА; 29.09.2015; РЕЙС ОТМЕНЕН

Деловая авиация стала реже летать

Российский рынок деловой авиации в 2015 году не смог избежать падения – за первое полугодие его объемы сократились более чем на 20%.

Но несмотря на негативные тенденции, бизнес-авиацию в перспективе ждет неминуемый взлет. На крыло ее должен поставить наблюдающийся рост делового пассажиропотока из России в юго-восточные страны. По прогнозам участников Форума деловой авиации-2015, в перспективе он будет только расти.

Последние два года Россия занимала шестое место по объему пассажиропотока на европейском рынке и лидировала по темпам роста. В то же время, по оценкам WingX Advance, объем авиаперевозок в секторе деловой авиации за первые шесть месяцев текущего года снизился на 23%. В июне падение составило 16%, что равнозначно 15 полетам в день. Разница в объеме авиаперелетов между показателями осеннего сезона 2014 года и весной 2015 года составила 30%.

Среди мировых тенденций развития, которые за последний год отразились на иностранных операторах бизнес-авиации в России, наблюдается перемещение трафика в новые регионы, в частности – в Китай, как следствие перемещения благосостояния клиентов с Запада на Восток, рассказал генеральный директор Tyrolean Jet Service Мартин Ленер. Такие же данные привел и региональный директор в Азиатско-Тихоокеанском регионе UAS Роман Стампулис, отметив, что наблюдающийся рост трафика деловой авиации из России в страны Юго-Восточного региона (Таиланд, Вьетнам, Китай и др.) продолжится.

Как рассказал Стампулис, российский рынок с учетом территориальных возможностей сохраняет ключевую значимость для бизнес-авиации. Так, один из крупнейших мировых производителей бизнес-самолетов канадская компания Bombardier прогнозирует объем поставок более 1,4 тыс. бизнес-джетов с 2014 по 2033 год. При этом геополитическая ситуация продолжает корректировать ландшафт рынка авиаперевозок из России и в Россию.

Санкции не только сократили спрос наиболее состоятельных пассажиров – целевой аудитории западных игроков российского рынка деловой авиации – но и существенно снизили иностранные инвестиции.

– Из-за ослабления рубля чартерные рейсы в секторе бизнес-авиации подорожали в два раза, вследствие этого частота полетов неизбежно сократилась, – пояснил Роман Стампулис. – В частности, упал пассажиропоток в Россию из ЕС и США – как результат сокращения экономической активности между Россией и Европой. Эти факторы вынуждают пересматривать или отменять заказы воздушных судов, что закономерно снижает заказы продукции для поставщиков комплектующих.

РИА НОВОСТИ; 28.09.2015; ПЕРЕХОД «ТРАНСАЭРО» ВО «ВНУКОВО» ДОБАВИТ АЭРОПОРТУ 1 МЛН ПАССАЖИРОВ

Переход авиакомпании «Трансаэро» во «Внуково» дополнительно даст аэропорту 1 миллион человек, увеличив количество обслуживаемых пассажиров до 16,5-17 миллионов в 2015 году, сообщил журналистам председатель совета директоров «Международный аэропорт Внуково» Виталий Ванцев.
«Сейчас мы идем на 16 миллионов, но думаю, что тот хвостик (переведенные рейсы «Трансаэро» – ред.) к нам из «Домодедово» даст нам еще миллион пассажиров – где-то 16,5-17 (миллионов пассажиров – ред.)», – сообщил Ванцев, отвечая на вопрос по прогнозируемому пассажиропотоку аэропорта по итогам 2015 года.
По его словам, в этом году количество обслуженных аэропортом пассажиров вырастет на 30-35%, однако эта тенденция в 2016 году не продолжится. «На 2016 год закладываю 16 (миллионов пассажиров по итогам года – ред.). Я пессимистично смотрю на будущий год… он будет тяжелым. В этом году люди еще летали на накопленное», – сказал Ванцев.
Ванцев также сообщил, что пассажиропоток из делового терминала аэропорта «Внуково» в этом году сократился на 15%. «Не критично, я ожидал большего», – отметил он.
Ранее стало известно, что «Трансаэро» с 25 октября, даты начала зимней навигации, будет выполнять все свои рейсы из аэропорта «Внуково». На сегодняшний день перевозчик выполняет рейсы из «Домодедово» и «Внуково». По словам представителя компании, сосредоточенность всех операционных ресурсов в едином комплексе повысит эффективность обслуживания пассажиров и воздушных судов.

ИНТЕРФАКС; 28.09.2015; «ОРЕНБУРГСКИЕ АВИАЛИНИИ» С 26 ОКТЯБРЯ ПОЛНОСТЬЮ ПЕРЕЙДУТ ИЗ «ВНУКОВО» В «ДОМОДЕДОВО» – ВАНЦЕВ

Авиакомпания «Оренбургские авиалинии» («дочка» «Аэрофлота») с 26 октября полностью переводит свои рейсы из аэропорта «Внуково» в «Домодедово», сказал в понедельник журналистам председатель совета директоров «Внуково» Виталий Ванцев.

«С 26 октября из «Домодедово» ведется полностью продажа (билетов – ИФ) «Оренбургских авиалиний». Из «Внуково» они уходят, переходят в «Домодедово», – сказал В.Ванцев.

С 1 февраля текущего года «Домодедово» привязало часть не регулируемых ФСТ тарифов к курсу евро, хотя расчеты продолжило в рублях, сообщал ранее аэропорт. Привязка коснулась тарифов на наземное обслуживание, на оперативное техническое обслуживание, на доставку бортового питания.

Ранее сообщалось, что «Аэрофлот» (MOEX: AFLT) ведет переговоры о переводе рейсов в «Домодедово» еще одной своей «дочки» – «Донавиа». В то же время с 25 октября авиакомпания «Трансаэро» (MOEX: TAER) переводит все свои рейсы из аэропорта «Домодедово» в аэропорт «Внуково».

В.Ванцев ранее сообщал, что нынешняя инфраструктура «Внуково» позволит аэропорту вырасти до обслуживания 30 млн пассажиров в год.
ИНТЕРФАКС; 28.09.2015; ЧАСТНЫЕ АКЦИОНЕРЫ «ВНУКОВО» ВЛАДЕЮТ ПАКЕТОМ АКЦИЙ АЭРОПОРТА В ПРОПОРЦИЯХ 18% И 82% – ВАНЦЕВ

Пакет акций аэропорта «Внуково» поделен между частными акционерами в пропорциях 18% и 82%, сообщил в понедельник журналистам председатель совета директоров «Внуково» Виталий Ванцев.
«В текущем моменте владельцами пакета акций аэропорта «Внуково» являются Скоч и Ванцев. 18% – у Ванцева, 82% – у Скоча», – сказал глава совета директоров.
Ранее сообщалось, что частным акционерам принадлежит блокпакет ОАО «Аэропорт Внуково» и контроль в ОАО «Международный аэропорт Внуково» (терминал В, у государства 25% + 1 акция) – через ОАО «Внуково-Инвест» и ОАО «Авиационно-Нефтяная компания». Традиционно совладельцами этих активов считались Владимир Скоч (отец депутата Госдумы Андрея Скоча), Лев Кветной и Виталий Ванцев. По данным источников «Интерфакса», Л.Кветной из аэропортового бизнеса вышел несколько лет назад.
Как сообщалось, указ президента РФ от 1 августа предусматривает, что доля государства в уставном капитале ОАО «Международный аэропорт «Внуково» (MOEX: IABN) по итогам консолидации должна быть не ниже 25% + 1 акция.
Аэропорт «Внуково» в 2014 г. обслужил 12,73 млн человек, что на 13,9% больше показателя 2013 г. По итогам 2015 г. ожидается, что пассажиропоток аэропорта достигнет 16 млн человек.
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