[image: image1.jpg]



Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


2 СЕНТЯБРЯ 2015
Вернуться в оглавление
	Публикации


ИНТЕРФАКС; 01.09.2015; ОБОБЩЕНИЕ: АЭРОТРАНС ИЛИ СПАСАТЕЛЬНЫЙ ЖИЛЕТ ДЛЯ «ТРАНСАЭРО»

Авиакомпания «Трансаэро» (MOEX: TAER), получившая в начале текущего года господдержку, не смогла оправдать ожидания: спустя полгода после получения госгарантий в размере 9 млрд руб. стало известно, что второй крупнейший авиаперевозчик РФ перейдет в группу «Аэрофлот» (MOEX: AFLT). Планируемую сделку поддержала межведомственная комиссия под председательством первого вице-премьера Игоря Шувалова во вторник.

НА ПУТИ К ДЕФОЛТУ

Спад на авиационном рынке подкосил многих авиаперевозчиков, и «Трансаэро» не стала исключением. В начале осени прошлого года пошли слухи, что компания обратилась за господдержкой в правительство. Впрочем, сам авиаперевозчик эту информацию до поры до времени опровергал, уверяя, что справится с трудностями собственными силами. А в октябре стало известно, что «Трансаэро» все-таки обратилась в Минэкономразвития с просьбой о выделении госгарантий.

Ведомство посчитало это возможным. Однако к активным действиям перешли не сразу. В декабре распространилась информация о возможности приостановки полетов «Трансаэро» из-за сложного финансового положения, впрочем, опровергнутая компанией. Через несколько дней правительство приняло решение выдать авиакомпании госгарантии под кредит до 9 млрд руб.

Впрочем, госпомощь «Трансаэро» не помогла. Согласно отчетности компании по РСБУ за I полугодие 2015 г., общий банковский долг с начала года вырос на 3%, до 67,5 млрд руб. Долгосрочные заемные средства «Трансаэро» к концу I полугодия снизились на 26% по сравнению с показателем на 31 декабря 2014 года – до 21,7 млрд руб. Краткосрочные заемные средства на конец отчетного периода составили 45,817 млрд руб., что на 26% больше, чем на 31 декабря.

ДОЛГ ПЛАТЕЖОМ КРАСЕН

Летом текущего года стала все чаще появляться информация о том, что «Трансаэро» задерживает оплату услуг своих контрагентов. Так, директор аэропорта «Домодедово» Игорь Борисов 12 августа направил письмо министру транспорта Максиму Соколову, сообщив, что на середину августа просроченная задолженность «Трансаэро» за наземное обслуживание составила 387 млн руб. Подобные претензии предъявил и аэропорт Анапы. Управляющий директор аэропорта Николай Ратушный в письме гендиректору авиакомпании Ольге Плешаковой, главе Росавиации Александру Нерадько и в адрес Южной транспортной прокуратуры сообщил, что авиакомпания задолжала 1,4 млн руб. за наземное обслуживание.

Ранее сообщалось, что долг «Трансаэро» перед ООО «РН-Аэро» («дочка» «Роснефти» (MOEX: ROSN)) поставил под угрозу рейс авиаперевозчика Владивосток – Москва, однако в ходе переговоров между компаниями ситуацию пока удалось урегулировать. Источник «Интерфакса» со ссылкой на письмо замгендиректора «РН-Аэро» от 11 августа сообщал, что общая сумма долга авиаперевозчика перед нефтяной компанией на эту дату составляла чуть больше 3,5 млрд руб., в том числе просрочка – 1,2 млрд руб.

В конце августа «Ю-Ти-Джи», компания по наземному обслуживанию во «Внуково», потребовала от «Трансаэро» через суд 272,6 млн руб., а банк «Финансовая корпорация Открытие» (MOEX: OFCB) обратился в Арбитражный суд Москвы с иском о взыскании с авиакомпании 1,3 млрд руб.

Компания пыталась уладить свои проблемы с помощью Минтранса. Первый замгендиректора «Трансаэро» Дмитрий Столяров в августе обратился с письмом к замминистра транспорта Валерию Окулову с просьбой поддержать авиаперевозчика в переговорах с банками-кредиторами. В своем письме Д.Столяров отмечал, что среди всех банков-кредиторов Сбербанк (MOEX: SBER) и ВБРР (MOEX: VBRR) («дочка» «Роснефти») не согласились реструктурировать просроченные с мая этого года долги авиакомпании, что сохраняет «серьезную угрозу деятельности авиакомпании». 20 августа Сбербанк сообщил, что продлевает ковенантные каникулы для «Трансаэро» до 1 октября текущего года.

СПАСАТЕЛЬНЫЙ ЖИЛЕТ

Слухи о том, что «Трансаэро» планирует обратиться к государству за дополнительной поддержкой, стали появляться сразу после получения авиаперевозчиком госгарантий на 9 млрд руб. «Трансаэро» категорически их опровергала. В августе газета «Коммерсантъ» со ссылкой на федерального чиновника написала, что с учетом непростого финансового состояния «Трансаэро» и «отсутствия четкого понимания у правительства происходящего внутри компании» обсуждение дальнейшей помощи перевозчику государством находится под вопросом. По мнению собеседника издания, дешевле будет предоставить другим авиакомпаниям субсидии на перевозку пассажиров, чем продолжать кредитовать «Трансаэро».

Руку помощи «Трансаэро» неожиданно протянуло не правительство, а прямой конкурент авиаперевозчика – компания «Аэрофлот».

1 сентября стало известно, что на заседании межведомственной комиссии под председательством первого вице-премьера Игоря Шувалова была поддержана возможность покупки 75% плюс 1 акция «Трансаэро» «Аэрофлотом». Позже обе компании подтвердили эту информацию.

«Деятельность «Трансаэро» будет реструктуризирована и интегрирована на операционном уровне», – сообщили «Интерфаксу» в «Аэрофлоте». «Трансаэро» сообщила, что акционеры рассчитывают, «что данная мера будет способствовать интересам пассажиров, работников и партнеров авиапредприятия».

Источник «Интерфакса», присутствовавший на заседании комиссии, сообщил, что совет директоров «Аэрофлота» в четверг рассмотрит вопрос о возможной санации «Трансаэро» Он же рассказал, что сумма сделки составит символический 1 рубль. Главные акционеры «Трансаэро» Александр и Ольга Плешаковы, напрямую владеющие 36,62% акций авиакомпании (совокупная бенефициарная доля Плешаковых никогда не раскрывалась), выйдут из ее капитала и покинут руководящие посты.

МОНОПОЛИИ НЕ БУДЕТ

«В среднесрочной и долгосрочной перспективе эта сделка, при грамотной реализации, способна существенно повысить акционерную стоимость «Аэрофлота». Авиакомпания увеличит долю рынка, сможет избавиться от практический демпинговой конкуренции «Трансаэро» на ряде маршрутов и укрепит свои позиции в конкуренции с международными авиаперевозчиками», – заявил «Интерфаксу» Алексей Германович, который входил в совет директоров «Аэрофлота» в 2012-2014 гг. и номинировался в этом году в его состав миноритариями авиакомпании во главе с фондом East Capital.

Однако в краткосрочной перспективе ряд элементов этой сделки будет сильно беспокоить инвесторов, отметил он. «Прежде всего, это огромный долг «Трансаэро». Многое будет зависеть от того, какую конфигурацию сделки выработают государство, «Аэрофлот», «Трансаэро» и ее кредиторы», – полагает А. Германович.

Он надеется, что при слиянии будет найдена конструкция, которая сделает поглощение «Трансаэро» приемлемым для всех акционеров «Аэрофлота». «Сильно сомневаюсь, что «Аэрофлот» будет готов взять «Трансаэро» в ее нынешнем виде – со всеми долгами и проблемами. Полагаю, что «Аэрофлот», правительство и кредиторы «Трансаэро» найдут решение, которое позволит «Аэрофлоту» получить здоровые активы «Трансаэро», а ее обязательства будут реструктурированы, возможно, с участием государства», – отметил А.Германович.

Представители ВТБ (MOEX: VTBR) и Сбербанка – крупных кредиторов «Трансаэро» – во вторник отказались от комментариев.

В Минэкономразвития подчеркнули, что сейчас почти на всех маршрутах в России присутствует более трех авиаперевозчиков и «монополизации авиаперевозок не должно быть».

Федеральная антимонопольная служба (ФАС) еще не получила ходатайство «Аэрофлота» о покупке «Трансаэро». После того как поступит ходатайство, ФАС будет анализировать структуру сделку и конкурентную среду, сообщил представитель ведомства.

«Данное решение (поглощение «Трансаэро» «Аэрофлотом» – ИФ) в сложившейся достаточно сложной ситуации на авиационном рынке является наиболее правильным», – считают в Минэкономразвития. «Это с одной стороны позволит погасить задолженность компании перед кредиторами, а с другой – обеспечить все взятые на себя обязательства перед пассажирами», – отметили в министерстве.

«Трансаэро» – вторая по пассажиропотоку авиакомпания в РФ. Основными ее акционерами являются супруги Ольга и Александр Плешаковы. Согласно данным базы «СПАРК-Интерфакс» на конец 2014 года, 11,51% акций числятся на балансе ООО «Трансаэро-финансы», 1,75% – на кипрской Jeimbo Cyprus Ltd., 6,48% акций – на кипрской Start-Up Investments Ltd. Кроме того, 3% принадлежит председателю Межгосударственного авиационного комитета (МАК) Татьяне Анодиной. Среди миноритариев «Трансаэро» – владелец микрофинансовой организации «Домашние деньги» (MOEX: DOMD) Евгений Бернштам и частные акционеры «Внуково».

В январе-июле 2015 года компания перевезла 7,546 млн человек, что на 2,7% больше, чем годом ранее. Пассажирооборот авиаперевозчика за этот период упал на 8,5%, до 24,475 млрд пассажиро-километров. Занятость кресел подросла на 0,8 п.п., до 84,6%.
LENTA.RU; 01.09.2015; ЛАТВИЯ ПЕРЕВОДИТ СТРЕЛКИ

Почему смена главного железнодорожника грозит Риге полной потерей грузоперевозок

Вот уже три недели латышские железнодорожники находятся в состоянии, близком к панике: ходят упорные слухи, что Россия может сократить или даже полностью остановить перевозку угля и минеральных удобрений через Рижский порт. Это принесет колоссальные убытки отрасли и фактически убьет ее – 77 процентов грузов в стране перевозится через железную дорогу, и львиную их долю составляет как раз российский транзит. В нависшей угрозе «рельсовой войны» эксперты видят предупреждение от России властям Латвии, отстранившим в начале августа от должности главы LDz (Латвийских железных дорог) ключевого партнера РЖД Угиса Магониса.

Драгоценный транзит

Транзит грузов, основу которого составляют энергоносители из России, вносит 12 процентов в ВВП Латвии. Направление это для экономики страны не только стратегическое, но и социальное – только на железной дороге трудятся 12,3 тысячи человек, а всего в этой сфере занято от 30 до 50 тысяч человек, если считать работников портов и логистических компаний. Их занятость напрямую зависит от потока товаров из России в латышские порты.

В прошлом году поезда LDz перевезли 57 миллионов тонн грузов, из них более 47 миллионов пришлось на российский транзит. Неудивительно, что одни только слухи о его прекращении заставили министра сообщений Латвии Анрийса Матисса заметно нервничать. «Потеря транзита грузов – не только угля, но и нефтепродуктов и минудобрений – станет очень большим ударом по народному хозяйству Латвии», – озабоченно заявлял он в середине августа. Если транзитный поток иссякнет, урон экономике составит 1,6 миллиарда евро, предупредил министр.

Слухи о прекращении транзита появились после того, как «Российские железные дороги» в десятых числах августа внезапно приступили к ремонту инфраструктуры на латышском направлении. Работы планируют вести в ближайшие два месяца – «в связи с плохим состоянием железнодорожных путей». И хотя РЖД потом заверило, что работы «не могут быть критичными для транзитных перевозок», неофициально Рижский порт и железнодорожников Латвии предупредили, чтобы они готовились к остановке потока грузов из России.

Министр Матисс вот уже две недели пытается прояснить судьбу транзита с главой Минтранса РФ Максимом Соколовым, однако пока ему удалось лишь дозвониться до российского коллеги и обсудить ситуацию по телефону. Москва не спешит выходить на контакт, обещая только рассмотреть возможность встречи после 14 сентября. Скорее всего, причина этого в политической подоплеке вопроса: эксперты и источники в отрасли единодушно указывают на тот факт, что ситуация обострилась сразу после скандальной смены руководства LDz.

Наказание за эффективность

Речь идет об аресте Угиса Магониса, который руководил Латвийскими железными дорогами с 2005 года и все это время настойчиво предлагал не путать геополитику с экономикой и не жертвовать развитием бизнеса ради амбиций политиков. Магонису удалось превратить архаичное убыточное предприятие в одну из самых современных железнодорожных компаний в Европе – под его руководством компания неоднократно получала награды за эффективное управление.

Благодаря усилиям главы Латвийских железных дорог страна с опережением графика завершила разделение монополии на отдельные компании-операторы, управляющие инфраструктурой, пассажирскими и грузовыми перевозками, как того требуют правила ЕС. Руководитель LDz также активно внедрял прозрачность всех процедур и проводил политику децентрализации принятия решений, чтобы предотвратить возможности коррупции. Результат не заставил себя ждать: десять лет назад предприятие каждый год уходило «в минус» на 20 миллионов евро, а теперь приносит стабильный доход. Только за последние два года чистая прибыль LDz составила более 90 миллионов евро.

Вывести компанию «в плюс» во многом помог транзит российских грузов. Несмотря на антироссийскую позицию латвийских властей глава LDz понимал, что альтернативы грузопотоку с востока нет, а потому активно налаживал сотрудничество с РЖД. Не секрет, что у него теплые отношения с прежним главой российской монополии Владимиром Якуниным, который даже приезжал на недавний юбилей Магониса в Ригу.

«Он выступал всегда с прагматичных пророссийских позиций. Безусловно, он никогда об этом громко не говорил в силу понятных причин, но с деловой точки зрения всегда понимал, что только благодаря дружбе с Россией Латвийские железные дороги имеют транзит», – рассказал Ленте.ру источник, близкий к окружению бизнесмена.

В результате Латвия стала единственной страной Прибалтики, где транзитный грузопоток из России за последнее десятилетие не упал, а вырос, причем на целых 30 процентов. «Литва и Эстония потеряли практически все, что касается российских грузов. А Латвия при этом приобрела и даже выросла, поскольку все грузы были переориентированы на нее», – объясняет наш собеседник.

Пророссийские взгляды Магониса не нравились многим в его стране. Он не раз получал выговоры от местных политиков за открытую поддержку сотрудничества с Россией, которое шло вразрез с официальной риторикой Латвии, согласованной с Евросоюзом и США. Слухи о том, что его могут отстранить от управления LDz, регулярно появлялись в латвийской прессе. Однако вплоть до лета этого года Магонису удавалось сохранять свой пост.

Детективная история

В начале августа глава LDz был задержан при въезде в Латвию. При обыске в его машине были обнаружены 500 тысяч евро наличными, что позволило обвинить Магониса во взяточничестве в крупном размере.

В тот злополучный вечер Магонис возвращался из Эстонии, куда он ездил на деловые переговоры с Олегом Осиновским – влиятельным миллионером, имеющим (по некоторым данным) связи в высших эшелонах латвийских властей. Незадолго до этого «дочка» LDz приобрела у фирмы Осиновского Skinest четыре подержанных дизельных локомотива, каждый из которых стоил не менее 2 миллионов евро. Именно за заключение этой сделки, как утверждает обвинение, Магонис и получил взятку в размере полумиллиона евро.

Эстонский бизнесмен эту версию отрицает. В интервью местным СМИ он рассказал, что конкурс на поставку четырех локомотивов «дочке» LDz был проведен по всем правилам, и от этой сделки выиграли все стороны. По его словам, никто никому дополнительных денег за это не платил.

История с задержанием получилась довольно темная и даже детективная. Обстоятельства ареста и последующие события вызывают немало вопросов. Например, откуда все-таки взялись полмиллиона евро в машине Магониса? Экспертиза показала, что отпечатков его пальцев на деньгах нет. Сейчас адвокаты работают над версией о том, что деньги не были связаны с железной дорогой, и в качестве наказания за их перевоз через границу предусмотрена лишь административная ответственность.

Некоторые факты указывают на то, что отставку Магониса спланировали заранее. Так, он был арестован около 23 часов 6 августа, а уже на следующий день в 8 утра министр Матисс объявил о назначении и.о. президента Латвийских железных дорог Айварса Стракшаса, а председателем правления Эдвинса Берзиньша. Девять часов – рекордно короткий срок для такого кадрового решения. Если только, конечно, к нему не подготовились задолго до событий.

Скорее всего, глава транспортного ведомства Латвии был в курсе готовящегося задержания Магониса или даже заинтересован в нем. Местная пресса после ареста главы LDz упоминала министра среди потенциальных кандидатов на должность нового руководителя Латвийских железных дорог. Подобный карьерный ход не лишен логики, особенно если Матиссу удастся сохранить хотя бы часть российского транзита.

Большая игра

Помимо вышеописанных внутрилатвийских «разборок» у смены главы Латвийских железных дорог могли быть и внешнеполитические причины. Ни для кого не секрет, что любая железнодорожная отрасль неразрывно связана с геополитикой и взаимоотношениями между странами. И в этом смысле дружба LDz и РЖД шла вразрез с планами Европы и Америки по объявлению экономического бойкота России.

В Брюсселе и Вашингтоне более чем заинтересованы в том, чтобы адвокат этой дружбы в Риге был надежно упрятан за решетку. И в этом смысле весьма примечательно, что операция по задержанию проходила с подачи латышского Бюро по предотвращению и борьбе с коррупцией (KNAB).

Подобные структуры создавались в странах Прибалтики при активном участии США. Формально они подчиняются местным властям, фактически же главу KNAB невозможно сместить без согласия «старших» западных коллег из-за океана, поясняет наш источник. Скорее всего, Бюро при аресте Магониса действовало не самостоятельно, а по указанию американских кураторов.

Бюро с 2011 года возглавляет Ярослав Стрельченок. Поговаривают, что его работой в последнее время были недовольны, и даже готовили ему замену. Поимка же такой «крупной рыбы» как пророссийский глава LDz не могла не удовлетворить его заокеанских хозяев и надолго упрочила его позиции на нынешнем посту. Недавно Латвию посетил известный американский сенатор Джон МакКейн, известный своими антироссийскими выступлениями. Возможно, это просто совпадение, а может быть, и нет...

Еще одной политической причиной устранения главы LDz является его сопротивление Rail Baltica – проекту железной дороги с использованием стандартной европейской колеи, которая должна соединить Прибалтику, Восточную (Польша) и Западную Европу. Его реализация поставила бы крест на транзите российских товаров: поезда с российской стороны чисто технически потеряли бы возможность проезда по Латвии. Проект активно навязывали латышам Брюссель и Вашингтон, но Магонис, считавший, что политики должны решать политические вопросы, а не управлять экономикой, тем более причиняя ущерб бизнесу в собственной стране, был против.

«Нет оснований считать, что строительство этой линии могло бы увеличить грузопоток, так как нынешние объемы грузов в направлении Север – Юг не могут конкурировать с перевозками в направлении Восток – Запад», – говорил руководитель LDz год назад, справедливо указывая, что проект по перекладке рельсовой сети вдобавок еще и слишком дорог.

Нет сомнений, что после устранения Магониса Rail Baltica получит новый импульс к развитию, и Латвию окончательно переставят на европейские рельсы – в прямом и переносном смысле.

Импортозамещение маршрутов

То, что происходит сегодня в Латвии с российским транзитом, – всего лишь логичное следствие не первый год проводимого в Прибалтике курса на «дерусификацию». Там у власти уже давно обосновались откровенные русофобы – например, министр иностранных дел Латвии Эдгарс Ринкевич, который регулярно выступает с антироссийскими высказываниями, а весной этого года публично сравнил Россию с гитлеровской Германией. «Чем больше я наблюдаю за современной Россией, тем больше прихожу к выводу, что она закончит как германский рейх после обеих мировых войн, и уже будет поздно», – написал он в своем Twitter.

Это заявление оказалось слишком резким даже для видавшей виды Латвии – руководство страны после разразившегося дипломатического скандала поспешило заверить, что мнение Ринкевича является частным и не отражает официальную позицию страны. Несмотря на это министр за свою выходку никак наказан не был.

Москва долгое время закрывала глаза на подобные выпады, однако не могла не учитывать геополитические риски транзита грузов через явно враждебно настроенные государства. И несколько лет назад Россия начала готовить альтернативные прибалтийскому направлению маршруты. На сегодняшний день портовых мощностей стало достаточно, чтобы отказ от проезда по Прибалтике не сказался на конечном результате. Российские партнеры честно предупреждали Магониса, что готовятся сократить поставки через Латвию, однако за счет личных связей и хороших отношений с руководством РЖД ему удавалось сохранять долю транзита LDz.

Теперь же у России нет сдерживающих факторов для замещения маршрутов, тем более что подобные прецеденты уже имели место в прошлом. Так, в середине «нулевых» Москва преподала хороший урок олигарху и мэру города Вентспилс Айварсу Лембергсу. Тогда практически весь нефтяной поток из России, который шел по железной дороге, безальтернативно стекался в Вентспилский порт. Пользуясь положением, Лембергс начал повышать тарифы российским нефтяникам и всячески выкручивать им руки.

После нескольких неудачных попыток договориться о взаимовыгодных условиях Сергей Григорьев, занимавший в то время должность вице-президента «Транснефти», посоветовал латышам «вязать носки, производить трикотаж и не биться за транзит». В итоге порт, специально оборудованный под перевалку нефти, влачит сегодня довольно жалкое существование – от прежнего величия не осталось и следа.

Аналогичная судьба постигла и Эстонию, когда эстонские власти проигнорировали мнение России и перенесли «Бронзового солдата» из центра Таллина на Военное кладбище. Оскорбление памяти советских воинов имело последствия: транзит российских грузов на данном направлении резко снизился, лишив эстонскую казну значительной части доходов.

До «бронзовой ночи» 2007 года эстонские железные дороги перевозили свыше 40 миллионов тонн грузов, после и до сих пор – вдвое меньше. Часть потока ушла в Латвию, но основная часть перенаправлена на российские маршруты: морской порт Санкт-Петербурга, Усть-Лугу, Приморск и другие порты Северо-Западного региона. На то, чтобы хоть как-то компенсировать ущерб от падения российского транзита и научиться жить в новых условиях, у этой отрасли Эстонии ушло несколько трудных лет. Однако до сих пор железные дороги страны находятся в предбанкротном состоянии.

Ясный красный

На днях министр транспорта Латвии Анрийс Матисс все-таки поговорил с Максимом Соколовым по телефону, после чего поспешил развеять слухи о скором прекращении транзита из России в Латвию. По заключению латвийского министра, ремонт путей железной дороги давно назрел. «Решение о ремонте надо, наоборот, приветствовать – ведь это признак того, что в будущем объем транзита может вырасти. Никто не ремонтирует рельсы, если собирается снизить объем грузов», – отметил он.

Однако похоже, что в Риге плохо считывают сигналы российского руководства. Аналитики уверены, что «красный свет» на пути транзита в Латвию был включен именно в ответ на арест друга России Магониса. Своими действиями большой восточный сосед совершенно определенно дает понять прибалтийской республике, что испортить с таким трудом выстроенные деловые связи сегодня очень легко, но ответный удар по латвийской экономике будет совершенно непредсказуемым.

Между тем перехватить российский транзит из Латвии уже готовится Эстония, отношения Москвы с которой немного потеплели за прошедшие после «бронзовой ночи» восемь лет. Так, на днях стало известно, что главой Эстонских железных дорог станет Сулев Лоо, который до этого занимал высокую должность в Gunvor Геннадия Тимченко. В Таллине не скрывают, что возлагают большие надежды на его связи и лоббистские способности в России.

В Риге, судя по всему, надеются разыграть «карту земляка» – ведь новый глава РЖД Олег Белозеров родился в Латвии. Однако реальных оснований рассчитывать на его благосклонность нет – во-первых, Белозеров не питает особо теплых чувств к латышам, а во-вторых, эстонское происхождение Якунина в свое время совсем не помогло Эстонии.

Так или иначе, но вопрос российского транзита пока остается открытым. Его решение будет зависеть от дальнейшего развития дела Магониса и действий нового руководства LDz. Фактически Россия дает Латвии возможность еще раз хорошенько подумать, не доводя ситуацию до критической точки.

РУССКАЯ ПЛАНЕТА; 01.09.2015; ИРКУТСКИМ СТУДЕНТАМ ПРОЧИТАЛИ ЛЕКЦИИ МИНИСТР ТРАНСПОРТА И ВИЦЕ-ПРЕЗИДЕНТ РЖД

Лекции студентам Иркутского государственного университета путей сообщения прочитали федеральный министр транспорта Максим Соколов и вице-президент Российских железных дорог Алексей Воротилкин, сообщает официальный сайт вуза.

Лекция Соколова была посвящена Транспортной Стратегии России до 2030 года. А Воротилкин рассказал о локомотивном хозяйстве РЖД и планах компании по строительству эксплуатационных предприятий на железнодорожных станциях в Приангарье.

Наряду с ними в митинге в честь Дня знаний в вузе участвовали зам руководителя Федерального железнодорожного агенства Игорь Мицук и начальник Восточно-Сибирской железной дороги Василий Фролов.

Соколов и Воротилкин наградили преподавателей и студентов ИрГУПСа. В частности, трем студентам были вручены премии им. А.Л. Штиглица и шести – премии президента РЖД.

БАЙКАЛ ИНФО; 01.09.2015; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РОССИИ ПОБЫВАЛ В ИРКУТСКОМ ГОСУДАРСТВЕННОМ УНИВЕРСИТЕТЕ ПУТЕЙ СООБЩЕНИЯ

Иркутский государственный университет путей сообщения 1 сентября 2015 года посетили начальник ВСЖД Василий Фролов и министр транспорта России Максим Соколов. Как сообщает пресс-служба компании, там гости познакомились с учебно-лабораторной базой отраслевого вуза. Василий Фролов подчеркнул, что ИрГУПС является центром науки и инноваций в Восточной Сибири, обладает квалифицированным профессорско-преподавательским составом. Научно-технический потенциал университета может применяться не только в сфере железнодорожного транспорта, но и во многих других отраслях.

На встрече с преподавателями и студентами Максим Соколов рассказал о стратегии развития транспорта России. В частности, он обозначил, что стратегия включает два пути развития транспортной отрасли: инновационный и консервативный. Оба они направлены на формирование единого транспортного пространства. Этому будут способствовать развитие транспортной логистики, государственно-частного партнерства.

В свою очередь, Василий Фролов сказал, что именно эти задачи сейчас и решает компания «РЖД» и Восточно-Сибирская железная дорога как ее филиал, развивая клиентские услуги для грузоотправителей и транспортно-логистическую сеть, а также реализуя масштабный проект по модернизации Транссибирской и Байкало-Амурской магистрали.

Василий Фролов поздравил студентов с Днем знаний и вручил ведомственные награды лучшим преподавателям вуза. 

ИА «ИРКУТСК ОНЛАЙН»; 01.09.2015; ГЛАВА МИНТРАНСА РОССИИ ПРЕДСТАВИЛ В ИРКУТСКЕ СТРАТЕГИЮ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТА ДО 2030 ГОДА

В ходе рабочего визита в Иркутск министр транспорта России Максим Соколов в День знаний провел лекцию для студентов и преподавателей ИрГУПСа. Глава ведомства представил аудитории стратегию развития транспорта России до 2030 года. Документ был принят по распоряжению правительства страны в июне 2014 года.

Максим Соколов:

– Стратегия определяет основные направления государственной политики, стратегические приоритеты в сфере транспорта, основные цели и задачи, стоящие перед отраслью. В настоящее время транспортная система страны существенно отстает от развитых стран по таким показателям, как густота транспортной сети, мобильность населения, коммерческая скорость товародвижения и уровень негативного воздействия на окружающую среду.

В стратегии предусмотрены два варианта развития транспорта России – инновационный и базовый – в зависимости от возможностей бюджета и общего состояния экономики страны. Большой блок документа отведен крупным инвестиционным проектам.

По словам Максима Соколова, инвестиции в развитие транспортного комплекса страны находятся в пределах 2% от общего объема ВВП. В то время как в Китае, где создана высокоразвитая транспортная система, ежегодно в развитие отрасли вкладывается около 6% от ВВП.

Независимо от выбранного сценария развития, как отметил министр, транспорт должен развиваться опережающими темпами. Глава Минтранса перечислил основные цели, принятой в России стратегии развития транспорта. К ним относятся: формирование единого транспортного пространства, обеспечение доступности и качества грузовых перевозок, интеграция в мировое транспортное пространство и реализация транзитного потенциала России.

Максим Соколов назвал важной задачей обеспечение доступности и качества транспортных услуг для жителей страны. Отдельное внимание в программе уделяется повышению уровня безопасности транспортной системы и снижению негативного воздействия на окружающую среду. По прогнозам Минтранса России, количество удельных выбросов к 2030 году должно сократиться на 25-50% по сравнению с текущим уровнем.

После выступления студенты и преподаватели смогли задать министру вопросы. Максим Соколов поздравил всех собравшихся с Днем знаний и пожелал студентам успехов в учебе.

Максим Соколов:

– Вы – будущее транспортной отрасли, именно вам предстоит сделать многое из того, что заложено в нашей транспортной стратегии, поэтому те знания, тот опыт, та энергия, которую вы приобретете в стенах иркутского университета путей сообщения, они будут путеводной звездой на всем протяжении вашей профессиональной карьеры в нашей общей транспортной семье.

ЗА РУЛЕМ; ЕКАТЕРИНА БАЯНДИНА; 01.09.2015; КАК УПАВШИЙ РУБЛЬ И НОВЫЕ ЗАКОНЫ ПОВЛИЯЮТ НА РАЗВИТИЕ ПРИДОРОЖНОГО СЕРВИСА

Может ли падение российской валюты положительно отразиться хотя бы на какой-то отрасли? Сама постановка вопроса кажется парадоксальной, однако есть по меньшей мере две сферы, которые способны не просто выйти на первый план, а переродиться в это время. Речь о внутреннем туризме и сопутствующем ему придорожном сервисе.

Еще в самом начале 2015 года «рублевый отдых» победил остальные со значительным отрывом. В новогодние каникулы россияне изменили загранице с Краснодаром, Сочи и Минеральными Водами. Например, рост поисковых запросов в Адлер составил 89%, в Анапу – 150%. А уже в июне исполнительный директор Ассоциации туроператоров России Майя Ломидзе предрекла, что сильнее всего в деньгах просядут продажи европейских направлений. Специалисты туристической индустрии считают, что россияне начнут путешествовать и по России, и за границей на своих автомобилях, предпочтя их самолетам и поездам.

Родит ли спрос предложение?

Путешествие на автомобиле подразумевает остановки и отдых. Согласно опубликованным данным Министерства транспорта РФ и Центра безопасности дорожного движения Московской области, в 2014-2015 годах насчитывалось порядка 3 тыс. парковок и площадок для отдыха водителей транспортных средств на автомобильных дорогах федерального, регионального или межмуниципального значения в 49 регионах и семи федеральных округах нашей страны. Получается, что на тысячу километров дороги путешественнику предлагается две стоянки. Лидером по их количеству является Приволжский федеральный округ, а аутсайдером – Южный, это особенно печально, учитывая, что в его состав входит Краснодарский край, который особенно котируется среди туристов. Сравним с Германией, где через каждые 50-60 км вполне реально отыскать стоянку для отдыха.

Но только ли туристы заинтересованы в развитии придорожного сервиса? Не только, и скорее даже не они главные желающие.

В наступившем году российское законодательство обязало владельцев грузового автопарка оборудовать транспорт тахографами – приборами, позволяющими контролировать режим труда и отдыха водителей. С одной стороны, тахограф – важный фактор безопасности: если водитель вовремя отдыхает и вовремя работает, риск того, что он попадет и вовлечет в ДТП других участников движения, значительно снижается. С другой стороны, водители грузового транспорта, как и автотуристы, являются категорией, непосредственно заинтересованной в развитии придорожного сервиса.

Причем если путешественник может сделать остановку в любое время и в любом месте, то водители грузовиков подчинены достаточно жестким рамкам законодательства, и остановка, сделанная на 5 минут позже, влечет за собой штраф.

И водители грузового транспорта, и путешественники-любители отмечают, что самое большое неудобство им доставляет не низкий уровень сервиса, не большие расстояния от одной стоянки до другой и даже не дефицит самих объектов и их непропорциональное размещение, а крайне низкий уровень безопасности и страх быть обворованным.

Одобренная Минтрансом концепция развития объектов дорожного сервиса называет безопасность одним из приоритетных направлений транспортной стратегии, наряду с созданием условий повышения конкурентоспособности транспортной системы, интеграцией в мировое транспортное сообщество, развитием механизмов государственно-частного партнерства и многого другого.

Опасность, которой подвергают себя путешественники и дальнобойщики, исходит не только от воров и мошенников, но и от полулегального положения, в котором существуют объекты этого сервиса. Множество кафе и заправок не имеют положенных лицензий, в них нарушаются нормы дорожной безопасности в прямом смысле слова. Например, существующие законы обязывают все АЗС иметь полосы для разгона и торможения, а владельцы подобных заведений из экономии игнорируют эти нормы, создавая возможность для аварийной ситуации уже при въезде на автозаправку.

Запрос потребителя можно направить двум адресатам, и первым, конечно, является государство. Увеличение количества объектов придорожного сервиса, обеспечение безопасности, начиная от вопросов, связанных с воровством и угрозой жизни, заканчивая проверкой качества еды и чистоты помещений, улучшение самих дорог, льготы для бизнеса, занятого дорожной инфраструктурой, – глобальные условия, без которых не случится глобальных перемен.

Но и от руководства придорожных кафе и заправочных станций зависит немало. Долгое время российские туристы предпочитали зарубежные курорты, приводя аргумент, с которым сложно спорить: качество оказания услуг в родной стране не вызывает желания получать их. И государство не сможет научить официантов улыбаться, следить за тем, чтобы кофе был горячим, а постель чистой, поэтому от управленцев на местах сейчас будет очень сильно зависеть развитие придорожного сервиса.
КОММЕРСАНТ; ВАДИМ НИКИФОРОВ, СИМФЕРОПОЛЬ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 02.09.2015; КРЫМСКИЕ РЕЛЬСЫ ПЕРЕКЛАДЫВАЮТ НА МОСКВУ

Регион хочет избавиться от железной дороги

Власти Крыма уверены, что региональный ГУП «Крымская железная дорога» (КЖД) с 1 января перейдет в федеральную собственность под контроль Росжелдора. Так Симферополь может переложить на Москву бремя финансирования убыточного актива: 7 млрд руб. из федерального бюджета на субсидирование КЖД регион так и не получил. КЖД сможет восстановить грузопотоки только после строительства моста через Керченский пролив, но эксперты замечают, что ГУПу потребуются значительные средства и на модернизацию путей.

КЖД в 2016 году будет передана в федеральную собственность, сообщил на встрече с главой Крыма Сергеем Аксеновым глава Минфина республики Владимир Левандовский. Как уточнил «Ъ» советник господина Аксенова и экс-министр транспорта Крыма Анатолий Цуркин, разговоры о передаче КЖД в федеральное управление велись с момента присоединения полуострова к РФ. Это связано с тем, что в республиканском бюджете нет средств на содержание штата (около 9,5 тыс. человек) и инфраструктуры предприятия. По его словам, в 2014 году железные дороги финансировались за счет субвенций из федерального бюджета, в этом году республиканские власти предусмотрели на содержание КЖД около 7 млрд руб. «Планировалось, что это будет трансферт из федерального бюджета, но его пока никто не подтвердил»,– сказал господин Цуркин. По словам господина Левандовского, до конца года Крым выделяет на КЖД 4,2 млрд руб. (но из них предприятие не успеет освоить 294 млн руб.). Анатолий Цуркин отмечает, что порядка 35% от всех затрат КЖД составляет зарплатный фонд. Но Сергей Аксенов сообщил, что до передачи во ФГУП сокращений не будет, зарплату будут платить в полном объеме.

КЖД основана в 2014 году на базе бывшей Крымской дирекции Приднепровской железной дороги Украины, с января 2015 года является ГУПом Минтранса Крыма. Предприятие убыточно: выручка по РСБУ за 2014 год составляла 1,6 млрд руб. при вдвое большей себестоимости – 3,7 млрд руб. Чистый убыток – 316 млн руб. По оценкам КЖД, потребность в инвестициях на поддержание текущей деятельности – 7,9 млрд руб. в 2015-2017 годах, потребность в обновлении парка оценивалась экспертами «Ъ» в 18,5-34 млрд руб. (см. «Ъ» от 6 августа 2014 года).

КЖД может активно заработать лишь после строительства моста через Керченский пролив (стоимость 212,5 млрд руб.), но он должен быть открыт лишь в 2018 году. Это должно восстановить грузопотоки, нарушившиеся после перехода Крыма к РФ. Но, замечает глава агентства «Infoline-Аналитика» Михаил Бурмистров, мост сформирует для КЖД и масштабные вызовы: однопутная и неэлектрифицированная ветка Джанкой–Керчь находится в плачевном состоянии и обеспечивает максимальную скорость порядка 40 км/ч, для ее расширения и электрификации нужно более 40 млрд руб.

По словам Анатолия Цуркина, было принято решение с 1 января 2016 года создать ФГУП КЖД, который передадут в управление Росжелдору при Минтрансе РФ. Все имущество КЖД будет передано в собственность ведомству. В Минтрансе вчера комментариев не дали, в Минэкономики «Ъ» пояснили, что с такими предложениями пока не знакомы. Администрация Крыма не первый раз выступает с предложениями, новыми для министерств, отмечает федеральный чиновник. Господин Цуркин объяснил «Ъ», что ОАО РЖД отдавать КЖД не стали, монополия «могла попасть под санкции». В ОАО РЖД ситуацию не комментируют.

КОММЕРСАНТ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 02.09.2015; КИТАЙСКИЙ ОБОРОНПРОМ РАЗОВЬЕТ РОССИЙСКИЙ СЕВЕР

На 2-3 сентября намечено подписание соглашения между межрегиональной компанией «Белкомур» (учредители – Архангельская область, Республика Коми и Пермский край) и китайской корпорацией Poly Technologies, которая может выступить ключевым инвестором проекта строительства железнодорожной магистрали Архангельск–Сыктывкар–Соликамск протяженностью 1,16 тыс. км. Об этом ТАСС сообщили в администрации главы и правительства Коми, подтвердили «Ъ» в Минтрансе. Как сообщили «Ъ» в министерстве, вопрос об участии китайского партнера обсуждался на втором заседании российско-китайской рабочей группы по транзитным перевозкам в рамках заседания подкомиссии по сотрудничеству в области транспорта комиссии по подготовке регулярных встреч глав правительств России и Китая 26 августа в Сиане, подписание соглашения с Poly Technologies было утверждено. Poly Technologies (исходный учредитель – Народно-освободительная армия Китая, сейчас принадлежит управлению госсобственности КНР) – оборонно-промышленная корпорация, входит в Poly Group, стоимость активов группы в 2012 году – 382,9 млрд юаней ($60 млрд).

РАПСИ; 01.09.2015; ОТКАЗ ФПК В ИСКЕ НА 85 МЛН РУБ ЗА ЛЬГОТНЫЕ БИЛЕТЫ В КАЛИНИНГРАД ПОДТВЕРЖДЕН

Девятый арбитражный апелляционный суд подтвердил отказ ОАО «Федеральная пассажирская компания» (ФПК) в иске к Российской Федерации в лице Минфина РФ и Росжелдора о взыскании 85,6 миллиона рублей убытков, причиненных перевозкой льготников в Калининград из других регионов России, сообщили РАПСИ в суде.

Тем самым суд отклонил жалобу ФПК на решение первой инстанции. Арбитражный суд Москвы в апреле отклонил иск ФПК. Как рассчитал истец, в 2011 году его потери от реализации билетов по внутригосударственному тарифу вместо международного тарифа составили 397,7 миллиона рублей, а возмещено ему за счет средств федерального бюджета было только 312,1 миллиона рублей.

Дело слушается повторно. Первоначально суды двух инстанций полностью удовлетворили требования ФПК, однако Федеральный арбитражный суд Московского округа отправил дело на пересмотр.

Кассационный суд указал, что нижестоящие инстанции не проверили доводы Минфина о недоказанности размера убытков, о наличии виновных действий ответчика, который возместил истцу все предполагаемые убытки в соответствии с расчетами самого истца, и о причинах превышения размера компенсаций, и без того увеличенных в период 2011-2013 годов.

ОАО «ФПК» создано, согласно программе структурной реформы на железнодорожном транспорте, 1 апреля 2010 года и является 100-процентным дочерним предприятием РЖД.
RG.RU; 01.09.2015; ИЛЬЯ ИЗОТОВ; КРЫМСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА СТАНЕТ ФЕДЕРАЛЬНЫМ ПРЕДПРИЯТИЕМ

Государственное унитарное предприятие «Крымская железная дорога» с 2016 года перейдет в федеральное ведение, сообщил глава РК Сергей Аксенов на встрече с министром финансов Крыма Владимиром Левандовским.

Передача КЖД в федеральное управление позволит интегрировать программу развития железных дорог полуострова и транспортную стратегию РФ, что особенно актуально с введением в эксплуатацию моста через Керченский пролив в 2019 году. Как ранее сообщала «РГ», Минтранс РФ подготовил обновленный проект Стратегии развития железнодорожного транспорта РФ до 2030 года, в котором предполагается выделить дополнительное финансирование на развитие железнодорожной инфраструктуры Крымского федерального округа – 135,4 миллиарда рублей.

– До передачи КЖД в федеральное подчинение я поручил не сокращать штаты, а зарплату выплачивать в том же объеме, – отметил Аксенов.

В нынешнем году на содержание инфраструктуры КЖД Госсовет направил 4,2 миллиарда рублей.

– Скорее всего, 294 миллиона из этой суммы КЖД освоить не успеет, и эти средства будут перераспределены на другие цели, – уточнил министр финансов.

Сейчас инфраструктура КЖД – пути и стрелочные переводы – находятся в удручающем состоянии. Срок эксплуатации большинства из 900 вагонов КЖД давно истек.

Справка «РГ»

На КЖД работают 12 тысяч человек. Средняя зарплата – 12 000 рублей. Согласно бюджетному плану предприятия, в 2015 году средняя зарплата увеличится до 20 000 рублей. По официальным данным, общая эксплуатационная длина железных дорог Крыма составляет примерно 629 километров, из них электрифицировано 264 километра.

КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; АННА ПУШКАРСКАЯ; 02.09.2015; «ТРАНСАЭРО» УЦЕНИЛИ ПО ДОСТОИНСТВУ

Компания может перейти под контроль «Аэрофлота» за рубль

Крупнейшая частная и вторая по объемам перевозок авиакомпания России «Трансаэро», долги которой, по данным «Ъ», достигли 260 млрд руб., может перейти под контроль государственного «Аэрофлота» за символическую плату в 1 руб. В результате госкомпания консолидирует более 50% российского рынка авиаперевозок. Идею поддержали кредиторы «Трансаэро» и государство, но к сделке пока много вопросов, неясна и судьба самого перевозчика, которому уже рекомендовано остановить продажу билетов на рейсы после 1 декабря.

Межведомственная комиссия под председательством первого вице-премьера Игоря Шувалова вчера одобрила консолидацию авиакомпании «Трансаэро» в группу «Аэрофлот». По неофициальным данным, речь идет фактически о передаче пакета в 75% плюс 1 акция за 1 руб. В «Трансаэро» заявили, что поддерживают решение «в интересах дальнейшего развития гражданской авиации и создания одной из крупнейших в мире авиатранспортных групп». В «Аэрофлоте» сообщили, что деятельность «Трансаэро» будет полностью реструктуризирована и компания будет интегрирована в группу. Один из источников «Ъ», участвовавших в совещании, добавляет, что «сохранение бренда «Трансаэро» не предусматривается». В секретариате господина Шувалова отказались от комментариев.

«Трансаэро» основана в 1990 году, в парке 106 Boeing 777, 747, 767, 737, Airbus A321, Ту-214 и два грузовых Ту-204С. За январь–июль перевезла 7,5 млн пассажиров, в 2014 году – почти 13,2 млн человек. Базовые аэропорты – Домодедово и Внуково, маршрутная сеть – 260 внутрироссийских и международных направлений. В первом полугодии чистый убыток по РСБУ – 8,5 млрд руб., выручка – 50,4 млрд руб. Общие обязательства по итогам 2014 года – около 160 млрд руб., в том числе долгосрочные – 78,1 млрд руб., краткосрочные – 81,2 млрд руб. Кредиторская задолженность увеличилась почти на 70%, до 36,2 млрд руб.

«Трансаэро» с прошлого года считается одной из наиболее проблемных авиакомпаний, при этом Минэкономики, как писал «Ъ» 6 августа, уже открыто заявляло, что считает неизбежным уход с рынка перевозчика, накопившего долги. Вчера в министерстве «Ъ» заявили, что такое решение «наиболее правильное» в «достаточно сложной ситуации»: компания сможет погасить задолженность перед кредиторами, обеспечив обязательства перед пассажирами. Но, говорит один из источников «Ъ», решение о передаче перевозчика «Аэрофлоту» активно обсуждалось лишь последнюю неделю, окончательно все определилось вчера.

По данным собеседников «Ъ», в ходе заседания комиссии вопрос подняли банки-кредиторы «Трансаэро», «недовольные финансовой моделью авиакомпании». Источник в Белом доме подтвердил, что банки – «главные выгодоприобретатели» в этой ситуации, добавив, что «само предложение на совещании озвучил Герман Греф (глава Сбербанка.– «Ъ») по итогам состоявшейся за два дня до этого встречи у (помощника президента РФ.– «Ъ») Андрея Белоусова». На заседании присутствовали также представители ВТБ, ВЭБа, Россельхозбанка, которые сошлись во мнении, что «авиакомпания легла, реального антикризисного сценария у нее нет», говорит источник «Ъ». По его словам, долги «Трансаэро» достигли 260 млрд руб., включая 150 млрд руб. перед лизинговыми компаниями и «десятки миллиардов рублей» за топливо. Гендиректор и совладелец перевозчика Ольга Плешакова при этом на заседании не присутствовала, отметил один из собеседников «Ъ», не уточнив, кто именно представлял «Трансаэро».

«Финансовое положение «Трансаэро» так ухудшилось, что банки могли бы дать дополнительные кредиты на очень ограниченный период и на жестких условиях, но в дальнейшем авиакомпанию пришлось бы все равно останавливать»,– поясняет один из собеседников «Ъ». По их словам, Минэкономики и Минтранс, как и банкиры, сочли финансовую модель «Трансаэро» на 2015-2020 годы «недостоверной, некорректной и недостижимой».

Собеседник «Ъ» отметил, что планируемые показатели были представлены без антикризисных мероприятий и обоснования, без учета валютных рисков и не подтверждаются статистикой Росавиации. «Трансаэро», по его словам, планировало сохранить действующую модель, ориентированную на международные перевозки, без смены парка и маршрутов и достичь прибыльности к 2016 году, а с 2017 года получать по 18-22 млрд руб. в год чистой прибыли. Но стагнация рынка, падение доходов населения, конкуренция с «Аэрофлотом» не дают основания для роста тарифов и загрузки: пассажиропоток на международных рейсах российских авиакомпаний за полгода упал на 14%. Предположение о росте тарифов на 27% за два года некорректны, считает источник «Ъ», как и планы «Трансаэро» повысить на 30-60% эффективность использования парка: показатели налета 400 часов в месяц на самолет «не имеют мировых аналогов».

По данным «Ъ», Минтранс еще в августе поручил Транспортной клиринговой палате зарезервировать часть средств от продажи билетов на вывоз пассажиров «Трансаэро». Вчера, по данным «Ъ», Росавиация направила компании рекомендацию остановить продажи билетов с 1 декабря. В Минтрансе и Росавиации отказались от комментариев. Источник «Ъ» добавил, что глубина продаж у «Трансаэро» – не менее полугода, сейчас у компании осталось более 2 млн проданных билетов. По его словам, правительство оказалось в заложниках: остановка компании грозила масштабным коллапсом, но господдержка не решила бы проблем.

В то же время источник «Ъ», знакомый с позицией «Аэрофлота», подчеркивает, что ситуация вокруг сделки остается более чем неясной. Руководство подконтрольного государству перевозчика готово на нее только в случае получения более 75% акций, но капитал «Трансаэро» раздроблен, и «непонятно, кто может консолидированно представлять такой пакет». Неофициально считается, что компания подконтрольна Александру и Ольге Плешаковым. По данным СПАРК, на конец июля 51,3% «Трансаэро» принадлежали гражданам России, остальное – различным российским ЗАО и ОАО.

Неясна и судьба долгов «Трансаэро» (в ВТБ и Сбербанке отказались от комментариев). «При реструктуризации долгов после сделки риски по ним будут оцениваться не как риски частной и проблемной, хотя и очень крупной компании, а как более низкие риски «квазисуверена» «Аэрофлота», что по умолчанию лучше для банков»,– поясняет источник «Ъ» в одном из крупных банков. Но консолидированная долговая нагрузка группы «Аэрофлот», общий долг которой на конец июня составлял 169,7 млрд руб., будет очень велика, в то время как, по мнению источника «Ъ», государство «минимизирует прямую финансовую поддержку».

При этом, полагает глава управления операций на российском фондовом рынке ИК «Фридом Финанс» Георгий Ващенко, «синергии от сделки ожидать не приходится»: «Аэрофлот» получит более старый парк дальнемагистральных самолетов с огромным долгом, на приведение в порядок финансов потребуется не менее двух лет. Инвесторы это понимают: вчера на Московской бирже акции «Трансаэро» подорожали на 40%, а бумаги «Аэрофлота» подешевели на 5,8%. По сути, основное преимущество для госкомпании будет в потере сильного конкурента и, по оценкам главы аналитической службы «Авиапорта» Олега Пантелеева, консолидации более 50% российского рынка авиаперевозок с учетом оптимизации провозных мощностей и маршрутной сети.

ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСАНДРА ТЕРЕНТЬЕВА, ВИТАЛИЙ ПЕТЛЕВОЙ; 02.09.2015; «АЭРОФЛОТ» СТАНЕТ СУПЕРГИГАНТОМ

Госкомпания в скором времени купит 75% акций основного конкурента – «Трансаэро»

Совет директоров «Аэрофлота» в ближайший четверг рассмотрит покупку 75% плюс 1 акция авиакомпании «Трансаэро». Такая сделка была во вторник, 1 сентября, одобрена на совещании у первого вице-премьера Игоря Шувалова. Об этом «Ведомостям» рассказали два человека, близких к участникам совещания, и подтвердили представители «Аэрофлота» и «Трансаэро». Подробности собеседники «Ведомостей» раскрыть отказались.

«Интерфакс» со ссылкой на свои источники сообщил, что 75% «Трансаэро» обойдутся «Аэрофлоту» в символический 1 руб. После сделки крупнейшие совладельцы компании – супруги Александр и Ольга Плешаковы (владеют 36,62% акций) отойдут от управления компанией. Сейчас первый возглавляет совет директоров, вторая – гендиректор второго по величине авиаперевозчика в России.

Кто, помимо Плешаковых, продаст акции, неизвестно. По данным компании, на квазиказначейские акции приходится 13,1%, еще 3% принадлежит матери Плешакова – председателю Межгосударственного авиационного комитета Татьяне Анодиной. Совокупно получается 52,72%. Еще 4,5% принадлежит совладельцу аэропорта «Внуково» Виталию Ванцеву. Человек, близкий к одному из акционеров «Трансаэро», считает, что семья Плешаковых косвенно контролирует 75,1% компании. Но он уверен, что продавать свои доли в «Трансаэро» будут все акционеры. Впрочем, пока «Аэрофлот» не обращался с предложениями к держателям акций «Трансаэро», отмечает он.

Участь «Трансаэро» предопределила позиция ее менеджмента. В последнее время компания стала прикрываться пассажирами как щитом в переговорах с властями и банками, уверяет человек, близкий к одному из участников таких встреч. Ведь в случае банкротства пассажиры никуда не улетят, добавляет он.

«Трансаэро» чрезмерно закредитована. Общий долг компании – 67,6 млрд руб., тогда как EBITDA – всего 7,5 млрд руб. При этом 43,9 млрд руб. компания должна погасить в течение года. С марта «Трансаэро» вела переговоры с кредиторами о реструктуризации задолженности. Но завершилось все лишь продлением ковенантных каникул.

От «Трансаэро» требовалось сократить издержки и предоставить обновленную бизнес-модель, говорили два собеседника «Ведомостей» в банках – кредиторах компании. В презентации, которую в июле от имени «Трансаэро» для кредиторов подготовила McKinsey & Company, говорится, что денежный поток компании за 2015 г. может быть отрицательным – минус 20,5 млрд руб. Компании нужно было оптимизировать ценообразование, маршрутную сеть и парк.

Но «Трансаэро» пошла другим путем. Если в прошлом году она продавала билеты максимум на полгода вперед, то в июле 2015 г. «Трансаэро» увеличила глубину продаж до 11 месяцев и существенно снизила цены, говорит директор по коммуникациям билетного агента Andgo.travel Константин Парфененок. В частности, билеты Москва – Сочи – Москва на следующий год у «Аэрофлота» стоят около 10 000 руб., а у «Трансаэро» – 4500–5000 руб.

В результате переговоры с правительством провалились. Шувалов поручил обеспечить бесперебойные перевозки пассажиров «Трансаэро», а также сохранить социальные обязательства перед работниками компании, знает федеральный чиновник, присутствовавший на встрече у вице-премьера. Также Шувалов поручил Федеральной антимонопольной службе (ФАС) следить за соблюдением антимонопольного законодательства на рынке авиаперевозок. На совещании у Шувалова было проанализировано, соответствует ли сделка антимонопольному законодательству. Ответ положительный, добавляет собеседник «Ведомостей». Представитель секретариата Шувалова комментировать итоги совещания не стал.

В случае если «Трансаэро» будет поглощена «Аэрофлотом», компания займет 56,5% рынка пассажирских авиаперевозок, следует из данных Росавиации (см. инфографику). «Аэрофлоту» придется перестроиться, в частности, сократить дублирующие рейсы. За счет этого доля компании на фоне стагнирующего рынка может упасть даже ниже 50%, считает аналитик ИФК «Метрополь» Андрей Рожков.

ФАС пока еще не получала ходатайства о покупке «Трансаэро» со стороны «Аэрофлота», говорит начальник управления департамента транспорта и связи антимонопольной службы Дмитрий Рутенберг. По его словам, в случае если ФАС такой запрос получит, то службе придется проанализировать последствия сделки. Если будет риск ограничения конкуренции, ФАС может наложить на «Аэрофлот» ограничения, заставить продать после покупки часть бизнеса объединенной компании или вовсе запретить сделку.

В случае поглощения «Аэрофлотом» «Трансаэро» суммарный общий долг компании составит около 235,3 млрд руб., следует из их отчетов.

У «Трансаэро» не было шансов выйти из этого кризиса, считает гендиректор Infomost Борис Рыбак. В 2010 г. авиакомпания посчитала, что шторм закончился, и построила стратегию на основании крайне оптимистичного прогноза, взяла в лизинг огромное количество судов, но загрузить их так и не смогла. Точка невозврата у «Трансаэро» наступила в 2013 г., полагает руководитель аналитического отдела «Авиапорта» Олег Пантелеев. По его словам, авиакомпания традиционно была сосредоточена на туристическом рынке и перевозках на популярные и экзотические курорты широкофюзеляжными самолетами. В 2013 г. рубль начал дешеветь, а в 2014 г. и вовсе упал, так что для многих россиян турпоездки за рубеж стали недоступны, в этот же момент валютные издержки «Трансаэро» выросли вслед за долларом и евро. Проблема «Трансаэро» оказалась в том, что ей нужно было сократить излишние провозные емкости, но, отказавшись от них, она не смогла бы обслуживать накопившийся долг. Единственным выходом было бы переориентироваться на транзитный рынок, но и этого компания сделать не смогла.

КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА;02.09.2015; «АЭРОФЛОТУ» ПРИДЕТСЯ МЕНЯТЬ МАРШРУТНУЮ СЕТЬ

Правила игры

Одним из последствий слияния двух крупнейших российских перевозчиков может стать корректировка маршрутной сети «Трансаэро» и авиакомпаний группы «Аэрофлот». Формально последняя значительно увеличит число своих рейсов, возможно частичное сокращение полетов по избыточным направлениям для сокращения предложения, о необходимости которого на рынке говорят весь последний год. Но это может осложнить то, что, по данным «Ъ», на совещании у первого вице-премьера Игоря Шувалова от «Аэрофлота» требовали не допускать резких сокращений сотрудников в «Трансаэро».

Сейчас рейсы «Аэрофлота» и «Трансаэро» в основном дублируются по направлениям из Москвы в города Дальнего Востока – Владивосток, Хабаровск, Южно-Сахалинск, Петропавловск-Камчатский, заметил «Ъ» глава аналитической службы «Авиапорт» Олег Пантелеев. Сейчас только у этих двух игроков рынка регулярных перевозок есть эффективные широкофюзеляжные самолеты, говорит он. Но компании демпинговали на этих направлениях: «Трансаэро» ввела тарифы на дальневосточные направления по цене от 11 тыс. руб. в одну сторону, «Аэрофлот» ввел единый тариф в города Дальнего Востока – не более 18 тыс. в обе стороны. После слияния на столь низкие цены рассчитывать уже не придется, считает эксперт. Господин Пантелеев добавил, что на европейских линиях существует конкуренция с западными авиакомпаниями и санация «Трансаэро» лишь усилит позиции российской стороны.

ГАЗЕТА РБК; ТИМОФЕЙ ДЗЯДКО, ВЕРА ПРЕЛОВСКАЯ; 02.09.2015; 159 МЛРД ПО РУБЛЮ

Вторая по размеру российская авиакомпания «Трансаэро», накопившая 159 млрд руб. долга, не получила господдержки. Теперь 75% компании за рубль получит «Аэрофлот». Вместе «Аэрофлот» и «Трансаэро» перевозят больше половины российских пассажиров.

Сделка на рубль

Крупнейший российский авиаперевозчик «Аэрофлот» планирует приобрести 75% плюс одна акция «Трансаэро». «Деятельность «Трансаэро» будет полностью реструктурирована и интегрирована в группу «Аэрофлот», – сообщил представитель «Аэрофлота», которого цитируют РИА Новости. Сделка проводится «в интересах дальнейшего развития гражданской авиации и создания одной из крупнейших в мире авиатранспортных групп», говорится в сообщении «Трансаэро». «Акционеры «Трансаэро» рассчитывают, что данная мера будет способствовать интересам пассажиров, работников и партнеров авиапредприятия», – подчеркивается в нем.

Решение об организации сделки было принято во вторник на совещании под руководством первого вице-премьера Игоря Шувалова, рассказал источник РБК, знакомый с его итогами. Это подтвердила пресс-служба «Трансаэро». После совещания и было дано поручение в ближайшее время провести совет директоров «Аэрофлота», на котором будет принято решение о покупке 75% плюс одна акция «Трансаэро», пояснил собеседник РБК. По данным Интерфакса, заседание совета состоится в четверг, 3 августа. Члены совета директоров «Аэрофлота» уже получили директиву на голосование «за», добавляет источник агентства. Из условий сделки пока известна только сумма: за 75% плюс одна акция «Аэрофлот» заплатит символический один рубль, сообщил РБК источник в Минтрансе.

Крупнейшие акционеры «Трансаэро» – ее основатели Александр и Ольга Плешаковы (на двоих владеют 36,62% акций), еще 13,01% акций принадлежит ее дочерней компании «Трансаэро-Финансы». Совладельцем компании также является мать Александра Плешакова, глава Межгосударственного авиационного комитета Татьяна Анодина (3%). По завершении сделки Плешаковы покинут компанию, утверждает источник Интерфакса, участвовавший в совещании под руководством первого вице-премьера Игоря Шувалова, на котором вырабатывали план спасения перевозчика. Связаться с Ольгой Плешаковой РБК вчера не удалось.

«Данное решение в сложившейся достаточно сложной ситуации на авиационном рынке является наиболее правильным. Это, с одной стороны, позволит погасить задолженность компании перед кредиторами, а с другой – обеспечить все взятые на себя обязательства перед пассажирами», – говорится в распространенном во вторник вечером сообщении Минэкономразвития. В ведомстве Алексея Улюкаева пока не получали запроса от «Аэрофлота» за поддержкой на спасение «Трансаэро». «При этом считаем, что для выхода отрасли в положительную зону необходимы дополнительные структурные меры государственной поддержки для всех авиаперевозчиков. Действенной мерой поддержки отрасли может быть обнуление НДС для авиакомпаний на два-три года. Данная мера по снижению НДС обеспечит сдерживание роста тарифов для населения и компенсирует авиакомпаниям часть расходов на убыточном сегменте ВВЛ в период стагнации рынка», – говорится в сообщении министерства.

В начале августа «Коммерсантъ» со ссылкой на доклад Минэкономразвития писал, что ведомство не исключает, что проблемные авиакомпании, в том числе «Трансаэро», могут уйти с рынка.

В сентябре 2014-го руководство «Трансаэро» обратилось в Минтранс за поддержкой. По итогам 2014 года долгосрочные обязательства «Трансаэро» составляли 78,18 млрд руб., краткосрочные – 81,24 млрд руб. (отчет по МСФО). Крупнейшие кредиторы авиакомпании – ВТБ и Сбербанк. Все лето компания вела с кредиторами переговоры о реструктуризации долга, в августе этого года сообщалось, что Сбербанк продлил «Трансаэро» ковенантные каникулы до 1 октября 2015 года. Представитель ВТБ тогда же говорил РБК, что в настоящий момент в финальной стадии находится подготовка обновленной финансовой модели «Трансаэро». Вчера представитель ВТБ отказался от комментариев.

От частного к государственному

«Трансаэро» – старейшая частная авиакомпания в России, сертификат эксплуатанта она получила еще в октябре 1991 года. Основал компанию предприниматель Александр Плешаков – сын одной из самых влиятельных сотрудниц еще советского Министерства гражданской авиации Татьяны Анодиной, в том же году возглавившей Межгосударственный авиационный комитет (МАК) – созданный постсоветскими государствами орган, отвечающий за сертификацию воздушных судов и аэродромного оборудования, а также расследования авиационных происшествий на всей территории бывшего СССР, кроме стран Прибалтики и Грузии. Татьяна Анодина и сейчас входит в число акционеров «Трансаэро» – руководителю МАК принадлежит 3% акций авиакомпании.

«Трансаэро» первым в России после государственного «Аэрофлота» стала эксплуатировать самолеты западного производства, получив в 1993 году первые Boeing 737. В формировании парка компании помогли в том числе и преференции со стороны государства: c 1994-го по середину 2000-х «Трансаэро» имела право на беспошлинный импорт западных самолетов, которые были на порядок экономичнее советских (остальные перевозчики платили таможенную пошлину в размере 20%). Среди российских авиаперевозчиков аналогичные льготы были только у государственного «Аэрофлота». Сейчас у компании, которая зарабатывает значительную часть выручки на чартерных туристических направлениях, самый большой в России парк широкофюзеляжных дальнемагистральных самолетов (20 – Boeing 747, 18 – Boeing 767 и 14 – Boeing 777). Кроме того, наряду с «Аэрофлотом» и грузовым «Волга-Днепром» «Трансаэро» была одной из трех российских авиакомпаний – получателей роялти, которые западные авиаперевозчики исторически платят за пролет над российской территорией по транссибирским маршрутам.

В 1990-е годы у «Трансаэро» был еще один влиятельный акционер – предприниматель Борис Березовский, который активно инвестировал в авиационную отрасль и к 1998 году контролировал 32,1% акций «Трансаэро» и блокпакет «Аэрофлота». В том же году между акционерами компании возник конфликт: как писала газета «Коммерсантъ», Березовский настаивал на объединении авиаперевозчика с более крупным «Аэрофлотом», а Плешаковы были против. После отъезда Березовского из России в 2000 году он вышел из состава акционеров «Трансаэро», а его пакет выкупили остальные акционеры.

Кризис 2009–2010 годов, в отличие от ряда других авиакомпаний (см. справку), «Трансаэро» прошла без серьезных финансовых проблем и необходимости привлечения госгарантий. В 2014 году авиаперевозчику повезло меньше: в предшествовавшие кризису годы компания активно наращивала парк, с девальвацией рубля номинированные в долларах затраты на лизинг самолетов резко выросли, и обслуживать задолженность перед банками ей стало трудно (по данным отчетности по МСФО, на конец 2014 года долгосрочные обязательства «Трансаэро» составляли 78,18 млрд руб., краткосрочные – 81,24 млрд руб.). В конце сентября 2014 года руководство «Трансаэро» обратилось в Минтранс за поддержкой. Перевозчик просил предоставления госгарантий по кредитам. В начале декабря 2014 года, как писал ТАСС, гендиректор «Трансаэро» Ольга Плешакова отправила в правительство письмо, в котором сообщила, что уже до конца 2014 года существует риск приостановки полетов, так как компании нечем платить контрагентам: «Трансаэро» должна 2,5 млрд руб. «Роснефти» и почти 2 млрд руб. «Газпром-Аэро» за авиатопливо. В результате в конце декабря правительство выделило «Трансаэро» госгарантии в размере 9 млрд руб.

Но этих денег хватило ненадолго. Уже в марте 2015-го в «Ведомостях» появилась информация, что «Трансаэро» собирается обратиться за новыми госгарантиями на 40–50 млрд руб. В конце мая газета писала, что перевозчику могут потребоваться уже 70 млрд. Одновременно «Трансаэро» ведет переговоры о создании синдиката банков-кредиторов, которые бы реструктурировали ее долг. Организацией синдицированного кредита занимается один из крупнейших кредиторов авиакомпании ВТБ.

В последние месяцы финансовая ситуация компании продолжила ухудшаться: источники, близкие к ее контрагентам, рассказывали, что она задерживала текущие платежи крупным поставщикам даже летом, когда в силу сезонности бизнеса cash-flow авиакомпаний традиционно находится на максимуме. Участников рынка обеспокоило и то, что к концу лета «Трансаэро» начала распродажу на зимний сезон по ценам ниже рыночных. Источники РБК рассказывали, что в правительстве и Минтрансе «были недовольны» тем, что авиакомпания создавала большую глубину продаж, не договорившись о реструктуризации долга и не имея, таким образом, возможности гарантировать перевозку пассажиров.

Как рассказывали РБК источники на рынке, в середине августа в Росавиации прошло совещание, посвященное финансовой устойчивости авиаперевозчиков, в том числе «Трансаэро», на котором были представлены цифры, свидетельствующие, что убыток авиакомпании в пересчете на одного пассажира с момента предоставления предыдущего транша госгарантий вырос (в Росавиации от комментариев тогда отказались). 19 августа новое совещание о ситуации в компании с участием Ольги Плешаковой и банков-кредиторов прошло у вице-премьера Аркадия Дворковича. Тогда источник РБК, знакомый с его ходом, рассказывал, что компании в короткие сроки необходимо получение госгарантии размером 22 млрд руб. Но никаких решений по итогам того совещания принято не было, а после его окончания вице-премьер сказал в эфире телеканала «Россия 24», что правительство готово помогать авиакомпаниям, испытывающим финансовые проблемы, но «делать это нужно только в том случае, если есть понятная финансовая модель выхода из сложной ситуации». «Если нет, тогда придется смириться, что на рынке будет меньше авиакомпаний. Пока таких тяжелых решений мы не принимали», – сказал Дворкович.

Как выйти из штопора

«Аэрофлот» – крупнейшая российская авиакомпания, «Трансаэро» – вторая. Объединенная компания, которая возникнет после сделки, будет перевозить каждого второго авиапассажира в России. В 2014 году «Аэрофлот» перевез 34,7 млн человек (17,1 млн из них за рубеж), «Трансаэро» – 13,198 млн. Всего, по данным Росавиации, в прошлом году услугами авиакомпаний в России воспользовались 93 млн чел.

Отрыв новой компании от конкурентов будет недосягаемым. UTair перевезла в 2014 году 11,2 млн пассажиров, группа S7 (компании «Сибирь» и «Глобус») – 9 млн. Парк UTair насчитывал на апрель 2015 года 71 самолет, S7–58 самолетов, по данным на июль 2015 года.

Во втором квартале 2015 года «Трансаэро» обслуживала 151 направление, в том числе 87 международных и 64 внутренних направления. По некоторым направлениям, таким как Рим, компания была единственным, кроме «Аэрофлота», перевозчиком. После покупки «Аэрофлот» может стать единственной в этом направлении российской авиакомпанией.

Гендиректор отраслевого агентства Infomost Борис Рыбак тем не менее не думает, что сделка позволит Аэрофлоту» значительно улучшить свои позиции на рынке. «Это скорее санация, а не поглощение. Безусловно, увеличится парк «Аэрофлота», но незначительно – больше половины воздушных судов «Трансаэро», скорее всего, будут переданы лизингодателям», – считает он. «Аэрофлот» могут заинтересовать разве что их Boeing 777 (емкость 299–373 кресла, на конец 2014 года в парке «Трансаэро» таких было всего 14), а самолеты с большими провозными емкостями, как у Boeing 747 (у «Трансаэро» их 20), невыгодны уже с лета 2014 года, утверждает он.

У «Аэрофлота» в парке 163 самолета (данные компании на 1 июля 2015 года). Самая распространенная модель – 63 воздушных судна – среднемагистральный Airbus А320. «Трансаэро» – антипод «Аэрофлота», у нее авиапарк состоит из Boeing – 106 лайнеров, больше всего – 20 машин – это дальнемагистральный Boeing 747–400. Только в 2015 году начали поступать первые самолеты Airbus. Средний возраст самолетов у «Аэрофлота» – 4,2 года, у «Трансаэро» средний возраст самолетов – 16,4 года. Самому старому самолету «Трансаэро» 28 лет.

Долги «Трансаэро», которые перейдут после сделки «Аэрофлоту», скорее всего, будут реструктурированы банками под госгарантии, считает аналитик ИФК «Метрополь» Андрей Рожков. При этом «Аэрофлоту» придется пойти на реструктуризацию бизнеса новой дочерней компании: в преддверии низкого сезона перевозчик постарается частично распродать парк самолетов «Трансаэро». Но за короткое время это будет сделать сложно, поэтому покупателю, чтобы провозные емкости не простаивали, придется увеличивать количество направлений и частоту рейсов, считает эксперт.

Партнеры «Трансаэро» знают о сделке, но уверены, что на обязательствах перевозчика она не отразится. Смена собственников не должна повлиять на зимние полетные программы, считает Александр Туголуков, управляющий директор туроператора «Библио Глобус», одного из ключевых партнеров авиакомпании. Программы на зимний сезон уже сверстаны, например, на Египет объемы перевозки зимой останутся примерно на уровне прошлого года, на дальнемагистральных направлениях (Таиланд, Доминикана, Индия) – будут снижены, уточнил Туголуков. Каким будет партнерство с «Трансаэро» в будущем летнем сезоне, в «Библио Глобусе» пока оценить не берутся: полетные программы на лето начинают формироваться в январе-феврале. Не ждет кардинальных изменений уже заявленных полетных программ «Трансаэро» в этом зимнем сезоне и гендиректор НТК «Интурист» Виктор Тополкараев.

Вчера Игорь Шувалов дал «Аэрофлоту» поручение выполнить все обязательства перед пассажирами «Трансаэро» и социальные обязательства перед ее сотрудниками. «Не должно быть никаких резких движений», – сказал РБК источник в правительстве. За этим должно следить Министерство труда и социальной защиты. А ФАС должна мониторить ситуацию (переход «Трансаэро» под контроль «Аэрофлота») на предмет соблюдения антимонопольного законодательства, добавил собеседник РБК, знакомый с итогами совещания у Шувалова.

Представитель ФАС сообщил РБК, что ходатайство о приобретении «Трансаэро» пока не поступало. Подобная сделка потребует детального рассмотрения, и в случае одобрения, скорее всего, будут выставлены поведенческие условия, добавил он.

РИА НОВОСТИ; 01.09.2015; «АЭРОФЛОТ» БЕРЕТ «ТРАНСАЭРО» ПОД КРЫЛО

Решение проблем авиакомпании «Трансаэро», которая находится в непростом финансовом положении, во вторник вышло на новый уровень – «Аэрофлот» заявил о планах покупки 75% акций авиакомпании за 1 рубль.
Информацию о том, что данная сделка будет вынесена на совет директоров «Аэрофлота» в ближайшее время, сообщил источник РИА Новости, знакомый с ситуацией. Позднее информацию о вхождении «Трансаэро» в группу «Аэрофлот» подтвердили сами авиакомпании.
«Аэрофлот» – крупнейший российский перевозчик. Основным акционером «Аэрофлота» является государство, которому принадлежит 51% акций компании, 3,55% владеет госкорпорация «Ростех». «Трансаэро» занимает второю строчку по объему перевозок пассажиров.
Крупнейшими акционерами авиакомпании являются супруги Александр и Ольга Плешаковы (им принадлежит около 36%). За первое полугодие компания сократила чистый убыток по РСБУ на 29,64% в годовом выражении – до 8,57 миллиарда рублей.

Купить за рубль
Межведомственная комиссия под руководством первого вице-премьера Игоря Шувалова поддержала консолидацию крупнейшего частного авиаперевозчика страны в группу «Аэрофлот», сообщила «Трансаэро» во вторник. «Аэрофлот», в свою очередь, сообщил о планах реструктуризации деятельности «Трансаэро» и интеграции в группу.
Соответствующий вопрос должен обсуждаться на ближайшем совете директоров «Аэрофлота» в четверг, сказал источник РИА Новости, присутствовавший на совещании Шувалова. «Сумма сделки составит один рубль», – добавил он.
По словам главного редактора портала avia.ru Романа Гусарова, выкуп «Аэрофлотом» 75% плюс одной акции «Трансаэро» означает выкуп государством долгов крупнейшего частного перевозчика.
«Как я понимаю, государство в лице «Аэрофлота» забирает «Трансаэро» за долги или за часть долгов – то есть так, что компания будет сохранена как перевозчик и будут сохранены рабочие места. На первом этапе компания, во всяком случае, ее активы будут сохранены. Банки смогут получить свои деньги. По сути, государство таким решением помогает само себе», – рассуждает Гусаров.
По его словам, приостановка деятельности второго по величине перевозчика страны – это невероятный социальный взрыв, означающий огромное количество неперевезенных пассажиров, увольнение пилотов, и поэтому было принято такое решение. По словам источника РИА Новости, знакомого с ситуацией, Шувалов акцентировал внимание на том, что все обязательства перед пассажирами данного перевозчика должны быть соблюдены.

Обязательства перед пассажирами
«Шувалов дал указание, чтобы пассажиры «Трансаэро», которые уже приобрели или покупают билеты, были перевезены, чтобы все обязательства перед ними были выполнены», – добавил источник. Он также сообщил, что первый вице-премьер призвал не допустить резких и внезапных решений в отношении сотрудников «Трансаэро».
В «Трансаэро» считают, что продажа 75% акций перевозчика «Аэрофлоту», которая была поддержана межведомственной комиссией, будет способствовать интересам пассажиров, работников и партнеров компании.
После приобретения «Трансаэро» «Аэрофлотом» решение о дальнейшей судьбе частного перевозчика будет приниматься на уровне общей стратегии «Аэрофлота», говорит Гусаров.
«Вопрос не в том, сохранится ли название «Трансаэро» или компания будет переименована, а сохранится ли команда перевозчика – работоспособный коллектив. На первом этапе этот коллектив будет самостоятельным, а затем «Аэрофлот» либо поглотит его, либо придумает некое назначение в рамках группы», – отмечает эксперт. Вероятно, это будет чартерное подразделение «Аэрофлота», особенно учитывая парк больших широкофюзеляжных самолетов, добавил он.
ТАСС; 01.09.2015; БРАК НА НЕБЕСАХ: «АЭРОФЛОТ» ПОКУПАЕТ «ТРАНСАЭРО» ЗА РУБЛЬ

Второй по величине российский авиаперевозчик, накопивший значительные долги – авиакомпания «Трансаэро» уходит с рынка, но не как банкрот, как ошибочно предсказывали многие аналитики. Акции авиакомпании по согласованию с правительством купит главный конкурент «Трансаэро» – крупнейший российский перевозчик «Аэрофлот». Несмотря на то, что это будет одна из крупнейших сделок на рынке авиаперевозок, она не должна привести к монополизации рынка, считают в Минэкономразвития. «В настоящее время почти на всех маршрутах присутствуют более 3 авиаперевозчиков, и монополизации авиаперевозок не должно быть. Принятое сегодня решение позволит стабилизировать позиции России на международном рынке авиаперевозок и устранить риски потери занимаемой нами доли в данной отрасли», – сказал ТАСС представитель Минэкономразвития.

Точка принятия решения

Главная новость пришла с совещания первого вице-президента РФ Игоря Шувалова, на котором и была одобрена покупка «Аэрофлотом» 75 проц плюс одна акции авиакомпании «Трансаэро». «Решение принято», – сообщил ТАСС источник, присутствовавший на совещании. По его словам, Шувалов дал жесткое поручение, чтобы все обязательства перед пассажирами «Трансаэро» выполнялись. Не должна привести сделка и к сокращениям персонала в самой авиакомпании. «Никаких резких изменений в самой авиакомпании «Трансаэро» с точки зрения кадровой политики не будет», – подчеркнул он. Рынок воспринял новость крайне позитивно: после сообщения акции «Трансаэро» в ходе торгов на Московской бирже взлетели на 39,7 проц до 116 рублей за акцию. Рублевые облигации компании с погашением в 2018 году подорожали на 9,45 проц пункта. Акционеры «Трансаэро» рассчитывают, что данная мера будет отвечать интересам пассажиров, работников и партнеров авиапредприятия, уточнили в пресс-службе компании.

К концу дня стало известно, что сделка по покупке «Трансаэро» будет стоить символический один рубль. Совет директоров «Аэрофлота» в четверг рассмотрит возможность участия в санации «Трансаэро».

Неверная стратегия

После экономического кризиса 2008 года, несмотря на то, что рынок пошел в рост, авиакомпании пересмотрели свои бизнес-планы. Стратегии развития стали более консервативными. «Так, например, поступила авиакомпания S7, – напоминает гендиректор консалтинговой компании «Инфомост» Борис Рыбак. – Этот перевозчик сделал ставку не на объемы перевозок, а на эффективность. «Трансаэро» же, наоборот, увеличивала провозные емкости и пассажиропотоки. Авиакомпания «Трансаэро» рискнула и, к сожалению, не угадала», – говорит Рыбак. За эти годы «Трансаэро» существенно нарастила долг. По разным оценкам он составлял от 2 до 3 млрд долларов. При этом на фоне падения спроса на перевозки авиакомпании получала лишь убытки. В результате по итогам 1-го полугодия 2015 года она получила убыток в размере 8,5 млрд рублей, лишь немного сократив его по сравнению с тем же периодом 2014 года. Тогда убыток составил 12,189 млрд рублей.

Выйти из штопора не удалось

В самой «Трансаэро» до последнего времени ситуацию старались не драматизировать. Акционеры авиакомпании супруги Плешаковы до конца пытались спасти свой бизнес. В конце прошлого года правительство поддержало «Трансаэро», одобрив госгарантию на сумму до 9 млрд рублей. Компания подготовила совместно с международной консалтинговой компанией McKinsey новую бизнес-модель. Внутри «Трансаэро» начались процессы оптимизации. Но, как оказалось, оптимизироваться было уже поздно. Возврат долгов стали требовать контрагенты. Международный аэропорт «Владивосток» /МАВ/ уже уведомил Дальневосточное территориальное управление Росавиации о возможности возникновения проблем с заправкой самолетов российской авиакомпании «Трансаэро». Как пояснил ТАСС источник в авиационных кругах, проблемы «Трансаэро» в аэропорту возникли из-за долгов компании перед ООО «РН– Аэро» /дочка «Роснефти»/.

Кроме того, в Арбитражный суд Москвы с иском о взыскании с «Трансаэро» 272,6 млн рублей обратилась компания ЗАО «Ю-Ти-Джи», занимающаяся наземным обслуживанием рейсов второй по величине авиакомпании России. По данным газеты «Коммерсант», на середину августа просроченная задолженность «Трансаэро» за наземное обслуживание составила 387 млн рублей. Аналогичные претензии к «Трансаэро» предъявил и аэропорт Анапы.

«Аэрофлот» не потянет долги

Сделка по покупке «Аэрофлотом» авиакомпании «Трансаэро» требует одобрения со стороны Федеральной антимонопольной службы, однако соответствующее ходатайство в ФАС пока не поступало, сообщили ТАСС в пресс-службе ведомства. Первый вице-премьер РФ Игорь Шувалов поручил ФАС осуществлять мониторинг ситуации на рынке авиаперевозок в связи с покупкой «Аэрофлотом» «Трансаэро».

По логике вещей объединение двух крупнейших перевозчика должно привести к серьезным изменениям на рынке. Но не в случае с покупкой «Аэрофлотом» «Трансаэро», считает Рыбак. «По факту «Трансаэро» обслуживала туристический рынок, который сейчас и так сжался. Это были дальнемагистральные маршруты в такие пункты как Доминиканка, Бангкок, Тайбэй, Пукхет. Доля туристического трафика «Трансаэро» – это 50-60 проц всего бизнеса. Этот бизнес уйдет вместе с «Трансаэро», – считает Рыбак. Вторая часть бизнеса – маршруты из Москвы в такие города, как Хабаровск, Владивосток, Петропавловск-Камчатский. «Здесь «Трансаэро» конкурировало с тем же «Аэрофлотом», который и сам может продолжать обслуживать эти рейсы». Парк же самолетов «Трансаэро», по словам Рыбака, уже довольно старый и требует скорее утилизации, чем включения в авиапарк «Аэрофлота». Рыбак уверен, что «Аэрофлот» не сможет решить проблему долгов перевозчика. «Сумма долгов, хотя ее до сих пор точно никто не знает, чудовищна. Решить этот вопрос способно только государство. А уже какой это будет механизм покажет время». Рыбак не исключает, что в истории с «Трансаэро» возможно появление ВЭБа и запуск механизма ОФЗ, как это было с докапитализацией «Объединенной авиастроительной корпорации» на 100 млрд рублей, которая в свою очередь направила эти средства на погашения долгов свой «дочки» – «Гражданские самолеты Сухого», разрабатывавшей новый региональный самолет SuperJet 100.
ИНТЕРФАКС; 01.09.2015; СДЕЛКА АЭРОФЛОТ-ТРАНСАЭРО СТАБИЛИЗИРУЕТ ПОЗИЦИИ РФ НА МИРОВОМ РЫНКЕ АВИАПЕРЕВОЗОК – МИНЭКОНОМРАЗВИТИЯ

Покупка «Аэрофлотом» (MOEX: AFLT) 75% плюс 1 акции «Трансаэро» (MOEX: TAER) стабилизирует позиции России на международном рынке авиаперевозок и устранит риски потери занимаемой доли в данной отрасли, считают в Минэкономразвития.

«Данное решение в сложившейся достаточно сложной ситуации на авиационном рынке является наиболее правильным. Это, с одной стороны, позволит погасить задолженность компании перед кредиторами, а с другой – обеспечить все взятые на себя обязательства перед пассажирами», – прокомментировали «Интерфаксу» в министерстве планируемую сделку.

«Принятое сегодня решение позволит стабилизировать позиции России на международном рынке авиаперевозок и устранить риски потери занимаемой нами доли в данной отрасли», – считают в Минэкономразвития.

«До настоящего времени «Аэрофлот» за какой-либо государственной поддержкой в Минэкономразвития России не обращался. При этом считаем, что для выхода отрасли в положительную зону необходимы дополнительные структурные меры государственной поддержки для всех авиаперевозчиков. Действенной мерой поддержки отрасли может быть обнуление НДС для авиакомпаний на 2-3 года. Данная мера по снижению НДС обеспечит сдерживание роста тарифов для населения и компенсирует авиакомпаниям часть расходов на убыточном сегменте внутренних воздушных линий в период стагнации рынка», – отмечают в Минэкономразвития.

Ранее во вторник предложение по обнулению НДС для авиакомпаний рассматривалось на заседании комиссии у первого вице-премьера РФ Игоря Шувалова, но, как сообщил Интерфаксу» источник, знакомый с его результатами, эта идея не была поддержана.

В Минэкономразвития также отмечают, что период убыточности авиаперевозок гражданской авиации России длится с 2008 года, внутренних авиаперевозок – с 2003 г.

«Следует отметить, что отрасль убыточна даже несмотря на завершение кризиса 2008-2009 гг. в экономике в целом и двузначный среднегодовой рост авиаперевозок. Отсутствие зависимости финансовых результатов от динамики пассажиропотока свидетельствует о диспропорциях в отрасли, ее нерыночном характере развития», – заявили в министерстве.

«Выход из кризиса произойдет после ухода с рынка авиакомпаний, накопивших существенные долги, не обладающих ликвидными резервами и при условии налоговых преференций отрасли», – считают в министерстве.

В Минэкономразвития подчеркивают, что «выход из кризиса следует ожидать после структурных изменений в отрасли».

«Размер долгов авиакомпаний настолько большой, что операционная прибыль авиакомпаний не позволяет его обслуживать и рефинансировать. Вследствие реструктуризации неэффективных авиакомпаний или их ухода с рынка ожидается уменьшение провозных емкостей. Данный процесс не повлечет значительных социальных последствий», – полагают в Минэкономразвития.

«К настоящему времени почти на всех маршрутах присутствует более 3 авиаперевозчиков и монополизации авиаперевозок не должно быть», – подчеркнули при этом в министерстве.
ТАСС; 01.09.2015; МЭР: СДЕЛКА ПО ПОКУПКЕ «АЭРОФЛОТОМ» «ТРАНСАЭРО» НЕ ПРИВЕДЕТ К МОНОПОЛИЗАЦИИ РЫНКА

Сделка по покупке «Аэрофлотом» 75% плюс одна акция «Трансаэро» не приведет к монополизации рынка авиаперевозок. Об этом ТАСС сообщили в Минэкономразвития.
«К настоящему времени почти на всех маршрутах присутствует более трех авиаперевозчиков, и монополизации авиаперевозок не должно быть», – сообщил представитель Минэкономразвития.
По мнению представителя МЭР, решение о покупке «Трансаэро» «Аэрофлотом» в сложившейся достаточно сложной ситуации на авиационном рынке является наиболее правильным. Это с одной стороны позволит погасить задолженность компании перед кредиторами, а с другой, обеспечить все взятые на себя обязательства перед пассажирами.
Принятое решение позволит стабилизировать позиции России на международном рынке авиаперевозок и устранить риски потери, занимаемой нами доли в данной отрасли. «Надеемся, что с учетом принятых решений никаких потрясений, кроме положительных, на рынке не произойдет», – считает он.

Тяжелая ситуация в отрасли
В целом ситуация в отрасли достаточно тяжелая, выход из кризиса следует ожидать только после структурных изменений в отрасли.
«Размер долгов авиакомпаний настолько большой, что операционная прибыль авиакомпаний не позволяет его обслуживать и рефинансировать. Вследствие реструктуризации неэффективных авиакомпаний или их ухода с рынка ожидается уменьшение провозных емкостей. Данный процесс не повлечет значительных социальных последствий», – подчеркнул представитель МЭР.

Период убыточности авиаперевозок гражданской авиации России длится с 2008 года, внутренних авиаперевозок – с 2003 году. Он напомнил, что отрасль убыточна, даже несмотря на завершение кризиса 2008-2009 гг в экономике в целом и двузначный среднегодовой рост авиаперевозок. «Отсутствие зависимости финансовых результатов от динамики пассажиропотока свидетельствует о диспропорциях в отрасли, ее нерыночном характере развития», – говорит собеседник агентства.
В конце июля МЭР отмечал, что выход из кризиса авиаотрасли произойдет после ухода с рынка авиакомпаний, накопивших существенные долги, не обладающих ликвидными резервами и при условии налоговых преференций отрасли.

РИА НОВОСТИ; 01.09.2015; МЭР: ОБЪЕДИНЕНИЕ С «АЭРОФЛОТОМ» РЕШИТ ПРОБЛЕМУ ДОЛГА «ТРАНСАЭРО»

В Минэкономразвития России полагают, что объединение с «Аэрофлотом» позволит решить проблему долга «Трансаэро» и стабилизирует позиции РФ на международном рынке авиаперевозок, сообщил РИА Новости источник в министерстве.

«Данное решение в сложившейся достаточно сложной ситуации на авиационном рынке является наиболее правильным. Это, с одной стороны, позволит погасить задолженность компании перед кредиторами, а с другой – обеспечить все взятые на себя обязательства перед пассажирами», – сказал собеседник агентства.

Решение проблем авиакомпании «Трансаэро», которая находится в непростом финансовом положении, во вторник вышло на новый уровень – «Аэрофлот» заявил о планах покупки 75% акций авиакомпании за 1 рубль. Информацию о том, что данная сделка будет вынесена на совет директоров «Аэрофлота» в ближайшее время, сообщил источник РИА Новости, знакомый с ситуацией. Позднее информацию о вхождении «Трансаэро» в группу «Аэрофлот» подтвердили сами авиакомпании.

«Принятое сегодня решение позволит стабилизировать позиции России на международном рынке авиаперевозок и устранить риски потери занимаемой нами доли в данной отрасли», – уверены в Минэкономразвития. «Надеемся, что с учетом принятых решений никаких потрясений, кроме положительных, на рынке не произойдет»,– заявили в министерстве.

Собеседник агентства отметил, что период убыточности авиаперевозок гражданской авиации России длится с 2008 года, а внутренних авиаперевозок – с 2003 года. «Отрасль убыточна даже несмотря на завершение кризиса 2008-2009 годов в экономике в целом и двузначный среднегодовой рост авиаперевозок», – отметил источник.

Собеседник агентства напомнил, что в июле текущего года Минэкономразвития опубликовало мониторинг развития гражданской авиации, где отмечалось, что выход из этого кризиса следует ожидать только после структурных изменений в отрасли. «Данный процесс не повлечет значительных социальных последствий», – уверены в министерстве.

РИА НОВОСТИ; 01.09.2015; ФАС ПОКА НЕ ПОЛУЧАЛА ЗАПРОС «АЭРОФЛОТА» НА ПОКУПКУ АКЦИЙ «ТРАНСАЭРО»

Федеральная антимонопольная служба (ФАС) РФ пока не получала ходатайство «Аэрофлота» о покупке 75% плюс одна акция авиакомпании «Трансаэро», сообщил РИА Новости представитель ведомства.
«Ходатайства мы не получали», – сказали в ведомстве. На вопрос, изучала ли служба сделку на предмет возможного ограничения конкуренции на рынке авиаперевозок, собеседник агентства ответил отрицательно.
«Как только к нам поступит ходатайство, мы начнем проверку», – добавил представитель ФАС.
Ранее газета «Ведомости» со ссылкой на свои источники сообщила, что совет директоров «Аэрофлота» на ближайшем заседании рассмотрит покупку 75% плюс одна акция авиакомпании «Трансаэро». Позднее представитель «Аэрофлота» подтвердил РИА Новости, что планы компании по покупке пакета акций «Трансаэро». Он заметил, что деятельность «Трансаэро» будет полностью реструктуризирована и интегрирована в группу «Аэрофлот».
В свою очередь источник РИА Новости, знакомый с ситуацией, рассказал, что первый вице-премьер РФ Игорь Шувалов дал указание подготовить все директивы, необходимые для рассмотрения на совете директоров «Аэрофлота» вопроса о покупке пакета акций. При этом Шувалов дал указание, чтобы пассажиры «Трансаэро», которые уже приобрели или покупают билеты, были перевезены, и чтобы все обязательства перед ними были выполнены.

ИНТЕРФАКС; 01.09.2015; СУПРУГИ ПЛЕШАКОВЫ УЙДУТ ИЗ АКЦИОНЕРОВ И РУКОВОДСТВА ТРАНСАЭРО – ИСТОЧНИК

Александр и Ольга Плешаковы, владеющие 36,62% акций ОАО «АК «Трансаэро» (MOEX: TAER), не останутся в руководстве компании, а также выйдут из состава ее акционеров, сообщил «Интерфаксу» источник, участвовавший в заседании межведомственной комиссии под председательством первого вице-премьера Игоря Шувалова во вторник.
Ранее во вторник стало известно, что «Аэрофлот» (MOEX: AFLT) планирует купить 75% плюс 1 акцию «Трансаэро». Сумма сделки составит символический 1 рубль. Обе авиакомпании подтвердили данную информацию.
«Акционеры «Трансаэро» рассчитывают, что данная мера будет способствовать интересам пассажиров, работников и партнеров авиапредприятия», – говорилось в сообщении «Трансаэро».
«Трансаэро» – вторая по пассажиропотоку авиакомпания в РФ. Основными ее акционерами являются супруги Ольга и Александр Плешаковы. Согласно данным базы «СПАРК-Интерфакс» на конец 2014 года, 11,51% числятся на балансе ООО «Трансаэро-финансы», 1,75% – на кипрской Jeimbo Cyprus Ltd, 6,48% акций – на кипрской Start-Up Investments Ltd. Кроме того, 3% принадлежит председателю Межгосударственного авиационного комитета (МАК) Татьяне Анодиной. Среди миноритариев «Трансаэро» – владелец микрофинансовой организации «Домашние деньги» (MOEX: DOMD) Евгений Бернштам и частные акционеры «Внуково».

RG.RU; РОМАН МАРКЕЛОВ; 01.09.2015; «АЭРОФЛОТ» КУПИТ «ТРАНСАЭРО» ЗА 1 РУБЛЬ

В России появится одна из крупнейших в мире авиатранспортных групп – в правительстве поддержали консолидацию авиакомпании «Трансаэро» в «Аэрофлот». Об этом сообщили в самой компании «Трансаэро».

Решение принято на заседании межведомственной комиссии, посвященной вопросам авиатранспортной отрасли, под председательством первого вице-премьера РФ Игоря Шувалова. Обсуждение вопроса о консолидации подтвердили «Российской газете» источники, знакомые с ситуацией.

«Акционеры «Трансаэро» рассчитывают, что данная мера будет способствовать интересам пассажиров, работников и партнеров авиапредприятия», – рассказали в авиакомпании.

Официальный представитель «Аэрофлота» также подтвердил РИА Новости информацию о консолидации. Перевозчик планирует приобрести 75 процентов акций «Трансаэро», а также полностью реструктуризировать ее деятельность. По неофициальным сообщениям, уже в четверг на заседании совета директоров «Аэрофлота» может быть принято решение о санации «Трансаэро» с суммой сделки в один рубль.

Котировки обеих авиакомпаний на Московской бирже сразу среагировали на сообщения о консолидации. По состоянию на 16.50 мск акции «Трансаэро» взлетели почти на 40 процентов, а «Аэрофлота» – упали более чем на 4 процента.

В середине августа сообщалось, что на авиакомпанию «Трансаэро» был подан иск в Арбитражный суд на 1,29 миллиарда рублей. Чистый долг перевозчика весной 2015 года превышал 67 миллиардов рублей.

«Трансаэро» является на данный момент второй в России авиакомпанией по объему перевозок, располагая флотом более чем в 100 воздушных судов. Компания «Аэрофлот» является крупнейшим национальным перевозчиком России с долей государства в капитале более чем в 51 процент.

ГАЗЕТА.RU; 01.09.2015; ДЕШЕВЫЕ БИЛЕТЫ УЛЕТАЮТ С «ТРАНСАЭРО»

Объединение крупнейших в России авиакомпаний может привести к росту цен на авиабилеты

Первое сентября было объявлено о создании единой крупнейшей авиационной группы в России. Группа «Аэрофлот» приобретет вторую по величине пассажирооборота авиакомпанию страны – «Трансаэро». Чем обусловлено такое решение и как объединение скажется на рынке пассажирских авиаперевозок, разбиралась «Газета.Ru».

О том, что группа «Аэрофлот» приобретет 75% + 1 акцию авиакомпании «Трансаэро», стало известно 1 сентября после межведомственного совещания под председательством первого вице-премьера Игоря Шувалова.

Основным условием одобрения со стороны правительства стало выполнение «Аэрофлотом» всех обязательств по перевозке пассажиров.

Еще одно условие – не допустить резких изменений кадровой политики и сокращения персонала. При этом Шувалов дал поручение ФАС следить за ситуацией на рынке авиаперевозок в связи с грядущей сделкой.

Как сообщил «Газете.Ru» источник, близкий к обсуждению вопроса, перед регулирующими органами встал выбор: либо продажа «Аэрофлоту», либо банкротство.

Против банкротства выступали представители транспортного блока в правительстве, опасавшиеся громкого общественного резонанса и возможных кадровых смещений, которые бы последовали за крупным банкротством.

По состоянию на 1 августа «Трансаэро» продала 1,5 млн билетов, из которых 1,4 млн – с датой вылета до конца октября 2015 года, сообщается в материалах Минтранса (имеется в распоряжении «Газеты.Ru»).

В августе «Трансаэро» проводило несколько масштабных распродажных акций с вылетами по весну 2016 года, тем самым, по сути, захватывая пассажиров в заложники. За последний месяц у авиакомпании были замечены такие ценовые тарифы, как Москва-Берлин за 5300 руб., Москва-Вена – за 7400 руб., Екатеринбург-Вена за 4800 руб., Москва-Вильнюс – за 2400 руб., Москва-Дели за 12200 руб., Москва-Ростов-на-Дону за 2150 руб., Москва-Новосибирск за 6700 руб. Все тарифы указаны за билеты «туда-обратно», включая сопутствующие сборы.

Финансовый коллапс

Финансовые показатели авиакомпании значительно ухудшились не только по итогам прошлого года. Положение компании не улучшилось и после получения кредита от ВТБ на 9 млрд руб. по правительственным госгарантиям в январе 2015 года. Уже в мае, по данным «Газеты.Ru», в пуле кредиторов авиакомпании велось обсуждение вопроса о реструктуризации задолженности перевозчика, после которого авиакомпания, по неофициальной информации, намеревалась запросить новые госгарантии. Представители авиаперевозчика, правда, опровергали эти сообщения.

Тем не менее, по данным «Газеты.Ru», «Трансаэро» все же обратилась за получением дополнительной госгарантии на сумму 1,5 млрд руб.

Несмотря на планы по выходу из кризиса, операционный убыток «Трансаэро» за II квартал 2015 года составил 8,1 млрд руб., увеличившись более чем в два раза с 3 млрд руб. в первом квартале текущего года. В пересчете на пассажира убыток составил 2,3 тыс. руб. на человека.

Как указывается в материалах Минтранса (имеются в распоряжении «Газеты.Ru»), на 18 августа объем кредиторской задолженности составил 82 млрд руб, из которых порядка 40 млрд руб. – в валютных кредитах в пересчете на рубли по текущему курсу, а 42 млрд руб. – кредитов в рублях.

Финансовые и операционные заимствования «Трансаэро» в долгосрочном периоде составили около 150 млрд руб. Задолжала авиакомпания и контрагентам: долг авиакомпании перед «Роснефтью» превысил 4,1 млрд руб., перед «Газпромнефтью» – 5,2 млрд руб. В августе иск на 1,3 млрд руб. к «Трансаэро» подал банк «ФК Открытие».

Что дальше?

Опасаться транспортных коллапсов пассажирам не стоит. По заявлениям источника «Газеты.Ru», знакомого с ситуацией, сделку было решено произвести для того, чтобы «не было отмененных рейсов». Но появление на рынке крупной авиационной группы, на долю которой придется около 40% всех пассажирских авиаперевозок в стране (исходя из текущих статистических показателей Росавиации), по мнению многих экспертов, неизбежно повлечет за собой и рост цен на билеты.

«Усиление монополизации никогда не отражалось на стоимости услуг в сторону их снижения, это общий экономический закон», – уверен председатель Союза пассажиров Кирилл Янков.

По его словам, «возникает суперперевозчик, который будет иметь больше половины рынка международных авиаперевозок и перевозок из Москвы в другие города».

С тем, что стоимость авиабилетов на некоторых направлениях увеличится, согласен и независимый авиационный аналитик, сотрудник Высшей школы экономики Андрей Крамаренко. «На внутренних авиалиниях цена останется практически без изменений, – отметил он в разговоре с «Газетой.Ru». – В этом году введением фиксированных тарифов «Аэрофлот» показал правительству, что готов пойти на определенный компромисс». Но вряд ли это будет применено к рейсам на международных маршрутах, особенно на тех, на которых оперировали только «Аэрофлот» и «Трансаэро».

«Для чиновников тарифы в Бангкок или Пхукет с точки зрения возможного общественного резонанса малоинтересны, самое главное, чтобы дальневосточные тарифы были приемлемы», – отметил Крамаренко.

Особой головной болью может обернуться объединение двух перевозчиков для тех туроператоров, которые планировали заключать с «Трансаэро» договоры на чартерную перевозку. Если поручение правительства и предусматривает сохранение всех обязательств перед пассажирами, то касается ли это решение обязательств «Трансаэро» перед юридическими лицами, каковыми являются туроператоры?

Чартерный бизнес не является основным или, по крайней мере, особенно интересным для «Аэрофлота».

В первой половине прошлого года, до банкротства туроператоров «Идеал-Тур» и «Лабиринт», чартерными перевозками активно занималась одна из «дочек» «Аэрофлота» – «Оренбургские авиалинии». После череды крупных банкротств среди туроператоров летом 2014 года «Оренбургские авиалинии» переключились на регулярную перевозку. А выручка от чартерных пассажирских перевозок у группы «Аэрофлот» сократилась в несколько раз по итогам I полугодия: 2,1 млрд против 7,154 млрд руб. в первом полугодии 2014 года (по данным финансовых отчетов по МСФО).

В сегменте чартерных авиаперевозок с высокой вероятностью можно ожидать повышения стоимости билетов.

В свою очередь, удорожание чартерных программ приведет к сокращению и без того сокращенной за последние полтора года программе зарубежных полетов, а заграничные туры еще больше взлетят в цене (по оценкам участников рынка, доля авиаперевозки в стоимости тура колеблется от 30% на близкие направления до 80% на дальнемагистральных маршрутах).

«Аэрофлот» рубль не бережет

Пока же в ближайшей перспективе необходимо решить вопрос о том, каким образом будет оформлена сама сделка по интеграции «Трансаэро» в авиационную группу «Аэрофлота». В четверг совету директоров «Аэрофлота» предстоит рассмотреть возможность санации «Трансаэро». Сумма сделки при этом может составить 1 рубль.

«Трансаэро» – «это не актив, а пассив», поэтому вариант с санацией с формальной ценой авиакомпании в размере 1 руб. – вполне логичный вариант, уверен Крамаренко.

«Речь идет не о покупке, а о санации», – полагает Анатолий Ходоровский, заместитель генерального директора инвестиционной компании «Регион».

«Если в нынешнем виде консолидировать «Аэрофлот» и «Трансаэро», то капитал «Аэрофлота» окажется отрицательным», – отмечает эксперт.

«Таким образом, возникает необходимость докапитализации компании, – объясняет Ходоровский. – Способ ее не скажет никто, ибо его пока нет, но какие-то варианты будут разработаны после детального анализа состояния «Трансаэро», которое еще предстоит определить «Аэрофлоту».
LENTA.RU; ТАТЬЯНА РОМАНОВА; 01.09.2015; МЕЖДУ ПЕРВОЙ И ВТОРОЙ

Крупнейшая российская авиакомпания «Аэрофлот» заявила о планах приобрести 75 процентов акций «Трансаэро», второго по объемам перевозчика, реструктуризировать его деятельность и интегрировать в группу. Такое решение было принято 1 сентября на совещании у первого вице-премьера Игоря Шувалова, позже его подтвердил РИА Новостям официальный представитель «Аэрофлота».

Акционеры «Трансаэро» поддержали консолидацию. Как говорится в опубликованном на сайте перевозчика сообщении, они рассчитывают, что продажа 75 процентов акций перевозчика «Аэрофлоту» будет способствовать интересам пассажиров, работников и партнеров.

Сразу после появления новости о принятом на совещании у первого вице-премьера решении акции «Трансаэро» на Московской бирже взлетели на 40 процентов. Рублевые облигации компании с погашением в 2018 году подорожали на 9,45 процентных пункта. При этом акции «Аэрофлота» упали более чем на 4 процента.

По данным ТАСС, стоимость сделки по покупке акций составит один рубль. «Совет директоров «Аэрофлота» рассмотрит возможность участия в санации «Трансаэро»«, – сообщил агентству источник.

Источники, знакомые с ситуацией, сообщили, что Шувалов поручил подготовить все директивы, необходимые для рассмотрения и принятия решения по вопросу покупки доли в «Трансаэро» на ближайшем совете директоров. Однако дата следующего заседания пока неизвестна.

Кроме того, по словам источника, первый вице-премьер дал указание выполнить все обязательства перед пассажирами «Трансаэро», которые уже приобрели или покупают билеты. Шувалов также призвал не допустить резких и внезапных решений в отношении сотрудников «Трансаэро». Одновременно он поручил Федеральной антимонопольной службе (ФАС) РФ осуществлять мониторинг ситуации на рынке авиаперевозок в связи с заявленной покупкой.

Как сообщали «Ведомости», если на ближайшем совете директоров «Аэрофлота» решение о покупке будет одобрено, у «Трансаэро» существует два варианта развития событий: либо акционеры добровольно соглашаются на внешнее управление, например, компанией «Аэрофлот», либо перевозчику грозит банкротство, пояснил изданию ранее федеральный чиновник. По его словам, гендиректор и совладелица авиакомпании Ольга Плешакова не в состоянии вывести перевозчика из кризиса, но она пытается шантажировать правительство количеством проданных билетов, чем кабинет министров недоволен.

«Проще предоставить субсидию «Аэрофлоту», чтобы он перевез пассажиров «Трансаэро», чем пытаться спасти авиакомпанию, которая все время выставляет государству счета, шантажируя пассажирами», – отметил чиновник. Ультиматум Плешаковой еще поставлен не был, но это дело времени, говорил собеседник 28 августа.

Ранее в августе вице-премьер Аркадий Дворкович заявлял, что правительство России готово поддержать позитивный управляемый сценарий решения проблемы долга авиакомпании «Трансаэро». В ближайшие дни в кабмине ожидали достижения перевозчиком договоренностей с банками-кредиторами.

Также в августе появилась информация о том, что «Трансаэро» попросила Минтранс помочь договориться с тремя кредиторами – Сбербанком, ВТБ и ВБРР («дочка» «Роснефти») – о продлении ковенантных каникул. Тогда же сообщалось о намерении авиакомпании обратиться за новыми госгарантиями по кредитам на 40-50 миллиардов рублей (в конце 2014 года перевозчик получил гарантии на 9 миллиардов рублей).

По требованию кредиторов авиакомпания в июле текущего года привлекла компанию Deloitte для экспертизы своей деятельности и финансовой отчетности. Заключение ожидалось к концу августа. Одновременно с начала июля McKinsey была поручена работа над уточненной версией стратегии авиакомпании.

Суммарные платежи «Трансаэро» банкам за 7 месяцев этого года превысили 12,5 миллиарда рублей по сравнению с 4 миллиардами за такой же период прошлого года. На эти цели был направлен каждый шестой рубль выручки, но компания «полностью обслуживает процентные обязательства во всех банках», говорилось в пресс-релизе перевозчика.

«Трансаэро» – вторая по объему перевозок российская авиакомпания. Парк авиаперевозчика насчитывает 106 самолетов. Основными акционерами являются председатель совета директоров Александр Плешаков и его супруга Ольга Плешакова.

По состоянию на конец марта 2015 года, чистый долг «Трансаэро» составлял 67,6 миллиарда рублей. Две трети этой суммы – 43,9 миллиарда рублей – приходилось на краткосрочный долг. Крупнейшими кредиторами на тот момент являлись ВТБ (12,7 миллиарда рублей) и Газпромбанк (7,7 миллиарда рублей).

В конце 2014 года правительство России одобрило для авиакомпании госгарантию в обеспечение исполнения обязательств по кредиту ВТБ на срок не менее трех лет на сумму до 9 миллиардов рублей.
ВЗГЛЯД; АНДРЕЙ РЕЗЧИКОВ, ЕКАТЕРИНА НЕРОЗНИКОВА; 01.09.2015; НАЦИОНАЛИЗАЦИЯ «ТРАНСАЭРО» УСКОРИТ ПОДОРОЖАНИЕ БИЛЕТОВ

Цены на билеты неизбежно вырастут после того, как «Аэрофлот» поглотит «Трансаэро»

Обвал поездок российских туристов за рубеж привел к переделу отечественного авиационного рынка. Крупнейшая частная авиакомпания страны «Трансаэро» погрязла в долгах и теперь переходит в руки государственного «Аэрофлота». Пассажиров в результате тоже не ждет ничего хорошего: цены на авиабилеты из-за этого только вырастут.

Государственная компания «Аэрофлот» покупает контрольный пакет акций «Трансаэро» – одного из самых популярных российских авиаперевозчиков и крупнейшего частного перевозчика в стране. «В интересах дальнейшего развития гражданской авиации и создания одной из крупнейших в мире авиатранспортных групп поддержана консолидация ОАО «Авиационная компания «Трансаэро» в группу «Аэрофлот», – сказано в релизе компании «Трансаэро», выпущенном во вторник после совещания межведомственной комиссии в правительстве РФ под председательством первого вице-премьера Игоря Шувалова.

«Решение принято»

Заседание комиссии по вопросам авиатранспортной отрасти, в ходе которого было принято решение о сделке, состоялось 1 сентября. «Компания «Аэрофлот» купит 75% плюс одна акция авиакомпании «Трансаэро», этот вопрос рассматривался на совещании у Шувалова, решение принято, – сказал источник, осведомленный о ходе переговоров, передает ТАСС. – Шувалов дал жесткое поручение, чтобы все обязательства перед пассажирами «Трансаэро» выполнялись», – добавил он. Никаких резких изменений в самой авиакомпании с точки зрения кадровой политики не будет, заверил он.

Позже официальный представитель «Аэрофлота» подтвердил информацию о готовящейся сделке. «Деятельность «Трансаэро» будет полностью реструктуризирована и интегрирована в группу «Аэрофлот», – передает его слова РИА «Новости». На фоне сообщений о грядущей сделке акции компании «Трансаэро» в ходе торгов на Московской бирже взлетели на 39,7% – до 116 рублей за акцию.

Весь в долгах

Вопрос о возможности санации «Трансаэро», по сообщениям СМИ, будет рассмотрен советом директоров «Аэрофлота» уже в четверг. Сумма сделки, предположительно, составит 1 рубль. После того как сделка будет завершена, под контроль «Аэрофлота» перейдет около 60% рынка авиаперевозок в России.

Сумма сделки назначена минимальная из возможных. Дело в том, что крупнейшая частная российская авиакомпания «Трансаэро» вольется в «Аэрофлот» с огромными долгами.

Только по итогам первого полугодия убыток авиакомпании превысил 8,5 миллиардов рублей. Задолженность компании по долгосрочным и краткосрочным кредитам за тот же период времени возросла на 40% по сравнению с декабрем 2014 года и составила 115 миллиардов рублей. На 90 процентов это долги по краткосрочным обязательствам. Кредиторы требуют от «Трансаэро» выплаты долгов. Недавно к их списку присоединился банк «ФК Открытие»: в августе он подал против авиакомпании иск на сумму 1,3 миллиарда рублей.

Список кредиторов «Трансаэро» велик. Среди них Сбербанк, ВТБ и ВБРР. Именно эти банки в августе отказались реструктурировать просроченные с мая этого года долги авиакомпании, что, как говорил заместитель гендиректора «Трансаэро» Дмитрий Столяров, сохраняет «серьезную угрозу деятельности авиакомпании».

В Минэкономразвития утверждают, что сделка не приведет к монополизации рынка, несмотря на опасения, уже озвученные в СМИ. «К настоящему времени почти на всех маршрутах присутствует более трех авиаперевозчиков», – передает ТАСС слова представителя ведомства. В МЭР также заявили, что считают решение о покупке «Трансаэро» наиболее правильным в сложившейся сложной ситуации на авиационном рынке. Это позволит погасить задолженность компании перед кредиторами, также обеспечить все взятые на себя обязательства перед пассажирами.

«Размер долгов авиакомпаний настолько большой, что операционная прибыль авиакомпаний не позволяет его обслуживать и рефинансировать. Вследствие реструктуризации неэффективных авиакомпаний или их ухода с рынка ожидается уменьшение провозных емкостей. Данный процесс не повлечет значительных социальных последствий», – подчеркнул представитель МЭР.

Спасительная сделка

Глава аналитической службы агентства «Авиа Порт» Олег Пантелеев напомнил, что авиакомпания «Трансаэро» имела значительную долю бизнеса на рынке туристических перевозок преимущественно за рубеж. Два года назад, когда курс рубля стал снижаться, количество желающих отдыхать за границей тоже начало уменьшаться. «Фактически основной бизнес «Трансаэро» стал сокращаться, а издержки, связанные с облуживанием лизинговых платежей, которые номинированы в долларах, стали расти. Из-за этого началось резкое ухудшение финансового положения авиакомпании», – сказал Пантелеев газете ВЗГЛЯД.

По данным Росстата за первый квартал текущего года, выездной туризм действительно упал почти вдвое, что легко объясняется девальвацией рубля. Подтверждают тенденцию и совсем свежие данные.

По словам Пантелеева, на этом фоне произошли другие негативные факторы, в том числе ограничение полетов над территорией Украины, и «все вместе дало значительный рост кредиторской задолженности, операционные убытки». «К концу высокого сезона стало очевидно, что авиакомпания не сможет самостоятельно выбраться из этой ситуации. С сентября пассажиропоток начнет сокращаться, и продажи на осень-зиму будут минимальными, так что авиакомпания имела все шансы столкнуться с кассовым разрывом. Поэтому правительство приняло решение, по сути, продать «Аэрофлоту» акции компании», – отметил он.

Пантелеев пояснил, что продажа была сделана с целью не допустить негативных социальных последствий, связанных с тем, что у «Трансаэро» большая глубина продаж и много пассажиров с ее билетами на руках. «В «Трансаэро» работает более 11 тысяч высококвалифицированных специалистов. Банкротство компании привело бы к тому, что они могли оказаться на улице. Сделка с «Аэрофлотом» позволит сохранить значительную часть трудового коллектива», – полагает он.

Для самой отрасли авиаперевозок от сделки будут как плюсы, так и минусы. Пантелеев напомнил о неоднократно высказываемых в адрес «Трансаэро» критических замечаниях, обвинениях в демпинге. «В нынешней ситуации очевидно, что случаи такого демпинга станут реже. Сокращение конкурентного давления позволяет повысить тарифы, и есть хоть какая-то вероятность на фоне предпринятых мер по поддержке, в частности, снижения НДС до 10% на внутренних линиях, что авиакомпании смогут вернуться хотя бы к нулевой рентабельности и перестать наращивать долги», – говорит эксперт.

Но для потребителя повышение тарифов окажется неизбежным. Оно и так произошло бы, но с продажей «Трансаэро» это случится в более сжатые сроки.

«Так или иначе, большая ответственность лежит на Федеральной антимонопольной службе, которая должна не допустить злоупотребления доминирующим положением. Поэтому нужно будет принять ряд ограничений, чтобы на тех линиях, где «Аэрофлот» и «Трансаэро» имели очень мощные позиции, все-таки сохранить конкуренцию с третьими перевозчиками», – говорит он.

Что касается роста цен на авиабилеты, то Пантелеев напомнил об утверждении Транспортной клиринговой палаты о том, что еще в первом полугодии каждый пассажир приносил российским авиакомпаниям минимум по четыреста рублей убытков.

«Стоит поднять цену билета на пятьсот рублей, и авиакомпании теоретически смогут выйти в ноль. С другой стороны, значительная часть издержек формируется в зоне доллара и евро, то есть, по сравнению с докризисным периодом, валюты подорожали вдвое, и это значит, что издержки авиакомпаний увеличились как минимум на 35–40%», – подытожил эксперт.

ВЕДОМОСТИ – САНКТ-ПЕТЕРБУРГ; МАРИЯ БУРАВЦЕВА; 02.09.2015; «ПУЛКОВО» ВЛОЖИЛО 7 МЛН ЕВРО В ЗДАНИЕ ДЛЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ ВНУТРЕННИХ РЕЙСОВ

Внутренний пассажиропоток петербургского аэропорта в этом году растет в отличие от международного

Воздушные ворота Северной столицы» (ВВСС), управляющая компания аэропорта «Пулково», открыла дополнительное здание для обслуживания внутренних рейсов. Стоимость введенного объекта – 6,9 млн евро. Его площадь – 3500 кв. м, здание оснащено двумя телетрапами и четырьмя автобусными выходами на посадку, сообщает пресс-служба ВВСС. Новое здание примыкает к южной посадочной галерее аэропорта, бывшему зданию «Пулково-1». Благодаря вводу этого объекта пропускная способность аэропорта «Пулково» увеличилась с 17 млн до 18 млн человек в год, цитирует пресс-служба генерального директора ВВСС Сергея Эмдина. По данным пресс-службы ВВСС, общая площадь централизованного пассажирского терминала «Пулково» возросла до 170 000 кв. м, число выходов на посадку увеличилось до 37. По оценке президента компании STEP Дмитрия Куниса, стоимость строительства нового здания аэропорта за год по сравнению с плановой могла увеличиться на 10–20%. По его словам, основной причиной увеличения стоимости строительства стали не валютные колебания, а инфляция, которая для общестроительных работ составила за последний год примерно 10%.

В 2014 г. ВВСС открыла в «Пулково» новый международный терминал; с учетом отеля, бизнес-центра и инфраструктуры инвестиции в него составили 1,2 млрд евро.

Решение о строительстве дополнительного здания для обслуживания внутренних рейсов было принято летом 2014 г. в связи с устойчивым ростом внутреннего пассажиропотока, сообщает пресс-служба аэропорта.

В прошлом году «Пулково» приняло 14,3 млн пассажиров, рост к 2013 г. составил 11%. С февраля этого года пассажиропоток стал снижаться. В июне снижение достигло 8% по сравнению с тем же месяцем прошлого года, в июле число пассажиров снизилось на 4,5%.

Поток перетекает в разных направлениях, в прошлом году у нас был сильный рост по Западной Европе и довольно ограниченный рост по России, в этом году сильно растет Россия, а Западная Европа – меньше, говорил Эмдин в мае прошлого года в интервью «Ведомостям».

За 2014 г. внутренний пассажиропоток вырос по сравнению с 2013 г. на 22,8% до 7,15 млн человек. В январе – июле в расписание «Пулково» добавилось 10 новых регулярных рейсов по России. Наиболее востребованными российскими направлениями стали Москва, Симферополь, Калининград, Сочи и Архангельск.

По данным портала DaTravel.com, спрос на внутренние направления летом 2015 г. вырос на 40% по сравнению с летом прошлого года. По словам директора по коммуникациям DaTravel.com Светланы Барановой, лидером среди внутренних направлений у жителей Петербурга этим летом стала Москва – продажи билетов в столицу увеличились почти на 19% по сравнению с летом 2014 г. По данным Северо-Западного регионального отделения Российского союза туриндустрии, внутренний туризм из Петербурга в 2015 г. вырос примерно на 30–50% относительно прошлого года, а в сегменте пляжного отдыха (Крым и курорты Краснодарского края) – в 1,5–2 раза. Количество петербургских туроператоров, работающих в сегменте внутреннего туризма, за год увеличилось с 400 до 700.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; ОЛЕГ АДАМОВИЧ; 02.09.2015; ГОРЕ ОТ ВИНТА

Эксперты спорят, что делать с малой авиацией, после громких аварий в Москве и Подмосковье.

За последний месяц в столичном регионе произошли сразу две громкие воздушные аварии. Самая страшная – 8 августа над Истринским водохранилищем. Столкнулись гидроплан и вертолет, погибли 9 человек, среди них двое детей. Буквально через две недели, 23 августа, жесткую посадку в Живописной бухте совершил вертолет Robinson-R44. Машина упала в воду, в салоне помимо пилота было еще четыре пассажира – к счастью, никто не погиб, но специалисты говорят: в рубашке родились.

В последнем случае пилот Евгений Тростянецкий серьезно нарушил правила полета.

– Воздушное судно находилось в воздушном пространстве класса «С», – объяснил «КП» представитель госкорпорации по организации воздушного пространства Николай Ивашов. – Оно жестко контролируется диспетчером. Для полета обязательно нужно согласовать маршрут движения с контролирующими органами. Но, как оказалось, летчик не получил разрешения диспетчера на пролет. По данным Росавиации, всего с начала года в стране произошло 31 происшествие с техникой авиации общего назначения. В авариях погибли 29 человек. 13 инцидентов произошло с незарегистрированными воздушными судами. То есть официально они вообще не имели права подниматься в воздух.

Оба последних ЧП произошли с новыми, допущенными к эксплуатации вертолетами «Робинсон» – на таких же летает весь мир. Едва ли дело в технике. А в чем же? И что делать с малой гражданской авиацией в России? Сразу после разбора полетов под Истрой и в Живописной бухте общественность – эксперты, законодатели и пилоты – раскололась на два лагеря.

КСТАТИ Где и как можно летать Для легкой и сверхлегкой авиации есть два основных класса воздушного пространства: «G» и «C».

– В зоне «G» разрешаются полеты по приборам или просто визуальному наблюдению (если приборов нет, как у мотодельтаплана), – рассказал Николай Ивашов из госкорпорации по организации воздушного пространства. – На высотах ниже 3050 метров действует ограничение скорости – не более 450 км/час. Воздушные суда, летящие по приборам, должны держать радиосвязь с диспетчером управления полетами. Самое главное – разрешения на полет не требуется. Достаточно уведомить контролирующие органы о своем маршруте.

А вот в зоне «С» полеты нужно обязательно согласовывать с диспетчером. К примеру, Живописная бухта (где аварийно сел вертолет) находится в зоне контроля аэропорта «Шереметьево». Там постоянно взлетают и садятся большие самолеты. Поэтому о всех перемещениях пилоты обязаны докладывать властям.

ВОПРОС – РЕБРОМ Сложно ли стать пилотом?

– Это не похоже на получение водительских прав, – рассказал заслуженный летчик Иван Яковлев. – Надо учить природные явления, техническое устройство аппарата, уметь реагировать на потоки ветра. Непросто пройти и медкомиссию – наше врачебное освидетельствование одно из самых сложных в мире.

– Сколько уходит времени на то, чтобы научиться управлять вертолетом?

– Не менее 44 часов полета и не менее 200 часов теории.

– Если лицензия уже есть, нужно ее подтверждать?

– Конечно. Для пилотов сверхлегкой авиации надо раз в полгода проходить проверку навыков. Летчик поднимается вместе с инструктором в воздух и показывает свое мастерство. Если в полетах был месячный перерыв, первый взлет надо делать с инструктором. А вертолетчики раз в 2 года проходят проверку, которая длится несколько недель. Повышением их квалификации занимаются официальные аккредитованные центры.

МНЕНИЯ Запретить!

В Госдуме настроены радикально: нужны ограничивающие или запретительные меры.

Единоросс Андрей Колесник из Комитета по транспорту предложил усилить ответственность за использование воздушного пространства. Серьезные нарушения (полеты без лицензии, пренебрежение законами) должны караться по всей строгости. К примеру, можно отбирать у хозяев их воздушные суда.

– Как выясняется, есть самолеты и вертолеты, которые нигде не зарегистрированы, – объясняет свою позицию Колесник. – Они летают без специального навигационного и диспетчерского обслуживания, а это может привести к столкновениям. Нужно вносить закон и вводить ответственность вплоть до конфискации воздушного судна.

В Росавиации хоть и не встают открыто на сторону думцев, но признают, что в отрасли не все гладко.

– При расследовании авиационных происшествий вскрываются недопустимые факты: полеты выполняются без уведомлений и разрешений органов управления воздушным движением, самолеты и вертолеты эксплуатируются без подтверждения летной годности, полеты выполняются на заведомо неисправных воздушных судах, а воздушные суда пилотируют лица без соответствующих на то прав и не прошедшие специальную подготовку, – констатируют в Федеральном агентстве воздушного транспорта.

Не надо пороть горячку Пилоты, естественно, против жестких ограничений. Говорят: самолеты и вертолеты падают чаще просто потому, что их становится все больше – обычная статистическая вероятность.

– В Штатах десятки тысяч частных небольших летательных аппаратов – они тоже периодически падают или сталкиваются. Но никто не делает из этого трагедии. У нас на дорогах под колесами гибнет 27 тысяч человек в год – мы же не запрещаем автомобили, – приводит свои доводы летчик Кирилл Вечтомов.

– То есть нужно оставить все как есть, пускай падают?

– Надо пересмотреть правила, но, наоборот, в сторону упрощения. Сейчас обучение на управление вертолетом стоит 1 млн. 200 тысяч рублей, на маленький самолет – 1 млн. 500 тысяч рублей. Надо потратить 200 – 250 тысяч рублей, чтобы получить лицензию на управление сверхлегкими летательными средствами. Это все очень дорого.

Причем, по словам Вечтомова, отрасль очень сильно коррумпирована: есть деньги – будешь летать.

– У нас в России принята неправильная модель: если произошла катастрофа, надо идти и начинать мочить всех подряд безостановочно. Во всем мире на сегодняшний день россияне считаются лучшими вертолетчиками. Бить по рукам возрождающуюся отрасль нельзя! – предупреждает председатель совета директоров «Хелипорт России» Александр Хрусталев.

РАПСИ; 01.09.2015; СУД НЕ ПРИЗНАЛ КИПРСКИЙ ОФШОР КРЕДИТОРОМ АВИАКОМПАНИИ «ПОЛЕТ»

Арбитражный суд Москвы отклонил заявление процессуального правопреемника зарегистрированной на Кипре компании Dateline Overseas Limited о включении задолженности перед ней в размере 2,4 миллиарда рублей в реестр требований кредиторов авиакомпании «Полет», следует из опубликованного во вторник определения суда.

Суд установил, что «Полет» и Dateline в 2012 году заключили генеральное соглашение, по которому кипрская компания обязалась привлекать клиентов для грузоперевозок, а «Полет» обязался их осуществлять. В случае невыполнения гарантированного налета (350 часов в месяц) на перевозчика накладывался штраф – 10 тысяч долларов за каждый час недобора.

При этом до 2012 года Dateline (по данным турагентств, кипрское представительство «Полета) несколько лет арендовала у авиакомпании воздушные суда с экипажем. Арбитраж установил также, что у Dateline отсутствовали заказы на перевозку в течение 350 летных часов в месяц, а у «Полета» – техвозможность выполнить этот налет, а также экономическая заинтересованность в заключении соглашения по новой схеме.

В результате суд пришел к выводу, что соглашение было заключено при недобросовестном поведении сторон, направлено на искусственное создание задолженности перед кредитором и на приобретения права преобладающего контроля над процедурой банкротства. Суд первой инстанции признал требования необоснованными и отказал в их включении в реестр требований кредиторов должника.

Суд ввел наблюдение в авиакомпании «Полет» 21 ноября 2014 года по заявлению ОАО «Ильюшин Финанс Ко» (ИФК), долг перед которым составлял на тот момент более 163 миллионов рублей. Рассмотрение отчета временного управляющего Бориса Литте о результатах процедуры наблюдения суд назначил на 15 октября.

АК «Полет» основана в 1988 году и до конца 2013 года была зарегистрирована в Воронеже. С 2014 года финансовое положение АК «Полет» резко ухудшилось. Росавиация 24 декабря 2014 года приостановила действие сертификата эксплуатанта авиакомпании «Полет» по письменному заявлению менеджмента перевозчика. Ранее авиакомпания выполняла регулярные рейсы из Воронежа, Липецка, Белгорода, Ярославля и Ульяновска в Москву, а также в Санкт-Петербург, Мюнхен и Ереван.
[image: image1.jpg]
PAGE  
2

