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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИРИНА ВАРЛАМОВА; 21.07.2015; ВНУТРЕННЯЯ СВЯЗЬ 

Прямая речь

Максим Соколов

министр транспорта РФ

Очень сильно упали международные авиаперевозки. И это понятно: помимо банкротства крупнейших туркомпаний в разгар сезона прошлого года повлияла, конечно же, высокая курсовая разница между рублем и основными валютами. Это не мотивирует наших пассажиров активно летать за рубеж. Мы сосредоточились на поддержке региональных авиаперевозок. С учетом расстояний в нашей стране очевидно, что гораздо предпочтительнее преодолеть их на самолете, если эта услуга имеет сопоставимую стоимость.

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; НАТАЛЬЯ РЕШЕТНИКОВА; 21.07.2015; В КОЛЫВАНЬ ПО ПРЯМОЙ 

Сибиряки строят дороги при поддержке частного капитала

Регионы России в 2016 году получат от федерального центра около 50 млрд руб. дополнительных субсидий. Их планируется направить на реализацию инфраструктурных проектов по механизму государственно-частного партнерства и договорам концессии. Эти деньги регионы получат благодаря перераспределению средств, которые будут собираться за счет системы взимания платы с большегрузных автомобилей массой более 12 тонн

В 2015 году дополнительные субсидии на эти цели составят 60 млрд руб. Решение о дополнительной субсидии принято Минтрансом России в связи с секвестром программы по развитию транспортной инфраструктуры в России.

- Больше пострадала инвестиционная часть – и по линии Федерального дорожного агентства, и по линии ГК «Автодор» сокращение инвестиционных расходов составило более 20%. При этом мы постарались максимально защитить региональные бюджеты и региональные дорожные фонды, выделить на это дополнительные субсидии, – сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов на форуме «Транспорт Сибири».

В будущем, как предполагают в минтрансе, дорожные фонды, формирование которых завершено на федеральном и региональном уровнях, будут служить гарантированным источником финансирования строительства и эксплуатации объектов в дорожном хозяйстве. В условиях оптимизации бюджетных расходов, как считает министр, необходимо активнее использовать такие механизмы, как ГЧП, концессии и другие формы привлечения внебюджетных средств. По данным минэкономразвития, количество заключенных концессионных соглашений в 2014 и 2015 годах увеличилось в пять раз по сравнению с 2013 годом. В стране сейчас в различных стадиях реализации находятся 329 концессионных проектов в коммунальной и энергетической сферах, в социальной – 65 и в транспортной – 41 проект. В прошлом году подготовлено и объявлено пять конкурсов на реализацию инвестпроектов в дорожно-транспортной сфере с применением механизмов ГЧП. Наглядным подтверждением эффективности этого механизма является открытие участка дороги Москва – Санкт-Петербург от МКАД до аэропорта Шереметьево и далее до Солнечногорска. Также среди успешных примеров строительство и эксплуатация на платной основе нового выхода на МКАД с автомобильной дороги М-1 «Беларусь» (Москва – Минск). Всего в 2014 году на условиях ГЧП госкомпанией «Российские автомобильные дороги» построено 115 км скоростных автомобильных дорог. Сборы платы за проезд по платным трассам в отчетном году составили 2,4 млрд руб. Дальнейшее внедрение механизмов ГЧП в дорожном хозяйстве, как предполагают в минтрансе РФ, позволит довести долю внебюджетных инвестиций в развитие скоростных дорог до 45 – 50% от общего объема финансирования.

- В Новосибирской области механизмы ГЧП реализуются, причем не на словах, а на деле, – отметил Максим Соколов. Он предложил сделать регион одним из пилотных по апробации этих инструментов. Первым шагом стало соглашение, которое региональное правительство подписало с ГК «Автодор». Согласно документу созданный центр ГЧП займется поиском, отбором, структурированием и сопровождением инвестиционных проектов, ориентированных на развитие дорожного хозяйства

Одним из первых проектов, который планируется реализовать с участием центра, станет строительство четвертого моста через Обь. Уже разработана документация, которая в скором времени будет проходить госэкспертизу. Это станет основой для заявки на предоставление средств из федерального бюджета в качестве грантов по поддержке проекта государственно-частного партнерства. Кстати, в этом проекте будет апробирована новая схема ГЧП, когда концедентом выступает муниципалитет. По словам начальника ФКУ «Дороги России» Ивана Григоровича, строительство должно быть осуществлено с 2016 по 2020 годы, срок концессии составит 20 лет.

Губернатор Новосибирской области Владимир Городецкий сообщил, что с привлечением частного капитала планируется реализовать еще несколько крупных дорожных проектов. Речь идет о реконструкции участков автодорог на въезде в Новосибирск со стороны следующих направлений: Павлодар, Ленинск-Кузнецкий, Колывань – Томск, поселок Садовый.

Эта практика, убеждены специалисты, должна быть максимально расширена, в том числе путем разработки новых и совершенствования существующих механизмов ГЧП

- ГЧП, несомненно, создает комфортную среду для привлечения внебюджетных средств в дорожную сферу. Но нужны единые методики расчета бюджетной эффективности проектов, понятные правила взаимодействия государства и бизнеса. Такие проекты необходимо формировать на уровне субъекта Федерации. Это даст мощный стимул развитию региональных экономик. Они должны быть капиталоемкими и их должно быть кратно больше. Пока основная проблема для их реализации в нашей стране дорогие деньги и несовершенное законодательство, – считает председатель совета директоров «Новосибирскавтодора» Дмитрий Пингасов.

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; ОЛЬГА БОНДАРЕНКО; 21.07.2015; СВОЯ КОЛЕЯ БЫСТРЕЕ 

Зарубежные компании готовы инвестировать в рублях

Экономисты считают, что в условиях нестабильности деньги надо не копить в кубышке, а вкладывать в крупные инфраструктурные проекты. Прежде всего, по их словам, это выгодно государству. Недаром именно на строительство инфраструктуры (к примеру, прокладку высокоскоростных магистралей), дающей возможности для бизнеса и огромный мультипликативный эффект, предлагают потратить выделенные средства ФНБ.

Уловили эту тенденцию и бизнесмены, причем не только российские. Подтверждает это и прошедший в Сочи форум «Стратегическое партнерство1520», который является крупнейшей деловой встречей лидеров железнодорожного бизнеса на пространстве «широкой» колеи. Найти оптимально продуктивные точки сотрудничества на ключевых бизнес-направлениях: машиностроении, перевозке, логистике, инфраструктуре – одна из основных задач, которая стояла перед участниками форума.

К примеру, во время диалога выяснилось, что зарубежные компании подумывают о переходе на расчеты в рублях при реализации проектов в России. Действительно, если компания приходит локализовать производство внутри РФ и доход с него она тоже станет получать в России, почему осуществлять финансирование она должна в евро или долларах. Вот и представители итальянского банка Intesa уже выразили готовность создать фонд для инвестирования в российские проекты в рублях. Об этом заявил председатель правления банка Антонио Фаллико.

Одним из важных событий форума стало подписание декларации о соблюдении принципов партнерства и добросовестности между компаниями-проектировщиками и строителями первых в РФ высокоскоростных магистралей (ВСМ). Проектирование первого участка ВСМ – от столицы России до Казани – уже началось, работами занимается российско-китайский консорциум, в который входят «Мосгипротранс», «Нижегородметропроект» и China Railway Eryuan Engineering Group (Китайская инженерная железнодорожная корпорация «Эр Юань»)

Пока в России высокоскоростных железнодорожных магистралей нет. Это минус. С другой стороны, у нас есть возможность при их строительстве перенять самый передовой опыт и избежать допущенных «первопроходцами» ошибок. Это плюс

Участок Москва – Казань станет пилотным, в дальнейшем дорогу хотят продлить до Пекина. Пока же линия протяженностью 770 км сократит время в пути между конечными пунктами до 3,5 часа с нынешних 11,5. Для нее будут необходимы свои рельсы и соответствующие поезда, ведь составы будут разгоняться до 400 км в час. Стоимость проекта составит более 1 трлн руб. (десятую часть из них готов внести китайский фонд Silk Road Fund), суммарный же объем затрат на строительные материалы – 270 млрд рублей. Причем большинство стройматериалов рассчитывают приобрести в России, но какую-то часть все же придется закупать в Европе или Китае (некоторые детали пока не имеют отечественного аналога).

На форуме сообщили и о том, что магистраль до Китая будет проходить через Казахстан. Ранее рассматривалось два пути единого высокоскоростного транспортного коридора «Шелковый путь» из Москвы в Пекин: через Екатеринбург, Челябинск, Петропавловск, Астану, Достык и Урумчи до Китая или же чуть севернее: через Омск, Новосибирск и далее через Барнаул в Пекин. В итоге, по словам министра транспорта РФ Максима Соколова, было решено остановиться на первом варианте. Разница в длине, как выяснилось, составляет всего 290 км

- Проектирование линии Москва – Казань уже началось, – рассказал глава минтранса. – Процесс идет. Технологически страна полностью готова. С финансовой же точки зрения, несмотря на кризис, этот масштабный проект все-таки было решено реализовать. До конца года мы должны определить юридическую и финансовую модель проекта, решить многие вопросы, связанные с уточнением прохождения трассы, ее коридорами, имущественно-правовыми и другими проблемами, которые могут возникнуть, и за время проектирования прийти к договоренности о подписании концессионного соглашения, чтобы начиная с 2017 года уже приступить к строительству.

Параллельно запущен и другой процесс: представители субъектов РФ и городов России, которые впоследствии будут связаны сетью высокоскоростного движения, подписали соглашение о вхождении в своеобразную ассоциацию. Так, на сегодня договорились о сотрудничестве власти таких городов, как Казань, Краснодар, Сочи, Нижний Новгород и Чебоксары. По словам экспертов, это важный этап: ведь жителей муниципалитетов, по которым пройдет ВСМ, еще необходимо убедить в необходимости этого проекта.

В декабре же 2015 года планируется выбрать производителей рельсов и вагонов для новых магистралей, а также исполнителей строительных работ. До этого (в III квартале года) «Евраз» планирует поставить строителям пробную партию рельсов для ВСМ в объеме полторы-две тысячи тонн. По словам вице-президента компании Ильи Широкоброда, в целом проект ВСМ потребует около 200 тыс. тонн рельсов. Участки же для укладки пробной партии пока обсуждаются. Естественно, есть смысл укладывать их на тех магистралях, где уже существует скоростное движение.

РОСБАЛТ; 20.07.2015; ФАС ПОДОЗРЕВАЕТ РЖД В ИЗНАЧАЛЬНОМ ЗАВЫШЕНИИ ЦЕН НА ЭЛЕКТРИЧКИ

Федеральная антимонопольная служба (ФАС) России возбудила дело в отношении РЖД по признакам нарушения закона «О защите конкуренции», сообщает ИА «Мангазея».

По оценке ФАС, естественная монополия утвердила такие методики расчетов на аренду и ремонт рельсовых автобусов и электропоездов, которые могли вести к завышению ставок на аренду и ремонт подвижного состава.

Рассмотрение дела назначено на 6 августа.

В начале этого года было сокращено около 300 электричек в различных регионах страны. Президент РФ Владимир Путин 4 февраля подверг критике правительство и вице-премьера Аркадия Дворковича. Позднее электрички были восстановлены.

В середине апреля министр транспорта РФ Максим Соколов предупредил, что более 20% проектов развития транспортной инфраструктуры в РФ в 2015 году будут заморожены или перенесены по срокам реализации. Он назвал это «объективной реальностью сегодняшней экономики». 

РЕГНУМ; 20.07.2015; В МОРДОВИИ ПОСТРОЯТ ТРИ ГАЗОЗАПРАВОЧНЫЕ СТАНЦИИ

Государственная программа по развитию рынка газомоторного топлива была принята в республике в июне 2015 года

В Мордовии построят три автомобильные газонаполнительные компрессорные станции. Об этом стало известно по итогам совещания о развитии рынка газомоторного топлива в Приволжском федеральном округе, которое состоялось в Набережных Челнах, сообщили ИА REGNUM в республиканском правительстве.

В рамках программы до 2024 года планируется приобрести 240 новых транспортных средств, которые будут работать на сжиженном газе. Компаниям по пассажирским перевозкам, использующим такой транспорт, будут предоставляться дополнительные льготы. Предполагается, что за период работы программы объем отпущенного газа составит более 50 млн кубометров топлива.

Глава Мордовии Владимир Волков обсудил с министром промышленности и торговли Денисом Мантуровым возможность продления приема заявок на федеральные субсидии для приобретения автобусов, работающих на газомоторном топливе.

Кроме того, руководитель республики встретился с министром энергетики Александром Новаком и министром транспорта Максимом Соколовым. С главой Минэнерго Владимир Волков обсудил финансирование строительства подстанции, которая будет обслуживать новый футбольный стадион. В беседе с руководителем транспортного ведомства речь шла о реконструкции саранского аэропорта и завершении строительства восточного обхода столицы республики.

Как сообщало ранее ИА REGNUM, между регионами России распределено 3 млрд рублей на закупку автобусов и спецтехники, работающих на газомоторном топливе. Федеральные средства получат 23 региона РФ, в том числе поддержка будет оказана восьми регионам Приволжского федерального округа. Соответствующее распоряжение подписал премьер-министр Дмитрий Медведев.

Минимальный размер субсидий в Поволжье получат Пермский край (23,5 млн рублей), Чувашия (26,7 млн рублей) и Ульяновская область (36,7 млн рублей). Удмуртии будет выделено более 68,1 Млн рублей, Нижегородская область получит более 101 млн рублей. Максимальные суммы предусмотрены для Самарской области (302 млн рублей), Башкирии (322,4 млн рублей) и Татарстана (554,2 млн рублей).

ФЕДЕРАЛПРЕСС; 20.07.2015; МЕДВЕДЕВ ВЫДЕЛИЛ СУБСИДИИ НА ГАЗОМОТОРНУЮ ТЕХНИКУ. ПФО ПОЛУЧИТ БОЛЕЕ 600 МИЛЛИОНОВ 

Премьер-министр Дмитрий Медведев подписал распоряжение о распределении субсидий на закупку автобусов и техники, работающих на газомоторном топливе. В списке правительства – 23 субъекта, которые получили в общей сложности 3 миллиарда рублей, следует из документа на сайте правительства.

Существенную часть субсидии получили регионы Приволжского федерального округа. Так, Республике Башкортостан направят 322,4 миллиона рублей из федерального бюджета на закупку автобусов и техники для ЖКХ, работающей на газомоторном топливе, а Самарская область получит 301,9 миллиона рублей.

Как писал «ФедералПресс.Приволжье», ранее полпред президента в ПФО Михаил Бабич доложил о развитии рынка газомоторного топлива округа главе Минпрома Денису Мантурову, министру энергетики Александру Новаку и министру транспорта Максиму Соколову. Он указал на ряд проблемных вопросов, требующих обсуждения и принятия системных решений. В первую очередь это касается слабого развития газозаправочной сети, пояснил Бабич. Кроме того, существуют проблемы, связанные с длительностью процедур согласования проектов по строительству газозаправочных станций и выделения земельных участков для их размещения, а также с завышенными требованиями к пожарной безопасности этих объектов.

ГЛАС НАРОДА; 20.07.2015; УЛЬЯНОВСКАЯ ОБЛАСТЬ ПОЛУЧИТ ИЗ ФЕДЕРАЛЬНОГО БЮДЖЕТА ПОРЯДКА 37 МИЛЛИОНОВ РУБЛЕЙ НА ЗАКУПКУ АВТОБУСОВ, РАБОТАЮЩИХ НА ГАЗОМОТОРНОМ ТОПЛИВЕ

На эти средства планируется приобрести 30 единиц техники.

Напомним, 17 июля Губернатор Сергей Морозов принял участие в совещании по развитию рынка газомоторного топлива в ПФО, которое провел полномочный представитель Президента России в Приволжском федеральном округе Михаил Бабич совместно с Министром промышленности и торговли РФ Денисом Мантуровым, Министром энергетики РФ Александром Новаком и Министром транспорта РФ Максимом Соколовым. Одной из ключевых тем обсуждения стал вопрос субсидирования из федерального бюджета закупки пассажирских автобусов и техники для ЖКХ. Полпред Президента отметил, что в прошлом году из трех миллиардов рублей, выделенных Минпромторгом РФ, 1,76 миллиарда рублей получили регионы Приволжья. По словам Михаила Бабича, в 2015 году от округа направлены заявки на 1,5 миллиарда рублей для закупки 854 единиц техники.

В Ульяновской области уже закуплено 50 автобусов, работающих на газомоторном топливе, в рамках государственной программы «Развитие транспортной системы Ульяновской области на 2014-2019 годы». На эти цели из федеральной казны выделены субсидии в размере 104,45 миллиона рублей. Кроме этого, до конца июля будет закуплено еще 31 транспортное средство. С учетом дополнительно выделяемых в этом году субсидий общее количество приобретаемых автобусов, работающих на экологически чистом топливе, составит 111 единиц.

НАША ВЕРСИЯ – САРАТОВ; 20.07.2015; ЭНГЕЛЬССКИЕ ТРОЛЛЕЙБУСЫ МОГУТ ОТПРАВИТЬСЯ В КРЫМ 

Глава региона Валерий Радаев во время рабочего визита в Набережные Челны (Республика Татарстан) 17 июля провел ряд деловых встреч. На одной из встреч был затронут вопрос поставок саратовских троллейбусов в другие регионы. Валерий Радаев 17 июля 2015 года в Набережных Челнах провел несколько рабочих встреч во время своего делового визита. Так, глава региона пообщался с министром транспорта Российской Федерации Максимом Соколовым. Губернатор Радаев в разговоре с министром затронул тему передачи в федеральную собственность дорог регионального значения. Валерий Радаев имел ввиду трассы «Пристанное – граница Казахстана» и, конечно же, «Сызрань – Волгоград» . Сейчас документы для процесса передачи находятся на рассмотрении в Москве. Министр и губернатор поговорили также об окончании строительства мостового перехода через судоходный канал в городе Балаково. В настоящий момент проект готов на 80%, ввод объекта запланирован на осень этого года. Тауже Валерий Васильевич встретился с министром промышленности и торговли РФ. С Денисом Мантуровым обсудили поставоки энгельсских троллейбусов «Тролза» в Крым. Помимо этого обсудили и расширение поставок нашего транспорта в другие регионы РФ. Напомним, что в 2014 голу наши троллейбусы были отправлены в более чем 14 городов Российской Федерации. Помимо этого производством энгельсского предприятия были заинтересованы Куба и Аргентина. Кубинская делегация, побывавшая в Саратове в марте того года по достоинству оценила продукцию нашего завода. Что касается Южной Америки, то в апреле 2014 года был заключен договор на поставку энгельсского транспорта в аргентинский город Кордова. Двадцать лет прошло с тех пор, когда наши троллейбусы поставлялись в Южную Америку.

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; ИРИНА ГОЛОВА; 21.07.2015; ДОРОГИ СВЯЖУТ В УЗЕЛ 

Автомагистрали будут интегрировать с другими видами транспорта

Представители транспортной отрасли России приходят к выводу, что сегодня максимальный результат можно получить, только объединив усилия. Хорошую пропускную способность дают не обособленные, а интегрированные транспортные системы. То есть в современном мире для комфортного перемещения людей и грузов уже недостаточно только авиационного транспорта, железнодорожного или автомобильного – они должны быть удобно соединены между собой. Вопросы консолидации ресурсов федеральной, региональной власти и бизнеса для формирования единой транспортной системы стали центральной темой стратегического форума «Транспортные системы России: инвестиции в мобильность и интеграцию».

На нем была представлена статистика проектов ГЧП в сфере транспорта. Председатель правления Центра развития ГЧП Павел Селезнев сообщил, что сегодня в сфере транспорта на федеральном уровне реализуется 15 проектов ГЧП (8 долгосрочных инвестиционных соглашений и 9 концессионных соглашений), на региональном – 32 проекта (28 концессионных соглашений, 3 соглашения о ГЧП по региональному законодательству и 1 контракт жизненного цикла). «Наша совместная задача – раскрутить маховик государственно-частного партнерства – будь то концессии, ГЧП в прямом виде или реализация комплексных проектов», – считает глава Федерального дорожного агентства Роман Старовойт.

Представители федеральных и региональных органов власти совместно с инвесторами и бизнес-сообществом обсудили перспективы реализации проектов, направленных на интеграцию основных видов сообщения. «Наиболее ярким примером транспортной интеграции является сегодня система аэроэкспрессов до аэропортов», – приводит пример Евгений Куманцов, заместитель генерального директора по стратегическому развитию и управлению инфраструктурой «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)». Этот вариант находит понимание у тех, кто пользуется инфраструктурой аэропорта. «Аэропорт, аэроэкспресс, гостиница – типичный пример интеграции, – уверен Андрей Карасев, начальник управления инфраструктурного финансирования Сбербанка. – Многие люди, вне зависимости от достатка, пересели на экспресс, потому что это быстрее и дешевле». Кроме того, такой механизм интеграции на руку инвесторам. «Наши клиенты, вовлеченные в транспортную отрасль, должны получать доход на свои инвестиции, – отмечает Андрей Карасев. – Аэропорт, к которому невозможно подъехать, не дает инициаторам проекта получать доход, на который они рассчитывали. Когда мы будем иметь консолидированную и интегрированную систему транспортных потоков, очевидно, что это будет давать добавленную стоимость как перевозчикам, так и владельцам инфраструктуры. И чем раньше будет консолидирована транспортная система, тем больший эффект будет достигнут».

Интеграция автомобильных и железных дорог с аэропортом – очевидный, но далеко не единственный пример объединения транспортных систем. «Я бы отметил такой аспект, как интеграцию федеральных и региональных систем, – говорит Александр Носов, зампред правления по инвестиционной политике и корпоративному развитию «Автодора». – Сама по себе магистраль – это скоростное движение, она предусматривает минимальное количество пересечений. К ней должна примыкать региональная инфраструктура – сеть параллельных, рокадных дорог, чтобы автомагистраль могла наиболее эффективно обслуживать территорию». Вдоль магистрали могли бы располагаться магазины и логистические центры, торговые комплексы. Но их место не на самой магистрали, а на прилегающих дорогах регионального значения. «Строить опорную сеть – это федеральная задача, развивать местную сеть, рокадную сеть, подъездные дороги – это региональная задача», – отметил Александр Носов.

Транспортная интеграция может проводиться и на международном уровне. «Здесь можно говорить о таких мегапроектах, как создание единого евразийского транспортного пространства. У коридора Европа – Западный Китай огромные перспективы с точки зрения доходов, которые они могут дать российской экономике, – считает Александр Носов. – Китай и Казахстан свой участок уже закончили. Нам необходимо создавать российский участок этого транспортного коридора. Пока мы теряем наши конкурентные преимущества и огромные грузопотоки». Сейчас этот проект активно обсуждается на самом высоком уровне и в ближайшее время должно быть принято решение о его запуске. «Он потребует определенных финансовых ресурсов, – говорит Александр Носов. – Но это касается обязательств перед нашими партнерами – китайскими, казахскими. Поэтому я уверен, этот проект обречен быть запущенным».

Сегодня некоторые регионы столкнулись с тем, что созданная в прошлом столетии транспортная схема изжила себя и требуется создание совершенно новой концепции. Так, острую потребность в модернизации транспортной системы демонстрирует Московская область. Советская транспортная система области была нацелена на централизацию транспортных потоков. В итоге сегодня многие граничащие между собой районы Подмосковья не имеют транспортного сообщения. «Мы имеем хорошую транспортную связь с Москвой и плохую внутри самого региона», – поясняет Денис Буцаев, зампред подмосковного правительства.

Успех в развитии транспортной сети и интеграции новых объектов с уже эксплуатируемой инфраструктурой зависит от руководства регионов. «Инициатором и проводником таких проектов должен быть субъект РФ, – считает Старовойт. – Без его прямой заинтересованности, без губернатора такой проект реализовать будет сложно. В любом случае земельно-имущественный вопрос, инженерной инфраструктуры, без субъекта решены быть не могут».

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; ИРИНА ФУРСОВА; 21.07.2015; ЧЬИ УХАБЫ БОЛЬШЕ 

Дискуссия

Сборы от 12-тонных грузовиков направят на региональные трассы

С середины ноября этого года за проезд по федеральным автодорогам общего пользования владельцам грузовиков тяжелее 12 тонн придется раскошелиться. По словам начальника Федерального казенного учреждения «Дороги России» Ивана Григоровича, проект «Система взимания платы» (СВП) находится в высокой степени готовности. Так что надежды перевозчиков на то, что реализация проекта будет в третий раз отложена из-за неготовности концедента и концессионера, растаяли как дым. Правда, изначально планируемый тариф – 3,5 руб. за 1 км – возможно, будет несколько снижен.

Сейчас уже бесполезно рассуждать и спорить о том, сколько денег СВП вынет из кармана перевозчика, и на много ли подскочат цены на товары, перевозимые автотранспортом (то есть практически на всё), поскольку федеральный закон на этот счет был принят еще в апреле 2011 года. Теперь надо о другом думать: чтобы деньги, полученные – цитирую закон – «в счет возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам такими транспортными средствами» ушли по назначению, то есть на содержание, ремонт и строительство автотрасс. Кстати, объем строительства оных к 2022 году нашим дорожникам предстоит удвоить. Так что 50 млрд руб., которые планируется ежегодно взимать с владельцев 12-тонных авто, если они, конечно, дойдут по адресу, лишними явно не будут.

Согласно поручению президента от 12.11.2014 г., доходы от реализации СВП необходимо направлять в дорожные фонды субъектов РФ «для обеспечения реализации механизмов государственно-частного партнерства на региональном уровне, а также для строительства, реконструкции и ремонта уникальных искусственных дорожных сооружений». А ведь некоторые оптимистично настроенные автоперевозчики, комментируя «РГБ» предстоящий ввод СВП в действие, выражали надежду, что собранные средства пойдут именно на поддержание в порядке федеральных трасс! Не получится ли так, что теперь эти 50 млрд отправятся на строительство деревенских автобанов, по которым 12-тонник, может быть, никогда и не проедет?

«Поручение президента подразумевает, что выручка от СВП будет использоваться при реализации концессионных соглашений, которые, как правило, завязаны на крупных инфраструктурных проектах. И потом, деньги, поступающие в бюджет, не окрашены. Средства от СВП станут замещать некоторые выпадающие доходы бюджета и увеличивать суммы, которые мы можем потратить на поддержание дорог. Это просто дополнительный источник от реализации принципа «пользователь платит», – сообщил «РГБ» замруководителя Росавтодора Дмитрий Прончатов.

Кстати, сейчас общая стоимость заявленных регионами к реализации инфраструктурных проектов превысила 1 трлн руб., а их количество перевалило за сотню. Разумеется, государство поддержит только лучших. Критерии их отбора обсудили на совместном семинаре представители Росавтодора и «Деловой России»

В сентябре прошлого года дорожники уже разработали методику выбора региональных проектов, где приоритет отдается наиболее капиталоемким. Впрочем, по мнению руководителя практики ГЧП и инфраструктуры Vegas Lex Евгении Зусман, этот документ не учитывает последних законодательных новелл, в частности принятие федерального закона о ГЧП, и потому требует доработки. Логично, хотя именно для транспортной отрасли этот закон не предложил ничего революционного...

Свою методику предложила и компания Project Management Agency. Там 7 пунктов. В частности, минимальная стоимость проекта – от 1,5 млрд руб. (максимальная ограничена 1/3 распределяемых средств), эксплуатация объекта на платной основе, наличие проектной документации с положительным заключение госэкспертизы и т. д. При этом желательно, чтобы проект был направлен либо на увеличение протяженности дорожной сети, либо на повышение ее качества.

«Критерий платности объекта необходимо вычеркнуть, – считает гендиректор Фонда развития Югры Сергей Внуков, – поскольку платная дорога может строиться лишь как альтернатива бесплатной. И для северных регионов это неприемлемое требование»

Многие участники предлагали оставить для таких проектов два критерия – экономическую эффективность и социальную необходимость. Наличие проектной документации, по мнению старшего вице-президента Банка ВТБ Юрия Молчанова, тоже под вопросом. Вот на мост через Лену в Якутии документация есть – но нет денег и нет моста.

«Дело не в методике, – уверена партнер Herbert Smith Freehills Ольга Ревзина, – а в самих проектах. Они должны прежде всего пройти тест на рыночность, то есть подтвердить интерес инвестора». Действительно, если инвестор пришел на предквалификацию, значит, он понимает все свои риски и готов идти дальше. Так что при наличии инвестора проект однозначно можно рассматривать, считает эксперт.

С этим мнением согласился и Юрий Молчанов, добавив, что для создания наиболее эффективной методики отбора, учитывающей интересы всех сторон, необходима совместная рабочая группа из представителей всех ветвей власти, финансовых институтов, экспертов отрасли.

РБК; 20.07.2015; НА КУБАНИ К КЕРЧЕНСКОМУ МОСТУ ПОСТРОЯТ НОВУЮ СКОРОСТНУЮ ТРАССУ 

Начнется дорога от существующей трассы М25 «Новороссийск – Керченский пролив» (на г.Симферополь) между станицей Старотитаровской и хутором Соленый и продлиться до косы Тузлы (до стыка строящегося Керченского моста).

Протяженность новой дороги составит чуть более 40 км, она будет четырехполосной и скоростной.

По планам, в состав дороги войдут 5 транспортных развязок и 15 искусственных сооружений. Проезжая часть будет освещена, также будут установлены информационные табло, шумозащитные экраны, автоматические пункты весового контроля, а также обустроены площадки отдыха для водителей. Планируется, что к 2034г. интенсивность движения в обоих направлениях составит не менее 36 тыс. автомобилей в сутки. Отметим, что в летние месяцы на отдельных участках М4 «Дон» в крае этот показатель достигает 30 тыс. автомобилей в сутки.

Когда начнется строительство автодороги, ведомство не сообщает. Известно, что сейчас идет подготовка к конкурсным процедурам по выбору подрядчика. Государственным заказчиком трассы выступает Росавтодор ФКУ Упрдор «Черноморье».

Перед началом строительных работ, планируется обследовать 370 га территории на предмет минной опасности (на участках, где проходили боевые действия Великой Отечественной войны). Также запланированы мероприятия по сохранению 43 культурно-исторических памятников, в том числе 9 курганов.

Кроме того, планируется построить очистные сооружения, которые предотвратят загрязнения нефтепродуктами (попадающими с проезжей части) рельефа, подземных вод и прибрежной зоны Таманского залива.

Также в связи с началом строительства Керченского моста планируется реконструкция и восстановление ряда дорог в Темрюкском районе. По данным Росавтодора, последний раз ремонт здесь проводился в 2011-2012 годах, а есть участки, которые не обновлялись уже почти 10 лет.

При этом для перевозки стройматериалов, необходимых для возведения моста будет создана специальная технологическая дорога. Она пройдет от федеральной трассы А-290 до строительной площадки «Тамань» – вне населенных пунктов Темрюкского района. Длина этой дороги, которая должна быть введена уже осенью текущего года – 9 км.

Напомним, что сам проект строительства Керченского моста 30 июня передали в «Главгосэкспертизу». Рассмотреть его и дать заключение ведомство должно в течение 60 дней. Строительство моста может начаться уже в сентябре текущего года. Сейчас на месте будущего строительства со стороны Керчи и Тамани ведется подготовка – разворачивается временная инфраструктура.

Строить мост будет компания «Стройгазмонтаж», принадлежащая бизнесмену Аркадию Ротенбергу. В феврале «Стройгазмонтаж» учредил «дочку» – «СГМ-Мост», которая будет вести проект. Согласно распоряжению правительства, открытие автомобильного движения по мосту через Керченский пролив в рабочем режиме должно начаться в декабре 2018г. Ввод моста в эксплуатацию и завершение госконтракта запланированы на лето 2019г. Предельная стоимость проекта строительства Керченского моста составляет 228,3 млрд руб.

GAZETA.RU; АЛИНА РАСПОПОВА; 20.07.2015; МОСТ В КРЫМ СТАНОВИТСЯ БЛИЖЕ 

Мост в Крым становится ближе

Строительство скоростной четырехполосной дороги к Керченскому мосту со стороны Краснодарского края должно начаться в ближайшее время. Трассу обустроят площадками отдыха для водителей и системой управления дорожным движением. Максимальная скорость передвижения по магистрали составит 120 км/ч.

Проект подходов к Керченскому мосту со стороны Краснодарского края получил положительное заключение Главгосэкспертизы (ГГЭ). В настоящее время ведутся мероприятия по подготовке конкурсных процедур. Это первый объект в общем проекте строительства переправы в Крым, по которому получено одобрение ГГЭ, сообщила пресс-служба Росавтодора. В ведомстве отметили, что проверка прошла в соответствии с подпрограммой «Автомобильные дороги» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010–2020 годы)».

Четырехполосная скоростная автомобильная дорога протяженностью 40 км с расчетной скоростью движения 120 км/ч пройдет по территории Таманского полуострова в Краснодарском крае с востока на запад на территории Темрюкского района.

В пресс-службе Главгосэкспертизы «Газете.Ru» подтвердили данную информацию.

«Проверялась проектная и сметная документация, а также результаты инженерных изысканий, – пояснили в пресс-службе ГГЭ. – По результатам экспертизы было выдано положительное решение, никаких нарушений эксперты не нашли. Это означает, что никаких препятствий для начала строительства нет».

Где пройдет трасса

Проектируемая трасса берет свое начало в районе существующей автомобильной дороги М25 Новороссийск – Керченский пролив и заканчивается в районе косы Тузла на стыке с проектируемым мостовым переходом через Керченский пролив.

Дорога пролегает в условиях плотного расположения памятников археологического наследия, плодоносных виноградников, изрезанного рельефа и наличия пересекаемых инженерных коммуникаций.

В документации предусмотрено рациональное использование этих факторов. Перспективная интенсивность движения на 2034 год в обоих направлениях составляет не менее 36 тыс. автомобилей в сутки в зависимости от участков. Расчетная скорость движения – 120 км/ч.

Что лежит на пути строителей

Перед началом строительных работ в проектной документации предусмотрено определение степени и масштабов минной опасности на территориях строительства, попадающих в зоны ведения боевых действий в период Великой Отечественной войны. Площадь участка обследования составляет 370 га. Запланированы мероприятия по обеспечению сохранности объектов культурно-исторического наследия по 43 памятникам, в том числе девяти курганов.

С учетом географического положения района строительства и природно-климатических условий отдельное внимание в проектной документации уделяется организации поверхностного водоотвода. Для предотвращения загрязнения попадающими с проезжей части нефтепродуктами рельефа, подземных вод и прибрежной зоны Таманского залива в границах водоохранной зоны будут обустроены локальные очистные сооружения.

Без колейности и с информационными табло

Продумано обеспечение максимального срока службы и стойкости дорожной конструкции к образованию колейности. В Росавтодоре

обещают обустроить проезжую часть освещением, информационными табло автоматизированной системы управления дорожным движением, шумозащитными экранами, автоматическими пунктами весового контроля, площадками отдыха для водителей.

Для связи разобщенных территорий на автомобильной дороге проектируются 15 искусственных сооружений, включая пять развязок.

Мост на сто лет на подходе

Напомним, что непосредственное строительство самого моста через Керченскую переправу может начаться в сентябре, после согласования с Главгосэкспертизой. Проект мостового перехода был направлен на экспертизу 30 июня, срок его рассмотрения составляет максимум 60 дней. Проектировщики обещают, что сооружение простоит 100 лет и сможет выдержать почти любое землетрясение. Учли инженеры и рост интенсивности движения транспорта, которая к 2035 году может составить 40 тыс. автомобилей в сутки.

Строящийся мост в Крым через Керченский пролив рассчитан на 100 лет эксплуатации и сможет устоять даже при 9-балльном землетрясении. Согласно переданному в Главгосэкспертизу проекту, мост будет состоять из двух параллельных переходов: автомобильного и железнодорожного. «Трасса берет начало на Таманском полуострове, проходит по существующей 5-километровой дамбе и выходит на остров Тузла, – заявил во вторник руководитель проектной организации «Гипростроймост – Санкт-Петербург» Илья Рутман. – Затем пересекает Керченский пролив, огибая с севера мыс Ак-Бурун. Общая длина перехода составит 19 км».

РИА НОВОСТИ; 20.07.2015; ГЛАВГОСЭКСПЕРТИЗА ОДОБРИЛА ПРОЕКТ ПОДХОДА К КЕРЧЕНСКОМУ МОСТУ В КУБАНИ 

Проект подходов к Керченскому мосту со стороны Краснодарского края получил положительное заключение Главгосэкспертизы, говорится в сообщении Росавтодора.

Теперь заказчик строительства транспортного перехода – ФКУ «Упрдор «Тамань», утвердит окончательные проектные решения.

Правительство РФ назначило подрядчиком работ по проектированию и строительству транспортного перехода через Керченский пролив компанию «Стройгазмонтаж» бизнесмена Аркадия Ротенберга. Ширина Керченского пролива составляет от 4,5 до 15 километров.

Осуществлять закупку работ общей стоимостью 228,3 миллиарда рублей будет учреждение Росавтодора ФКУ «Упрдор «Тамань». Открытие автомобильного движения в рабочем режиме и начало временной эксплуатации железнодорожной линии планируется на декабрь 2018 года.

IZVESTIA.RU; КИРИЛЛ АНТОНОВ; 21.07.2015; ЗА ОТСУТСТВИЕ ТАХОГРАФОВ СТАЛИ ШТРАФОВАТЬ В 20 РАЗ ЧАЩЕ 

По мнению перевозчиков, выгоднее заплатить несколько раз в год штраф, чем устанавливать прибор за 30 тыс. рублей

Число штрафов за отсутствие тахографов – приборов, регистрирующих скорость, режим труда и отдыха водителей, – в 2015 году увеличилось почти в 20 раз. Как рассказали «Известиям» в экспертном центре «Движение без опасности», с января по июнь в России было выписано 235 тыс. протоколов за это правонарушение, тогда как за первое полугодие 2014 года – всего около 13 тыс. Участники рынка говорят, что иногда им выгоднее заплатить штраф, чем устанавливать дорогостоящее устройство и в дальнейшем нести ответственность за переработки водителей.

Устанавливать тахографы начали обязывать на грузовом и пассажирском транспорте с 2014 года, однако, как показывает статистика, в прошлом году карательные меры практически не использовались – за январь–июнь 2014 года по всей России было выписано 12 944 штрафа за отсутствие тахографа и 243 штрафа за нарушение водителем режима труда и отдыха.

«Но уже в 2015 году количество выписанных протоколов за первое полугодие превысило весь объем 2014 года. Так, по ч. 1 ст. 11.23 КоАП («Отсутствие тахографа») в январе–июне 2015 года выписано 235 665 протоколов, а по ч. 2 ст. 11.23 («Нарушение режима труда и отдыха») – 4532», – говорится в отчете центра «Движение без опасности».

Ответственность за правонарушение лежит на водителях и тех сотрудниках, которые выпускают транспортные средства на линию. Чаще всего штрафуют именно водителей – в 2014 году на них было выписано 88% протоколов и только 12% – на должностных лиц, а в 2015 году: 79% – на водителей и 21% – на должностных лиц.

Как пояснил директор центра Вадим Мельников, если сотрудник ГИБДД останавливает автомобиль на трассе, то за отсутствие тахографа штраф выписывается водителю. Если же проверка проходит на предприятии или нарушение выявлено во время предрейсового контроля, то нарушителем признается должностное лицо.

– Для водителей установлен штраф от 1 тыс. до 3 тыс. рублей, а на должностное лицо, которое выпускает на линию транспортное средство, – от 5 тыс. до 10 тыс. рублей, – сказал он.

По словам Мельникова, не все перевозчики спешат оснащать грузовики и автобусы тахографами.

– По некоторым данным, менее четверти автопарка, который подлежит оснащению (более 4,1 млн транспортных средств), сейчас оборудован контрольными устройствами. При этом если говорить только о цифровых тахографах, то ими оснащено менее 10%, – рассказал Мельников.

В экспертном центре полагают, что число штрафов резко выросло, поскольку с 2015 года сотрудники ГИБДД стали более строго подходить к этому нарушению, тогда как раньше были послабления, поскольку участники рынка только привыкали к новым правилам. Кроме того, с апреля этого года к группе ТС, оснащаемых тахографами, добавились автомобили категории № 2 (от 3,5 до 12 т) и уже все перевозчики должны были оснастить свои транспортные средства приборами.

Председатель межрегионального профсоюза работников общественного транспорта «Таксист» Ярослав Щербинин считает, что некоторым перевозчикам выгоднее заплатить штраф за отсутствие тахографа.

– Число штрафов достаточно большое, потому что еще не все разобрались, какие именно нужно устанавливать устройства, как это делается, как их обслуживать и пр., – говорит он. – Кроме того, например если водитель беспрерывно едет 16 часов, то это же расстояние с тахографом, соблюдая все правила отдыха, он будет ехать больше суток. Перевозчикам невыгодно брать второго водителя или идти на увеличение времени в пути, поэтому иной раз проще вынуть тахограф, чем оплачивать штрафы за выявленные нарушения. Также устройства стоят в среднем 30 тыс. рублей, а их еще нужно установить и обслуживать в дальнейшем.

Президент Московского транспортного союза Юрий Свешников отметил, что, несмотря на резонансные аварии с участием автобусов, этот вид транспорта является одним из самых безопасных.

– Ежегодно в России участвует в пассажирских перевозках порядка 17,5 млрд человек, при этом, согласно многолетней статистике, в среднем в ДТП с участием автобусов погибает 178 человек в год и только в каждом пятом случае в аварии виноват водитель, – говорит он. – Поэтому в принципе непонятно, для чего тогда устанавливать тахографы. Полтора года назад мы добились того, чтобы вывести из-под действия этого закона городские и пригородные автобусы, которые утром выезжают из парка, вечером возвращаются и проходят все предрейсовые осмотры.

По словам Свешникова, основная проблема заключается в том, что каждому водителю необходимо получить электронную карточку.

– Дело даже не в установке тахографов. Каждый водитель должен получить персональную электронную карточку, которую он вставляет в специальное гнездо, и только после этого он может начать движение. Этот процесс занимает не один день, а с учетом большой текучки водителей это становится проблемой, – говорит он. – Перевозчикам не хватает водителей, поэтому они вынуждены идти на переработки. Кроме того, что делать, если, например, водителю нужно сделать перерыв, а он едет по трассе, где нет ни стоянок, ни придорожного сервиса? Тогда маршруты должны быть рассчитаны с учетом режима труда или нужно отправлять по два водителя.

Отметим, что за первое полугодие 2015 года число аварий с участием грузовиков уменьшилось на 4,4% по сравнению с аналогичным периодом 2014 года – таких ДТП произошло 4480. Погибло 669 человек, что на 16,6% меньше показателя прошлого года, а было ранено 5666 человек, что меньше на 2,8%. Однако число аварий с участием автобусов выросло на 7% – за шесть месяцев текущего года произошло 2196 происшествий. В этих ДТП погибли 142 человека (увеличение на 31,5%) и ранены 3362 человека (увеличение на 10,3%).

Напомним, что Минтранс планирует ужесточить ответственность за отсутствие тахографов – ведомство разработало поправки в ст. 11.23 КоАП, согласно которым за отсутствие контролирующих устройств будет грозить штраф также юрлицам – владельцам машин.

АГЕНТСТВО ГОРОДСКИХ НОВОСТЕЙ «МОСКВА»; 20.07.2015; РОСАВТОДОР: ИНВЕСТОРЫ МОГУТ ПОСТРОИТЬ БОЛЕЕ 30 КМ ФЕДЕРАЛЬНЫХ ДОРОГ В ПОДМОСКОВЬЕ В 2017-2020 ГГ. 

Федеральное дорожное агентство (Росавтодор) намерено привлечь инвесторов для строительства обхода пос. Октябрьский и дороги от села Ульянино до села Непецино в Московской области в рамках развития федеральной трассы М-5 «Урал». Проекты планируется реализовать в 2017-2020 гг. Об этом Агентству городских новостей «Москва» сообщил начальник федерального казенного учреждения «Дороги России» Федерального дорожного агентства Иван Григорович.

«Насколько мне известно, инвесторы готовятся, мы ждем, что до конца года такое предложение появится. Если нет, то мы будем их выносить на конкурс. Это будет концессия, проезд по участкам будет бесплатный, то есть мы получаем объект быстрее и раньше, а потом компенсируем расходы инвестору из бюджета», – сказал И.Григорович, отметив, что средства, полученные в результате взимания платы за проезд автомобилей весом свыше 12 тонн по федеральным трассам, на выплату инвестору не пойдут.

Он также подчеркнул, что в случае, если строительством данных объектов заинтересуются несколько инвесторов, а не один, то, согласно законодательству, будет объявлен конкурс на строительство данных участков.

И.Григорович также сообщил, что строительство объектов может начаться в 2017 г. «В 2017 г. строительство должно начаться, в 2020 г. объекты планируется сдать. В реальности, запуская процесс сейчас, в 2016 г. мы выходим на подписание соглашения, на финансовое закрытие, все это порядка года занимает. Если сейчас мы стартуем, то к концу следующего года у нас будет инвестор, который выходит на стройку. В случае проведения конкурса, процесс продлится где-то на полгода дольше», – сказал И.Григорович.

Как сообщили Агентству городских новостей «Москва» в пресс-службе Росавтодора, общая протяженность участка федеральной трассы М-5 «Урал» в обход пос. Октябрьский в Московской области составит более 11,1 км, стоимость двух этапов строительно-монтажных работ составляет 18,3 млрд руб.

«В рамках проекта предусмотрено строительство девяти мостов и путепроводов, а также четырех транспортных развязок. Стоимость участка складывается, в том числе с учетом необходимости компенсационных выплат гражданам, у которых земельные участки попадают в зону строительства обхода пос. Октябрьский. Также на стоимость производства работ влияет необходимость переноса существующих коммуникаций», – пояснили в ведомстве.

В пресс-службе добавили, что общая протяженность участка М-5 «Урал» от села Ульянино до села Непецино в Московской области составит 20,9 км, а стоимость строительно-монтажных работ составит 10,4 млрд руб. В рамках проекта предусмотрено строительство 11 мостов и путепроводов, а также двух транспортных развязок.

«Если сравнивать два проекта, то важно отметить, что на автомобильной дороге в обход пос. Октябрьский предполагается организация восьми полос для движения (по четыре в каждом направлении), а в случае с участком трассы «Ульянино-Непецино» – четырех полос движения (по две полосы в каждом направлении)», – заключили в пресс-службе Росавтодора.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 21.07.2015; РЕГИОНЫ ПОЛУЧИЛИ СУБСИДИИ НА ТРОЛЛЕЙБУСЫ 

Восемь субъектов РФ получат федеральные субсидии в размере 384 млн рублей на закупку троллейбусов и трамвайных вагонов. Распоряжение об этом подписал председатель правительства, сообщает сайт Белого дома.

Субсидии выделяются в рамках антикризисного плана правительства. Их направят в Карелию, Татарстан, Хабаровский край, Самарскую, Саратовскую, Свердловскую и Мурманскую области, а также в Петербург.

Согласно данным Росстата, в мае 2015 года экономика России произвела два троллейбуса. Спрос бюджетного сектора на этот вид общественного транспорта практически иссяк, у регионов и муниципалитетов нет денег на обновление подвижного состава. Производство трамваев также фактически прекратилось.

АГЕНТСТВО ГОРОДСКИХ НОВОСТЕЙ «МОСКВА»; 20.07.2015; ВЛАСТИ ПОДМОСКОВЬЯ: НОВАЯ МОДЕЛЬ ПРИГОРОДНЫХ Ж/Д ПЕРЕВОЗОК УВЕЛИЧИТ ПАССАЖИРОПОТОК ПОЧТИ ВДВОЕ К 2020 Г. 

Внедрение долгосрочной договорной модели на 15-летнее обслуживание пригородных железнодорожных маршрутов в Московской агломерации позволит увеличить пассажиропоток с 570 млн до 1 млрд пассажиров к 2020 г. Об этом сообщили в пресс-службе министерства транспорта Московской области.

«Правительство Московской области предпринимает все необходимые меры для дальнейшего повышения уровня комфортности и безопасности пригородных пассажирских перевозок. Согласно проведенным расчетам, результатом внедрения долгосрочной договорной модели станет значительное улучшение качества пассажирских перевозок и рост пассажиропотока с 570 млн до 1 млрд пассажиров к 2020 г.», – отметил заместитель председателя правительства Московской области Петр Иванов, слова которого приводит пресс-служба.

Ранее власти Москвы и Московской области определили победителей конкурса по выбору перевозчика пригородного железнодорожного сообщения в Московской агломерации – ими стали ОАО «Центральная пригородная пассажирская компания» и ОАО «Московско-Тверская пригородная пассажирская компания», контракт с которыми заключен на 15 лет.

ОАО «ЦППК» будет осуществлять пассажирские перевозки на девяти направлениях: Ярославском, Савеловском, Горьковском, Курском, Казанском, Рижском, Белорусском, Киевском, Павелецком. ОАО «МТППК» будет осуществлять перевозки на Октябрьском направлении.

Как пояснили в пресс-службе департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Москвы, контракт на 15-летнее обслуживание пригородных железнодорожных маршрутов в Московской агломерации вступит в силу с момента его подписания. ОАО «ЦППК» и ОАО «МТППК» будут работать по новой долгосрочной модели функционирования пригородного пассажирского комплекса. Прежняя модель регулирования предусматривала короткий срок действия контракта на транспортное обслуживание: перевозки пассажиров пригородными поездами осуществлялись по договору сроком на пять лет.

ТАСС; 20.07.2015; «РОСМОРПОРТ» ЗАПУСКАЕТ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЙ КАТАМАРАН ДЛЯ ПОЕЗДОК В КРЫМ 

Судно рассчитано на 300 человек, оно способно развивать скорость до 34 узловСудно рассчитано на 300 человек, оно способно развивать скорость до 34 узловСудно рассчитано на 300 человек, оно способно развивать скорость до 34 узлов

ФГУП «Росморпорт» увеличивает частоту рейсов по маршруту «Анапа – Феодосия – Анапа» вдвое. С 20 июля Азово-Черноморским бассейновым филиалом предприятия вводится дополнительный катамаран «Сочи-1», ранее уже работавший в паре с «Сочи-2» по обеспечению морского сообщения между материковой частью России и полуостровом Крым, сообщили в пресс-службе предприятия.

«Как и ожидалось, с середины июля спрос на перевозки на курорты Крыма многократно возрос. За первые две недели июля более 1000 пассажиров воспользовались катамараном «Сочи-2». С вводом в работу второго судна «Сочи-1» пассажиры получат возможность выбора времени отправления в 08.00 или в 16.30, суда будут выходить из Анапы и Феодосии навстречу друг другу», – отметил Генеральный директор ФГУП «Росморпорт» Андрей Тарасенко.

Скоростной катамаран «Сочи -1» представляет собой двухпалубное судно, рассчитанное на 300 сидячих мест, способное развивать скорость до 34 узлов (63 км/ч).

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 20.07.2015; В КЕРЧЕНСКОМ ПРОЛИВЕ НАЧАЛ КУРСИРОВАТЬ ВТОРОЙ КАТАМАРАН 

С сегодняшнего дня, 20 июля, по маршруту Анапа – Феодосия – Анапа запущен второй катамаран «Сочи-1». Он будет курсировать вместе с уже действующим «Сочи-2». Об этом сообщели в пресс-службе ФГУП «Росморпорт».

- С середины июля спрос на перевозки на курорты Крыма многократно возрос, – рассказали в пресс-службе. – За первые две недели июля более 1000 пассажиров воспользовались катамараном «Сочи-2».

Теперь пассажиры смогут выбрать время отправления. Судна будут ходить в 08:00 или в 16:30. Катамараны будут выходить одновременно из Анапы и Феодосии навстречу друг другу. Цена взрослого проезда в одну сторону будет стоить 1500 рублей.

Расписание рейсов катамаранов «Сочи 1» и «Сочи 2» здесь.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 20.07.2015; ВТОРОЙ КАТАМАРАН ИЗ АНАПЫ В ФЕОДОСИЮ СОКРАТИТ ОЧЕРЕДИ НА ПЕРЕПРАВЕ 

Росморпорт вводит второй катамаран «Сочи-1» для перевозок пассажиров по маршруту Анапа (Краснодарский край) – Феодосия (Крым), сообщила пресс-служба госпредприятия.

Кроме того, начиная с 20 июля, вдвое увеличивается частота рейсов. Решение было принято в связи с тем, что в середине июля многократно вырос спрос на перевозки на курорты Крыма. «За первые две недели июля более 1 тысячи пассажиров воспользовались катамараном «Сочи-2». С вводом в работу второго судна «Сочи-1» пассажиры смогут отправляться в 08.00 или в 16.30, суда будут выходить из Анапы и Феодосии навстречу друг другу», – цитирует ведомство гендиректора Росморпорта Андрея Тарасенко.

Новое расписание дает возможность пассажирам, прибывающим в течение дня в Анапу или Краснодар, планировать маршруты без длительного ожидания, добавили в организации.

Основной артерией, связывающей Крым с материковой Россией, сейчас является паромная переправа через Керченский пролив (переправа порт «Крым» – порт «Кавказ»). Ее возможности тоже расширены. Поток пассажиров упорядочен. Формирование очереди происходит в накопителе. При въезде в него выдают два талона – один с номером очереди, второй – для замера транспорта. В конце накопителя по этим талонам продают билеты. Паром ходит каждые полтора часа. Наибольшая активность – днем, в хорошую и безветренную погоду. В ночное и утреннее время рейсы могут быть реже в связи с пересменкой персонала. Рядом с накопителями построены гостиницы эконом-класса, где можно отдохнуть, принять душ, есть кафе.

Кстати, на прошлой неделе правительство утвердило правила госрегулирования цен на морские перевозки между Крымом и Кубанью. Часть тарифов будет прямо назначаться, по другим будет устанавливаться их предельный уровень, к ним могут добавлять понижающие и повышающие коэффициенты.

Это касается перевозки пассажиров, багажа, автотранспорта и поездов на всех судах между портами Крыма и Краснодарского края. Эксперты полагают, что такое решение положительно скажется на объеме перевозок и, в частности, на туристическом потоке на полуостров. Фиксированные тарифы будут введены с 1 сентября. А к концу 2018 года планируется запустить новый мост через Керченский пролив.

PORTNEWS.RU; 20.07.2015; ПОДКОМИТЕТ ИМО РАССМОТРЕЛ ВОПРОСЫ ГЛОБАЛЬНОЙ ГАРМОНИЗАЦИИ ПРОЦЕДУР ГОСУДАРСТВЕННОГО ПОРТОВОГО КОНТРОЛЯ 

На второй сессии Подкомитета по осуществлению документов ИМО (III-2), которая проходила в Лондоне 13-17 июля 2015 года, в штаб-квартире Международной морской Организации (ИМО, IMO), рассмотрен широкий круг вопросов по глобальной гармонизации процедур государственного портового контроля, по анализу и причинам аварий, по гармонизированной системе освидетельствований и сертификации. Об этом сообщает пресс-служба министерства транспорта РФ.

В частности, для рассмотрения и утверждения на 96-й сессии Комитета по безопасности на море (КБМ) (11 – 20 мая 2016 года) и 69-й сессии Комитета по защите морской среды (КЗМС) (18-22 апреля 2016 года) согласован текст проекта руководства для инспекторов портового контроля по Международному кодексу по управлению безопасностью (МКУБ).

Для принятия на 96-й сессии Комитета по безопасности на море (КБМ) утверждены тексты: проекта нового правила XI-1/2-1 к МК СОЛАС «Гармонизация периодов освидетельствования грузовых судов, не являющихся предметом Кодекса ESP»; проекта поправок к Руководству HSSC в части согласования положений Руководства с Кодексом IGC касательно освидетельствования грузовых пространств газовозов, а также действий инспектора флага/признанной организации при обнаружении незначительных несоответствий, которые не могут быть устранены в процессе освидетельствования.

Для принятия на 69-й сессии Комитета по защите морской среды (КЗМС) утвержден текст проекта поправок к Приложениям I, IV и VI МК МАРПОЛ в части предоставления изъятия для несамоходных барж без людей на борту, включая разработку проекта формы Свидетельства об изъятии, а также проект соответствующего руководства.

Для рассмотрения и принятия на 29-й сессии Ассамблеи ИМО (23 ноября – 2 декабря 2015 года) утверждены тексты: проекта поправок к Руководству по гармонизированной системе освидетельствований и сертификации HSSC 2011; проекта поправок касательно изменений к неисчерпывающему перечню обязательств, относящихся к Кодексу по осуществлению документов ИМО 2013.

Следующая сессия Подкомитета по осуществлению документов ИМО (III-3) состоится в период с 18 по 22 июля 2016 года.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАПОВАЛОВА; 21.07.2015; НЕ СЕСТЬ НА МЕЛЬ 

Для развития речного судоходства нужны стимулы со стороны государства

Развитие внутреннего водного транспорта в России должно идти в соответствии с недавно принятой стратегией обновления и совершенствования речного флота. Государство готово стимулировать судовладельцев размещать заказы на отечественных верфях

В этом были единодушны заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский и президент Российской палаты судоходства Алексей Клявин, ответившие на вопросы журналистов по завершении заседания Морской коллегии, состоявшегося в Петербурге в дни Международного военно-морского салона.

Перечисляя проблемы, которые стоят на пути обновления государственного и частного сегментов отрасли, респонденты фактически вторили словам председателя правительства РФ Дмитрия Медведева, который в 2013 году на заседании правительства, посвященного этому вопросу, назвал их по пунктам. Первый пункт касался единой глубоководной системы европейской части России. И сегодня она на различных участках не удовлетворяет требованиям современного судоходства и ограничивает его. Почти четверть гидротехнических сооружений, шлюзов, плотин не способны пропускать суда.

- Это свойственно всем бассейнам России, в том числе Волго-Донскому каналу. И ситуация усугубляется, что убивает экономику любого судовладельца, – прокомментировал ситуацию Виктор Олерский.

Волго-Донской канал остается одной из основных судоходных артерий европейской части России. Количество судов, работающих там, рекордное по стране. Однако в настоящее время на участке в районе Городца прохождение канала невозможно по причине мелководья: сегодня глубина там составляет около

2,8 метра, тогда как современным судам требуется около четырех. В результате судовым компаниям приходится работать выше и ниже населенного пункта, что влияет на ритмичность доставки грузов:

- Внутренний водный транспорт отличается от любого другого тем, что он предназначен для перевозки больших партий грузов на большие расстояния, – отметил Алексей Клявин. – Если перевозка осуществляется на полторы тысячи километров и на одном километре будет плоское место, то вся система перестает работать, – констатировал он.

По мнению Виктора Олерского, для мелкого бизнеса с амортизированным подвижным составом работа с перебоями дает красный свет водному виду транспортировки:

- Я бы назвал это приговором бизнесу, – заметил заместитель министра транспорта РФ.

Сегодня крупных судовладельцев с современным флотом в России можно пересчитать по пальцам. Остальные продолжают работать на устаревших буксирах и баржах. Чаще всего две-пять единиц являются дополнением к основному бизнесу, например торговле песком. Многие судовладельцы такого формата хотели бы обновить подвижной состав, но не в состоянии сделать это. Причина тому – отсутствие на руках залоговой денежной массы и поручительства, которые в случае обеспечения заказа заемными средствами с них требуют банки. В 2015 году по этой причине со стороны коммерческих судовладельцев на отечественных верфях не было размещено ни одного заказа.

- Когда в банке с заказчика спрашивают поручительство или залог, то все на этом и заканчивается, потому что поручиться он может только собственным пиджаком, – сыронизировал Виктор Олерский. – Между тем мелкие судовладельцы и есть тот потенциальный заказ, который может и должен быть исполнен нашими заводами. Ведь у них несколько тысяч единиц флота, которые нужно обновлять, – заявил он.

Мотивировать судовладельцев заказывать новые суда минпром-торг и минтранс РФ планируют благодаря в том числе созданию специальной лизинговой компании по предоставлению операционного лизинга и запуску с 2018 года программы выдачи судовых утилизационных грантов. Гранты будут выплачиваться компаниям только после утилизации ими своих старых, находящихся в собственности более трех лет судов, возраст которых не менее 30 лет, и постройки на российских заводах новых. Объем финансирования программы в первый год составит 400 миллионов рублей.

- Эта программа действительно будет способствовать обновлению флота. Денег на ее финансирование, конечно, необходимо больше, – отметил Виктор Олерский.

Без программы сегодня при размещении заказа на верфях судовладелец ориентируется на цену, качество и сроки исполнения заказа. При этом критерий цены не всегда является определяющим, поскольку дешевое судно может оказаться очень дорогим в случае ремонта. Дорогое заказчику не потянуть, поэтому он чаще всего выбирает компромиссный вариант между предложениями. Заказать транспортное судно сегодня – значит признать, что окупится оно не ранее чем лет через 30. Речные суда, в отличие от морских, работают сезонно, период их годовой эксплуатации составляет шесть месяцев, и возврат вложенного капитала не очевиден. Однако требования к ним, так же как и их цена, немногим отличаются от судовых.

- Сегодня для речного пассажирского флота и сухогруза (для наливного транспорта в меньшей степени) нужен свой инвестиционный график. Лучше ввести разовый платеж взамен материализованного судна, – отметил Алексей Клявин. – Необходимо использовать государственные инструменты помощи, – предложил он.

В арсенале государства таких инструментов несколько. В их числе компенсация процентной ставки по кредитованию строительства судна, а также регистрация речных судов отечественного производства по российскому международному реестру, в результате чего судовладелец освобождается от взноса в страховые фонды. Еще один инструмент – перевод отрасли на специальный режим налогообложения.

- Если не будет заказчика, то и строить на российских верфях будет нечего, – резюмировал Алексей Клявин. – Поэтому нужно создавать эффективное, рентабельное и конкурентоспособное судостроение. Заказы должны быть ритмичными и серийными. Это позволит реально сократить себестоимость продукции.

Такого эффекта удалось достичь в 2010-2011 годах после принятия закона «О поддержке судостроения и судоходства», позволившего снизить средний срок окупаемости судна до 12 лет и выйти на уровень безубыточности. Тогда правительству удалось увязать в одну упряжку судостроителей и владельцев судов, запустивших машину размещения заказа на отечественных верфях. Попутно заработали такие отрасли, как металлургия, машиностроение и приборостроение, – целый комплекс, занятый в решении задач импортозамещения.

RZD-PARTNER.RU; 20.07.2015; ОБЪЕМ ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ ПО ВНУТРЕННИМ ВОДНЫМ ПУТЯМ СНИЖАЕТСЯ 

Объем перевозок грузов по внутренним водным путям за первое полугодие 2015 года снизился на 8,8% по отношению к аналогичному периоду прошлого года. По данным Росморречфлота, за январь-июнь текущего года было перевезено 41,5 млн т грузов. При этом перевезено во внутреннем сообщении – 29,5 млн т, в заграничном – 12 млн т. Объем погрузочно-разгрузочных работ за 6 месяцев 2015 года составил 45,6 млн т. Это ниже показателей аналогичного периода прошлого года на 17,4%. Можно констатировать, что отрицательная динамика только усиливается.

Напомним, что за 5 месяцев текущего года объем перевозок по реке снизился на 6%. Самые низкие показатели в этом году у портов Волго-Донского (-59,3%), Печерского (- 56,2%), Онежского (-42%) бассейнов. На остальных внутренних водных путях также наблюдается падение грузоперевозок, но уже в меньших по сравнению с аналогичным периодом 2014 года объемах.

Надо отметить, что падение погрузки вполне закономерно. Особенно остро аномально низкая водность наблюдается на участках Единой глубоководной системы европейской части России – рек Волги (в районе Городца) и Нижнего Дона.

«Сегодня Волга, наша основная водная артерия, в районе Городца разделена на две части. Если движение грузов ограниченно и требуется перевалка, то сквозная перевозка пассажиров вообще невозможна. Такая ситуация на реке продолжается уже третий год», – констатирует заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский.

Данная ситуация снижает провозную способность флота и в результате может привести к потере определенного объема грузов.

Так, в соответствии с решениями Межведомственной оперативной группы по регулированию режимов работы водохранилищ Волжско-Камского каскада водохранилищ до 10 августа сохранится ограниченный режим прохождения судов с ограниченной осадкой 2,6 м через Городецкие шлюзы № 15-16 на Волге.

Несмотря на отрицательные результат, в некоторых портах отмечаются рекордные объемы грузоперевозок. Так, более чем в два раза выросли показатели портов Кубанского бассейна и на 86,5% увеличился поток грузов, проходящих через порты Амурского бассейна. Положительная динамика также отмечается в Московском и Енисейском бассейнах (+11,1% и +1,9% соответственно).

Со временем ситуация должна улучшиться и на других бассейнах ВВП. РЖД-Партнер ранее писал о планах профильного ведомства, которые будут способствовать увеличению пропускной способности на внутренних водных путях и развитию речного флота.

ИНТЕРФАКС; 20.07.2015; ПАССАЖИРОПОТОК АЭРОПОРТОВ МАУ В ИЮНЕ ВЫРОС НА 2,2%, ДО 7,821 МЛН ЧЕЛОВЕК

Пассажиропоток аэропортов московского авиационного узла (МАУ) в июне текущего года вырос на 2,2% по сравнению с аналогичным периодом 2014 г. и составил 7,821 млн человек, свидетельствуют данные, опубликованные на сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация).

Положительная динамика этого показателя в июне наблюдается у аэропортов «Внуково» и «Шереметьево». Пассажиропоток «Внуково» вырос на 24,3% по сравнению с июнем 2014 г. и составил 1,659 млн человек. «Шереметьево» в июне обслужило 2,982 млн человек, что на 1,6% больше, чем за аналогичный период прошлого года.

Пассажиропоток «Домодедово» снизился на 6%, до 3,179 млн человек.

Международные перевозки в аэропортах МАУ в июне упали на 10,5%, до 3,923 млн человек. На регулярных международных рейсах было обслужено 3,052 млн пассажиров, что на 4,9% меньше, чем годом ранее. Перевозки нерегулярными международными рейсами упали на 25,7%, до 871,477 тыс. человек.

Внутренние перевозки в аэропортах МАУ в июне показали рост на 19,1% по сравнению с тем же месяцем 2014 г. и составили 3,897 млн пассажиров. В том числе регулярными рейсами было перевезено 3,88 млн человек (+19,8%), нерегулярными – 17,371 тыс. человек (-47,8%).
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