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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА СМОЛЬЯКОВА; 14.07.2015; ОТКРЫТ ЗАКРЫТЫЙ ПОРТ ВЛАДИВОСТОК 

В России создадут первый свободный порт

В свободный порт Владивосток можно будет прибывать без визы. Ее оформят на месте на восемь дней. Вполне достаточно, чтобы сдать груз и отправиться домой. Здесь же антиквары и ювелиры смогут показать свой товар лицом, не «выходя в город».

На берегу создадут зону Freeport, такие есть в Швейцарии, Люксембурге и Сингапуре. Эксперты уверяют, что они пользуются большим успехом. В этой зоне можно не только хранить предметы роскоши, произведения искусства, антиквариат, но и устраивать показ всего этого добра желающим его купить.

Он втянет в свою орбиту все ключевые порты юга Дальнего Востока от Зарубино до Находки и 15 муниципальных образований Приморского края площадью более 28 тысяч кв. км с населением 1,4 миллиона человек.

Это их билет в новую жизнь с хорошими рабочими местами, стабильностью и возможностью развиваться профессионально и «материально». И главное, первый Свободный порт не станет последним, его опыт планируется распространить на все ведущие гавани страны.

Задача обновленного порта – привлечь к себе максимальное количество поставщиков и инвесторов, в том числе из стран Азиатско-Тихоокеанского региона (АТР). Для этого здесь создадут такие условия для предпринимателей, чтобы Владивосток смог легко конкурировать с зарубежными портами.

Налоговый режим будет не только самым льготным в стране, но и вполне сопоставим с режимами наших соседей по АТР. На десять лет бизнесу разрешат платить по сниженным тарифам страховые взносы в социальные фонды – в пределах 7,6 процента. Сейчас это 30 процентов.

Будет значительно сокращено время проведения контрольных проверок, сроки получения необходимых документов для строительства. Всего за десять дней компании смогут вернуть себе налог на добавленную стоимость.

Каждую позицию тщательно обсуждали. В минвостокразвития рассказали, что в разработку пакета законов по порту было вовлечено более 700 экспертов.

Именно благодаря этим консультациям решили ввести особые ставки по налогу на прибыль: 0 процентов по части налога, которая зачисляется в федеральный бюджет, и не более 5 процентов для региональной казны. Эти ставки будут применяться в течение пяти лет.

Предусмотрено также освобождение от налогов на имущество и землю, беспошлинный и безналоговый ввоз и вывоз иностранных товаров, а также их хранение на территории первого Свободного порта.

Управляющую компанию Владивостока определит правительство. По мнению министра по развитию Дальнего Востока Александра Галушки, очень важно, что закон дает дополнительную защиту резидентам Свободного порта Владивосток. Управляющая компания, например, получила право представлять и защищать интересы обратившихся к ней резидентов в суде, предъявлять иски по делам, возникающим из административных и иных публичных правоотношений, о защите прав и законных интересов неопределенного круга юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, имеющих статус резидентов.

«Это дает дополнительную защиту инвесторам. Управляющая компания будет не только сервисной структурой в форме «одного окна», сопровождающей от «а» до «я» все инвестиционные проекты, но будет и омбудсменом на судебных заседаниях», – подчеркнул глава министерства развития Дальнего Востока.

При этом и исторический опыт нашей страны – порто-франко во Владивостоке – был весьма успешным, и мировой опыт говорит об эффективности этого механизма. Мы часто говорим: «У нас богатый потенциал». Так вот закон ориентирован на раскрытие этого богатого потенциала не только Дальнего Востока, но и всей Российской Федерации», – заявил ранее министр «Российской газете».

Закон о создании Свободного порта Владивосток вступит в силу 12 октября 2015 года. «Этот срок устанавливается для того, чтобы к моменту вступления закона в силу были готовы все необходимые подзаконные нормативно-правовые акты и участники Свободного порта имели полную правовую определенность», – поясняет Александр Галушка.

И это очень важно. Ведь в связи с принятием нового закона внесены изменения в Налоговый кодекс и в другие законодательные акты. Всего их 24, среди которых Земельный и Градостроительный кодексы, Кодекс торгового мореплавания, миграционное законодательство.

Пока предполагается, что «новая гавань» будет действовать 70 лет. Однако при необходимости этот срок может быть продлен либо, наоборот, режим господдержки может быть досрочно прекращен, для чего придется принимать новый федеральный закон.

Ну а вслед за Владивостоком, скорее всего, к новой жизни начнут пришвартовываться порты в Севастополе и других городах Крыма.

ТАСС; 15.07.2015; ПУТИН ОБСУДИТ С ЧЛЕНАМИ КАБМИНА СТРОИТЕЛЬСТВО И СОДЕРЖАНИЕ ДОРОГ

Президент России Владимир Путин проведет очередное совещание с членами правительства, сообщили в пресс-службе Кремля.

«Планируется обсудить вопрос о строительстве и содержании автомобильных дорог в субъектах Российской Федерации, – отмечается в сообщении. – Будет также рассмотрен ряд актуальных текущих проблем».

Во вторник на встрече с участниками молодежного форума «Территория смыслов на Клязьме» Путин рассказал, что на сегодняшней встрече намерен обсудить с членами кабмина и вопрос об отсрочке применения закона о персональных данных. «У меня буквально завтра-послезавтра встреча с правительством. Пообсуждаем. Я перед коллегами этот вопрос поставлю», – отметил глава государства.

Путин регулярно обсуждает на совещаниях вопросы транспортной инфраструктуры, в том числе связанные с автомобильными дорогами. Так, в мае он потребовал от правительства повысить ответственность властей за качество дорог. Срок исполнения этих поручений истекает как раз сегодня. В соответствии с ним, кабмину надлежит «утвердить план мероприятий, направленных на снижение смертности населения от дорожно-транспортных происшествий». При этом особое внимание нужно обратить «на создание системы публичного мониторинга ситуации на дорогах с целью выявления наиболее опасных участков автомобильных дорог и общественного контроля за своевременностью принятия неотложных мер по их обустройству».

Также следует предусмотреть «повышение ответственности заинтересованных федеральных органов исполнительной власти и органов исполнительной власти субъектов РФ за обустройство участков автомобильных дорог с наибольшим количеством дорожно-транспортных происшествий и повышение ответственности за соблюдение требований технических регламентов по строительству, капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог в целях обеспечения безопасности дорожного движения и ужесточение контроля за их исполнением».

Путин поручил правительству уточнить «требования к организаторам автомобильных перевозок пассажиров и грузов в целях обеспечения безопасности дорожного движения» и обратить внимание на «совершенствование организации медицинской помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях».

РИА НОВОСТИ; 14.07.2015; ПУТИН В СРЕДУ ОБСУДИТ С ПРАВИТЕЛЬСТВОМ ВОПРОСЫ СТРОИТЕЛЬСТВА АВТОДОРОГ

Президент России Владимир Путин обсудит с членами правительства строительство и содержание автомобильных дорог, сообщает пресс-служба Кремля во вторник.

«Пятнадцатого июля Владимир Путин проведет очередное совещание с членами правительства, в ходе которого планируется обсудить вопрос о строительстве и содержании автомобильных дорог в субъектах Российской Федерации», – говорится в сообщении.

В ходе совещания будет также рассмотрен ряд актуальных текущих проблем.

ИНТЕРФАКС; 14.07.2015; ОНФ ПРОВЕРИТ РОССИЙСКИЕ ДОРОГИ

Общероссийский народный фронт (ОНФ) запускает новый проект в сфере общественного мониторинга состояния дорог – инспекция «Оценим качество дорог!»

«В рамках инспекции активисты ОНФ планируют за полгода обследовать 60 тыс. километров дорог во всех регионах страны», – говорится в пресс-релизе ОНФ, поступившем во вторник в «Интерфакс».

Инспекция будет проводиться поэтапно по округам. В июле она охватит Северо-Западный федеральный округ, в августе – Уральский и Дальневосточный округа, в сентябре – Сибирский, в октябре – Приволжский и Северо-Кавказский округа, в ноябре – Центральный и Южный округа, а завершится в декабре в Крыму.

Инспекция ОНФ «Оценим качество дорог!» станет продолжением прошлогодней экспедиции ОНФ «Россия-2014», оценившей состояние федеральных трасс от Владивостока до Крыма, и всероссийского мониторинга «За гарантии на дороги!»

Проект был представлен на заседании Центрального штаба ОНФ. Также в ходе мероприятия член Центрального штаба ОНФ, депутат Госдумы Александр Васильев рассказал об итогах проведенного мониторинга. За два месяца активисты ОНФ совместно с общественным движением «Убитые дороги», а также региональными журналистами и неравнодушными гражданами проверили 450 гарантийных дорог в 97 городах 79 регионов. Было обнаружено более 1400 дефектов.

Чаще всего участники мониторинга фиксировали целый спектр недочетов на гарантийных дорогах: трещины, выбоины и разрушения верхнего слоя асфальта вокруг канализационных колодцев, несоответствие ГОСТу уровня люков и ливневых канализаций, разрушение кромки асфальта и отсутствие горизонтальной дорожной разметки.

По итогам проверки было направлено около 40 запросов в прокуратуру, а также в местные органы власти для устранения дорожных проблем и принятия мер к чиновникам, допустивших злоупотребления в этой сфере. Все обследованные дороги попали на карту состояния гарантийных автодорог, которая находится на сайте garant.dorogirussia.ru.

«Проведенный нами мониторинг показал, что во всех регионах проблема практически одна и та же – дороги приходят в негодность еще на стадии гарантийного срока. И очередной транш и так дефицитных бюджетов закатывается в асфальт. Многие регионы пользуются отсутствием четкой обязанности устанавливать гарантийные сроки и в лучшем случае фиксируют их на год-два. На наш взгляд, единый подход к формированию гарантийных обязательств подрядчиков просто необходим. Именно поэтому мною был внесен в Госдуму законопроект о гарантиях качества дорог. А так, пока мы ремонтируем отремонтированные дороги, страна топчется на месте. Поэтому мы и запускаем новый проект – инспекция ОНФ «Оценим качество дорог!» – сказал А.Васильев.

АГЕНТСТВО ГОРОДСКИХ НОВОСТЕЙ «МОСКВА»; 14.07.2015; РОСАВТОДОР: ПЛАТА С ФУР СВЫШЕ 12 ТОНН МОЖЕТ БЫТЬ СНИЖЕНА ДО 3 РУБ. ЗА КМ

Платы с грузовых автомобилей разрешенной массой более 12 тонн может быть снижена. Об этом журналистам сообщил замруководителя Федерального дорожного агентства (Росавтодор) Дмитрий Прончатов.

Сейчас правительством РФ принято решение установить плату в размере 3,73 руб. за 1 км пройденного пути.

«Вопрос снижения платы (с фур за 1 км пройденного пути – прим. Агентства «Москва») обсуждается и, скорее всего, плата будет снижена. Но позиция нашего агентства такова, что плата должна быть снижена не драматически, то есть средства на реализацию указаний и поручений президента должны сохраниться. У нас есть позиция, что плата должна быть чуть более трех руб. (за 1 км пройденного пути – прим. Агентства «Москва»). В правительстве еще нет решения, но наша позиция, что плата должна быть чуть более трех руб.», – сказал Д.Прончатов.

Он также отметил, что позиция Росавтодора такова, что система взимания платы с фур разрешенной максимальной массой свыше 12 тонн должна не только окупать себя, но и приносить средства в бюджет. «Мы считаем, что нецелесообразна система, которая просто сама себя окупает. Российский бюджет будет получать средства от работы этой системы. Даже если они будут поступать в меньшей мере. Все равно по нашей методике это миллиарды руб. на реализацию региональных ГЧП-проектов (проектов в области государственно-частного партнерства – прим. Агентства «Москва»), которые имеют сложности с финансированием», – отметил Д.Прончатов.

Напомним, что премьер-министр России Дмитрий Медведев 19 июня 2013 г. подписал постановление «О взимании платы в счет возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам общего пользования федерального значения транспортными средствами, имеющими разрешенную максимальную массу свыше 12 тонн». Документ устанавливает размер платы в 3,5 руб. за 1 км пройденного пути. Изначально закон должен был вступить в силу 1 ноября 2014 г., однако затем дату было решено перенести на 15 ноября 2015 г. В мае текущего года правительство РФ повысило размер платы за проезд грузовиков по дорогам с 3,5 руб. до 3,73 руб. за 1 км.

M24.RU; 14.07.2015; ПЛАТУ С ФУР ТЯЖЕЛЕЕ 12 ТОНН СНИЗЯТ ДО ТРЕХ РУБЛЕЙ ЗА КИЛОМЕТР

Плату с автомобилей грузоподъемностью выше 12 тонн могут снизить с 3,73 рубля до 3 рублей за километр, сообщает Агентство «Москва» со ссылкой на замруководителя Росавтодора Дмитрия Прончатова.

В июне 2013 года премьер-министр Дмитрий Медведев подписал постановление, по которому с фур будут взимать плату за вред, причиненный дорогам. Согласно документу, размер составит 3,5 рубля за километр пройденного пути.

Изначально закон должен был вступить в силу 1 ноября 2014 года, но затем дату было решено перенести на 15 ноября 2015 года. В мае этого года правительство повысило размер платы с 3,5 до 3,73 рубля за километр.

«Вопрос снижения платы обсуждается и, скорее всего, плата будет снижена. Позиция нашего агентства такова, что плата должна быть снижена не драматически, то есть средства на реализацию указаний и поручений президента должны сохраниться», – пояснил Прончатов.

Он также отметил, что система взимания платы с фур должна не только окупать себя, но и приносить средства в бюджет. «Российский бюджет будет получать средства от работы этой системы. По нашей методике это миллиарды рублей на реализацию региональных проектов, которые имеют сложности с финансированием», – сказал Прончатов.

ТАСС; 14.07.2015; ПРАВИТЕЛЬСТВО ИЗУЧИТ ВОПРОС О СНИЖЕНИИ СКОРОСТИ ТРАНСПОРТА В НАСЕЛЕННЫХ ПУНКТАХ ДО 50 КМ/Ч

Правительство РФ изучит предложение членов Совета Федерации снизить разрешенную скорость движения автомобилей в населенных пунктах с 60 до 50 км/ч.

Соответствующий ответ от МВД РФ распространила пресс-служба комитета СФ по регламенту и организации парламентской деятельности.

В документе указывается на «согласованную позицию» о том, что «снижение уровня смертности на дорогах может быть обеспечено за счет снижения разрешенной скорости движения транспортных средств в населенных пунктах с 60 км в час до 50 км в час».

Эта позиция закреплена протоколом совещания от 9 июня 2015 года, отмечается в ответе, текст которого имеется у ТАСС.

Документ на имя главы комитета Вадима Тюльпанова, выступившего одним из авторов инициативы, подписан замминистром внутренних дел РФ Виктором Кирьяновым.

Минтрансу и МВД РФ совместно с правительствами Москвы, Санкт-Петербурга и Татарстана предложено проанализировать финансово-экономические последствия от реализации предложения и представить эту информацию в правительство РФ.

В начале июня Тюльпанов и член комитета СФ по регламенту Владимир Федоров направили в адрес премьер-министра Дмитрия Медведева обращение с просьбой рассмотреть возможность снижения скорости движения транспорта в городах до 50 км/ч.

***

ИА REGNUM; 14.07.2015; РОСАВТОДОР ГОТОВ СУБСИДИРОВАТЬ ГЧП-ПРОЕКТЫ В СУБЪЕКТАХ РФ

Бюджетная, финансовая и социально-экономическая эффективность проектов в автодорожной отрасли станут ключевыми критериями их отбора для государственного софинансирования. При этом для снижения нагрузки на бюджет планируется рассматривать также проекты, предполагающие строительства платных дорог. Об этом 14 июля заявили представители Федерального дорожного агентства «Росавтодор», отметив, что регламент и методика отбора проектов, реализуемых на принципах государственно-частного партнерства, еще разрабатываются, сообщает корреспондент ИА REGNUM.

Предполагается, что в любом случае социально-экономическая эффективность ГЧП-проектов, то есть отвечающая общегосударственным целям (создание рабочих мест, снижение «перегрузки» дорог и пр.) станет основным критерием. Для этого планируется установить нижнюю границу стоимости проекта в 1, 5 млрд рублей, исключая таким образом проекты мало отвечающие государственным задачам. Верхней границей станет сумма размером не более трети от доступных средств фонда в год.

«Чтобы не получилась ситуация, когда один капиталоемкий проект приходит и за целый год забирает все доступные средства», – заявила начальник финансово-экономического отдела ООО «Пи-Эм-Эй» Александра Шайхутдинова.

Планируется, что заявки регионов на государственное софинансирование проектов будут сопровождаться финансовой моделью проекта с привлечением инвесторов. В условиях продления санкций иностранных инвестиций не предвидится, поэтому актуальным вопросом стало внутреннее негосударственное инвестирование, за счет привлечения крупных коммерческих банков и негосударственных пенсионных фондов. Также, по словам старшего вице-президента ОАО Банк ВТБ Юрия Молчанова, мерой поддержки в сложившихся условиях станет государственное субсидирование процентной ставки для инфраструктурных проектов от 25 млрд рублей.

Однако эти меры не решают основную проблему регионов, претендующих на государственное софинансирование дорожных проектов, поскольку не предполагают возможности совместной помощи регионального, муниципального и федерального бюджетов. Муниципальные бюджеты не включены в дорожные проекты субъекта РФ. По мнению партнера Herbert Smith Freehills Ольги Ревзиной, такое разделение малоэффективно: «Мы, будучи не то что скептиками, но реалистами, понимаем, что в рамках как раз таки транспортной сферы федеральный закон о ГЧП вряд ли принесет что-то крайне положительное».

РБК; 14.07.2015; ОПУБЛИКОВАН ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ЗАКОН «О ГОСУДАРСТВЕННОЙ АВТОМАТИЗИРОВАННОЙ ИНФОРМАЦИОННОЙ СИСТЕМЕ «ЭРА-ГЛОНАСС»

Президент РФ Владимир Путин подписал закон «О внесении изменений в Федеральный закон «О Государственной автоматизированной информационной системе «ЭРА-ГЛОНАСС». Соответствующий документ опубликован на официальном интернет-портале правовой информации.

Законопроект был принят Государственной думой 3 июля 2015 г. и одобрен Советом Федерации 8 июля 2015 г.

Законопроект был подготовлен депутатами от трех думских фракций во главе с руководителем комитета Государственной Думы по транспорту Евгением Москвичевым и принят в третьем чтении 3 июля 2015 г. Некоммерческое партнерство «ГЛОНАСС» и его члены приняли активное участие в работе над документом.

Закон предусматривает создание АО «ГЛОНАСС» в качестве оператора ГАИС «ЭРА-ГЛОНАСС». АО «ГЛОНАСС», 100% акций которого принадлежат Российской Федерации, будет подотчетно Минтрансу России. В уставный капитал АО «ГЛОНАСС» передается имущественный комплекс ГАИС «ЭРА-ГЛОНАСС».

Расширяются возможности использования инфраструктуры государственной системы экстренного реагирования при авариях «ЭРА-ГЛОНАСС». Помимо получения, обработки, хранения и передачи информации о ДТП и об иных происшествиях на автодорогах в РФ, она сможет использоваться для создания иных государственных информационных систем, а также оказания возмездных услуг.

RG.RU; ЮЛИЯ КРИВОШАПКО; 14.07.2015; ПУТИН ПОДПИСАЛ ЗАКОН О ГОСУДАРСТВЕННОЙ СИСТЕМЕ ОПОВЕЩЕНИЯ О ДТП

В России появится акционерное общество «ГЛОНАСС». Закон о его создании подписал президент Владимир Путин. Новая структура со стопроцентным госучастием с помощью специальной системы «ЭРА-ГЛОНАСС» будет обеспечивать оперативный сбор информации о происшествиях на российских дорогах.

В случае ДТП информация о транспортных средствах, включая их точные координаты, будет автоматически передаваться в диспетчерский пункт системы-112. Диспетчеры, в свою очередь, будут организовывать выезд на место происшествия служб экстренного реагирования. Это позволит сократить время до начала оказания помощи при авариях на треть и спасать больше жизней.

Так как новое акционерное общество станет оператором системы «ЭРА-ГЛОНАСС», оно же будет заниматься развитием ее технологической инфраструктуры в интересах государственных и иных информационных систем, которые собирают и обрабатывают навигационную информацию. АО «ГЛОНАСС» должно будет ежегодно в первом квартале года предоставлять отчет о функционировании этой системы в Минтранс России.

ДОРИНФО; 14.07.2015; ОБЪЕКТЫ ДОРОЖНОГО СЕРВИСА ВДОЛЬ ФЕДЕРАЛЬНЫХ ТРАСС В РОССИИ РАЗМЕСТЯТ ПО СХЕМЕ

Специалисты разработают генеральную схему размещения объектов дорожного сервиса на федеральных трассах России. В схеме учтут интенсивность трафика и потребность в объектах сервиса на тех или иных участках дорог. Схема должна стать результатом НИОКР (научно-исследовательские и опытно-конструкторские работы), которые сейчас ведутся.

В Росавтодоре состоялось заседание Рабочей группы по развитию объектов дорожного сервиса вдоль федеральных трасс России. Участники обсудили результаты 1-го этапа НИОКР по комплексному исследованию сферы дорожного сервиса (входит в План мероприятий по реализации Концепции развития ОДС, утвержденной Минтрансом РФ – ред.). Сейчас в рамках НИОКР ведется следующая работа:

комплексный анализ существующей инфраструктуры вдоль трасс для выявления соответствия обеспеченности дорог объектами дорожного сервиса международным и отечественным нормативно-техническим документам;

разработка Классификатора ОДС, методики классификации ОДС, критериев частоты размещения ОДС того или иного типа;

формирование критериев оценки участков автомобильных дорог на предмет пригодности для размещения на них ОДС того или иного типа.

Одним из главных результатов исследовательской работы станет Генеральная схема размещения объектов дорожного сервиса на трассах, сообщает пресс-служба Росавтодора.

На заседании участники Рабочей группы также обсудили возможность включения в состав объектов дорожного сервиса остановок для туристических автобусов, что будет способствовать дальнейшему развитию внутреннего туризма. Кроме того обсуждался вопрос размещения вертолетных площадок для посадки санитарной авиации или авиации медицины катастроф.

Напомним, строительством объектов придорожного сервиса сейчас активно занимается Ульяновская область. К концу 2016 года на трассе М-5 «Урал» в регионе построят комплекс придорожного сервиса за 425 млн рублей.

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 15.07.2015; ИЗБЫТОК ВАГОНОВ ОБОШЕЛСЯ РЖД В 14 МЛРД РУБЛЕЙ

Дополнительные расходы монополия компенсировала благодаря повышению тарифов на экспортные грузы

РЖД впервые раскрыла, как выросли ее расходы из-за избытка вагонов на сети. Профицит парка вагонов на сети увеличил расходы РЖД в 2014 г. на 14 млрд руб., говорится в годовом отчете монополии. Всего расходы РЖД в 2014 г. были 1,3 трлн руб. (они увеличились в сравнении с 2013 г. на 1,9%). «Лишние» вагоны снижают эффективность использования путей и локомотивов, что и приводит к дополнительным тратам, объяснил представитель РЖД.

Эффективность использования путей определяется участковой скоростью (скорость движения между станциями, где обрабатываются транзитные грузы), производительностью локомотива (сколько тонно-километров приходится на один локомотив) и оборотом вагона. Каждый из этих показателей в 2014 г. снизился, следует из отчета РЖД. Например, оборот вагона – на 0,5% до 17 суток. Средняя скорость на сети РЖД в прошлом году была 325 км/сутки. Но сравнивать ее с показателем 2013 г. нельзя – монополия изменила методику расчета.

В 2014 г. на путях РЖД в среднем находилось 339 000 вагонов в сутки, из них 215 000 не использовались в перевозке, констатирует монополия в своем отчете. РЖД отмечает, что рост числа вагонов произошел за счет увеличения количества парка частных владельцев – на 31 800, парк же самой монополии, наоборот, сократился на 10 700 вагонов. Всего, по данным РЖД, количество вагонов на сети в 2014 г. выросло на 1,2% до 1,22 млн (см. график). Из них 17% были не задействованы в перевозке или неисправны, подсчитали специалисты «Infoline-аналитики». В 2013 г. профицит был даже больше – 19,2% от общего парка, но финансовое состояние РЖД было лучше. В 2014 г. выручка РЖД выросла на 1,8% до 1,4 трлн руб., но монополия ушла в минус – чистый убыток составил 44,1 млрд руб.

По данным «Infoline-аналитики», за первые шесть месяцев этого года доля лишних вагонов на сети выросла до 21% от общего числа вагонов. Правда, с конца прошлого года общий парк сократился на 1,7% до 1,2 млн вагонов из-за массового списания вагонов, говорит гендиректор «Infoline-аналитики» Михаил Бурмистров. Сокращение профицита поможет сбалансировать рынок вагонов и может привести к росту ставки аренды вагонов, отмечает он. Сейчас ставка аренды вагонов на исторических минимумах – около 350 руб./сутки. По прогнозам Бурмистрова, рост ставки возможен не раньше следующего года.

РЖД в прошлом году частично компенсировала затраты на обслуживание разросшегося парка. Монополия заработала дополнительные 12,2 млрд руб. выручки, воспользовавшись правом менять тариф на определенные виды грузов в пределах установленных границ (повышать стоимость перевозки до 13,4% и снижать на 12,8%). Большую часть прибавки обеспечили поступления от роста тарифов на экспорт нефтяных грузов с августа прошлого года – 7,1 млрд руб. В декабре 2014 г. РЖД повысила стоимость перевозки всех экспортных грузов на 13,4%, но в январе дала скидку: на перевозку энергетического угля (тариф был повышен только на 1,3% от обычного). В 2015 г. монополия рассчитывает заработать на повышении экспортных тарифов 29 млрд руб., говорил источник «Ведомостей», близкий к монополии. Представитель монополии не раскрывает планы по доходам от индексации тарифа на экспорт.

В этом году РЖД получит больше дополнительных доходов от собственников «лишних» вагонов – ФСТ ввела плату за простой вагонов на инфраструктуре РЖД с 7 июня (она может достигать 200 руб. за вагон в сутки при средней ставке аренды вагона 350 руб. в сутки). Сколько на этом заработает монополия, непонятно. Говорить о технологических и финансовых результатах принятых мер еще рано, говорит представитель РЖД.

ИНТЕРФАКС; 14.07.2015; ДВОРКОВИЧ ПОРУЧИЛ МИНТРАНСУ ПРОВЕРИТЬ СТРОИТЕЛЬСТВО ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ К ПОРТУ ПРИМОРСК

Вице-премьер РФ Аркадий Дворкович поручил Минтрансу провести оценку актуальной стадии реализации в увязке с обеспечением финансирования проекта «Строительство вторых ж/д путей и электрификации участка Выборг-Приморск-Ермилово Октябрьской железной дороги», сообщил «Интерфаксу» источник, знакомый с итогами совещания у А.Дворковича, прошедшего 26 июня.

Минтранс должен провести оценку совместно с Минэкономразвития, Минфином, ОАО «РЖД» и Советом потребителей по вопросам деятельности железнодорожной монополии.

Развитие линии к порту Приморска уже много лет является камнем преткновения во взаимоотношениях группы «Суммы» братьев Зиявудина и Магомеда Магомедовых и РЖД. «Сумма» пытается реализовать здесь проект строительства терминала по перевалке нефтепродуктов с 2003 года. Первоначально, чтобы обеспечить доставку мазута, инвестор обращался к монополии для подключения подъездных путей к станции Ермилово. Но «Российские железные дороги» предложили «Петротранс-Приморску» (структура «Суммы») развивать и инфраструктуру общего пользования. В 2012 году управление Федеральной антимонопольной службы РФ по Ленинградской области предписало РЖД прекратить нарушения, но монополия оспорила это решение в суде.

Между тем, затягивалось и вложение средств в развитие ветки Выборг-Приморск-Ермилово. 7,5 млрд рублей из федерального бюджета РЖД получили в виде взноса в уставный капитал еще в начале 2012 года и должны были освоить за два года: в 2012 году – 250 млн рублей, в 2013 году – 7,25 млрд рублей. Но с тех пор сроки реализации проекта неоднократно переносились. В 2012 году президент монополии Владимир Якунин убеждал правительство РФ направить эти средства на развитие ж/д подходов к порту Усть-Луга, расположенном на противоположном берегу Финского залива.

Сейчас РЖД приступили к реализации проекта. На 2015-2016 годы у РЖД запланировано около 6,5 млрд рублей госсредств.

Помимо проверки этого проекта, А.Дворкович также поручил провести оценку еще двух проектов – «Организация скоростного движения пассажирских поездов на участке Санкт-Петербург-Бусловская Октябрьской желдороги» и «Комплексное развитие участка Междуреченск-Тайшет Красноярской желдороги».

ИНТЕРФАКС; 14.07.2015; РЖД НАМЕРЕНЫ ПРИВЛЕКАТЬ ЧАСТНЫЕ ИНВЕСТИЦИИ ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА Ж/Д ПЕРЕЕЗДОВ НА ЛИНИИ МОСКВА-ПЕТЕРБУРГ

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) планирует привлекать частные инвестиции для строительства автомобильных переездов на железнодорожной линии Москва-Петербург для решения транспортных проблем в связи с планами организации тактового движения скоростных поездов «Сапсан», сообщил глава РЖД Владимир Якунин журналистам в Петербурге во вторник.

По словам В.Якунина, запуск тактового движения «Сапсанов» был отложен из-за возможного возникновения барьеров для автомобилистов при переездах железнодорожных путей, по которым следуют «Сапсаны». «Сегодня у нас есть переезды, которые в случае тактового движения будут неработающими 17 часов в сутки. Естественно, мы эти вопросы обсудили с главами регионов, с главами муниципалитетов. Этот вопрос под полным контролем руководства РЖД и соответствующих структур в субъектах Федерации и муниципалитетов. Мы находим возможность, там, где есть необходимость, использовать объездные пути, там, где это недалеко», – сказал В.Якунин.

Он отметил, что РЖД заинтересованы в привлечении частных инвестиций в строительство переездов. «Мы в Московской области открыли проект строительства переезда во втором уровне, который строится за частные деньги. По расчетам, воспользоваться этим переездом будет (стоить – ИФ) от 150 до 300 рублей. С учетом отсутствия инвестиционных ресурсов у субъектов Федерации и у нас – вы знаете, как нас обкорнали с тарифами – частные деньги могут прийти только в том случае, если они будут окупаемыми. Такие варианты мы рассматриваем», – отметил президент РЖД.

Он напомнил, что запуск тактового движения был перенесен на четвертый квартал 2015 года. «У нас по официальным планам (запуск тактового движения – ИФ) до конца года. Мы себе поставили определенные ориентиры, чтобы не расслаблялись железнодорожники и, естественно, исполнительные органы государственной власти. Мы поставили себе четвертый квартал этого года», – сказал глава РЖД.

Как сообщалось, первый вице-президент ОАО «РЖД» Александр Мишарин заявлял в середине июня о том, что запуск тактового движения высокоскоростных поездов «Сапсан» на маршруте Москва – Санкт-Петербург был отложен до октября 2015 года.

По его словам, перенос сроков запуска связан с необходимостью завершения строительства четвертого пути до станции Крюково и других строительных работ в полном объеме. Кроме того, на решение о переносе запуска повлияли также и финансовые проблемы.

«(Задержка – ИФ) связана с тем, что финансирование открыто с опозданием на несколько месяцев», – пояснял А.Мишарин, добавив, что речь идет как об инфраструктурных облигациях, так и о части бюджетного финансирования, направляемого на развитие Московского транспортного узла.

РЖД в конце апреля объявили о запуске с 1 августа 2015 года тактового движения «Сапсанов» между Петербургом и Москвой. Предполагалось, что в рамках нового графика из Петербурга и Москвы каждые два часа будут параллельно отправляться по два подряд поезда, при этом интервал между «Сапсанами», следующими в одном направлении, должен составить 10-15 минут. Всего планируется задействовать 16 составов.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА ЭКОНОМИКА ЮГ; РУСЛАН МЕЛЬНИКОВ; 14.07.2015; СО СКОРОСТЬЮ «КОМЕТЫ»

В Ростове хотят наладить прямые пассажирские перевозки в Крым водным путем

Донской бизнес намеревается возродить водный маршрут из Ростова в Керчь, действовавший в советские годы. Как полагают инициаторы проекта, это позволит перенаправить туристические потоки и разгрузить керченскую переправу. Но мнения экспертов разделились. Одни считают, что есть реальные предпосылки для того, чтобы начать такие перевозки со следующего года. Другие уверены, что подобные планы, если и будут осуществлены, то лишь в очень отдаленном будущем.

Между тем в Торгово-промышленной палате Ростовской области уже активно обсуждается развитие к чемпионату мира по футболу 2018 года водного пассажирского и круизного транспорта, в том числе и на крымском направлении. Ранее эта же проблема поднималась областными властями на морском совете, действующем при региональном правительстве. Правда, как отмечают специалисты, пассажирские перевозки по Дону переживают не лучшие времена, но при определенных условиях ситуация может измениться.

– Водное пространство Ростовской области можно и нужно осваивать. Сейчас даже круизные компании, которые обслуживают туристов на популярном маршруте Москва – Санкт-Петербург, страдают от неполной загрузки судов из-за санкций и охлаждения международных отношений, так что теоретически с этих линий можно безболезненно снять один-два теплохода и пустить их по маршруту Ростов – Керчь, Ростов – Ялта или Ростов – Севастополь. Правда, в 2015 году это делать уже поздно, но в следующем сезоне можно начать, – считает председатель ассоциации «Водный транспорт Дона» Александр Огарев.

Загрузка таких судов составляет в среднем 300 пассажиров, то есть за сезон в течение пяти месяцев один теплоход сможет перевезти 20 – 25 тысяч человек, а два – под 50 тысяч. Еще более перспективным может оказаться возрождение скоростных перевозок судами на подводных крыльях типа «Комета», которые пользовались популярностью в советские годы.

– Правда, тогда «Кометы», следовавшие по маршруту Ростов – Керчь, заходили во все порты на своем пути: в Таганрог, Ейск, Мариуполь, Бердянск, и время поездки составляло до 12 часов. Если же сейчас пустить современные скоростные суда напрямую, из Ростова в Крым можно добраться за восемь часов. Тем более в Рыбинске и Ярославле уже реанимируют производство таких судов. И три-четыре новых «Кометы» оказались бы очень востребованными на крымском направлении, – убежден Александр Огарев.

Но если раньше билет на поездку с Дона в Крым стоил около десяти рублей, то теперь экономическую стратегию подобных маршрутов придется просчитывать и выстраивать заново буквально с нуля. Тем не менее судовладельцы и транспортники считают, что если со стороны государства будут предоставлены определенные преференции, как, например, авиаперевозчикам, осуществляющим полеты в Крым, то и водные маршруты могут оказаться вполне рентабельными. При этом даже нет необходимости получать прямые денежные субсидии из бюджета. Снизить затраты на пассажирские перевозки по воде предлагается, к примеру, за счет отмены канальных и портовых сборов. В этом случае билет на водный транспорт окажется даже дешевле авиаперелета. По предварительным расчетам экспертов, поездка в один конец может стоить примерно 2500 – 2700 рублей.

При этом обсуждается возможность осуществления комбинированных перевозок таким образом, чтобы прибывающих в ту же Керчь пассажиров возле порта уже ждал автобус, который доставит их в нужный пункт по суше. Сторонники открытия водного сообщения Ростов – Крым считают, что даже наблюдаемое в последнее время обмеление рек и каналов не станет помехой для возрождения этого маршрута.

– Порт Ростова-на-Дону готов обслуживать крымское направление. Для этого есть все необходимые мощности и места для швартовки. Воды для отправляющихся из Ростова к Азовскому морю судов тоже пока хватает. И если крымский маршрут будет начинаться именно в Ростове, а не в верховьях Дона, серьезных проблем возникнуть не должно, – говорит капитан ростовского порта Павел Захарченко.

– Некоторую трудность, правда, может представлять сильный восточный ветер, который иногда выдувает воду из русла Дона, – признает Александр Огарев. – Порой из-за этого уровень донской воды может понижаться до метра. Но это не критично для легких судов. А в случае с круизными теплоходами можно при необходимости отложить рейс и переждать неблагоприятные природные явления. В конце концов, подобные задержки происходят и в гражданской авиации.

Однако начальник отдела развития туризма при департаменте инвестиций и предпринимательства Ростовской области Инна Шинкина настроена менее оптимистично.

– Для развития туризма это было бы здорово, но я думаю, что в ближайшее время вероятность появления такого водного маршрута невелика, – говорит она – Обмеление все-таки может серьезно воспрепятствовать судоходству, и в нынешних условиях еще нужно определить, какие именно суда лучше использовать для безопасных пассажирских перевозок в этом направлении. Возможно, подойдет что-то вроде нового круизного теплохода «Сура», но их пока не так много.

Кроме того, по мнению Инны Шинкиной, уже утрачена инфраструктура, необходимая для регулярных пассажирских перевозок по маршруту Ростов – Крым. Состояние морских и речных причалов, вокзалов и гидротехнических сооружений оставляет желать лучшего, и все это придется восстанавливать. К тому же при пересечении приграничной зоны нужно как-то решать проблемы с погранслужбой.

– И наконец, не следует забывать, что водный транспорт – это все-таки дорогое удовольствие, а мы живем не на Средиземном море, где перевозки туристов по воде можно осуществлять практически круглый год. У нас теплый сезон длится с мая по сентябрь. Остальное время суда будут простаивать, их нужно где-то хранить. Поэтому рентабельность маршрута Ростов – Крым пока остается под вопросом, – говорит Инна Шинкина.

SEANEWS.RU; 14.07.20154 МИНТРАНС ОТЧИТАЛСЯ ПО ПРОГРАММЕ РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ

Министерство транспорта подготовило и опубликовало на сайте отчет о ходе реализации и оценке эффективности государственной программы «Развитие транспортной системы» в 2014 году. Документ на 56 страницах плюс 11 приложений. Согласно отчету, всего в рамках госпрограммы расходы ассигнований федерального бюджета составили в 2014 году 796,4 млрд рублей.

По подпрограмме «Морской транспорт» расходы из федерального бюджета составили 15,6 млрд рублей. В том числе на поисковое и аварийно-спасательное обеспечение судоходства было направлено 572,3 млн рублей, на навигационно-гидрографическое обеспечение судоходства на трассах Севморпути – 466,3 млн рублей, на обеспечение эксплуатации внутренних водных путей и гидротехнических сооружений – 14 134 млн рублей, на обеспечение реализации Федерального закона от 9 февраля 2007 года №16-ФЗ «О транспортной безопасности» в сфере водного транспорта – 26,4 млн рублей и на создание условий для реализации Программыв сфере морского и речного транспорта – 409,8 млн рублей.

В отчете отмечается, что в 2014 году были введены производственные мощности в морских портах: Усть-Луга, Высоцк, Новороссийск. Мурманск, Калининград, Тамань, Темрюк. Прирост пропускной способности российских морских портов составил 22,5 млн тонн, в том числе в порту Усть-Луга – 6,5 млн тонн, в Высоцке – 4,5 млн тонн, в Новороссийске – 5 млн тонн, в Мурманске – 2 млн тонн, в Калининграде – 3,5 млн тонн, в Тамани – 0,5 млн тонн, в Темрюке – 0,5 млн тонн.

РОСБАЛТ; 14.07.2015; СМИ: ДВОРКОВИЧА ПОПРОСИЛИ УСТАНОВИТЬ НУЛЕВУЮ СТАВКУ НДС НА ВНУТРЕННИЕ АВИАПЕРЕВОЗКИ

Ассоциация эксплуатантов воздушного транспорта (АЭВТ) направила вице-премьеру Аркадию Дворковичу письмо, в котором просит установить нулевую ставку НДС на внутренние авиаперевозки. Об этом сообщает «Интерфакс» со ссылкой на источник.

По информации собеседника агентства, вице-премьер поручил Минтрансу, Минфину и Минэкономразвития рассмотреть обращение и представить свои предложения относительно этого предложения. По данным АЭВТ, по итогам анализа итогов 2014 года, оперативных данных за пять месяцев текущего года и с учетом прогноза на второе полугодие «суммарный ожидаемый операционный убыток составит до 30 млрд руб».

«Рост финансовых затрат российских авиаперевозчиков уже привел к серьезному ухудшению основных показателей работы авиапредприятий гражданской авиации России таким образом, что с января по начало июня этого года весьма ощутимы падения по: пассажирообороту на 8,3%, тонно-километражу – на 3,9%, перевозке пассажиров – на 2,4%», – считают в ассоциации.

В организации предложили усилить господдержку отрасли и снизить НДС на внутренние перевозки до нуля, поскольку «удельный вес данных перевозок продолжает доминировать над международными и имеет тенденцию к росту».

В мае премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил Минфину России принять необходимые меры для нулевой ставки НДС на внутренние перелеты в Крым.

«Минфину (А.Г. Силуанову) принять необходимые меры по сохранению налоговой ставки 0% по налогу на добавленную стоимость при реализации услуг по внутренним воздушным перевозкам пассажиров и багажа при условии, что пункт отправления или пункт назначения пассажиров и багажа расположен на территории Республики Крым или на территории города федерального значения Севастополя», – говорилось в поручении.

ФЕДЕРАЛПРЕСС; 14.07.2015; ДВОРКОВИЧ ПОРУЧИЛ МИНИСТРАМ ПОДУМАТЬ, КАК ОБНУЛИТЬ НДС НА ВНУТРЕННИЕ АВИАПЕРЕВОЗКИ

Ассоциация эксплуатантов воздушного транспорта (АЭВТ) направила в адрес вице-премьера РФ Аркадия Дворковича письмо, в котором просит установить нулевую ставку НДС на внутренние авиаперевозки.

По прогнозам ассоциации, суммарный ожидаемый операционный убыток на конец года составит до 30 млрд рублей. В связи с этим ассоциация предлагает усилить господдержку отрасли и снизить НДС на внутренние перевозки до нуля, поскольку «удельный вес данных перевозок продолжает доминировать над международными и имеет тенденцию к росту».

По словам источника «Интерфакса» в авиаотрасли, вице-премьер поручил Минтрансу, Минфину и Минэкономразвития рассмотреть обращение и представить свои предложения относительно этого предложения.

Как ранее сообщал «ФедералПресс», правительство увеличило объем финансирования субсидируемых региональных авиаперевозок: Федеральное агентство воздушного транспорта дополнительно получит 650 миллионов рублей.

В программе субсидирования участвуют 18 отечественных авиакомпаний, выполняющих полеты по 77 направлениям, пишет «Интерфакс». Ранее на финансирование программы в 2015 году было выделено 3,58 миллиарда рублей.

RG.RU; ВИКТОРИЯ ЧЕРНЫШЕВА; 15.07.20154 ГТЛК ПРИОБРЕТЕТ 32 САМОЛЕТА SUKHOI SUPERJET 100

Государственная транспортная лизинговая компания (ГТЛК) до конца июля получит 30 миллиардов рублей на докапитализацию через облигации федерального займа.

Как сообщил в ходе визита в Ульяновск глава Минпромторга Денис Мантуров, эти средства будут авансированы Объединенной авиастроительной корпорации на закупку 32 самолетов Sukhoi Superjet 100.

– Уже есть понятные заказчики: авиакомпании «Ямал» (25 самолетов), Red Wings, «Центр-юг» и другие транспортные компании, которые заявляются по этой программе. Рассчитываем продолжить стимулирование через спрос, чтобы производители самолетов находили покупателей, – пояснил Мантуров.

Напомним, ГТЛК реализует программу государственного лизинга, в рамках которой воздушные суда передаются с условием субсидирования на возмещение части затрат на уплату лизинговых платежей. По данным на 1 июня, объем инвестиций компании в закупку воздушных судов составил 61,6 миллиарда рублей, увеличившись с начала года на 24 миллиарда. Общий флот ГТЛК насчитывает 74 воздушных судна, включая магистральные и региональные самолеты, а также вертолеты.
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